Projekt z dnia 05.09.2014 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

w sprawie stuzby informacji lotniczej

Na podstawie art. 132 pkt 1-4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposob i warunki zapewniania shuzby informacji lotniczej:
2) wymagania, kiérym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa tej stuzby;
3) sposob i warunki udostepniania przez organy stuzby informacji lotniczej wydawnictw, o
ktérych mowa w pkt 2, oraz rozpowszechniania przez nig innych informacji;

4) zasady wspoldziatania stuzby informacji lotniczej z zarzadzajgcymi lotniskami.

§ 2. 1. Stluzbe informacji lotniczej, o ktérej mowa w art. 2 pkt 3 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004,
str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23, z pézn. zm.),
zapewnia si¢ poprzez:

1) przeptyw danych i informacji lotniczych;

2) publikacje Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych;

3) udostepnianie zainteresowanym podmiotom map lotniczych;

4) udostepnianie zainteresowanym podmiotom w postaci elektronicznej danych o terenie i
przeszkodach, o ktorych mowa w rozdziale 10 Zalacznika 15 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z pézn. zm.”), zwanej dalej . Konwencja”,

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

3 Zmiany wymienionej konwencji zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 1371 138, z 1969 r. Nr 27,
poz. 2101211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 1 228, z 1984 r. Nr 39,



oglaszanego w Dzienniku Urzegdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z art. 23
ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa”.
2. Sposdb i warunki zapewniania stuzby informacji lotniczej w zakresie:

1) przeptywu danych i informacji lotniczych — okre$lajg przepisy rozporzadzenia (WE) nr
552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnoséci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96
z 31.03.2004, str. 26, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8,
str. 46, z pbzn. zm.), zwanego dalej ,.rozporzadzeniem nr 552/2004”, oraz wymagania
dotyczace jakosci danych 1 informacji lotniczych okreslone w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia;

2) publikacji Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych — okres$lajg normy i zalecane
metody postepowania zawarte w Zalgczniku 15 do Konwencji, z wytgczeniem pkt 1.2.2.2,
43.7, 44.6 1 5.2.13.3, oraz przepisy Unii Europejskiej dotyczace jakosci danych i
informacji lotniczych okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia
26 stycznia 2010 r. ustanawiajacym wymagania dotyczgce jakosci danych i informacji
lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z
27.01.2010, str. 6), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 73/20107;

3) udostepniania zainteresowanym podmiotom map lotniczych — okre$lajg normy i zalecane
metody postepowania zawarte w Zalgczniku 4 do Konwencji, oglaszanym w Dzienniku
Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy, z
wylaczeniem pkt 2.1.7,2.1.8,4.2.1,8.7, 11.4, 16.2.1, 1744, 18.2, 19.2i 20.1;

4) udostepniania zainteresowanym podmiotom w postaci elektronicznej danych o terenie i
przeszkodach — okreslaja normy i zalecane metody postepowania zawarte w rozdziale 10

Zatacznika 15 do Konwencji, z wylgczeniem pkt 10.1.3.

§ 3. W zakresie wymagan dotyczacych map lotniczych kompetencje i obowiazki:

1) ,wladzy” oraz ,panstwa”, o ktorych mowa w Zalaczniku 4 do Konwencji, wykonuje
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej .,Prezesem Urzgdu”, z zastrzezeniem
pkt 2—4;

2) ,wiladzy”, o ktorej mowa w pkt 11.10.5 Zalagcznika 4 do Konwencji oraz ,,panstwa”, o
ktérym mowa w pkt 2.17.1 1 2.17.3 Zalgcznika 4 do Konwencji, wykonuje instytucja

zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego certyfikowana na podstawie art. 7 rozporzadzenia

poz. 1991 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 1 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i
701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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(WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10, z pézn. zm.: Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 31, z pézn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzagdzeniem nr
550/2004”; '

3) .panstwa”, o ktérym mowa w pkt 1.3.2, 1.3.2.1, 1.3.3, 2.4.4, 2.4.5 1 2.17.2 Zalacznika 4

do Konwencji, wykonuje podmiot opracowujacy dana mape lotnicza.

§ 4. W zakresie wymagan dotyczacych wydawnictw shuzby informacji lotniczej innych
niz mapy lotnicze kompetencje i obowigzki:

1) ,panstwa”, o ktérym mowa w Zataczniku 15 do Konwencji, wykonuje Prezes Urzedu;

2) .wiadzy lotniczej” lub ,agencji, ktérej przekazano uprawnienia do zapewniania stuzb”
oraz ,.cywilnej wladzy lotniczej”, o ktérych mowa w Zalaczniku 15 do Konwencji,
wykonuje instytucja zapewniajaca shuzbe informacji lotniczej certyfikowana zgodnie z
art. 7 rozporzadzenia nr 550/2004, zwana dalej ,,AIS™;

3) .wladzy meteorologicznej”, o ktdrej mowa w Zalaczniku 15 do Konwencji, wykonuje
instytucja zapewniajgca stuzbe meteorologiczng certyfikowana zgodnie z art. 7

rozporzadzenia nr 550/2004.

§ 5. Na potrzeby udostgpniania wydawnictw i rozpowszechniania informacji lotniczych
AlS:
1) zapewnia zgodno$¢ map lotniczych oraz danych i informacji lotniczych przekazywanych
do Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych z:

a) poziomym ukladem odniesienia wedtug uktadu wspétrzednych Swiatowego Systemu
Geodezyjnego 1984 (WGS 84) oraz ukladem wysokoscei Kronsztad-86, o ktorych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 17 maja 1989
1. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287 oraz z
2013 r. poz. 805, 8291 1635),

b) normami i zalecanymi metodami postepowania okreslonymi w Zalgczniku 5 do
Konwencji, oglaszanym w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy,

¢) niemetrycznymi jednostkami miar okreslajacymi wysoko$¢ (stopa [ft] — 1 ft = 0,3048
m), odlegtos¢ (mila morska [NM] — 1 NM = 1852 m), predkosé lotu (wezel [kt] - 1



kt = 0,514444 m/s) i gradient znizania albo wznoszenia (stopa na minut¢ [ft/min] —
100 ft/min = 0,5080 m/s);

2) opracowuje 1 stosuje procedury weryfikacji danych i informacji lotniczych

przekazywanych do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych,

zapewniajace zgodno$¢ odpowiednich danych i informacji z:

a)

b)
¢)

d)

g)

h)

normami i zalecanymi metodami postepowania okreSlonymi w Zalgczniku 15 do
Konwencji,

rejestrem lotniczych urzadzen naziemnych,

pozwoleniem radiowym, o ktorym mowa w art. 143 ust. 1 ustawy z dnia 16 lipca
2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2014 r. poz. 243),

instrukcja operacyjng lotniska,

rejestrem lotnisk cywilnych,

taryfa oplat lotniskowych, oglaszang w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zgodnie z art. 77h ust. 1 ustawy,

oplatami nawigacyjnymi, oglaszanymi w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zgodnie z art. 130 ust. 10 ustawy,

decyzjami Prezesa Urzedu dotyczacymi zatwierdzenia procedur albo wprowadzania

w zycie zmian, o ktérych mowa w art. 128b ust. 3 ustawy;

3) zapewnia publikacje danych i informacji lotniczych w Zintegrowanym Pakiecie

4)

5)

Informacji Lotniczych w jezyku polskim i angielskim w sposéb okreslony w zalgczniku
nr 2 do rozporzadzenia;

zapewnia miedzynarodowe rozpowszechnianie NOTAM (Notice To Airmen), o ktérych
mowa w rozdziale 5 Zalgcznika 15 do Konwencji, zwanych dalej ., NOTAM?”;

udostepnia zainteresowanym zatogom statkéw powietrznych Biuletyny Informacji Przed
Lotem (PIB — Pre-flight Information Bulletin), o ktérych mowa w pkt 8.1.3 Zalacznika 15

do Konwencji;

6) zapewnia udostepnienie Prezesowi Urzedu informacji lotniczych przekazywanych do

publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP Polska) na co najmniej 14 dni przed ich
publikacjg.

§ 6. 1. Wspoéldziatanie pomiedzy AIS a zarzadzajgcym lotniskiem obejmuje:

1) wymiane danych i informacji lotniczych na podstawie ustalen formalnych, o ktérych

mowa w art. 6 ust. 3 rozporzadzenia nr 73/2010;
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2) zapewnienie przekazywania danych i informacji lotniczych o lotniskach za pomoca
bezposredniego potaczenia elektronicznego, o ktérym mowa w art. 5 ust. |
rozporzadzenia nr 73/2010;

3) organizacje, w razie potrzeby, wspolnych szkolen;

4) wymiang do$wiadczen, w szczegolnosei w zakresie doskonalenia metod opracowywania
danych i informacji lotniczych;

5) udzielanie informacji i wyjasnien niezbednych do prawidlowego wykonywania zadan w

zakresie spraw objetych wspotdziataniem.
2. W ramach wspéldziatania, o ktérym mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem
opracowuje, na biezaco aktualizuje i przekazuje do AIS:

1} dane niezbedne do publikacji informacji o lotnisku, o ktérych mowa w Dodatku 1 do
Zalgcznika 15 do Konwencji;

2) informacje operacyjne dotyczace lotniska niezbedne do wydawania NOTAM, o ktérych
mowa w rozdziale 5 Zatacznika 15 do Konwencji;

3) mapy lotnicze zawierajace dane o lotnisku, o ktérych mowa w pkt 4.1.3 lit. a—¢
Zalgcznika 15 do Konwencji, w postaciach:

a) papierowej,

b) elektronicznej — wektorowej, zapewniajacej dane geometryczne wraz z opisujgcymi je
atrybutami, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Zalacznikach 4 i 15 do
Konwencji, w formacie uzgodnionym z AIS,

¢) elektronicznej — rastrowej z referencjg przestrzenna, jako nieskompresowane pliki w
formacie Tiff, o minimalnej rozdzielczosci rastra wynoszgcej 400 dpi;

4) dane i informacje lotnicze potwierdzone przez osobg posiadajaca uprawnienia zawodowe,
o ktérych mowa w art. 43 pkt 1 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i
kartograficzne, jezeli ich uzyskanie wymagato pomiaréw geodezyjnych w terenie;

5) dane o terenie i przeszkodach dotyczace lotnisk posiadajzicych drogi startowe z
podejsciem precyzyjnym kategorii II lub III w zakresie strefy 4, o ktérych mowa w
rozdziale 10 Zalacznika 15 do Konwencji — w postaci elektroniczne;.

3. Zarzadzajacy lotniskiem przekazuje dane, informacje i mapy lotnicze, o ktérych

mowa w ust. 2, w terminie uzgodnionym z AIS.

§7.AIS i zarzadzajacy lotniskami dostosujg sie do przepisOw niniejszego

rozporzadzenia w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.



§ 8. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w

sprawie shuzby informacji lotniczej (Dz. U. Nr 58, poz. 478).

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER

INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

7a zgodno$é pod wzgledem
prawnym, legislacyjnym i redakcyjnym
Dyrektor De parral‘pefni\:rawnego
s
Porota C'
{Radca prawny}

A0.0%M



Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju

Z dnia ....

e (Dz.U. poz. ...)

Zatgcznik nr 1

Wymagania dotyczace jakoSci danych i informacji lotniczych

LP.

DANE
LOTNICZE

ROZDZIELCZOSC

PUBLIKACJI

DOKLADNOSC

TYP
DANYCH

KLASYFIKACJA
SPOJNOSCI

SZEROKOSC 1 DLUGOSC GEOGRAF

ICZNA

Punkty graniczne
rejonu informacji
powietrznej (FIR)

1 minuta

2 km

Deklarowane

Zwykla

Punkty graniczne
stref zakazanych
(P),
ograniczonych
(R)i
niebezpiecznych
(D) (poza
granicami
CTA/CTR)

1 minuta

2 km

Deklarowane

Zwykla

Punkty graniczne
stref zakazanych
P),
ograniczonych
(R)i
niebezpiecznych
(D) (wewnatrz
CTA/CTR)

1 sekunda

100 m

Obliczone

Wazna

Punkty graniczne
CTA/CTR

1 sekunda

100 m

Obliczone

Wazna

Trasowe pomoce
nawigacyjne,
punkty
skrzyzowania/prz
ecigcia sig i
punkty drogi,
punkty
oczekiwania i
punkty
STAR/SID

1 sekunda

100 m

Zmierzone/
obliczone

Wazna

Punkt odniesienia
lotniska

1 sekunda

30m

Zmierzone/
obliczone

Zwykta

Punkt odniesienia
lotniska dla
smiglowcow

1 sekunda

30m

Zmierzone/
obliczone

Zwykla

Pomoce
nawigacyjne
zlokalizowane na
lotnisku

1/10 sekundy

Zmierzone

Wazna

Pomoce
nawigacyjne
zlokalizowane na
lotnisku dla
smiglowcow

1/10 sekundy

3m

Zmierzone

Wazna




10

Pozycje
(fix)/punkty
podejscia
koncowego oraz
inne wazne
pozycje
(fix)/punkty
Zwiazane z
procedura
podejscia wedlug
wskazan
przyrzadow

1/10 sekundy

Zmierzone/
obliczone

Wazna

11

Proég drogi
startowej

1/100 sekundy

1m

Zmierzone

Krytyczna

12

Koniec drogi
startowej

1/100 sekundy

1m

Zmierzone

Krytyczna

13

Miejsce
oczekiwania przy
drodze startowej

1/100 sekundy

0.5m

Zmierzone

Krytyczna

14

Punkty osi drogi
startowe;j

Zmierzone

Krytyczna

15

Punkty linii
centralnej drogi
kotowania/
prowadzenia na
stanowisko
postojowe

1/100 sekundy

0,5m

Zmierzone

Wazina

16

Punkty linii
centralnej
naziemnej drogi
kotowania i
punkty
powietrznej drogi
kotowania
Smiglowcow

0,5m

Zmierzone/
obliczone

Wazna

17

Linia oznaczajaca
skrzyzowanie
naziemnych drog
kolowania
Smiglowcodw

0,5m

Zmierzone

Wazna

18

Linia oznaczajaca
skrzyzowanie
drog kotowania

1/100 sekundy

0,5m

Zmierzone

Wazna

19

Linia
prowadzenia do
wyjécia

1/100 sekundy

0,5 m

Zmierzone

Wazna

20

Stanowiska
postojowe
samolotow/
punkty
sprawdzania INS

1/100 sekundy

0,5m

Zmierzone

Zwykla

21

Stanowiska
postojowe
$miglowcdw/
punkty
sprawdzania INS

0,5m

Zmierzone

Zwykla

22

Geometryczny
$rodek TLOF lub
progi FATO

1/100 sekundy

Im

Zmierzone

Krytyczna




23

Granice plyty
postojowej
(wielokat)

1/10 sekundy

1m

Zmierzone

Zwykla

24

Plaszczyzna
odladzania
(wielokat)

1/10 sekundy

Zmierzone

Zwykla

Przeszkody w
strefie 1

1 sekunda

50m

Zmierzone

Zwykla

Przeszkody w
strefie 2

1/10 sekundy

Sm

Zmierzone

Wazna

Przeszkody w
strefie 3

1/10 sekundy

0.5m

Wazna

28

Przeszkody w
strefie 4

2,5m

Wazna

29

Teren w strefie 1

50m

Zwykla

30

Teren w strefie 2

S5m

Wazna

31

Teren w strefie 3

0,5m

Wazna

32

Teren w strefie 4

25m

Wazna

WZNIESIENIE / WYSOKOSC BEZWZGLEDNA / WYSOKOSC WZGLEDNA

LP.

DANE
LOTNICZE

ROZDZIELCZOSC

PUBLIKACJI

DOKLADNOSC

TYP
DANYCH

KLASYFIKACJA
SPOJNOSCI

Wzniesienie
lotniska

1 metr lub 1 stopa

0,5m

Zmierzone

Wazna

Wzniesienie
lotniska dla
smiglowcéw

1 metr lub 1 stopa

0,5m

Zmierzone

Wazna

Undulacja geoidy
WGS-84 w
punkcie
wzniesienia
lotniska

1 metr lub 1 stopa

0.5m

Zmierzone

Wazna

Undulacja geoidy
WGS-84 w
punkcie
wzniesienia
lotniska dla
Smiglowcow

1 metr lub 1 stopa

0.5m

Zmierzone

Wazna

Prog drogi
startowej dla
podejsé
nieprecyzyjnych

1 metr lub 1 stopa

05m

Zmierzone

Wazna

Prog FATO
lotnisk dla
$Smiglowcow
z/bez podejscia
PinS (punkt w
przestrzeni)

1 metr lub 1 stopa

0,5m

Zmierzone

Wazna

Undulacja geoidy
WGS-84 na progu

1 metr lub 1 stopa

0,5m

Zmierzone

Waina




drogi startowej
dla podejsc
nieprecyzyjnych.

Undulacja geoidy
‘WGS-84 na progu
FATO,
geometryczny
srodek TLOF, dla
lotnisk dla
smigtowcow
z/bez podejsicia
PinS (punkt w
przestrzeni)

1 metr lub ] stopa

0,5m

Zmierzone

Wazna

Prog drogi
startowej dla
podejsc
precyzyjnych

0,1 metra lub 0,1
stopy

0,25m

Zmierzone

Krytyczna

Prog FATO dla
lotnisk dla
Smiglowcow
uzytkowanych
zgodnie z
Dodatkiem 2 do
Zalacznika 14
ICAQ

0,1 metra lub 0,1
stopy

0,25m

Zmierzone

Krytyczna

Undulacja geoidy
WGS-84 na progu
drogi startowe;j
dla podejsé
precyzyjnych

0,1 metra Iub 0,1
stopy

0.25m

Zmierzone

Krytyczna

12

Undulacja geoidy
WGS-84 na progu
FATO,
geometryczny
srodek TLOF,
lotnisk dla
smigtowcow
uzytkowanych
zgodnie z
Dodatkiem 2 do
Zalgcznika 14
ICAO

0.1 metra lub 0,1
stopy

0,25m

Zmierzone

Krytyczna

13

Punkty osi drogi
startowej

0.25m

Zmierzone

Krytyczna

14

Punkty linii
centralnej drogi
kotowania/
prowadzenia na
stanowisko
postojowe

1m

Zmierzone

Wazna




Punkty linii

centralnej
naziemnej drogi
15 kotowania - 1m Zmierzone Wazna
/powietrznej drogi
kotowania
smiglowcow
Wysoko$é
wzgledna nad
16 progiem w U1 meus hib Gt 0,5m Obliczone Krytyczna
s stopy
podejsciu
precyzyjnym
Radioodlegloscio-
17 mierz precyzyjny | 3 metry lub 10 stép 3m Zmierzone Wazina
(DME/P)
18 Radioodlegloscio- | 30 metréw lub 100 30 metrow lub AR Wizna
mierz (DME) stop 100 stop
Minimalne ,
19 wysokosci 20 metm\jv lub 100 50m Obliczone Zwykla
? stop
bezwzgledne
20 Py 1 metr 30m Zmierzone Zwykla
strefie 1
21 Rezeszliodyn, 0,1 metra 3m Zmierzone Wazna
strefie 2
22 Eezesakocy w 0,01 metra 0,5m - Wazna
strefie 3
59| e 0,1 metra 1m - Wazna
strefie 4
24 Teren w strefie 1 1 metr 30m - Zwykta
25 Teren w strefie 2 0,1 metra 3m - Wazna
26 Teren w strefie 3 0,01 metra 0,5m - Wazna
1) Teren w strefie 4 0,1 metra 1m - Wazna
DEKLINACJA I DEKLINACJA MAGNETYCZNA
LP. v o
k L O.’}‘;l:g ZE ROZDZIELCZOSC | DOKLADNOSC TYP KLASYFIKACJA
PUBLIKACJI DANYCH SPOJNOSCI
Deklinacja
pomocy
hawigacyjnej
1 VHF 1 stopien 1 stopien Zmierzone Wazna
wykorzystywana

do technicznego
zestrojenia




Deklinacja
magnetyczna
NDB

1 stopien

1 stopien

Zmierzone

Zwykta

Deklinacja
magnetyczna
lotniska

1 stopien

1 stopien

Zmierzone

Wazna

Deklinacja
magnetyczna
lotniska dla
Smiglowcow

1 stopieri

1 stopien

Zmierzone

Wazna

Deklinacja
magnetyczna
anteny nadajnika
kierunku ILS

1 stopien

1 stopien

Zmierzone

Wazna

Deklinacja
magnetyczna
anteny azymutu
MLS

1 stopien

1 stopiefi

Zmierzone

Wazna

NAMIAR

LP.

DANE
LOTNICZE

ROZDZIELCZOSC

PUBLIKACJI

DOKEADNOSC

TYP
DANYCH

KLASYFIKACJA
SPOINOSCI

Segment drogi
lotniczej

1 stopien

1/10 stopnia

Obliczone

Zwykla

2

Namiar
wykorzystywany
do tworzenia
pozycji (fix) na
trasie 1 w rejonie
lotniska

1/10 stopnia

1/10 stopnia

Obliczone

Zwykla

Segmenty trasy
dolotw/odlotu w
rejonie lotniska

1 stopiefi

1/10 stopmnia

Obliczone

Zwykla

Namiar
wykorzystywany
do tworzenia
pozycji (fix) w
procedurze
podejsécia wedhug
wskazan
przyrzadow

1/100 stopnia

1/100 stopnia

Obliczone

Wazna

Zgranie wiazki
nadajnika
kierunku ILS
(geograficzny)

1/100 stopnia

1/100 stopnia

Zmierzone

Wazna

Zgranie zera
azymutu wiazki
kierunku MLS

1/100 stopnia

1/100 stopnia

Zmierzone

Wazna




(geograficzny)

Kierunek drogi
7 startowej 1/100 stopnia 1/100 stopnia Zmierzone Zwykta
(geograficzny)
Kierunek FATO . : A
8 by 1/100 stopnia 1/100 stopnia Zmierzone Zwykia
DLUGOSC / ODLEGLOSC / WYMIAR
LP. DANE o -
LOTNICZE ROZDZIELCZOSC | DOKLADNOSC TYP KLASYFIKACJA
PUBLIKACJI DANYCH SPOJNOSCI
| | Dlugosésegmentu | 4640 1up 1/10 NM 1/10 km Obliczone Zwykla
drogi lotniczej
Odleglos¢ miedzy
2 pozycjami (fix) na | 1/10 km lub 1/10 NM 1/10 km Obliczone Zwykla
trasie
Dhugosc
segmentow trasy 1/100 km lub 1/100 . ;
3 e NM 1/100 km Obliczone Wazna
rejonie lotniska
Odlegtos¢ migdzy
pozycjami (fix) w
procedurze /
4 podejscia wedlug L kan ;};b HAOD 1/100 km Obliczone Wazna
wskazan
przyrzadow w
rejonie lotniska
Dlugosc¢ drogi ;
5 stariowei 1 metr lub 1 stopa 1m Zmierzone Krytyczna
Dlugos¢ FATO, :
6 sy TLOE 1 metr lub 1 stopa 1m Zmierzone Krytyczna
7 Szerien L cl_rogl 1 metr lub 1 stopa 1m Zmierzone Wazna
startowe]
Odleglosé
8 przesunietego 1 metr lub 1 stopa 1m Zmierzone Zwykla
progu
Dhugosc i
szerokosc
9 zabezpieczenia 1 metr lub 1 stopa Im Zmierzone Wazna
wydhizonego
startu
10 1 metr lub 1 stopa 1m Zmierzone Krytyczna

Dhugosé i




szerokos¢
zabezpieczenia
przerwanego
startu

11

Rozporzadzalna
dlugosé
ladowania (LDA)

1 metr Iub 1 stopa

Im

Zmierzone

Krytyczna

12

Rozporzadzalna
dhugoé¢ rozbiegu
(TORA)

1 metr lub 1 stopa

lm

Zmierzone

Krytyczna

13

Rozporzadzalna
dlugosc¢ startu
(TODA)

1 metr lub 1 stopa

1m

Zmierzone

Krytyczna

14

Rozporzadzalna
dhugosé
przerwanego
startu (ASDA)

1 metr Iub 1 stopa

1m

Zmierzone

Krytyczna

15

Szerokosdc
pobocza drogi
startowej

1 metr Iub 1 stopa

1m

Zmierzone

Wazna

16

Szerokos¢ drogi
kotowania

1 metr lub 1 stopa

1m

Zmierzone

Wazna

17

Szerokosé
pobocza drogi
kolowania

1 metr lub 1 stopa

1m

Zmierzone

Wazna

18

Odlegltosc miedzy
anteng nadajnika
kierunku ILS i
koncem drogi
startowe;j

1 metr lub 1 stopa

Im

Obliczone

Zwykla

19

Odlegtos¢ miedzy
antena nadajnika
kierunku ILS i
koncem FATO

Obliczone

Zwykla

20

Odleglo$¢ miedzy
antena $ciezki
schodzenia ILS i
progiem drogi
startowej,
mierzona wzduz
linii centralnej

1 metr lub 1 stopa

Obliczone

Zwykla

21

Odlegtos¢ miedzy
markerami ILS i
progiem drogi
startowej

1 metr lub 1 stopa

Obliczone

Wazna

22

Odleglosé miedzy
anteng ILS DME i

1 metr lub 1 stopa

Obliczone

Wazna




progiem drogi
startowej,
mierzona wzdluz
linii centralnej

23

Odleglos¢ migdzy
anteng azymutu
MLS i koficem
drogi startowej

1 metr lub 1 stopa

3m

Obliczone

Zwykla

24

Odlegtos¢ miedzy
anteng azymutu
MLS i FATO

3m

Obliczone

Zwykla

25

Odleglosé¢ migdzy
antena elewacji
MLS i progiem
drogi startowej,

mierzona wzdhuz
linii centralne;j

1 metr lub 1 stopa

3m

Obliczone

Zwykta

26

Odleglo$¢ miedzy
anteng MLS
DME/P i progiem
drogi startowej,
mierzona wzdhuz
linii centralnej

1 metr lub 1 stopa

Obliczone

Wazna




1)

Zalacznik nr 2

Sposob publikacji danych i informacji lotniczych w Zintegrowanym Pakiecie
Informacji Lotniczych

§ 1. 1. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych sklada si¢ z nastepujacych wydawnictw:
Zbior Informacji Lotniczych (AIP — deronautical Information Publication);

2)  Zmiany do Zbioru Informacji Lotniczych (deronautical Information Publication Amendment);

3) Suplementy do Zbioru Informacji Lotniczych (deronautical Information Publication Supplement);
4) Biuletyny Informacji Lotniczych (AIC— Aeronautical Information Circular);

5) Biuletyny Informacji Przed Lotem (PIB — Pre-flight Information Bulletin);

6) NOTAM (Notice To Airmen);

7)  wykazy kontrolne;

8) wykazy waznych NOTAM (Notice To Airmen).

2. Wydawnictwa, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-4, publikuje si¢ zgodnie z systemem regulacji (AIRAC —

Aeronautical Information Regulation And Control) okreslonym w rozdziale 6 Zatacznika 15 do Konwenc;ji.

3. Wydawnictwa, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 5-8, publikuje sig¢ niezwlocznie.
4. Stuzba informacji lotniczej, o ktérej mowa w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i

Rady nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1, z péZn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.
7, t. 8, str. 23, z péin. zm.), niezwlocznie informuje Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o publikacji
wydawnictwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2.

§ 2. Zbi6r Informacji Lotniczych (AIP — Aeronautical Information Publication) publikuje si¢ w dwu

tomach:

1)

I — pod nazwa ,.AIP Polska” — zgodny z Zalacznikiem 15 do Konwencji w zakresie formatu, struktury i
zawarto$ci informacyjnej, uwzgledniajac ze informacje o lotniskach na ktorych mozliwe jest wykonywanie
lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR — Instrumental Flight Rules) publikuje sie w rozdziale AD 2 tomu
1, a informacje o oplatach lotniskowych, o ktérych mowa w art. 75 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze, w rozdziale GEN 4 tomu I;

2) II-podnazwa ., AIP Polska — AIP VFR” — wydawany w formacie A5, zgodnie z nastgpujacym wzorem:
Tom 11 ,AIP Polska — ATP VFR”

VFR GEN - Czesé 1 - Informacje ogilne

VFR GEN 0.1 Spis tresei Czedei 1

VFR GEN 1.1 Wstep

VFR GEN 1.2 Wykaz zmian do AIP VFR

VFR GEN 1.3 Wykaz Suplementow do AIP VFR

VFR GEN 1.4 Wykaz kontrolny stron AIP VFR

VFR GEN 1.5 Lista poprawek recznych do AIP VFR

VFR GEN 1.6 Wykaz dostepnych map lotniczych

VFR GEN 2.1 Skroty wystepujace w AIP VFR

VFR GEN 2.2 Znaki umowne dla map lotniczych w AIP VFR

VFR GEN 3.1 Tabele przeliczeniowe stosowanych jednostek

VFR GEN 3.2 Tabele wschodu i zachodu stofica

VFR GEN 3.3 Sygnaly wzrokowe
1. Sygnaly manewrowania od koordynatora ruchu naziemnego do
statku powietrznego
2. Wzrokowe sygnaly na ziemi

VFR GEN 3.4 Alfabet literowania w radiotelefonii i alfabet Morse’a

VFR GEN 4.1 Sektory FIS — mapa lotnicza

Teoretyczne zasiegi radiostacji shuzb informacji powietrznej (FIS) na
wysokodci 500 ft AGL — mapa lotnicza
Teoretyczne zasiegi radiostacji shuzb informacji powietrznej (FIS) na



wysokosci 1000 ft AGL — mapa lotnicza

Teoretyczne zasiegi radiostacji stuzb informacji powietrznej (FIS) na
wysokosci 2000 ft AGL — mapa lotnicza

Sektory AIRMET - mapa lotnicza
Regiony nastawiania wysoko$ciomierzy - mapa lotnicza
Shizba informacji powietrznej (FIS):
1. Rejon odpowiedzialnodci stuzby informacji powietrznej (FIS)
2. Stuzba informacji powietrznej (FIS) w polskiej przestrzeni
powietrznej (FIR WARSZAWA)
3. Strefa obowiazkowej tacznosci radiowej (RMZ)

VFR GEN4.1.1 Tabele
Tabela 1 - Wykaz miejsc posadowienia radiostacji i czestotliwosci
sektorow shuzby informacji powietrznej (FIS)
Tabela 2 - Wykaz punktow granicznych sektoréw stuzby informacji
powietrznej (FIS)
Tabela 3 - Sektory shuzby informacji powietrznej (FIS)
Tabela 4 - Rejony prognoz obszarowych 1 regiony nastawiania

wysokosciomierzy
VFR ENR Czgsé II - Trasa
VFR ENR 0.1 Spis tresei Czesci 11
VFR ENR 1.1 = Polska przestrzen powietrzna (FIR WARSZAWA)

VFR ENR 1.2 Przepisy wykonywania lotow z widocznoécig (VFR)
1. Przepisy ogélne
2. Loty z widocznoscia (VFR) w przestrzeni kontrolowanej
3. Loty z widocznoscia (VFR) w przestrzeni niekontrolowanej

4. Loty z widocznoscia (VFR) w strefie identyfikacji obrony
powietrznej (ADIZ)

5. Loty specjalne z widocznoscia (VFR)
6. Loty nocne z widoczno$cia (VFR)
7. Loty migdzynarodowe z widocznoscia (VFR)
8. Loty z widocznoscia (VFR) panstwowych statkow powietrznych
9. Loty z widocznoscia (VFR)} szybowcow
10. Wysokosci lotow z widocznoscia (VFR)
11. Przejscie z lotu z widocznoscia (VFR) do lotu wedlug wskazaf
przyrzadow (IFR)
12. Wykaz lotnisk dostepnych dla lotéw miedzynarodowych z
widocznoscia (VFR)
VFR ENR 1.3 Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscia (VFR)
VFR ENR 1.4 Procedury nastawiania wysokosciomierza
VFR ENR 1.4.1 Tabela pozioméw przelotu
VFR ENR 1.5 Planowanie lotow:
1. Loty z widocznoscia (VFR) w przestrzeni kontrolowanej
2. Loty z widocznoscia (VFR) w przestrzeni nickontrolowanej
3. Plan lotu zglaszany z powietrza (AFIL)
4. Adresowanie planéw lotu dla lotéw z widocznoscia (VFR)

5. Planowanie lotéw z widocznoécig (VFR) w strefie identyfikacji
obrony powietrznej (ADIZ)

6. Biura Odpraw Zatog
7. Wzor fomularza planu lotu



VFR ENR 2.1
VFR ENR 2.1.1

VFR ENR 2.1.2

VFR ENR 2.1.3

VFR ENR 2.2

VFR ENR 2.3

VFR ENR 2.4

VFR ENR 2.5

VFR ENR 2.6

VFR ENR 2.6.1
VFR ENR 2.6.2
VFR ENR 2.6.3
VFR ENR 2.7
VFR ENR 2.8
VFR ENR 3.1

VFR AD -

VFR AD 0.1
VFR AD 1 —

VFR AD 2 —

Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Strefy zakazane - mapa lotnicza

Strefy zakazane - opis

Strefy ograniczone - mapa lotnicza

Strefy ograniczone - opis

Strefy niebezpieczne - mapa lotnicza

Strefy niebezpieczne - opis

Strefy ruchu lotniskowego (ATZ) - mapa lotnicza

Strefy ruchu lotniskowego (ATZ) - opis

Wojskowe strefy ruchu lotniskowego (MATZ) - mapa lotnicza
Strefy lotnictwa wojskowego - opis

Stale trasy lotnictwa wojskowego (MRT) - mapa lotnicza

Stale trasy lotnictwa wojskowego (MRT) - opis

Wojskowe trasy lotow (MRT) na malych wysokosciach - mapa
lotnicza

Wojskowe trasy lotow (MRT) na matych wysokosciach - opis
Strefy czasowo wydzielone (TSA), czasowo zarezerwowana
przestrzen powietrzna (TRA), korytarze dolotowe (TFR) - mapa
lotnicza

Strefy czasowo wydzielone (TSA), czasowo zarezerwowana
przestrzen powietrzna (TRA), korytarze dolotowe (TFR) oraz strefy
¢wiczen (EA) - opis

Strefy czasowo wydzielone (TSA)

Korytarze dolotowe (TFR)

Czasowo zarezerwowana przestrzen powietrzna (TRA)
Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej

Strefa identyfikacyjna obrony powietrzngj - ADIZ

Delegacja stuzb ATS

Cze$é TTT — Lotniska VFR oraz informacje istotne dla ruchu VFR
dla lotnisk opublikowanych w tomie I ATP Polska

Spis tresci Czesci 111
Wykaz lotnisk
Wykaz lotnisk - mapa lotnicza

Wykaz lotnisk - tabela
Lotniska

Zawartos¢ informacyjna VFR AD 2

Dane o lotnisku:

1)  punkt odniesienia lotniska -wspolrzedne w ukladzie W(GS-84;

2) dane kontaktowe zarzadzajacego lomiskiem: adres, telefon,
adres poczty elektronicznej, adres strony internetowey;

3) godziny pracy;

4) dozwolony ruch lotniczy;

5) dostepnos¢ stuzb ruchu lotniczego;

6)  dane o strefie ATZ, CTR, TMA - granice poziome i pionowe;

7) radiowy znak wywolawczy oraz stosowana czestotliwosc
facznoéci radiowej, jezyki stosowane w tacznosci radiowe;

8) dostepnos¢ informacji meteorologicznej;

9)  dostgpnos¢ paliw, smarow i mozliwos¢ naprawy statkow



powietrznych;

10) mozliwo$¢ hangarowania statkéw powietrznych;

11)  dostepnoscé noclegdéw i hoteli;

12)  kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej;

13) punkty (trasy) dolotowe lub odlotu z widocznoscia (VFR), o

ile zostaly wyznaczone;

14}  oplaty;
15) informacje dodatkowe,

Mapy dotyczace lotnisk:

1

2)

mapa lub plan lotniska — w zaleznosei od wielkosci lotniska w

skali 1:10 000, 1:15 000 lub 1: 20 000 zawierajaca:

a) pole wzlotdéw i drogi startowe,

b} infrastrukturg lotniska,

¢) granice lotniska,

d) dane w formie tabelki dotyczace drogi startowej i pasa drogi
startowej lub pasa startowego i jego zabezpieczenia (kierunki
geograficzny i magnetyczny, wymiary, rodzaj nawierzchni,
nosnosé nawierzchni, deklarowane dhugosci);

mapa operacyjna dla lotow z widocznoscia (VFR) w skali 1 :

50 000 zawierajaca:

a) strefy ATZ, MATZ, CTR, TMA,

b) pozostale elementy przestrzeni powietrznej,

c) trasowe przeszkody lotnicze,

d) lotniskowe przeszkody lotnicze,

e) budowe kregéw nadlotniskowych z podzialem na kregi dla
statkéw powietrznych z napedem i statkdéw powietrznych bez
napedu (jesli wyznaczono),

f) trasy dolotowe/odlotowe,

g) podkiad topograficzny.

3) mapa operacyjna dla lotow VFR w skali 1 : 250 000 zawierajaca:

4)

a) strefy ATZ, MATZ, CTR, TMA,

b) pozostale elementy przestrzeni powietrznej,

¢) trasowe przeszkody lotnicze,

d) trasy dolotowe/odlotowe,

e) podkiad topograficzny.

mapa lotnicza Polski 1:500 000 (wycinek w otoczeniu lotniska)
zawierajaca:

a) elementy przestrzeni powietrznej w zasiegu mapy,

b) trasowe przeszkody lotnicze,

¢) podkiad topograficzny.
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UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporzadzenia

Przedmiotowa regulacja stanowi wykonanie przepisu art. 132 pkt 1-4 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768).

Aktualniec materia objeta niniejszym projektem rozporzadzenia uregulowana jest w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie shizby informaciji lotniczej
(Dz. U. Nr 58, poz. 478), ktére w sposéb bardzo ogdlny normuje zagadnienia zwigzane z
wymaganiami, ktérym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa stuzby informacii
lotnicze], poprzez odeslanie do Zalacznika 4 i Zalgcznika 15 do Konwencji o mie¢dzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212
1214, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,Konwencja”.

Praktyka stosowania przepisow ww. rozporzadzenia wykazala, ze konieczne jest wyraZne
okreslenie, kto wykonuje kompetencje i obowigzki:

1) ,,wladzy” albo ,,panstwa”, o ktérych mowa w Zalaczniku 4 do Konwencji;

2) ,panstwa”, ,wladzy lotniczej lub agencji, ktorej przekazano uprawnienia do zapewniania
stuzb”, ,.cywilnej wladzy lotniczej” albo ,,wladzy meteorologicznej”, o ktérej mowa w
Zalaczniku 15 do ww. Konwencji.

Jednoczesnie, projektowane rozporzadzenie w sprawie stuzby informacji lotniczej ma
zapewni¢ jak najlepsza jako$§¢ przekazywanych personelowi zwiazanemu z operacjami lotniczymi
danych i informacji lotniczych, oraz zgodnos¢ Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, o
ktérym mowa w art. 121 ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze z przepisami Unii Europej skiej dotyczacymi
jakosci danych i informacji lotniczych, w szczegdlnosci zawartymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego wymagania dotyczace jakosci danych i informacji
lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).

Ponadto projekt rozporzadzenia nakazuje bezposrednie stosowanie norm i zalecanych metod
postepowania zawartych w Zalgczniku 4 i Zalaczniku 15 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, dotyczacych map lotniczych i innych publikacji stuzb informacji lotniczej, z
uwzglednieniem przepisow rozporzadzenia oraz zgloszonych do ICAQ odstepstw od tych

Zalacznikow.



II. Zakres regulacji

W § 2 projektu rozporzadzenia okreslono, jakie elementy stanowig zapewnianie stuzby
informacji lotniczej. Na mocy art. 121 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych publikuje instytucja zapewniajaca stluzby ruchu
lotniczego. Zgodnie z art. 2 pkt 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 549/2004 z
dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j
(Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7,
t. 8, str. 23, z pdzn. zm.) ,,shuzby ruchu lotniczego to stuzby informacji powietrznej, shuzby alarmowe,
stuzby doradcze ruchu lotniczego 1 stuzby kontroli (obszaru, zblizania i lotniska).

Z kolei przepis art. 2 pkt 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 549/2004 z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j
stanowi, ze ,shluzba informacji lotniczej oznacza stuzbe utworzona w okreslonym obszarze,
odpowiedzialng za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa,
regularnosci i skutecznos$ci zeglugi powietrznej”.

W $wietle powyzszego, a takze z uwagi na brzmienie art. 132 pkt 2 ustawy dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze, ktéry przewiduje, ze shuzba informacji lotniczej publikuje mapy lotnicze i inne
wydawnictwa —doprecyzowano, o jakie wydawnictwa chodzi — w oparciu o wymagania zawarte w
Zalaczniku 15 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Jednoczesnie, wskazano przepisy miedzynarodowe okreslajace sposéb i warunki, zgodnie z
ktéorymi winny funkcjonowaé stuzby informacji lotniczej. W § 2 ust. 2 pkt 2 projektu wymieniono
réwniez odstepstwa od Zalacznika 15 do Konwencji, natomiast w § 2 ust. 2 pkt 3 projektu wymieniono
odstepstwa od Zalacznika 4 do Konwencji.

Dodatkowo w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia zawarto wymagania w zakresie dokladnosci
pomiaru, rozdzielczoéci publikacji oraz klasyfikacje spojnosci dla kazdego elementu danych

lotniczych, zdefiniowanych w Zalgczniku 15 do Konwencji .

Przepisy § 3 i 4 projektu rozporzadzenia wdrazajg normy i zalecane metody post¢powania
zawarte w Zalgczniku 4 i 15 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, przypisujac do
konkretnych podmiotéw kompetencje i obowigzki w nich okreslone. Konkretyzujg tym samym
wymagania okreslone w omawianych Zalgcznikach do Konwencji stawiane dla map i innych

wydawnictw shuzby informacji lotnicze;j.

W § 5 projektu rozporzadzenia wskazano przepisy krajowe, mi¢dzynarodowe i okreslono

jednostki miar, ktére winny by¢ stosowane przy opracowywaniu map lotniczych oraz danych i



informacji lotniczych przekazywanych do Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, niezbgdne
dla ich prawidlowego udostepniania i rozpowszechniania.

Zgodnie z pkt 3.3 Zalacznika I do rozporzadzenia 1035/2011 kazda instytucja winna posiadac i
stosowa¢ procedury opisujgce zasady jej funkcjonowania. Z tego wzgledu w projekcie rozporzadzenia
wyraznie wskazano, ze sluzby informacji lotniczej winny opracowag i stosowaé procedury weryfikacji
danych i informacji lotniczych przekazywanych do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji
Lotniczych, zapewniajace zgodnosé¢ ww. danych i informacji ze stanem faktycznym i przepisami
prawa.

Dodatkowo, z uwagi na to, ze dane i informacje lotnicze muszg by¢ dostepne w ujednolicone;j
formie dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi, w tym obcokrajowcow, przewidziano ich
przekazywanie do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w jezyku polskim i1
angielskim, w sposéb okres§lony w zalgczniku nr 2 do rozporzadzenia. Zauwazy¢ nalezy, ze
thumaczenie zapiséw na jezyk angielski przewidziane jest w pkt 3.6.1 Zalacznika 15 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Doprecyzowano, ze stuzby informacji lotniczej zapewniaja migdzynarodowe rozpowszechnianie
NOTAM (Notice To Airmen), o ktérych mowa w rozdziale 5 Zalgcznika 15 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, tj. ,,wiadomosci biezace dla pilotéw”, oraz udost¢pniaja
zainteresowanym zalogom statkow powietrznych Biuletyny Informacji Przed Lotem (PIB — Pre-flight
Information Bulletin), o ktérych mowa w pkt 8.1.3 Zatacznika 15 do ww. Konwencji.

Jednoczeénie, nalozono na stuzby informacji lotniczej obowigzek polegajacy na udostepnieniu
Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zapisow, ktére maja sie znalezé w Zbiorze Informacji
Lotniczych, na co najmniej 14 dni przed ich publikacjg. Jest to niezbedne, gdyz to Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego — jako ,.,panstwo”, o ktorym mowa w pkt 2.1.3 oraz pkt 2.1.4 Zalgcznika 15 do
Konwencji — odpowiada za jakos$¢ i poprawnos¢ danych i informacji lotniczych w Zintegrowanym

Pakiecie Informacji Lotniczych.

W § 6 projektu rozporzadzenia okreslono zasady wspotdziatania stuzby informacji lotniczej z
zarzadzajacymi lotniskami. Wskazano przepisy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia
26 stycznia 2010 r. ustanawiajgcego wymagania dotyczace jakos$ci danych i informacji lotniczych dla
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, regulujace kwestie przekazywania danych i informacji
lotniczych przez zarzadzajacego lotniskiem.

W § 6 ust. 2 okreSlono zakres i forme informacji przekazywanych przez zarzadzajacego
lotniskiem stuzbie informacji lotniczej. Jednoczes$nie, z uwagi na specjalistyczny charakter danych,
ktérych uzyskanie wymaga pomiarOw w terenie, przewidziano ich potwierdzanie przez osobe

posiadajgcg wazne uprawnienia zawodowe w dziedzinie geodezji i kartografii. Dane takie sg



klasyfikowane w Dodatku 7 do Zalgcznika 15 do Konwencji jako dane krytyczne i wazne (na ich

podstawie dowodca statku powietrznego podejmuje decyzje o swoim postgpowaniu).

Z uwagi na to, Zé wymagania zawarte w Zalaczniku 4 i 15 do Konwencji obowiazuja na mocy
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie stuzby informacji lotnicze;j
(Dz. U. Nr 58, poz. 478), a przepisy prawa Unii Europejskiej obowigzuja bezposrednio w § 8 projektu
przewidziano, ze stuzby informacji lotniczej i zarzadzajacy lotniskiem w terminie 30 dni od dnia

wejscia w zycie projektowanej regulacji dostosuja si¢ do zawartych w niej norm.

Przewiduje sig, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia jego ogloszenia.
Wejscie w zycie projektowanych przepiséw nie wplynie na dziatalno$é stuzby informacji lotniczej i
zarzgdzajacych lotniskiem w taki sposéb, aby zachodzita koniecznosé¢ zastosowania dluzszego terminu
vacatio legis. Aktualnie ww. podmioty posiadajg certyfikaty wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego potwierdzajace, ze spetniaja one wymagania zawarte w przepisach Unii Europejskiej, oraz
stosuja normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zalacznikach do Konwencji, nie jest zatem

konieczne wprowadzanie dluzszego vacatio legis.

Zgodno$¢ regulacji z prawem UE — przedmiotowe regulacje sa zgodne z prawem Unii

Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych oraz nie
wymaga przestawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu

Bankowi Centralnemu.

Stosownie do postanowien § 52 ust. 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. poz. 979), projekt rozporzadzenia zostal
udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — w Biuletynie Informacji

Publicznej Rzagdowego Centrum Legislacji.



Data sporzadzenia

Nazwa projeit 25.06.2014 .

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie Y

stuzby informacji lotniczej Zroédlo:
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Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Zbigniew Klepacki — Podsekretarz Stanu w MIiR

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Mirostaw Dejek, Departament Zeglugi Powietrznej ULC, tel. 520 72 38,
mdejek@ulc.gov.pl
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Projektowane rozporzadzenie w

personelowi zwigzanemu z operacjami lotniczymi danych i informacji lotniczych, oraz zgodno$¢ Zintegrowanego

Pakietu Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393

oraz z 2014 r. poz. 768) z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi jakosci danych i informacji lotniczych, w

szczegblnosci zawartymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego

wymagania dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz.
str. 6).

7 uag1 na brak mozliwosci 0514g11ica ledywanego efektu w postaci zaewmema e jakosci informacji

lotniczych publikowanych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych i zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa
wykonywania operacji lotniczych, w sposdb inny niz zmiana obowigzujacych w tym zakresie przepisow prawa krajowego,
rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie nowego rozporzadzenia na podstawie art. 132 ust. 1-4 ustawy z dnia 2002 r.
— Prawo lotnicze.

Grupa Wielkosé Zrédio danych Oddziatywanie

Ministerstwo Infrastruktury | 1

i Rozwoju

Prezes Urzedu Lotnictwa 1 Zadania w zakresie nadzoru

Cywilnego nad shuzba informacji lotniczej

Instytucja zapewniajaca | Dostosowanie metod dziatania

shuzbe informacji lotniczej do standardéw

— Polska Agencja Zeglugi miedzynarodowych i Unii

Powietrznej Europejskiej

Zarzadzajacy lotniskami 56 Rejestr lotnisk cywilnych ULC | Okreslenie zasad wspdtpracy
pomigdzy zarzadzajagcymi
lotniskami a stuzbg informacji
lotniczej, zapewniajace;j
wymagana jakos¢ informacji
lotniczych.

Uzytkownicy przestrzeni Tlos¢ szacunkowa — Dostep do informacji

powietrznej w Polsce oraz | kilkanascie tysigcy lotniczych wysokiej jakosci

W trakcie opracowania projektu wielokrotnie na roboczo konsultowano projekt ze Stuzba Informacji Lotniczej Polskiej
Agencii Zeglugi Powietrznej. Projekt byl réwniez przedstawiany i konsultowany (przynajmniej dwukrotnie) na spotkaniach




z Zarzadzajagcymi lotniskami, organizowanymi w ramach Zespolu ULC ds. wdrozenia rozporzadzenia Komisji (UE) nr
73/2010 ustanawiajagcego wymagania dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).

Termin planowanych konsultacji publicznych: wrzesien 2014 r.

Podmioty, z ktérymi bedzie konsultowany projekt:

1)  Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa,

2)  Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

3) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowy Instytut Badawczy, ul. Podlesna 61, 01-673 Warszawa;

4) IBCOL Polska Sp. z 0.0., ul. Lowicka 35, 02-502 Warszawa,;

6) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

7)  Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych z siedziba w Lodzi, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 Lodz;

8) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych. Gérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. Oddzial w Pyrzowicach
Migdzynarodowy Port Lotniczy ,.Katowice” w Pyrzowicach, ul. Wolnosci 90 42-625 Ozarowice;

9) Polskie Linie Lotnicze LOT S.A., ul. 17 stycznia 39, 00-906 Warszawa;

10) TATA, ul. Szpitalna 6 Apt 1B, 00-031 Warszawa;

12) Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnos¢”, Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdansk;

13} Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/4, 00-924 Warszawa;

14) Forum Zwiazkéw Zawodowych, Plac Teatralny 4, 85-069 Bydgoszcz;

15) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03 - 973 Warszawa;

16) Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych — Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00-727 Warszawa;

17) Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;

18) Zwiazek Rzemiosta Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa

19) KTL AOPA POLAND, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11 (przy Wiezy), 01-476 Warszawa;

12) Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orla Bialego 12, 78-449 Borne Sulinowo;

13) Enter Air Sp. z 0.0. ul. 17 Stycznia 45 B, 02-146 Warszawa, Polska;

14) WB Elekronix S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozaréw Mazowiecki.
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Dochody ogélem

budzet panstwa
JST
pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem
budzet panstwa
JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogdlem

budzet panstwa
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet
zrédet danych i panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

przyjetych do obliczen

zalozen

Czas wlatachod wejsciawzyciezmian | 0 | 1 | 2 [ 3 [ 5 | 10 [ Zgczmie(0-10)




W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, ma{ych i
(wmin z, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw
) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Dodatkowe informacje, | przepisy projektowanego rozporzadzenia nie powoduja dodatkowych obciazen finansowych, w
w tym wskazanie odniesieniu do kosztéw wdrozenia rozporzadzenia Komisji (UE) nr 73/2010 ustanawiajacego
Zréd?i danych i . . | wymagania dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej
g;jzg’-'z‘zgdl doobliczen | = o irreni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).

X nie dotyczy
Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie []tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli L] nie
zgodnosci). [] nie dotyezy
[_] zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [] nie
[ nie dotyczy
Komentarz:

[] srodowisko naturalne
[[] sytuacja i rozw6j regionalny
[] inne: administracja panstwowa

X informatyzacja
[] zdrowie

[] demografia
[ mienie paristwowe

Zapewnienie elektronicznego przeptywu danych i informacji lotniczych od twércéw danych do
stuzby informacji lotnicze;j.

Koszty wdrozenia elektronicznych danych o terenie i przeszkodach (eTOD), o ktérych mowa w §
2 ust. 2 pkt 4 projektu rozporzadzenia.

Pierwotne koszty wprowadzenia eTOD byly bardzo wysokie (gléwnie ze wzgledu na koniecznosé
wykonania pomiaréw geodezyjnych -dawna strefa 2 eTOD).

Omowienie wplywu Aktualnie wymagania odnosnie pozyskania eTOD zostaly zredukowane jedynie do przejscia z
analogowego sposobu pozyskiwania i zarzadzania informacjami o przeszkodach lotniczych
(dokumentacja gléwnie papierowa, wielokrotne przepisywanie tych samych danych) do
elektronicznej wersji zarzadzania informacja zgodnie z wymaganiami unijnego rozporzadzenia nr
73/2010. W konsekwencji koszt eTOD jest praktycznie w wigkszosci zalezny od kosztow
wprowadzenia wymogéw rozporzadzenia 73/2010, a tym samym przepisy projektowanego
rozporzadzenia nie powoduja dodatkowych obcigzen finansowych. Zarzadzajacy lotniskami byli
na biezaco informowani na krajowych spotkaniach Zespolu ds. wdrozenia rozporzadzenia
73/2010 w ULC o jego wymaganiach.




30 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, w zwiazku z tym, ze wigekszo$¢ przepiséw implikuje zmiany w procedurach
dziatania podmioto ktore oddziatuje rozporzadzenie

Ewaluacja efektow projektu nastapi po jego wejsciu w Zzycie, w trakcie prowadzenia przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa

Cywilnego biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej w zakresie

stuzby informacji lotniczej.

Sprawdzane bedzie stosowanie przepiséw rozporzadzenia w odniesieniu do procedur dziatania stuzby informacji lotniczej,

jak rowniez jako$¢ informacji zawartej w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych oraz jej zgodnos¢ z
maganiami rozporzadzenia.




