Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej"

Art. 1. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2017 r.

poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

2)

w odno$niku do tytutu ustawy:

a) uchyla si¢ pkt 3,

b) w pkt 8 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia
14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi
srédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174
7 10.07.2018, str. 15).”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:

»Art. 4. 1. PrzepisOw ustawy, z wyjatkiem przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu, sygnalizacji i taczno$ci oraz oznakowania drég wodnych, nie stosuje si¢ do
statkow Sit  Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej
1 Panstwowej Strazy Pozarnej oraz statkow morskich przebywajacych na srodladowych
drogach wodnych, z uwzglednieniem ust. 2.

2. Przepisy ustawy dotyczace unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej stosuje
si¢ takze do statkow morskich spetniajacych warunki, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1
pkt 1-5, przebywajacych na srodladowych drogach wodnych, z wyjatkiem statkow:

1) posiadajacych $§wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynarodowe] konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada
1974 1. (Dz. U. z 1984 r. poz. 318 1 319, z 1986 r. poz. 177, z 2005 r. poz. 1016,
z 2008 r. poz. 1173 oraz z 2017 r. poz. 142) wraz z Protokolem z 1978 r.

dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,

D Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowej,
zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).



sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 3201 321)
i z Protokotem z 1988 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. poz. 1173), zwang dalej ,.konwencja
SOLAS”, lub réwnowazne $wiadectwo, $wiadectwo zgodno$ci z przepisami
Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w Londynie
dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. poz. 282) wraz z Protokotem z 1988 r.
dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966,
sporzagdzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. poz. 372),
zwang dalej ,.konwencjg o liniach tadunkowych”, lub rownowazne $§wiadectwo
oraz miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (IOPP)
potwierdzajacy  zgodno$¢ z  przepisami  Miedzynarodowej  konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzadzonej w Londynie
dnia 2 listopada 1973 r., wraz z Protokolem z 1978 r. dotyczacym tej konwencji,
sporzagdzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. poz. 101,
z2016 r. poz. 1979 oraz z 2017 r. poz. 1449) oraz Protokolem z 1997 r.
uzupelniajagcym Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, 1973, zmodyfikowanym przynaleznym do niej Protokotem
z 1978 r., sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r.
poz. 1679), zwang dalej ,,konwencja MARPOL”;
2) nieobjetych konwencja SOLAS, konwencja o liniach fadunkowych lub konwencja
MARPOL:
a) w przypadku statkow morskich — posiadajacych §wiadectwa 1 znaki wolne;j
burty wymagane przez przepisy ich panstw bandery,
b) w przypadku statkéw pasazerskich — posiadajacych certyfikat bezpieczenstwa
statku pasazerskiego wydany zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1,

z pozn. zm.?), lub

? Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 162 z 29.06.2010, str. 1,
Dz. Urz. UE L 141 z28.05.2016, str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 315 z30.11.2017, str. 40.



3)

4)

5)

c) w przypadku statkow uzywanych do uprawiania sportu lub rekreacji —
posiadajacych $§wiadectwo kraju, pod ktérego banderg ptywa dana jednostka,

potwierdzajace odpowiedni poziom bezpieczenstwa.”;

w art. 5 wust. 1:

a)

b)

pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) dokument bezpieczenstwa statku — unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowe;,
tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej, $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej 1 uproszczone $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j;”,

w pkt 13 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 1 15 w brzmieniu:

,»14) tradycyjna jednostka ptywajaca — statek lub replika statku, wykorzystywanego
w szczegbdlnosci do celow pokazowych, ktorego wiek, charakterystyka
techniczna, konstrukcja lub unikalno§¢ ma znaczenie dla zachowania zasad
tradycyjnego zeglarstwa lub tradycyjnych technik zeglugi srédladowej lub ma
istotne znaczenie dla danego okresu historycznego;

15) replika tradycyjnej jednostki ptywajacej — statek zbudowany w wigkszos$ci
z materiatdbw  oryginalnych dla  tradycyjnej jednostki  plywajacej
z zastosowaniem sposobu konstrukcji zgodnego z planami lub wzorami dla

tradycyjnej jednostki ptywajacej.”;

w art. 6 po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:

»1b. Minister witasciwy do spraw zeglugi $rodladowej peilni funkcje organu

kontroli nad instytucjami klasyfikacyjnymi w zakresie przestrzegania przepisOw

ustawy.”;

w art. 9 w ust. 2 pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) przekazywanie do Europejskiej bazy danych statkow, zwanej dalej ,,Baza EHDB”,

prowadzonej przez Komisje Europejska, zgodnie z art. 19 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rédladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252
2 16.09.2016, str. 118, z pézn. zm.»), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”,

okreslonych danych o statkach podlegajacych obowiazkowi posiadania unijnego

9 Zmiana wymienionej dyrektywy zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15.



swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz o dokumentach dotyczacych tych statkow,
oraz przekazywania danych z tej bazy.”;
6) wart. 10a:

a) wust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,»Jako ekspertow nalezy powota¢ w szczegolnosci: pracownika urzedu zeglugi
srodladowej, specjaliste do spraw budowy statkéw oraz ich sitowni w zakresie
zeglugi $rodladowej, specjaliste do spraw nautyki posiadajacego patent zeglarski
kapitana zeglugi $rodladowej uprawniajacy do kierowania statkiem, ktory podlega
inspekcji, oraz — na potrzeby przeprowadzania inspekcji tradycyjnych jednostek
ptywajacych — eksperta do spraw zeglugi tradycyjnej.”,

b) dodaje si¢ ust. 3—6 w brzmieniu:

»3. Powolani w sklad komisji inspekcyjnej przewodniczacy i eksperci
wykonuja swoje obowiazki bezstronnie.

4. Przed objeciem obowigzkéw przewodniczacego lub eksperta komisji
inspekcyjnej osoba powotana do pehlienia tej funkcji sktada do organu
inspekcyjnego pisemne o$wiadczenie o zobowigzaniu si¢ do wykonywania swoich
obowigzkow bezstronnie.

5. Z obowiagzku zlozenia o$wiadczenia zwolnieni sg cztonkowie korpusu
stuzby cywilnej zatrudnieni w urzedzie zeglugi srodladowe;.

6. W ramach realizacji swoich zadan komisja inspekcyjna moze korzysta¢ ze
wsparcia ekspertow zewngtrznych posiadajagcych wymagane uprawnienia zgodnie
z wlasciwymi przepisami krajowymi, w tym uwzgledniaé przedstawiane
ekspertyzy w ramach prowadzonych czynnosci inspekcyjnych.”;

7) wart. 11a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W bazie danych statkobw gromadzi si¢ informacje uzyskane z Bazy EHDB
oraz informacje przekazane przez dyrektoréow urzedow zeglugi srodladowej,
uzyskane w ramach wykonywanych przez nich zadan, w tym dotyczace:

1) wydawania dokumentow statkbw oraz przeprowadzania inspekcji tych
statkow;

2) danych osobowych, pozyskiwanych w zwigzku z ubieganiem si¢ o uzyskanie
dokumentow kwalifikacyjnych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie

art. 37;



8)

9)

10)

3) wypadkéw zeglugowych na srodladowych drogach wodnych;

4)  aktualnego stanu i parametréw $roédladowych drog wodnych.”,
b) uchyla si¢ ust. 2,

c) wust. 4 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowej moga przekazywac informacje

gromadzone w bazie danych statkow, z zastrzezeniem art. 34ab ust. 3—6, organom

panstwa trzeciego lub organizacji mi¢dzynarodowej po otrzymaniu od nich

pisemnego zobowigzania zawierajacego deklaracj¢ o0:”;
po art. 21 dodaje si¢ art. 21a w brzmieniu:

»Art. 21a. Na statku, o ktorym mowa w art. 30, umieszcza si¢, w widocznym
miejscu, w sposdb umozliwiajacy jego identyfikacje, jednolity europejski numer
identyfikacyjny statku (ENI).”;
art. 22 otrzymuje brzmienie:

»Art. 22. 1. Statek wykresla si¢ z rejestru:

1) nawniosek armatora;

2) z urzedu, jezeli utracit cechy urzadzenia ptywajacego, w tym w przypadku gdy
zostal zeztomowany;

3) w razie zmiany przynaleznosci panstwowej lub zmiany portu macierzystego,
powodujacej zmiang organu rejestrowego.

2. W przypadku zeztomowania statku armator tego statku, w terminie 14 dni od
dnia zeztomowania statku, jest obowigzany zawiadomic¢ o tym:

1) wlasciwy organ rejestrowy oraz
2) dyrektora urzgdu zeglugi $rdédladowej, w przypadku gdy nie jest on organem
rejestrowym dla danego statku, a statek uzyskat jeden z dokumentow, o ktorych

mowa w art. 28 ust. 1 pkt 1 lub 2
— przedstawiajac dokument potwierdzajacy zeztomowanie statku.”;
uzyty w art. 28 w ust. 1 w pkt 1, w art. 29 w ust. 1, 3 14, w art. 32 w ust. 1 we
wprowadzeniu do wyliczenia 1 w ust. 5, w art. 33 w ust. 1 12, w art. 34b w ust. 1 oraz
wart. 34g w ust. 2, w rdznej liczbie i ré6znym przypadku, wyraz ,,wspolnotowe”
zastepuje si¢ uzytym w odpowiedniej liczbie i odpowiednim przypadku wyrazem

,unijne”;



11) wart. 28:
a) wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej,”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej na wniosek armatora:

1) wydaje dokument bezpieczenstwa — dla statku, ktory nie posiada dokumentu
bezpieczenstwa;

2) odnawia dokument bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 albo 2 —
dla statku posiadajacego ten dokument bezpieczenstwa, ktoérego termin
wazno$ci uptynal;

3) przedluza termin wazno$ci dokumentu bezpieczenstwa dla statku
posiadajacego:

a) wazny dokument bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1:
- pktl,
— pkt 2 — wylacznie w przypadku, o ktorym mowa w art. 34h ust. 6,
b) dokument bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3 albo 4, ktérego
termin waznosci uplynat.”,
c) wust. 4 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) unijne $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej oraz tymczasowe unijne $wiadectwo
zdolnosci  zeglugowej wydane przez wilasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego;”,

d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

,0. Na statku w trakcie jego eksploatacji przechowuje sig¢:
1) dokument bezpieczenstwa albo dokument, o ktérym mowa w ust. 4,
2) uzupehniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j
— jezeli zostaly wydane dla danego statku.

7. Do odnawiania dokumentu bezpieczenstwa w zakresie nieuregulowanym
w niniejszym artykule stosuje si¢ przepisy dotyczace wydawania dokumentu
bezpieczenstwa.

8. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej moze przedtuzy¢ termin waznosci
unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej przez wydanie nowego dokumentu

unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej, w szczegolnosci w przypadku gdy



w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej byty juz wprowadzane zmiany lub
z uwagi na zakres wprowadzonych w nim zmian statoby si¢ ono nieczytelne.

9. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej sporzadza wykaz
organow wiasciwych do wydawania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
oraz przeprowadzania inspekcji technicznych, w ktorym wskazuje organy wiasciwe
do nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego (ENI) statku
iich adresy.

10. Minister wtasciwy do spraw zeglugi $rdédladowej przekazuje Komisji

Europejskiej wykaz, o ktérym mowa w ust. 9, oraz kazda jego zmiang.”;

12) wart. 29:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku wprowadzenia przez panstwo cztonkowskie dodatkowych
lub ograniczonych wymagan technicznych na okreslonych drogach wodnych tego
panstwa, w celu dopuszczenia statku do zeglugi na tych drogach, nalezy uzyskac:

1) dodatkowy wpis do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej albo
2) uzupehlniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej — w przypadku
posiadania waznego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej bez wpisu,

o ktorym mowa w pkt 1, lub $wiadectwa, o ktorym mowa w art. 28 ust. 4

pkt 3.”,
dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»d. W celu uzyskania uzupehliajacego unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowe] w zakresie uprawnien do zeglugi w danym rejonie ptywania, statek
poddaje si¢ inspekcji technicznej, o ktorej mowa w art. 34b ust. 1, w zakresie
niezbednym dla ustalenia, czy spetnia on dodatkowe lub ograniczone wymagania

techniczne, o ktérych mowa w ust. 2.”;

13) art. 301 art. 31 otrzymujg brzmienie:

1)
2)

3)

»Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ dla:

statkow o dtugosci nie mniejszej niz 20 m,

statkow, ktorych iloczyn dtugosci, szerokosci i zanurzenia jest nie mniejszy niz
100 m?,

holownikéw 1 pchaczy przeznaczonych odpowiednio do holowania lub pchania
statkow, o ktorych mowa w pkt 1 1 2 lub 5, lub przemieszczania takich statkow w

zestawach sprz¢zonych,



4)  statkdw przeznaczonych do przewozu ponad 12 pasazerow,
5) statkow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. f
— uprawiajacych zegluge po drogach wodnych, o ktorych mowa w art. 29.

2. Unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej moze by¢ wydane na wniosek
armatora takze dla innego statku niz okreslony w ust. 1, jezeli statek ten speinia
wymagania do uzyskania unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej okreslone
W ustawie.

Art. 31. Wymogu uzyskania unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej nie stosuje
si¢ do promow.”;

14) wart. 32:
a) wust. 1 wpkt4:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»W przypadku statku nowo zbudowanego, przebudowanego lub wpisanego do
rejestru po raz pierwszy, z wylaczeniem statku uzywanego do uprawiania
sportu lub rekreacji, dodatkowo:”,

— w lit. b kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 1 6 w brzmieniu:

»d) wyciag z dokumentu rejestracyjnego — w przypadku statku uzywanego
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji;
6) decyzje, o ktorej mowa w art. 34b ust. 4 lub 4b, w przypadku gdy zostata
wydana.”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Do wniosku o odnowienie unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
nalezy zalaczy¢ dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, oraz unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej.”,

c) ust. 213 otrzymuja brzmienie:

»2. Podstawe wydania unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej oraz
odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moga stanowi¢ kopie
dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Dyrektor urzgdu zeglugi $rodladowej odmawia, w drodze decyzji, wydania
albo odnowienia unijnego §wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, w przypadku gdy nie

zostaly spelnione warunki okreslone odpowiednio w ust. 11 1a.”,



d)

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Armator jest obowigzany do niezwlocznego ztozenia wniosku
o dokonanie zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, w przypadku
wystgpienia zmian w zakresie:

1) nazwy statku,

2) armatora statku;

3) parametréw technicznych statku wskazanych w unijnym $wiadectwie
zdolnos$ci zeglugowej, w szczegdlnosci wypornosci lub nosnosci statku oraz
jego wymiarow;

4) rejestracji statku;

5) portu macierzystego.”,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej mozna dokona¢ takze
innych zmian na wniosek armatora.”,
po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

»4a. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3a lub 4, nalezy zalaczy¢ unijne
Swiadectwo zdolno$ci zeglugowej, dokumenty potwierdzajace zaistniate zmiany
oraz uzupehniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, o ile zostalo wydane.

4b. W przypadku zmiany danych, o ktorych mowa w ust. 3a, lub danych
wpisanych w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej zgodnie z ust. 4, ktore
podlegaja takze wpisowi do uzupelniajacego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,
dyrektor urzedu zeglugi §rédladowe;:

1) wydaje nowe uzupetniajagce unijne S$wiadectwo zdolnosci zeglugowe] —
w przypadku gdy statek spelnia dodatkowe lub ograniczone wymagania
techniczne, o ktérych mowa w art. 29 ust. 2, dla danych rejonow zeglugi lub
ich odcinkow, albo

2) odmawia, w drodze decyzji, wydania uzupekniajgcego Swiadectwa zdolnosci
zeglugowej dla danych rejonéw zeglugi lub ich odcinkow — w przypadku gdy
statek przestat spelnia¢ dodatkowe lub ograniczone wymagania techniczne,
o ktorych mowa w art. 29 ust. 2, dla danych rejonéw zeglugi lub ich

odcinkow.”;
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15) wart. 33:

a)

b)

d)

w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) 5 lat — w przypadku statku pasazerskiego lub statku o napedzie
mechanicznym, ktéry moze osiaggna¢ predkos$¢ powyzej 40 km/h;”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, wydajac unijne S$wiadectwo
zdolno$ci zeglugowej dla statku, ktory nie posiada jednolitego europejskiego
numeru identyfikacyjnego statku (ENI), o przynaleznosci polskiej lub
przynaleznosci do panstwa, w ktérym nie nadaje si¢ takiego numeru, nadaje temu
statkowi jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI).”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku gdy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostato
utracone lub uszkodzone, dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, ktory wydat to
Swiadectwo, wydaje jego duplikat, na wniosek armatora, wskazujac na tym
dokumencie, ze jest to duplikat.”,
dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:

»4. W przypadku gdy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostato
utracone, do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, armator dofacza oswiadczenie
o utracie tego Swiadectwa.

5. W przypadku gdy unijne S$wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostato
uszkodzone, do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, armator dotacza uszkodzone
unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowe;.

6. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegotowy sposodb postepowania w przypadku wydawania, odnawiania,
przedluzania 1 dokonywania zmian unijnego S$wiadectwa zdolnosci
zeglugowe;j,

2) wzory wnioskéw o wydanie unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej, jego
odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim zmian,

3) wzdr unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej,
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4)  sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku
(ENI)

— kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz konieczno$cig ujednolicenia

tresci stosowanych dokumentdéw oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

po art. 33 dodaje si¢ art. 33a—33c w brzmieniu:

»Art. 33a. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, na wniosek armatora, wydaje
dla statku uzupelniajagce unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, odnawia to
swiadectwo lub przedtuza termin jego waznosci, w przypadku gdy statek posiada wazne:
1) unijne $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej lub
2) $wiadectwo, o ktorym mowa w art. 28 ust. 4 pkt 3.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, zatacza sig:

1) zaswiadczenie potwierdzajace pozytywny wynik z przeprowadzonej inspekcji

technicznej, o ktorej mowa w art. 29 ust. 5;

2) kopi¢ dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2.

3. Do wniosku o odnowienie albo przedluzenie uzupetniajacego unijnego
Swiadectwa zdolno$ci zeglugowej nalezy zalaczy¢ takze wuzupeiniajace unijne
swiadectwo zdolnoS$ci zeglugowe;.

4. Dyrektor urzedu zeglugi $rdédladowej odmawia, w drodze decyzji, wydania
uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, odnowienia tego
swiadectwa albo przedtuzenia terminu jego waznosci, w przypadku gdy nie zostaty
spelnione warunki okreslone w ust. 1 lub gdy statek nie spelnia dodatkowych lub
ograniczonych wymagan technicznych okreslonych dla wnioskowanego rejonu
ptywania.

5. W sprawie o wydanie uzupetniajacego unijnego S$wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej, odnowienie tego $wiadectwa oraz przedluzenie terminu jego waznoS$ci
przepis art. 28 ust. 3 dotyczacy unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej stosuje si¢
odpowiednio.

Art. 33b. 1. Uzupelniajace unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje sie,
odnawia lub przedluza termin jego waznoS$ci na czas oznaczony, nie dtuzszy jednak niz
okres waznosci dokumentu, o ktérym mowa w art. 33a ust. 1 pkt 1 lub 2.

2. Do uzupelniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej przepisy art. 33

ust. 3-5 stosuje si¢ odpowiednio.
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Art. 33c. 1. Uzupekiajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej statku cofa sig

w przypadku:

1) utraty wazno$ci dokumentu, o ktorym mowa w art. 33a ust. 1 pkt 1 lub 2;

2) gdy statek nie odpowiada warunkom, ktére stanowity podstawe do wydania
uzupeltniajacego unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

2. Uzupetniajace unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej statku cofa, w drodze
decyzji, dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej whasciwy dla miejsca, w ktorym znajduje
si¢ statek w czasie stwierdzenia wystgpienia okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1,
zawiadamiajgc niezwlocznie o tym fakcie organ, ktory wydal ten dokument.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdtowy sposdb postepowania w przypadku wydawania, odnawiania

1 przedtuzania uzupetniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

2) wzory wniosku o wydanie, odnowienie lub przedtuzenie uzupetniajagcego unijnego
swiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;,

3)  wzdr uzupehiajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej

— kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz koniecznos$cia ujednolicenia tresci

stosowanych dokumentow oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

art. 34 otrzymuje brzmienie:

»Art. 34. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej prowadzi i aktualizuje rejestr
unijnych $wiadectw zdolnoSci zeglugowej zawierajacy informacje o wydanych,
odnowionych i przedtuzonych:

1) unijnych $wiadectwach zdolnosci zeglugowe;;
2) tymczasowych unijnych $wiadectwach zdolnosci zeglugowej;
3) uzupehiajacych unijnych swiadectwach zdolno$ci zeglugowe;.

2. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor rejestru unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, kierujac si¢
wymaganiami prawa Unii Europejskiej.”;
po art. 34a dodaje si¢ art. 34aa—34ad w brzmieniu:

»Art. 34aa. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej na wniosek osoby, ktora
uprawdopodobni swdj uzasadniony interes, zapewnia dostep do unijnego §wiadectwa

zdolnosci zeglugowe;.
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2. Dostep do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej realizowany jest przez:

1) wglad do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej;

2) sporzadzenie wyciggu lub uwierzytelnionego odpisu z unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;.

3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej odmawia dostepu do danego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej, o ktorym mowa w ust. 1, w drodze decyzji,
w przypadku gdy zapewnienie dostgpu do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
naruszaloby przepisy innych ustaw, w szczegdlno$ci ograniczajacych i wyltaczajacych
dostep do informacji.

4. Za sporzadzenie wyciaggu lub odpisu, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, pobiera si¢
optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wprowadza do Bazy EHDB,
niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:

1) danych identyfikujacych i opisujacych statki, w tym jednolity europejski numer
identyfikacyjny statku (ENI);

2) wydanych, odnowionych, przedluzonych i cofnigetych unijnych $wiadectwach
zdolnosci  zeglugowej, tymczasowych unijnych $wiadectwach zdolnosci
zeglugowej, uzupetniajacych unijnych $wiadectwach zdolnosci zeglugowej oraz
wydanych duplikatach tych dokumentéw, wraz ze wskazaniem organu, ktory
dokonat wskazanej czynnosci — zataczajac ich odwzorowanie cyfrowe;

3) zlozonych wnioskach o wydanie dokumentéw, o ktérych mowa w pkt 2,
w przypadku pozostawienia bez rozpoznania — zalaczajac t¢ informacje;

4)  zmianach danych, o ktérych mowa w pkt 1-3.

2. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej po uzyskaniu informacji o zeztlomowaniu
statku niezwlocznie usuwa jego dane z Bazy EHDB.

3. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej jest uprawniony do przekazania danych,
o ktorych mowa w ust. 1, stanowigcych dane osobowe, organom panstwa trzeciego lub
organizacji mi¢dzynarodowej w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach w celu:

1) stosowania dyrektywy 2016/1629;

2) stosowania dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ushug informacji rzecznej (RIS)
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na S$rodladowych drogach wodnych we Wspodlnocie (Dz. Urz. UE L 255

7 30.09.2005, str. 152, z p6zn. zm.¥);

3) zapewnienia zarzadzania ruchem na drogach wodnych oraz zwigzana z nim
infrastrukturg;

4) utrzymania lub wzmacniania bezpieczenstwa zeglugi;

5) gromadzenia danych statystycznych.

4. Przekazywanie danych osobowych nastepuje na zasadach i warunkach
przewidzianych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.
Urz. UE L 119 7 04.05.2016, str. 1, z pézn. zm.”).

5. Przekazywanie danych, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze naruszaé przepisOw
innych ustaw.

6. Dane osobowe nie moga by¢ dalej przekazywane, chyba ze dyrektor urzedu
zeglugi $rodladowej wyrazi na to pisemng zgodg, okreslajac warunki tego przekazania,
w szczegblnosci warunki wynikajace z przepiséw, o ktorych mowa w ust. 4 1 5.

Art. 34ac. 1. Instytucja klasyfikacyjna, majaca w Rzeczypospolitej Polskiej swoja
siedzib¢ lub siedzibe swojego podmiotu zaleznego, rozumianego jako podmiot
upowazniony do wydawania decyzji w imieniu instytucji klasyfikacyjnej oraz do
dokonywania wszelkich czynnosci, do ktorych jest uprawniona instytucja klasyfikacyjna
na podstawie przepisow dotyczacych transportu $rodladowego, jezeli ten podmiot
zalezny jest uprawniony do wydawania poswiadczen zgodnosci potwierdzajacych
spetnienie przez statek wymagan, o ktorych mowa w art. 34b ust. 3, moze ubiegac si¢
o uznanie przez Komisje Europejska na zasadach okreslonych w dyrektywie 2016/1629.

2. Instytucja klasyfikacyjna moze zosta¢ uznana przez Komisj¢ Europejska, o ile
spetnia nast¢pujace wymagania:

1) posiada szerokie doswiadczenie w ocenie projektow statkow zeglugi srédladowe;j

oraz nadzorze nad ich budowa;

4 Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 344 z 27.12.2005, str. 52 oraz
Dz. Urz. UE L 87 2 31.03.2009, str. 109.
%) Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2.
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posiada kompleksowe akty prawne regulujgce kwestie projektowania, budowy

1 okresowych inspekcji statkow zeglugi §rdédladowej, w szczegdlnosci dotyczace

obliczania stateczno$ci zgodnie z czeScig 9 zatacznika do Umowy europejskiej

dotyczacej miedzynarodowego przewozu s$roédladowymi drogami  wodnymi

towaroOw niebezpiecznych (ADN) (Dz. U. z 2017 r. poz. 1719), zwanej dalej

,,ADN?”, ktore:

a) sa sporzadzone co najmniej w jezyku niderlandzkim, angielskim, francuskim
lub niemieckim,

b) podlegaja biezacej aktualizacji i1 ulepszaniu na podstawie programow
badawczo-rozwojowych oraz

C) nie sg sprzeczne z przepisami prawa powszechnie obowigzujacymi, w tym
z umowami mi¢dzynarodowymi;

publikuje corocznie swoj rejestr statkow;

jest niezalezna od wlasdcicieli statkow 1 stoczni oraz od innych podmiotow

prowadzacych dzialalno$¢ komercyjng w zakresie projektowania, budowy,

wyposazania, remontowania, eksploatacji lub ubezpieczania statkow;

jej dochody nie moga pochodzi¢ od jednego podmiotu;

posiada dobra reputacj¢ w zakresie transportu srodladowego;

eksperci dziatajacy na jej odpowiedzialno$¢ maja dobra reputacj¢ w zakresie

transportu $rodladowego oraz posiadaja odpowiednie kwalifikacje zawodowe;

zatrudnia odpowiednig liczbe pracownikéw, w szczegdlnosci pracownikow

technicznych, kadry kierowniczej, personelu pomocniczego, inspektorow

1 personelu badawczego, ktora jest dostosowana do wykonywania przez instytucje

klasyfikacyjng zadan oraz mozliwosci rozwojowych, przy uwzglednieniu liczby

i rodzaju statkéw podlegajacych ocenie przez t¢ instytucje;

dysponuje ona inspektorami przynajmniej w jednym panstwie cztonkowskim;

prowadzi dziatalnos$¢ zgodnie z kodeksem etycznym:;

jej kierownictwo 1 administracja dziala w sposdb zapewniajacy poufnos¢

informacji okre§lony w przepisach odrebnych;

jest przygotowana do udzielania ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi

srodladowej informacji  dotyczacych prowadzonej dziatalnosci zwigzanej

z wykonywaniem funkcji instytucji klasyfikacyjnej, spelnienia wymagan,
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o ktorych mowa w ust. 2 1 3, oraz informacji niezbednych do realizacji funkcji,
o ktorej mowa w art. 6 ust. 1b;

jej zarzad okresla i dokumentuje swoja polityke, cele i zobowigzania dotyczace
jakosci, oraz wykonuje, aktualizuje i zapewnia dostgpno$¢ i jawnos¢ do tej polityki
na wszystkich szczeblach swojej struktury organizacyjnej;

opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewngtrzny system jakosci,
oparty na odpowiednich uznanych mi¢dzynarodowych normach jako$ci,
zapewniajacy zgodnos$¢ z normg PN-EN ISO/IEC 17020:2012, uwzgledniajacy
zasady certyfikacji systemow jakoSci zintegrowanego systemu zarzadzania
1 kontroli oraz posiadajacy certyfikat, o ktorym mowa w ust. 3;

zobowigzuje si¢ do dostosowywania swoich wymagan do przepisow Unii
Europejskiej oraz do przedstawienia Komisji Europejskiej we wtasciwym terminie
wszelkich istotnych informacji;

zobowigzuje si¢ okresowo konsultowa¢ z dotychczas uznanymi instytucjami
klasyfikacyjnymi w celu zagwarantowania réwnowaznosci stosowanych przez nie
norm technicznych i sposobéw ich wdrazania oraz zezwala¢ na udziat
w opracowywaniu swoich przepisow, o ktorych mowa w pkt 2, przedstawicielom
panstwa czlonkowskiego 1 innym zainteresowanym stronom.

3. Do uzyskania uznania instytucji klasyfikacyjnej, o ktorym mowa w ust. 1,

wymagane jest, aby system jako$ci posiadatl certyfikat niezaleznego organu kontrolnego

uznawanego przez administracj¢ panstwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba gltowna

instytucji  klasyfikacyjnej lub jej oddzial, znajdujacy si¢ w jednym z panstw

cztonkowskich. System jakosci zapewnia w szczego6lnosci, ze:

1)

2)

3)

4)
S)

akty prawne, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, zostaly ustanowione, byly
przestrzegane i systematycznie aktualizowane;

przestrzegane byly wymagania dotyczace zadan statutowych, do ktoérych
wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona;

zdefiniowane 1 udokumentowane zostaty zakres odpowiedzialnos$ci, uprawnienia
oraz wzajemne relacje pracownikow, ktorych praca wplywa na jako$¢ ustug
instytucji klasyfikacyjnej;

catos¢ pracy byta wykonywana w kontrolowanych warunkach;

istnial system kontroli czynnosci i pracy inspektorow oraz personelu technicznego

1 administracyjnego zatrudnionego bezposrednio przez instytucje klasyfikacyjna;
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6) wymagania dotyczace gléwnych zadan statutowych, do ktorych wykonywania
instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona, byly realizowane jedynie przez
inspektorow dziatajacych wylacznie na jej potrzeby lub przez inspektorow
dziatajacych wylacznie na potrzeby innych uznanych instytucji klasyfikacyjnych
albo pod bezposrednim nadzorem takich inspektorow;

7) zostal wdrozony system podnoszenia kwalifikacji i ksztalcenia ustawicznego dla
inspektorow;

8) prowadzona byla dokumentacja potwierdzajaca osiggniecie wymaganych norm
w zakresie pozycji objetych $wiadczonymi uslugami, jak rowniez skuteczne
dzialanie systemu jakosci;

9) istnial kompleksowy system planowych i udokumentowanych wewngtrznych
kontroli dziatan zwigzanych z jako$ciag we wszystkich lokalizacjach instytucji.

4. Instytucja klasyfikacyjna, o ktorej mowa w ust. 1, ubiegajaca si¢ o uznanie przez
Komisj¢ Europejska sktada za posrednictwem ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej do Komisji Europejskiej wniosek o uznanie. Do wniosku nalezy zataczy¢
informacje i dokumenty potwierdzajace spelnienie wymogow, o ktorych mowa w ust. 2
13.

5. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rddladowej niezwlocznie przekazuje
wniosek wraz z zatgcznikami do Komisji Europejskie;.

6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej oglasza, w drodze
obwieszczenia, wykaz instytucji klasyfikacyjnych uznanych zgodnie z ust. 1.

Art. 34ad. 1. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢ Europejska jest
obowigzana do niezwlocznego, jednak nie pozniej niz w terminie 30 dni od dnia
wystgpienia zmiany, zawiadomienia ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodladowe;
o kazdej zmianie:

1) jej nazwy lub adresu,

2) dotyczacej spelnienia wymagan, o ktorych mowa w art. 34ac ust. 2 lub 3

— zalaczajac dokumenty 1 informacje potwierdzajgce zmiang.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej niezwlocznie informuje
Komisj¢ Europejska o zmianach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. W przypadku powzigcia przez ministra wihasciwego do spraw zeglugi
srodladowej informacji o niespetnianiu przez uznang instytucje klasyfikacyjng

ktoregokolwiek z wymagan, o ktorych mowa w 34ac ust. 2 lub 3, jest on uprawniony do
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przeprowadzenia w tym zakresie kontroli na zasadach i w trybie okreslonym w ustawie
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢biorcéw (Dz. U. poz. 646, 1479, 1629, 1633 1
2212).

4. Jezeli w wyniku przeprowadzonej kontroli lub w przypadku zawiadomienia,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, uprawdopodobniono niespetlnienie przez uznang
instytucje¢ klasyfikacyjng ktoéregokolwiek z wymagan, o ktorych mowa w art. 34ac ust. 2
lub 3, minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej wystepuje z wnioskiem do
Komisji Europejskiej o cofnigcie uznania dla danej instytucji klasyfikacyjne;.

5. Minister wtasciwy do spraw zeglugi $rédladowej wraz z wnioskiem, o ktorym
mowa w ust. 4, przekazuje dokumenty stanowiace podstawe tego wniosku.”;
w art. 34b:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Do oceny spelniania wymagan technicznych stosuje si¢ minimalne
wymagania techniczne majace zastosowanie do statkow plywajacych po
srédladowych drogach wodnych rejonéw 1, 2, 3 i 4, okreslone w zatgczniku II
dyrektywy 2016/1629.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej ogtasza, w drodze
obwieszczenia, minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do statkéw
ptywajacych po srédladowych drogach wodnych rejonow 1, 2, 3 i 4, ktére maja
zastosowanie przy ocenie wymagan technicznych, o ktérych mowa w ust. 3, oraz
date rozpoczecia ich stosowania.”,

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wiasciwy dla drogi wodnej moze,
w drodze decyzji, udzieli¢ odstgpstwa od niektorych wymagan technicznych,
o ktérych mowa w ust. 3, dla statkow wykonujacych ograniczong liczbg rejséw
o charakterze lokalnym lub uprawiajacych zegluge na obszarach portowych, biorac
pod uwage charakter drogi wodnej, rodzaj 1 przeznaczenie statku oraz wptyw na
poziom bezpieczenstwa zeglugi. Wplyw na poziom bezpieczenstwa zeglugi,
w uzasadnionych przypadkach, na zadanie dyrektora urzedu zeglugi $rodladowe;,
moze by¢ ustalony w wyniku inspekcji technicznej statku. Inspekcje przeprowadza

si¢ na wniosek armatora.”,
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po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a—4d w brzmieniu:

»4a. Jezeli decyzja, o ktorej mowa w ust. 4, ma dotyczy¢ obszaru wtasciwosci
dwoch lub wigcej dyrektorow urzedow zeglugi srodladowej, wiasciwy do jej
wydania jest dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej na obszarze dziatania, ktorego
znajduje si¢ najwicksza czgS¢ obszaru objetego decyzja. W takim przypadku
dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej wydaje decyzje po zasiggnigciu opinii
dyrektorow urzedéw zeglugi srodladowej, ktorych obszaréw dziatania ma dotyczy¢
ta decyzja.

4b. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej moze, w drodze decyzji, udzieli¢
odstepstwa od catosci lub niektorych wymagan technicznych, o ktéorych mowa
wust. 3, dla statku, do uprawiania zeglugi wylacznie po terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, o ile spetnia nastgpujgce warunki:

1) statek zostat zwodowany przed dniem 1 stycznia 1950 r.;

2) zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi, ustalony w wyniku przeprowadzonej inspekcji
technicznej statku, oraz

3) jego no$nos¢ nie przekracza 350 ton, a w przypadku statku nieprzeznaczonego
do transportu towaréw — jego wyporno$¢ jest mniejsza niz 100 m>.
4c. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, ktory udzielit odstepstwa, o ktérym

mowa w ust. 4 lub 4b, niezwlocznie informuje o tym fakcie Komisj¢ Europejska.
4d. Armator statku, ktory uzyskat odstgpstwo, o ktorym mowa w ust. 4 lub 4b,

niezwlocznie wystepuje o dokonanie zmiany w unijnym S$wiadectwie zdolnosci
zeglugowe].”,

uchyla sig¢ ust. 6;

po art. 34d dodaje si¢ art. 34da—34dc w brzmieniu:

JArt. 34da. 1. Swiadectwo instalacji i dziatania dla radarowych instalacji

nawigacyjnych, wskaznikéw skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji

Statkow (AIS) srodladowego 1 tachografow w zegludze $rodladowej, zwane dalej

»Swiadectwem sprzetu nawigacyjnego”, wydawane jest dla nastepujacego sprzetu statku,

o ktorym mowa w art. 30:

1)
2)
3)

radarowego sprzetu nawigacyjnego,
sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) §rdédladowego,

tachografow,
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4)  wskaznikow skretu

— ktoéry spelnia wymogi zalacznika nr 5 normy europejskiej ustanawiajacej wymagania

techniczne dla statkow zeglugi $rddladowej, o ktorej mowa w zalgczniku nr 2 do

dyrektywy 2016/1629, w zakresie badania instalacji i dzialania radarowych instalacji
nawigacyjnych, wskaznikow skretu i1 sprzetu AIS $rodladowego, tachografow, dla
zeglugi srodladowe;.

2. Swiadectwo sprzetu nawigacyjnego wydaje, na wniosek armatora, dyrektor
urzedu zeglugi $rddladowej, na podstawie zaswiadczenia potwierdzajacego pozytywny
wynik z inspekcji sprzetu nawigacyjnego przeprowadzonej przez komisj¢ inspekcyjna,
albo upowazniony przedsiebiorca, o ktérym mowa w art. 34db.

3. Za wydanie $wiadectwa sprzgtu nawigacyjnego pobiera si¢ optate w wysokosci
okreslonej w zataczniku do ustawy.

4. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor $wiadectwa sprzetu nawigacyjnego, kierujac si¢ koniecznoscig
ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow w Unii Europejskie;j.

5. Swiadectwo sprzetu nawigacyjnego traci wazno$é¢ w przypadku, gdy:

1) sprzet, dla ktorego zostalo wydane to Swiadectwo, przestat spetlnia¢é wymogi
okreslone w zafaczniku nr 5 normy europejskiej ustanawiajgcej wymagania
techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej, o ktorej mowa w zalgczniku nr 2 do
dyrektywy 2016/1629, w zakresie badania instalacji 1 dzialania radarowych
instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu 1 sprzetu AIS $rédladowego
1 tachografow w zegludze $roédladowej, lub

2) instalacja, wymiana, naprawa lub konserwacja sprzgtu, dla ktérego zostato wydane
to Swiadectwo, dokonana zostala przez podmiot inny niz upowazniony
przedsigbiorca, o ktérym mowa w art. 34db ust. 1.

6. Armator jest zobowigzany do zwrotu $wiadectwa sprzg¢tu nawigacyjnego, ktore
utracito waznos$¢, do dyrektora urzedu zeglugi srodladowej niezwlocznie, jednak nie
poOzniej niz w terminie 7 dni od utraty waznos$ci tego Swiadectwa.

Art. 34db. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej na wniosek przedsigbiorcy
upowaznia go do instalacji, wymiany, naprawy lub konserwacji sprzgtu, o ktérym mowa
w art. 34da ust. 1, w sposodb zapewniajacy spetnienie przez sprzet statku wymagan
okreslonych w zataczniku 5 normy europejskiej ustanawiajgcej wymagania techniczne

dla statkow zeglugi $rodladowej, o ktérej mowa w zataczniku nr 2 do dyrektywy
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2016/1629, oraz do badania instalacji i dziatania radarowych instalacji nawigacyjnych,
wskaznikow skretu 1 sprzetu AIS $rodladowego, tachografow, dla zeglugi srodladowe;
w zakresie zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w zataczniku 5 normy europejskiej
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rodladowej, o ktorej mowa
w zalgczniku nr 2 do dyrektywy 2016/1629. Upowaznienie udzielane jest w drodze
decyzji.

2. Dyrektor urzedu zeglugi $§rodladowej upowaznia przedsiebiorce, ktory:

1) prowadzi dziatalno$¢ w zakresie instalacji, wymiany, naprawy lub konserwacji
sprzetu, o ktorym mowa w art. 34da ust. 1, oraz w zakresie badania instalacji

1 dzialania tego sprzetu;

2) prowadzi dziatalno$¢, o ktorej mowa w pkt 1, w sposéb zgodny z wymaganiami

okreslonymi w zatgczniku nr 2 do dyrektywy 2016/1629;

3) zapewnia, ze dzialalnos$¢, o ktorej mowa w pkt 1, bedzie wykonywana w sposob
bezstronny.

3. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ zakres wnioskowanego
upowaznienia oraz zatgcza do niego dokumenty potwierdzajace spelnienie wymagan,
o ktérych mowa w ust. 2.

4. Dyrektor urzgdu zeglugi $rédladowej odmawia, w drodze decyzji, upowaznienia
przedsigbiorcy, ktory nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w ust. 2.

5. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej jest uprawniony do przeprowadzenia
kontroli upowaznionego przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 1, w zakresie spelniania
przez niego wymagan, o ktorych mowa w ust. 2, na zasadach i w trybie okreslonych
w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.

6. Dyrektor urzedu zeglugi $rdédladowej cofa, w drodze decyzji, upowaznienie,
o ktéorym mowa w ust. 1, w przypadku stwierdzenia, ze przedsigbiorca przestal spetnia¢
wymagania okre§lone w ust. 2.

7. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej niezwlocznie powiadamia ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej o kazdym przedsigbiorcy, ktory uzyskat lub
ktéremu cofnigto upowaznienie.

8. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rédladowej oglasza, w drodze

obwieszczenia, wykaz upowaznionych przedsigbiorcow, o ktorych mowa w ust. 1.
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9. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej informuje Komisje Europejska
oraz inne wlasciwe organy panstw cztonkowskich o organach wiasciwych do
upowazniania przedsigbiorcow, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 34dc. 1. Upowazniony przedsiebiorca, po przeprowadzeniu przez niego
badania, o ktorym mowa w art. 34db ust. 1, i ustaleniu, ze sprzet speinia wymagania
okreslone w zatagczniku nr 2 do dyrektywy 2016/1629, wydaje, na wniosek armatora,
swiadectwo sprzetu nawigacyjnego.

2. Opflata za wydanie $wiadectwa sprzgtu nawigacyjnego stanowi przychod
upowaznionego przedsiebiorcy, ktory wydal to $wiadectwo.”;

w art. 34e:
a) wust. | wpkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) wstepne] — przed wydaniem lub odnowieniem dokumentu bezpieczenstwa

statku,”,
b) poust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
»la. Inspekcje techniczng statku przeprowadza si¢ takze w innych
przypadkach na wniosek armatora.”;
w art. 34g ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej jest obowigzany poinformowaé organ
panstwa cztonkowskiego, w ktorym wydano lub odnowiono unijne S$wiadectwo
zdolnosci zeglugowej danego statku, o wydaniu nowego $§wiadectwa, odnowieniu lub
przedluzeniu  dotychczasowego S$wiadectwa lub o dokonanych zmianach
w dotychczasowym $wiadectwie dla tego statku, w terminie 30 dni od dnia wydania
nowego $wiadectwa, odnowienia lub przedtuzenia dotychczasowego $§wiadectwa lub
dokonania zmian w dotychczasowym §wiadectwie.”;
art. 34h otrzymuje brzmienie:

,»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ dla
statkow, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, posiadajacych zdolno$¢ zeglugowa
stwierdzong w uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku gdy:

1) statek, za zgoda dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej, ma odby¢ podrdéz do
okreslonego miejsca w celu uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;
2) dla tego statku armator ztozyl wniosek o wydanie duplikatu unijnego $wiadectwa

zdolnosci zeglugowej — przed wydaniem tego duplikatu;
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dla tego statku dyrektor urzedu zeglugi srodladowej odmoéwit wydania, odnowienia
lub cofnat unijne $swiadectwo zdolnosci zeglugowej, a jego armator odwotat si¢ od
jednej z tych decyzji 1 postgpowanie w tej sprawie nie jest zakonczone;

uzyskano dokument, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1, oraz zlozono wniosek
o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej — do czasu rozpatrzenia tego
wniosku;

statek nie spelnia niektorych warunkow wymaganych dla wydania unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

statek na skutek uszkodzenia nie jest zgodny z danymi zawartymi w unijnym
Swiadectwie zdolnosci zeglugowe;;

dla tego statku przyznano odstgpstwa od wymagan technicznych zgodnie z art. 25
ust. 1 lub art. 26 ust. 1 dyrektywy 2016/1629 — przed wydaniem odpowiednich
aktow wykonawczych przez Komisje Europejska.

2. Do wniosku o wydanie tymczasowego unijnego S$wiadectwa zdolnosci

zeglugowej zatacza si¢ kopie dokumentu potwierdzajacego zdolnos¢ zeglugows, a takze

w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1:

1)

2)

3)

4)

pkt 1 — zgode dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej na odbycie podrozy do
okreslonego miejsca w celu uzyskania unijnego §wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j;
pkt 2 — dokument potwierdzajacy ztozenie wniosku o wydanie duplikatu unijnego
swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, jezeli wniosek ztozono do innego organu niz
wydajacy duplikat unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej;

pkt 3 — kopi¢ decyzji o cofnigciu lub odmowie wydania, odnowienia unijnego
Swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej oraz dokument potwierdzajacy ztozenie
odwotania od tej decyzji, jezeli wniosek ztozono do innego organu niz wydajacy t¢
decyzje;

pkt 4 — kopi¢ zaswiadczenia z przeprowadzonej inspekcji techniczne;j.

3. W tymczasowym unijnym S$wiadectwie zdolnosci zeglugowej okresla sie¢

warunki uprawiania zeglugi, w tym wymagania bezpieczenstwa dla statku, niezbedne

w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, bioragc pod uwage rodzaj, przeznaczenie

statku oraz przestank¢ wydania tego dokumentu, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1-7.

4. W tymczasowym unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, wydanym na

podstawie ust. 1 pkt 1, 5 albo 6, okresla si¢ takze miejsca rozpoczecia 1 zakonczenia

podrézy.
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5. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej wydaje si¢ na czas
oznaczony, w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1:

1) pkt1, 516 — naokres jednorazowej podrézy, jednak nie dluzszy niz miesigc od
dnia wydania tego dokumentu;

2) pkt2 14 —na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace;

3) pkt 3 —na okres nie dluzszy niz 6 miesigcy;

4) pkt 7 —na okres 6 miesiecy.

6. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej wydane na podstawie ust.
1 pkt 7, przedtuza si¢ do czasu wydania przez Komisj¢ Europejska na podstawie art. 25
ust. 1 albo art. 26 ust. 1 dyrektywy 2016/1629 aktu wykonawczego albo zakonczenia
postgpowania w sprawie wydania takiego aktu, kazdorazowo na okres 6 miesiecy.

7. Przedhuzenie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
nastgpuje przez wydanie nowego dokumentu tymczasowego unijnego S$wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Do tymczasowego unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej stosuje si¢
odpowiednio art. 33 ust. 3-5.

9. Przedluzenie tymczasowego unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej
mozliwe jest w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7.

10. Do wniosku o przedtuzenie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej zatacza si¢ kopi¢ dokumentu potwierdzajacego zdolnos¢ zeglugowa.

11. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rddladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, elementy wniosku o wydanie tymczasowego unijnego $wiadectwa
zdolnosci  zeglugowe] oraz wzoOr tymczasowego unijnego s$wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, kierujagc si¢ wymaganiami miedzynarodowymi oraz konieczno$cia
ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow.”;

w art. 341 ust. 11 2 otrzymujg brzmienie:

,,1. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje sie dla statku przeznaczonego do
przewozu fadunkéw o no$nosci nie mniejszej niz 15 t, uzywanego do przewozu ponad
12 pasazerow, oraz holownikéw lub pchaczy — innych niz okreslone w art. 30 ust. 1.

2. Dla statku innego niz wymieniony w ust. 1 1 art. 30 ust. 1 wydaje si¢

uproszczone swiadectwo zdolnosci zeglugowe;.”;
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art. 340 otrzymuje brzmienie:

»Art. 340. 1. Za wydanie, odnowienie lub przedtuzenie terminu waznoS$ci
dokumentu bezpieczenstwa statku, dokonanie w nim zmian, za wydanie duplikatu,
atakze za wydanie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 34m, pobiera si¢ oplaty
w wysokos$ciach okre§lonych w zatgczniku do ustawy.

2. Za wydanie, odnowienie lub przedtuzenie terminu waznos$ci uzupetniajacego
unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej oraz za wydanie duplikatu tego swiadectwa
pobiera si¢ oplaty w wysokos$ciach okre§lonych w zalaczniku do ustawy.”;

w art. 41 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Towary niebezpieczne moga by¢ przewozone statkami zeglugi $rodladowe;j
w sposOb  niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu zeglugowego 1 wykluczajacy
zanieczyszczenie lub skazenie srodowiska, zgodnie z wymaganiami ADN.”;

w art. 63a uchyla si¢ ust. 2—4;
po art. 63a dodaje si¢ art. 63aa i art. 63ab w brzmieniu:

,»Art. 63aa. 1. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisje Europejska, ktora
narusza obowigzek, o ktorym mowa w art. 34ad ust. 1 pkt 2, oraz wykonuje zadania
uznanej instytucji klasyfikacyjnej nie spetniajagc wymagan, o ktérych mowa w art. 34ac
ust. 2 lub 3, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 100 000 zt.

2. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢ Europejska, ktora narusza
obowigzek, o ktéorym mowa w art. 34ad ust. 1 pkt 1, podlega karze pienigznej
w wysokos$ci do 5000 zt.

3. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisje Europejska, ktoéra uniemozliwia
lub utrudnia rozpoczecie lub przeprowadzenie kontroli na podstawie art. 34ad ust. 3,
podlega karze pienigznej w wysokosci do 30 000 zt.

Art. 63ab. 1. Armator, ktéry narusza obowigzek, o ktérym mowa w art. 22 ust. 2
pkt 11 2 oraz art. 32 ust. 3a pkt 1, 2, 4 1 5, podlega karze pienigznej w wysokosci do
500 zt.

2. Armator, ktory narusza obowigzek, o ktorym mowa w art. 32 ust. 3a pkt 3,
podlega karze pieni¢znej do 5000 zt.”;
art. 63b otrzymuje brzmienie:

»Art. 63b. 1. Kary pienigzne, w drodze decyzji, wymierza dyrektor urzedu zeglugi

srodladowe;.
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2. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, przystuguje odwotanie do ministra

wiasciwego do spraw zeglugi §rédladowe;.

3. Kara pieni¢zna wraz z odsetkami za zwloke podlega przymusowemu $ciggnigciu

w trybie okreslonym w przepisach o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

4. Kary pieni¢zne stanowig dochod budzetu panstwa.”;

w art. 70:
a) uchylasie ust. 1,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Optlaty, z zastrzezeniem ust. 3, 3a, art. 26a ust. 1, art. 34d ust. 1 oraz
art. 37a ust. 91 10, pobierajg organy administracji zeglugi §rodladowe;j.”,
c) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Optaty za wydanie §wiadectwa sprzetu nawigacyjnego, o ktorym mowa
w art. 34dc ust. 1, pobiera przedsigbiorca, ktory wydatl $wiadectwo sprzetu
nawigacyjnego.”;
w zalaczniku do ustawy w czesci V:

a)

b)

tytut otrzymuje brzmienie:

,»V Bezpieczenstwo statku”,

pkt 10-14 otrzymuja brzmienie:

,»10 Za unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej 150 zt

11 Za tymczasowe unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej 100 zt

12 Za uzupetniajace unijne swiadectwo zdolnos$ci zeglugowej 50 zt

13 Za przedhuzenie albo odnowienie unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
50 zt

14 Za przedtuzenie albo odnowienie uzupeilniajagcego unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej 50 zt”,

dodaje si¢ pkt 15-21 w brzmieniu:

»15 Za przedluzenie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
50 zt

16 Za dokonanie zmian w unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej 25 zt

17 Za duplikat unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej 50 zt

18 Za duplikat uzupetniajgcego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej 25 zt

19 Za duplikat tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej 25 zt

20 Za wyciag lub odpis unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej 15 zt
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21 Za $wiadectwo instalacji i dziatania dla radarowych instalacji nawigacyjnych,
wskaznikow skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow

(AIS) sroédladowego i tachograféw w zegludze srodladowej 50 z1”.

Art. 2. 1. Osoba dotychczas petnigca funkcje przewodniczacego lub eksperta komisji
inspekcyjnej, ktora jest zobowigzana do zlozenia o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 10a
ust. 4 ustawy zmienianej] w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, sktada je
niezwlocznie, jednak nie pozniej niz w terminie 3 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

2. W przypadku niewykonania obowigzku, o ktorym mowa w ust. 1, organ inspekcyjny,
ktory powotlal dana osobe do pehienia funkcji przewodniczacego lub eksperta komisji

inspekcyjnej, odwoluje ja z petnienia tej funkcji.

Art.3. 1. Baza informacji o statkach, cztonkach zatdég statkow oraz o stanie
srédladowych drog wodnych, prowadzona zgodnie z art. 11a ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, staje si¢ baza informacji o statkach, czlonkach zatog statkow
oraz o stanie $rodladowych drog wodnych, o ktérej mowa w art. 11a ustawy zmieniangj
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Informacje wprowadzone przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy do bazy
informacji o statkach, cztonkach zatog statkéw oraz o stanie §rodladowych drég wodnych
zachowuja waznosc.

3. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy, na podstawie art. lla ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu

dotychczasowym, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4. 1. Postgpowania w sprawie wydania lub przedluzenia wspdlnotowego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej albo wspolnotowego tymczasowego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej, wszczete 1 niezakonczone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy,
z wyjatkiem postgpowan prowadzonych na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. 1, stajg si¢ postepowaniami w sprawie o wydanie odpowiednio unijnego Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej albo tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,
o ktérych mowa w art. 28 ust. 3 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

2. W przypadku gdy w postepowaniu, o ktorym mowa w ust. 1, strona przedlozyta

zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1,
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potwierdzajace zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktéorych mowa w akcie
wykonawczym wydanym na podstawie art. 34b ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej w terminie 14 dni od
dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy zwraca stronie to zaswiadczenie oraz wzywa ja do
przedlozenia zaswiadczenia, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1,
potwierdzajacego zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi, o ktorych mowa w art. 34b ust. 2
1 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

3. W postgpowaniu, o ktérym mowa w ust. 1, zamiast za§wiadczenia, o ktorym mowa
w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, potwierdzajacego zgodno$¢ z wymaganiami
technicznymi, o ktérych mowa w art. 34b ust. 2 1 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, mozna przedlozy¢, w okresie jego waznosci, zaswiadczenie, ktore

zostato zatwierdzone przez organ inspekcyjny zgodnie z art. 5 ust. 2 niniejszej ustawy.

Art. 5. 1. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej
w art. 1, potwierdzajace zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w akcie
wykonawczym wydanym na podstawie art. 34b ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, stanowi, w okresie jego waznosci, potwierdzenie spelnienia
przez statek wymagan technicznych, o ktérych mowa w art. 34b ust. 2 1 3 ustawy zmieniane]
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, niezbednych do uzyskania odpowiednio
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej albo tymczasowego unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej, pod warunkiem zatwierdzenia zgodnie z ust. 2.

2. Organ inspekcyjny, na wniosek armatora, zatwierdza, w formie adnotacji, w okresie
jego waznosci, zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej
w art. 1, potwierdzajace zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w akcie
wykonawczym wydanym na podstawie art. 34b ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, jezeli statek spetnia wymagania techniczne, o ktorych mowa
w art. 34b ust. 2 i 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg.

3. Do wniosku o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej albo
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zamiast dokumentu, o ktorym
mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawg, mozna zataczy¢ zaswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1.

4. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1,
potwierdzajace zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktéorych mowa w akcie

wykonawczym wydanym na podstawie art. 34b ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1,
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w brzmieniu dotychczasowym, w okresie jego waznos$ci, moze stanowi¢ podstawe dla organu
inspekcyjnego do odstgpienia od przeprowadzania inspekcji technicznej w czesci, jezeli
z tego zaswiadczenia wynika, ze statek spelnia cze§ciowo wymagania techniczne, o ktorych
mowa w art. 34b ust. 2 i 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawg.

5. W celu uzyskania unijnego §wiadectwa zdolno$ci zeglugowej albo tymczasowego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej do wniosku o przeprowadzenie inspekcji
technicznej statku zatacza si¢ takze zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 4, jezeli zostalo

wydane.

Art. 6. Obowigzek, o ktorym mowa w art. 32 ust. 3a ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, w odniesieniu do zmian zaistnialych przed dniem
wejScia w zycie niniejszej ustawy, armator powinien wykona¢ w terminie 90 dni od dnia

wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art.7. 1. Wspolnotowe $wiadectwa zdolnoSci zeglugowej oraz wspdlnotowe
tymczasowe $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej zachowuja wazno$¢ do czasu uptywu terminu,
na jaki zostaty wydane.

2. Do wspdlnotowych $§wiadectw zdolno$ci zeglugowej oraz wspdlnotowych
tymczasowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej w okresie ich wazno$ci stosuje si¢ przepisy
dotyczace odpowiednio unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej albo tymczasowych
unijnych $wiadectw zdolnos$ci zeglugowe;.

3. Wspolnotowe $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej oraz wspodlnotowe tymczasowe
swiadectwa zdolno$ci zeglugowej nie moga by¢ przedtuzane ani odnawiane, z wyjatkiem

sytuacji, o ktorej mowa w art. 33 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 8. Rejestr wydanych wspolnotowych swiadectw zdolnosci zeglugowej, o ktorym
mowa w art. 34 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, staje si¢
rejestrem unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowej, o ktérym mowa w art. 34 ust. 1 ustawy

zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg.

Art. 9. Instytucje klasyfikacyjne uznane przez Komisje Europejska zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajagca wymagania

techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG



30—

(Dz. Urz. UE L 389 z 30.12.2006, str. 1, z p6zn. zm.”) sa instytucjami klasyfikacyjnymi

uznanymi przez Komisje¢ Europejska zgodnie z art. 34ac ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 10. 1. Statek, o ktorym mowa w art. 30 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, ktory nie byt dotychczas objety zakresem stosowania
dyrektywy 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajacej wymagania techniczne
dla statkow zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. WE L 301 z 28.10.1982, str. 1, z pézn. zm.”,
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 143), moze uzyska¢ unijne
swiadectwo zdolno$ci zeglugowe] pomimo niezgodno$ci z wymaganiami technicznymi,
o ktorych mowa w art. 34b ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawg, o ile:

1) te niezgodnosci nie stanowig oczywistego zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi oraz
2) statek ten byt poddany inspekcji technicznej od dnia 30 grudnia 2006 r. do dnia

30 grudnia 2018 r.

2. W unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej wydanym na podstawie ust. 1
odnotowuje si¢ kazda niezgodno$¢, o ktorej mowa w ust. 1.

3. Unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej, wydane na podstawie ust. 1, uprawnia do
uprawiania zeglugi przez dany statek wraz ze stwierdzonymi niezgodnos$ciami, ktore zostaty
odnotowane w tym $wiadectwie, do czasu ich usunigcia, w szczegdlnosci przez wymiang
niezgodnych czesci lub obszaréw statku lub ich odpowiednie przerobienie, i odnotowania
tego faktu w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;.

4. Wymiana czg¢sci na identyczne lub o réwnowaznej technologii i wzorze dokonywana
w ramach napraw i konserwacji nie stanowi usunigcia niezgodnosci, o ktérym mowa w ust. 3.

5. Za oczywiste zagrozenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, uznaje si¢ w szczego6lnosci
naruszenie wymagan dotyczacych stabilnosci konstrukcji statku, zdolnosci zeglugowej,
wlasciwos$ci manewrowych lub szczegélnych cech danego statku, zgodnie z minimalnymi
wymaganiami technicznymi majacymi zastosowanie do statkdbw ptywajacych po
srédladowych drogach wodnych rejonow 1, 2, 3 1 4, okreSlonymi w zatgczniku I dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajacej

® Zmiany wymienionej dyrektywy zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 389 z 30.12.2006, str. 261,

Dz. Urz. UEL 166 z 27.06.2008, str. 31, Dz. Urz. UE L 255 z 23.09.2008, str. 5, Dz. Urz. UE L 260
230.09.2008, str. 13, Dz. Urz. UE L 32 z 31.01.2009, str. 1, Dz. Urz. UE L 109 z 30.04.2009, str. 14,
Dz. Urz. UEL 6 2 10.01.2013, str. 1 149, Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 356 oraz Dz. Urz. UE L 272
7 12.10.2013, str. 41.

Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 236 z 23.09.2003, str. 33 oraz
Dz. Urz. UE L 363 z 20.12.2006, str. 344.

7)
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wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016,
str. 118, z pézn. zm.»), chyba ze jest dopuszczone w ramach odstepstw okreslonych w tych

wymaganiach.

Art. 11. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie
niniejszej ustawy, prowadzonych na podstawie art. 34b ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1,

stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 12. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

® Zmiana wymienionej dyrektywy zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15.



UZASADNIENIE

Niniejsza ustawa stanowi implementacj¢ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajgcej wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej
dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, s. 118 oraz Dz. Urz. UE
L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”. Przedmiotowa
dyrektywa ustanawia wymagania techniczne niezb¢dne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa statkdw uprawiajacych zegluge po drogach wodnych oraz klasyfikacje
tych $rodladowych drog wodnych. W celu implementacji dyrektywy 2016/1629
konieczna jest zmiana ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze $rédladowej (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2128, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o zegludze”, niektorych

rozporzadzen wydanych na podstawie tej ustawy.

Niniejsza ustawa, wdrazajaca dyrektywe 2016/1629, wprowadza nowe rozwigzania,

m.in. w zakresie:

1) nalozenia obowigzku na ekspertéw 1 przewodniczacych technicznych komisji
inspekcyjnych sktadania o§wiadczen o wykonywaniu swojej dzialalno$ci w sposob
bezstronny;

2) mozliwosci uzyskania przez armatora, prowadzacego dzialalnos¢ w Polsce, nowego
dokumentu — tj. uzupetniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej —
uprawniajgcego do zeglugi po $rodladowych drogach wodnych Unii Europejskiej,
w ktorych wprowadzono dodatkowe wymagania techniczne dla statkow;

3) ustalenia nowych wymagan 1 procedur dotyczacych uznawania instytucji
klasyfikacyjnych;

4) wprowadzenia mozliwosci odnawiania dokumentdéw bezpieczenstwa;

5) nalozenia na armatoréw nowego obowigzku — informowania wtasciwych organow
o zmianach danych, ktére sa uwzgledniane w unijnych $wiadectwach zdolno$ci
zeglugowej, realizowang przez wystepowanie z wnioskiem o zmiang¢ tych
dokumentow;

6) wprowadzenia sankcji za naruszenie przepisOw implementujacych przepisy
dyrektywy 2016/1629;

7) stworzenia mozliwosci upowazniania przedsigbiorcow do instalacji, naprawy,

konserwacji wymiany sprz¢tu nawigacyjnego w celu wydawania $wiadectw



dotyczacych radarowego sprzgtu nawigacyjnego lub wskaznikow skretu statkow
1 jego badania;

8) natozenia na armatorow obowigzkow informacyjnych w przypadku zeztomowania
statku;

9) przyznania osobom zainteresowanym uprawnienia do wgladu do unijnego

swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Niniejsza ustawa dokonuje takze zmian dotychczasowych rozwigzan, m.in. w zakresie:

1) objecia zakresem ustawy w zakresie obowigzku uzyskiwania unijnych §wiadectw
zdolno$ci zeglugowej takze przez armatoréw okreSlonych kategorii statkow
morskich oraz statkdbw przeznaczonych wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji;

2) zastgpienia wspdlnotowych §wiadectw zdolno$ci zeglugowej oraz wspolnotowych
tymczasowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej przez odpowiednio unijne
swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz tymczasowe unijne $wiadectwa zdolnoS$ci
zeglugowej;

3) doprecyzowania wymagan i trybu uzyskiwania odstepstw od wymagan
technicznych dla statkbw uprawiajacych zegluge o charakterze lokalnym lub
wylacznie na terytorium Polski;

4) uszczegotowienia 1 zmodyfikowania procedury postgpowania w zakresie
uzyskiwania duplikatu dokumentu bezpieczenstwa dla statku w przypadku utraty
lub zniszczenia takiego dokumentu;

5) doprecyzowania przepisow dotyczacych zamieszczania i udostgpniania danych

w Europejskiej bazie danych o statkach.

Szczegolowe omowienie zmian przewidzianych w niniejszej ustawie

W art. 1 pkt 1 niniejszej ustawy (zmiana w odnosnikach do ustawy o zZegludze)
aktualizuje si¢ odno$niki do ustawy o zegludze w zakresie uchylenia odestan do
uchylonej dyrektywy 82/714/EW z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi s$rodladowe) (Dz. Urz. WE L 301
z 28.10.1982, str. 1) oraz uwzglednienie implementowanej dyrektywy 2016/1629.

W art. 1 pkt 2 niniejszej ustawy (zmiana art. 4 ustawy o zegludze) przewiduje si¢
rozszerzenie zakresu przedmiotowego ustawy o zegludze o statki morskie, ptywajace

lub stojace po srodladowych drogach wodnych w celu objecia tych statkow przepisami



wdrazajacymi przepisy dyrektywy 2016/1629, zgodnie z jej postanowieniami.
Dotychczasowy zakres przedmiotowy ustawy o zegludze nie obejmowal statkow
morskich, z wyjatkiem przepisow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu sygnalizacji
1tgcznosci oraz oznakowania droég wodnych, gdyz kwestie statkow morskich, co do
zasady, reguluje ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 .
poz. 66, z pdzn. zm.). Jednak z uwagi na fakt, iz réwniez statki morskie w okreslonych
przypadkach podlegaja pod przepisy dyrektywy 2016/1629, w szczegdlnosci w zakresie
wymagan technicznych dla statkéw oraz wydawania unijnych $wiadectw zdolno$ci
zeglugowej w przypadku uprawiania zeglugi srodladowej, zasadne bylo rozszerzenie
zakresu przedmiotowego ustawy o zegludze zamiast wprowadzania zmian w ustawie
zdnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski. Powyzsze rozwigzanie ma na celu

zapewnienie prawidlowej implementacji art. 2 ust. 2 lit. c. dyrektywy 2016/1629.

W art. 1 pkt 3 lit. a, pkt 10, pkt 11 lit. a niniejszej ustawy przewiduje si¢, ze
we wszystkich przepisach ustawy o zegludze, w ktoérych wystepuje termin
»wspolnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej”, zastagpi si¢ to pojecie przez
okreslenie ,unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej”. Zastepuje si¢ zwrot
,wspolnotowe tymczasowe swiadectwo zdolnosci zeglugowej” zwrotem ,,tymczasowe
unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej”. Przedstawione rozwigzanie wynika ze zmian
terminologii, wprowadzonych w tym zakresie przez dyrektywe 2016/1629, 1 zastgpienia

ww. dokumentow przez wymienione.

W art. 1 pkt 4 niniejszej ustawy (dodanie ust. 1b w art. 6 ustawy o zegludze) zaklada
si¢ przyznanie uprawnien kontrolnych ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi
srodladowej, ktory bedzie w ramach struktury organdw administracji zeglugi
srodladowej pelit funkcje organu kontroli nad instytucjami klasyfikacyjnymi
w zakresie przestrzegania przepisow ustawy o zegludze. Z uwagi na fakt, Ze na terenie
Polski obecnie funkcjonuje niewiele instytucji klasyfikacyjnych, ktére ze wzgledu na
swoja dzialalno$¢ moga podlega¢ pod przepisy ustawy o zegludze, wlasciwe jest
wyznaczenie jako organu kontroli nad tymi podmiotami jednego centralnego organu —
ministra wlasciwego do spraw zeglugi srdédladowej. Wprowadzenie kontroli w tym
zakresie na szczeblu centralnym ma na celu takze ulatwienie wykonywania innych
nowych obowigzkéw przypisanych do ministra wlasciwego do spraw zZeglugi
srodladowej, wynikajacych z dyrektywy, zwigzanych z wykazem takich instytucji

klasyfikacyjnych (nalezy utworzy¢, wprowadza¢ zmiany oraz ogtasza¢ wykaz takich



instytucji 1 przekazywa¢ go do Komisji Europejskiej). Skupienie tych wszystkich
kompetencji w ramach uprawnien ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodladowej

zapewni sprawne 1 prawidtowe ich wykonywanie.

W art. 1 pkt 5 (w zakresie zmiany pkt 12 w art. 9 ust. 2 ustawy o zegludze) oraz
art. 1 pkt 18 niniejszej ustawy (w zakresie dodania art. 34ab ustawy o zegludze),
majacych na celu implementacje art. 19 dyrektywy 2016/1629, =zaklada si¢
uszczegotowienie 1 usystematyzowanie uregulowan w zakresie dotychczas
funkcjonujacego elektronicznego rejestru informacji o statku prowadzonego przez
Komisj¢ Europejska, przeksztatlconego w Europejska baze danych o statkach, zwanej
dalej ,,EHDB”.

W zwigzku z zastgpieniem elektronicznego rejestru informacji o statku przez EHDB
w art. 9 ust. 2 pkt 12 ustawy o zegludze zastapiono obowigzek dyrektora urzedu zeglugi
srodladowej dotyczacy prowadzenia dotychczasowego rejestru przez obowigzek
dotyczacy EHDB. Szczegbétowe okreslenie zakresu danych przekazywanych do EHDB
uregulowano w art. 34ab ustawy o zegludze, ze wzgledu na rozszerzenie zakresu takich

danych.

Szczegdtowe kwestie dotyczace EHDB uregulowano w art. 34ab ustawy o zegludze.
Wskazano w nim forme oraz termin przekazywania danych do EHDB (przedstawione
przepisy przeniesiono z art. 9 ust. 2 pkt 12 ustawy o zegludze). W tym przepisie,
zgodnie z art. 19 dyrektywy 2016/1629, szczegbtowo wymieniono informacje
przekazywane do EHDB. Nalezy wskaza¢, ze w ww. przepisie dyrektywy
przewidziano, ze do EHDB wprowadza si¢ informacje o wymienionych unijnych
swiadectwach zdolno$ci zeglugowej oraz tymczasowych unijnych $wiadectwach
zdolno$ci zeglugowej. Jednak z uwagi na fakt, ze ,,wymiana” ww. dokumentow
nastepuje przez wydanie nowych dokumentéw albo wydanie duplikatoéw dokumentow,
implementacja ww. przepisu nastgpila przez wskazanie, ze do EHDB wprowadza si¢
informacje o wydanych dokumentach oraz ich duplikatach.

W celu implementacji ust. 4 w art. 19 dyrektywy 2016/1629, okreslono cele
przekazywania danych wprowadzanych do bazy w indywidualnie rozpatrywanych
przypadkach. Uwzgledniajac ograniczenia 1 zakazy w zakresie przekazywania
informacji, wynikajace z polskich 1 wunijnych regulacji, wprowadzono takze

ograniczenia w zakresie przekazywania informacji wprowadzonych do EHDB.



Uregulowano takze kwestie 1 warunki dalszego przekazywania danych wprowadzonych
do EHDB, zgodnie z przepisami dyrektywy 2016/1629, przez panstwo trzecie lub
organizacj¢ mi¢dzynarodowa innemu panstwu trzeciemu Ilub innej organizacji

migdzynarodowej, w tym wprowadzono wymog uzyskania pisemnej zgody.

W art. 1 pkt 3 lit. b oraz art. 1 pkt 6 lit. a niniejszej ustawy (zmiana w art. 10a ust. 2
ustawy o zZegludze) zaktada si¢ implementacj¢ zatacznika V art. 2.01 ust. 2 dyrektywy
2016/1629 (uwzgledniajaca zmiany wprowadzone dyrektywa delegowang Komisji (UE)
2018/970 z dnia 18 kwietnia 2018 r. zmieniajaca zataczniki II, IIl i V do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 ustanawiajaca wymagania
techniczne dla statkow zeglugi srodladowej (Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15)).
Przedmiotowy przepis dyrektywy 2016/1629 wprowadza obowigzek powotywania do
sktadu komisji technicznej dodatkowo jednego eksperta ds. zeglugi tradycyjnej na
potrzeby inspekcji tradycyjnych jednostek ptywajacych. Z uwagi na fakt, ze w polskim
systemie prawnym nie wystgpowato pojecie ,tradycyjnych jednostek ptywajacych”,
ktére maja podlegaé inspekcji, w przepisach okreslajacych stowniczek poje¢ na
potrzeby ustawy dodano w tym celu dwie definicje ,,tradycyjnej jednostki pltywajace;j”
oraz ,repliki tradycyjnej jednostki ptywajacej” (rodzaju jednostki wchodzacego w sktad
katalogu tradycyjnych jednostek plywajacych). Wprowadzenie tych definicji jest
niezb¢dne dla precyzyjnego okreslenia katalogu przypadkow, w ktorych mozna
przeprowadzi¢ inspekcje, w ktorej bedzie brat udziat ekspert od ww. kategorii jednostek
pltywajacych.

W art. 1 pkt 6 lit. b oraz art. 2 niniejszej ustawy (zmiana w art. 10a ust. 3—6 ustawy
o zegludze) zaktada si¢ implementacj¢ art. 2.01 ust. 3 zdanie drugie i ust. 4
zalagcznika V do dyrektywy 2016/1629, ktéry przewiduje ze eksperci oraz
przewodniczacy komisji inspekcyjnych s3a bezstronni oraz sktadaja oswiadczenie
0 zobowiazaniu si¢ do wykonywania swoich obowigzkéw bezstronnie. Z obowigzku
ztozenia o$wiadczenia zwolnieni zostali czlonkowie korpusu stuzby cywilnej
zatrudnieni w urzedzie zeglugi $rodladowej, co wynika z przepisow dyrektywy
2016/1629. Dotychczas wskazane osoby nie miaty takiego obowigzku. Przedmiotowe
o$wiadczenia beda sktadane do organu inspekcyjnego, ktory powotuje i odwoluje tych
ekspertow 1 w konsekwencji posiada odpowiednie uprawnienia nadzorcze pozwalajace
zapewni¢ bezstronno$¢ oséb wchodzacych w skiad komisji inspekcyjnych. W celu

umozliwienia kontynuowania pracy osobom dotychczas zatrudnionym na



ww. stanowiskach przewidziano w przepisach przejsciowych dodatkowy okres —
3 miesigcy — na realizacj¢ tego obowigzku. W przypadku braku ztozenia stosownego
oswiadczenia przez osoby zatrudnione na ww. stanowiskach, z uwagi na konieczno$¢
zapewnienia zgodnos$ci z przepisami dyrektywy 2016/1629, takie osoby nie bedg mogty
kontynuowac pracy, a organ inspekcyjny bedzie musiat je odwotac.

We wskazanym przepisie przewidziano mozliwos$¢ korzystania ze wsparcia ekspertow
zewnetrznych w celu realizacji swoich zadan przez komisj¢ inspekcyjna. Wprowadzenie
przedmiotowego rozwigzania jest niezbedne, w szczego6lnosci w celu weryfikacji
wymagan technicznych statkdw morskich, ktore w celu uzyskania unijnego §wiadectwa

zdolnosci zeglugowej beda podlegaty inspekcji techniczne;.

W art. 1 pkt 7 i art. 3 niniejszej ustawy (zmiana art. 11a ustawy o zZegludze),
przewidziano zmiany wynikajace z wprowadzenia w art. 9 ust. 2 pkt 12 ustawy
o zegludze skrotu Bazy EHDB 1 zastapienia przez ta bazg dotychczasowego rejestru
informacji o statku. Z uwagi na fakt, ze te same kwestie regulowat ust. 1 12 w art. 11a
ustawy o zegludze, wprowadzajac ww. korekty, polaczono te dwa ustepy w jeden,

co zapewnia wigkszg czytelnos¢ tych przepisow.

Zaklada si¢ takze zmiang ust. 4 w art. 11a w celu ustalenia jednego rezimu dla
udostgpniania okreslonych danych zawartych zarowno w bazie danych statkow oraz
w Bazie EHDB. W przyjetym rozwigzaniu wskazano na pierwszenstwo trybu
udostgpniania tych danych, ktory zostat okreslony w art. 34ab ust. 3-6, w celu
zapewnienia prawidtowe] implementacji przepisow dyrektywy 2016/1629 (zapewnienia
skuteczno$ci przepisow dyrektywy — eliminacji mozliwosci obchodzenia prawa
w zakresie udostepniania danych).

Warto dodaé, ze zasadne jest pozostawienie odrgbnych reziméw udostepniania danych
dotyczacych statkoéw dla dwoch réznych baz — bazy danych statkéw 1 Bazy EHDB,
z uwag na fakt, ze udostepnianie danych z kazdej z tych baz ma zapewni¢ realizacje
innych funkcji.

Z uwagl na zmian¢ zakresu danych bazy informacji o statkach, w art. 3 w projekcie
ustawy wprowadzono przepis przejsciowy wskazujacy, ze dotychczasowa baza danych
staje si¢ bazag W rozumieniu przepisow ustawy o zegludze, w brzmieniu
znowelizowanym, a wszystkie informacje wprowadzone do tej bazy zachowuja
waznos¢. Nalezy wskaza¢, ze wszystkie dane wprowadzone do przedmiotowej bazy

nadal sg aktualne, dlatego nie ma potrzeby ich usuwania.



W celu wyjasnienia watpliwosci dotyczacych postepowan dotyczacych udostgpniania
danych z przedmiotowej bazy (z uwagi na zmiang¢ rezimu udostepniania czesci danych
z tej bazy) wskazano, ze wszczete postepowania w tym zakresie maja by¢ prowadzone

na zasadach dotychczasowych.

W art. 1 pkt 8 niniejszej ustawy (dodanie art. 21a do ustawy o zegludze), w celu
implementacji art. 2.18 ust. 3 zatacznika V oraz art. 18 ust. 1 dyrektywy 2016/1629,
wprowadza si¢ jednoznaczny obowigzek umieszczania na statkach, w widocznym
miejscu 1 w sposob umozliwiajacy ich identyfikacje, jednolitych europejskich numerow
identyfikacyjnych statkow (ENI). Nalezy wskaza¢, ze dotychczas ten obowigzek byt
realizowany przez armatoréw statkow zeglugi $rodladowej z uwagi na wykladnig
przepisdw rozporzadzenia okreslajacego m.in. wzor wspolnotowego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej, w ktorym wskazano miejsce umieszczenia tego elementu na
statku. Jednak, majac na celu zapewnienie jednoznacznego wskazania takiego
obowigzku oraz sposobu i miejscu umieszczenia tego elementu, co ma zapewni¢
skuteczng implementacje przepisow dyrektywy 2016/1629, zasadne jest dodanie

WW. przepisu.

Art. 1 pkt 9 niniejszej ustawy (zmiana art. 22 ustawy o Zegludze), majacy na celu
implementacje art. 19 ust. 6 dyrektywy 2016/1629, przewiduje, ze wlasciwe organy
musza zapewni¢, w sytuacji gdy jednostka zostanie zezlomowana, aby dane dotyczace
tej jednostki byty usuwane z EHDB. W art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o zegludze wskazuje
si¢ jednoznacznie, ze zezlomowanie to jedna z sytuacji, w ktorej statek traci cechy
urzadzenia ptywajacego. W ust. 2 i 3 w art. 22 ustawy o zegludze naktada si¢ na
armatora obowiazek informowania dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej
o zeztomowaniu jednostki, gdyz obecnie nie ma takiego obowigzku. Uzyskanie
przedmiotowych informacji pozwoli dyrektorowi urzedu zeglugi $rodladowej usunaé
dane o zeztomowanym statku z ww. EHDB, tym samym zapewni skuteczne wykonanie
art. 19 ust. 6 dyrektywy 2016/1629.

Warto doda¢, ze zgodnie z art. 19 ust. 2 ustawy o zegludze, rejestr statkéw uzywanych
wyltacznie do uprawiania sportu 1 rekreacji prowadzi wilasciwy polski zwigzek
sportowy, a nie dyrektor urzgdu zeglugi $rédladowej. Dlatego, w przypadku tej
kategorii statku, w celu uzyskania takze przez dyrektora urzedu zeglugi srdédladowe;j

informacji o zezlomowaniu statku wprowadzono w tym zakresie odpowiednie



regulacje. Wprowadzenie przedmiotowego rozwigzania pozwoli na biezaco
aktualizowac rejestry statkow.

W celu umozliwienia weryfikacji przez dyrektora urzedu zeglugi $rédladowej
zgloszenia zeztomowania statku natozono na armatora statku obowiazek przedstawienia
dokumentu potwierdzajgcego fakt zezlomowania statku. Z uwagi na fakt, ze armator,
przekazujac statek do zezlomowania, przestaje by¢ armatorem statku, we wskazanych

przepisach natozono przedmiotowy obowigzek na dotychczasowego armatora statku.

Art. 1 pkt 11 lit. ¢ niniejszej ustawy (zmiana pkt 1 w art. 28 ust. 4 ustawy
o zegludze) przewiduje implementacje art. 9 ust. 1 dyrektywy 2016/1629, w celu
uznawania takze wydanych tymczasowych unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
za dokumenty bezpieczenstwa uprawniajace do zeglugi po polskich $rodladowych

drogach wodnych.

Art. 1 pkt 11 lit. d niniejszej ustawy (dodanie ust. 6 w art. 28 ustawy o zegludze)
przewiduje implementacje art. 7 dyrektywy 2016/1629, w zakresie wprowadzenia
obowigzku posiadania na jednostce ptywajacej oryginatlu dokumentu bezpieczenstwa
albo odpowiedniego dokumentu dopuszczajacego jednostke ptywajaca do zeglugi
srodladowej oraz uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej, jezeli
zostaly wydane dla statku. Z uwagi na fakt, Zze przedmiotowy przepis dyrektywy
2016/1629 dotyczy wytacznie jednostek ,,ptywajacych”, przewidziano w projekcie

ustawy, ze ww. obowigzek ma dotyczy¢ statkow wytacznie w trakcie eksploatacji.

W art. 1 pkt 11 lit. b i d, pkt 14 lit. b i ¢ oraz pkt 21 lit. a, pkt 22 i 25 niniejszej
ustawy (w art. 28 zmiana ust. 3 i dodanie ust. 7, zmiana art. 34e ust. 1 pkt 1 lit. a,
art. 34g ust. 3 i art. 340 ust. 1 ustawy o zegludze) wprowadzono przepisy majace na
celu implementacje¢ art. 6 ust. 3, art. 12 ust. 1, art. 9, art. 14 ust. 2, art. 2.09 ust. 4 do
zatacznika V dyrektywy 2016/1629.

W art. 28 ust. 3 (pkt 11 lit. b niniejszej ustawy) wyraznie okreslono, zgodnie
z brzmieniem dyrektywy 2016/1629, na czym polega wydawanie, odnawianie
1 przedtuzanie dokumentéw bezpieczenstwa, precyzyjnie wskazuje si¢ takze rdznice
miedzy tymi czynno$ciami. Wprowadzono w tym przepisie (implementujac art. 9 oraz
12 ust. 1 dyrektywy 2016/1629) mozliwo$¢ odnawiania okre$lonych dokumentow
bezpieczenstwa, uwzgledniajac w tym zakresie réznice okreSlone w dyrektywie

2016/1629.



Nalezy wskaza¢, ze dotychczas, co do zasady, odnawianie faktycznie nastgpowato przez
wydawanie nowych dokumentéw bezpieczenstwa. W zwigzku z powyzszym ustalono
takze w art. 34e ustawy o zegludze $rodladowej, ze w przypadku odnowienia (z uwagi
na uplyw waznos$ci dotychczasowego unijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
1 konieczno$¢ przeprowadzenia kompleksowej inspekcji w zakresie wymagan
technicznych) wymagane jest przeprowadzenie inspekcji wstepne;.

Przedmiotowe rozwigzanie przys$pieszy i upros$ci procedur¢ uzyskiwania dokumentu
bezpieczenstwa (w przypadku odnawiania nie bedzie potrzeby sporzadzania nowego
dokumentu, gdyz odnowienie bgdzie polegato na naniesieniu odpowiedniej adnotacji na
dokumencie juz istniejacym). Z uwagi na wprowadzenie odnowienia, zgodnie
z przepisami dyrektywy, powstala takze konieczno$¢ uwzglednienia odnowienia
w innych przepisach ustawy o zegludze. W zwigzku z tym dokonanie przez dyrektora
urzedu zeglugi $roédladowej odnowienia podlega obowigzkowi informacyjnemu
wzgledem innego panstwa czlonkowskiego, w ktérym wydano lub odnowiono unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowej (zmiana w art. 34g ust. 3 ustawy o zegludze). W tym
przepisie w celu prawidtowej implementacji dyrektywy 2016/1629 rozszerzono
obowigzek informacyjny dyrektora urzedu zeglugi srédladowej wobec innych panstw
cztonkowskich o konieczno$¢ informowania o odnowionych, przedluzonych
dotychczasowych $wiadectwach. Wprowadzono takze korekty w zakresie terminu
realizacji obowigzku informacyjnego (z miesigca na 30 dni), co wynika z przepisow
dyrektywy 2016/1629.

Nalezy podkresli¢, ze odnawianie wprowadzono, zgodnie z dyrektywa 2016/1629,
wylacznie w odniesieniu do unijnych dokumentéw bezpieczenstwa statku — tj. unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej, tymczasowego unijnego s$wiadectwa zdolnosci
zeglugowej. Z uwagi na fakt, ze krajowe dokumenty bezpieczenstwa statku —
swiadectwo zdolnos$ci zeglugowej oraz uproszczone §wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej
— byly wylacznie wydawane i przedtuzane, nie wprowadzono zmian w tym zakresie,

co wykraczatoby poza zmiany niezbedne w celu implementacji dyrektywy 2016/1629.

W art. 340 ust. 1 ustawy o zegludze wprowadzono takze oplaty z tytutu odnowienia
dokumentu bezpieczenstwa, ktorych wysokos¢ bedzie taka jak za przedluzenie, z uwagi
na fakt, ze, co do zasady, nie bedzie potrzeby sporzadzania nowego dokumentu tak jak

w przypadku wydania dokumentu bezpieczenstwa.



W dodanym ust. 7 w art. 28 wprowadzono odestanie, w zakresie nieuregulowanym,
w przypadku odnawiania dokumentu bezpieczenstwa do przepisow dotyczacych
wydawania takiego dokumentu, w celu implementacji art. 12 ust. 1 dyrektywy

2016/1629.

W art. 1 pkt 14 lit. b niniejszej ustawy (dodajacym ust. 1a w art. 32 ustawy
o zegludze), z uwagi na fakt, ze odnowienie nast¢puje przez naniesienie adnotacji na
istniejagcym  dokumencie, wprowadzono obowigzek zalagczania do wniosku
0 odnowienie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, opréocz dokumentow
wymaganych dla wydania tych §wiadectw, takze wydanego dla tego statku unijnego

swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j, ktore juz wygasto.

W art. 1 pkt 14 lit. ¢ niniejszej ustawy (zmieniajacym ust. 2 i 3 w art. 32)
wprowadzono korektg, w zwigzku ze zmiang ust. 1 w art. 32, przez dodanie przestanki
odmowy odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej w przypadku braku
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktore ma zosta¢ odnowione. Dodatkowo
w ust. 2 przewidziano, ze zamiast wszystkich dokumentéw wymienionych w ust. 1
armator moze przedstawia¢ kopie tych dokumentow, przy tym zrezygnowano
z mozliwosci przedstawiania wyciggdw z tych dokumentow, gdyz w praktyce, co do

zasady, za wystarczajace nalezy uzna¢ przedstawianie kopii.

Przez dodanie ust. 8 w art. 28 ustawy o zegludze (implementacja art. 2.09 ust. 4 do
zalagcznika V dyrektywy 2016/1629), wprowadzono mozliwos¢ przedluzania waznosci
dokumentu bezpieczenstwa przez wydawanie nowego dokumentu. Przedmiotowe
rozwigzanie pozwoli dyrektorom urzedow zeglugi srodladowej dba¢ o odpowiedni stan
(czytelnos$¢) dokumentow bezpieczenstwa, w przypadku wystepowania licznych zmian
w wydanych dokumentach, ktére majg zosta¢ przedtuzone, (wprowadzenie w tym
przypadku kolejnych zmian wptynetoby negatywnie na czytelno$¢ tego dokumentu) lub
ze wzgledu na planowane wprowadzenie licznych zmian do tych dokumentow.

Warto doda¢, ze wskazany przepis nie dotyczy zniszczenia ani uszkodzenia dokumentu
bezpieczenstwa (w tej sytuacji wydaje si¢ duplikat) tylko przypadku wystepowania
z wnioskiem o przedluzenie waznos$ci dokumentu bezpieczenstwa 1 powstania
konieczno$¢ naniesienia licznych zmian lub kolejnych zmian w przypadku znacznie

zmienionego dokumentu.
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Przez dodanie ust. 9 i 10 w art. 28 ustawy o zegludze (implementacja art. 6 ust. 3,
art. 18 ust. 4 oraz art. 20 ust. 3 dyrektywy 2016/1629) naklada si¢ na ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej obowiazek sporzadzenia wykazu organow,
iich adreséw, wiasciwych do wydania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej,
przeprowadzania inspekcji technicznych, nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI). W przypadku polskiej administracji zeglugi
srodladowej ww. organami beda dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowej. W tym
przepisie natozono takze na ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowe;j
obowigzek poinformowania o ww. wykazie Komisje Europejska. Nalezy wskaza¢, ze
ww. wykaz ma wylagcznie charakter informacyjny 1 od umieszczenia w tym wykazie
okreslonego podmiotu nie bedzie uzalezniona mozliwo$¢ realizacji ustawowych

kompetencji przez ten podmiot.

W art. 1 pkt 12 i pkt 25 niniejszej ustawy (zmiana art. 29 oraz dodanie ust. 2
w art. 340 ustawy o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 8 dyrektywy
2016/1629 oraz art. 2.15 zalagcznika V tej dyrektywy, wprowadzono mozliwo$¢
uzyskania przez armatora uzupetniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,
po przeprowadzonej inspekcji, takze od dyrektora urzedu zeglugi $rodladowe;.
Wprowadzenie przedmiotowego rozwigzania pozwoli armatorom uprawiajagcym
zegluge po $rodladowych drogach wodnych panstw czlonkowskich, w ktorych
wprowadzono dodatkowe wymagania, uzyskac juz w Polsce dokument uprawniajacy do
plywania po tych drogach wodnych. W konsekwencji przedmiotowe rozwigzanie

wprowadza ulatwienia dla armatorow prowadzacych zegluge miedzynarodowa.

Nalezy wskaza¢, ze panstwa czlonkowskie moga, zgodnie z art. 23 dyrektywy
2016/1629, na okreslonych drogach wodnych — znajdujacych si¢ na ich terytorium,
wprowadzi¢ dodatkowe lub ograniczone wymagania techniczne dla statkéw. Polski
ustawodawca nie zidentyfikowal w tym zakresie takiej potrzeby i nie wprowadzil
dodatkowych ani ograniczonych wymagan na terenie Polski. Jednak na terenie innych
panstw cztonkowskich obowigzuja dodatkowe wymagania techniczne.

Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej oraz uzupeiniajace unijne S$wiadectwo
zdolnosci zeglugowej (dotyczace wylacznie dodatkowych lub ograniczonych wymagan
technicznych dla statkow) sa to dokumenty, co do =zasady, zezwalajace na
mie¢dzynarodowg zegluge $rodladowa — na terenie panstw cztonkowskich.

Przedmiotowe dokumenty sg wydawane przez wtasciwe organy panstw cztonkowskich,
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niezaleznie od ustanowienia na ich terytorium dodatkowych Iub ograniczonych
wymagan technicznych dla statkow, jak to ma miejsce w przypadku Polski. W zwigzku
z powyzszym w art. 29 ustawy o zegludze s3a okre$lone uprawnienia wynikajace
z unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej (w ktérym zamieszcza si¢ dodatkowy
wpis) albo uzupehiajgcego swiadectwa zdolnosci zeglugowej dla armatorow, ktorzy je

uzyskali, takze w odniesieniu do drog wodnych innych panstw cztonkowskich.

Dotychczas w art. 29 ust. 2 ustawy o zegludze przewidywano mozliwo$¢ uzyskania
uprawnienia do zeglugi $rodladowej po $rdédladowych drogach wodnych, dla ktérych
wprowadzono dodatkowe lub ograniczone wymagania, wylacznie po uzyskaniu
odpowiedniego wpisu przez organy tego panstwa, w ktorym wprowadzono dodatkowe
lub ograniczone wymagania. Z uwagi m.in. na brak zasadnos$ci tego ograniczenia,
w szczeg6lnosci w  kontek$cie wprowadzenia przepisami dyrektywy 2016/1629
obowigzku wydawania przez kazde panstwo cztonkowskie uzupetniajacego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej (dopuszczajacego do zeglugi srodladowej po drogach
wodnych, w ktérych wprowadzono dodatkowe lub ograniczone wymagania), usunigto
je z art. 29 ust. 2 (przez rezygnacje wskazywania wylacznie organdw innych panstw
jako wtasciwych do dokonania dodatkowego wpisu w unijnym $wiadectwie zdolnosci
zeglugowej). W konsekwencji polskie organy administracji zeglugi $roédladowej takze
moga zmienia¢ unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej w zakresie uprawnien do
zeglugi $rodladowej po drogach wodnych innych panstw, na ktérych wprowadzono
dodatkowe wymagania dla statkdw.

Dotychczas w art. 29 w ust. 4 ustawy o zegludze zawarta byla regulacja naktadajaca
obowiazek przeprowadzenia inspekcji technicznej w celu uzyskania, w formie zmiany
wspolnotowego $§wiadectwa zdolnosci zeglugowej, uprawnien do zeglugi srodladowe;j
po drogach wodnych, dla ktorych ustanowiono dodatkowe wymagania. W zwigzku
z powyzszym to w art. 29, w jego ust. 5, wprowadzono obowiagzek przeprowadzenia
inspekcji technicznej w celu uzyskania ww. uprawnien, ale w inny sposob, tj. przez
uzyskanie uzupeiniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Natomiast pozostate kwestie proceduralne 1 formalne (procedure uzyskiwania tego
dokumentu, przestanki, form¢ wydawania, cofnigcia, wymagane dokumenty do
uzyskania) w odniesieniu do uzupeliajgcego unijnego $wiadectwa zdolnosci

zeglugowej okreSlono wsrod przepisow regulujacych kwestie dokumentow
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bezpieczenstwa, tj. w art. 33a—33c, z uwagi na fakt, ze uzupehiajgce unijne swiadectwa
zdolnosci zeglugowej jest $cisle powigzane z dokumentami bezpieczenstwa statku.

W przedmiotowych przepisach uszczegdélowiono przypadki uzyskiwania dodatkowego
wpisu albo uzupetniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, zgodnie

z brzmieniem dyrektywy 2016/1629.

W niniejszej ustawie dodano ust. 2 w art. 340 ustawy o Zzegludze, w ktorym
wprowadzono oplaty zwigzane z wydaniem, odnowieniem, przedhuzeniem terminu
wazno$ci oraz wydaniem duplikatu uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, z uwagi na fakt, ze realizacja tych czynno$ci generuje koszty dla terenowe;j
administracji zeglugi $rédladowej, ktore powinny by¢ pokrywane z tytulu optat w celu

zbilansowania budzetu panstwa.

W art. 1 pkt 13 oraz pkt 24 niniejszej ustawy (zmiana art. 30 i art. 34i ust. 11i 2
ustawy o zegludze), ktory ma na celu petlng implementacj¢ art. 2 ust. 1 lit. ¢ dyrektywy
2016/162, rozszerzono zakres przedmiotowy statkow podlegajacych obowigzkowi
posiadania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej o holowniki 1 pchacze
przeznaczone odpowiednio do pchania lub holowania urzadzen plywajacych

(okreslonych w ustawie o zegludze jako statki, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1
lit. f).

Ponadto w dodanym ust. 2 w art. 30 ustawy o Zegludze (implementujacym art. 6 ust. 7
dyrektywy 2016/1629) wprowadzono mozliwos¢ dobrowolnego wystepowania
o uzyskanie unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej, dla innych statkow -—
niepodlegajacych obowiazkowi uzyskania tego dokumentu. Wprowadzenie takiego
rozwigzania pozwoli zwigkszy¢ poziom bezpieczenstwa zeglugi poprzez zapewnienie
wyzszych wymagan bezpieczenstwa zeglugi dla innych statkow. Z uwagi na dodanie
ust. 2 w art. 30 ustawy o zegludze dotychczasowe odestanie do art. 30 zawarte
wart. 341 ust. 1 1 2 nalezalo doprecyzowal, przez wskazanie konkretnej jednostki
redakcyjnej, mianowicie ust. 1 (ktory okresla kategorie statkow, dla ktorych wymagane
jest uzyskanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej). Ponadto we wprowadzeniu
do wyliczenia w art. 30 ust. 1 zastgpiono zwrot ,,wspdlnotowe $wiadectwo zdolno$ci

zeglugowej” przez ,,unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j”.

W art. 1 pkt 13 oraz w art. 1 pkt 14 lit. a niniejszej ustawy (zmiana art. 31 i art. 32

ust. 1 ustawy o zZegludze) przewidziano zmiany, ktére sg wynikiem zaliczenia do
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kategorii statkow, dla ktérych wymagane jest uzyskanie unijnego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej, takze statkow uzywanych wylacznie do uprawiania sportu i rekreacji.
Przedmiotowe przepisy maja zapewni¢ petng implementacj¢ dyrektywy 2016/1629,
a mianowicie jej art. 2 ust. 1, z uwzglednieniem specyfiki przeprowadzanych badan
1 inspekcji dla tej kategorii statku. Z uwagi na fakt, ze na statkach uzywanych wytacznie
do uprawiania sportu i rekreacji nie jest wykonywany zarobkowy przew6z osob lub
towarow, w konsekwencji nie ma potrzeby uzyskiwania dla tej kategorii statkow
orzeczenia o dopuszczeniu statku do eksploatacji pod wzgledem bezpieczenstwa
1 higieny pracy oraz opinii o dopuszczeniu statku do eksploatacji pod wzgledem
wymagan sanitarnych. Dla tego rodzaju statkéw wlasciwym dokumentem niezbgdnym
do weryfikacji bezpieczenstwa zeglugi jest wyciag z dokumentu rejestracyjnego,
w ktoérym okreslone sg parametry techniczne statku, a takze jego rodzaj i przeznaczenie,
i ktory to dokument armator bedzie musial zalaczy¢é w celu uzyskania unijnego
Swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej. Wskazane w wyciagu z dokumentu rejestracyjnego
informacje pozwola ustali¢, czy statek przeznaczony wytacznie do uprawiania sportu

lub rekreacji spelnia wymagania dotyczace bezpieczenstwa zeglugi.

W art. 1 pkt 14 lit. d 1 art. 6 niniejszej ustawy (dodanie ust. 3a w art. 32 ustawy
o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 19 ust. 2 dyrektywy 2016/1629 oraz
art. 2.07 ust. 1 1 art. 2.17 ust. 1 zalagcznika V do tej dyrektywy, naktada si¢ na
armatorow obowigzek sktadania wniosku o dokonanie zmiany w unijnym Swiadectwie
zdolnosci zeglugowe] w przypadku zmiany nazwy, armatora, rejestracji, parametrow
technicznych 1 portu macierzystego statku. Przedmiotowa regulacja ma zapewnié
bezpieczenstwo zeglugi (w kontek$cie informowania o zmianie parametrow
technicznych podlegajacych wpisowi do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej)
przez niedopuszczenie do uprawiania zeglugi statku, ktory nie speilnia wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi.

Przede wszystkim wskazany przepis pozwoli takze dyrektorom urzedow zeglugi
srodladowej (do czego sg zobowigzani na mocy przepisow dyrektywy 2016/1629)
aktualizowa¢ posiadane rejestry oraz FEuropejska baz¢ danych o statkach.
Wprowadzenie przedmiotowej regulacji zapewni takze dyrektorom urzedow zeglugi
srodladowej dostep do danych o wszelkich zmianach i w konsekwencji wptynie na ich

aktualno$c.
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Przedmiotowy przepis przewiduje, ze gdy armator dokonal zmian statku w takim
zakresie, ze powstaje konieczno$¢ aktualizacji unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej, powstaje po stronie armatora obowigzek ztozenia wniosku o dokonanie
zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej. Wprowadzenie tego rozwigzania
przesadza o trybie wprowadzania w tym zakresie zmian (wnioskowym) i podmiocie
zobowigzanym do ponoszenia w tym zakresie kosztow — armatorze.

W art. 6 niniejszej ustawy wprowadzono przepis dostosowujacy w zakresie
informowania dyrektora urzedu zeglugi §rodladowej o wszelkich zmianach w zakresie
danych podlegajacych wpisowi do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
We wskazanym przepisie przewiduje si¢ ze przedmiotowy obowiazek w odniesieniu do
sytuacji zaistniatych przed dniem wejScia w zycie ustawy, armator powinien wykonaé
w terminie 90 dni od dnia wej$cia w zycie ustawy. Przedmiotowe rozwigzanie umozliwi
poinformowanie dyrektora urzedu zeglugi $rédladowej o zaistniatych zmianach,
a jednoczes$nie pozwoli uaktualni¢ prowadzone przez dyrektoréw urzedow zeglugi

srodladowej rejestry.

W art. 1 pkt 14 lit. e niniejszej ustawy (zmiana ust. 4 w art. 32 ustawy o zegludze),
majacym na celu implementacje¢ art. 2.07 ust. 3 zatgcznika V do dyrektywy 2016/1629,
przewidziano mozliwos¢ fakultatywnego wprowadzania w unijnym $wiadectwie
zdolnosci  zeglugowej dodatkowych zmian, poza przypadkami dokonywania

obligatoryjnych zmian okreslonych w ust. 3a w art. 32.

W art. 1 pkt 14 lit. ¢ i f niniejszej ustawy (dodanie ust. 4a—4b w art. 32 ustawy
o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 2.07 ust. 1 zalacznika V dyrektywy
2016/1629, natlozono obowigzek dotaczenia do wniosku o wprowadzenie zmian
w unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej dodatkowo odpowiednich dokumentow
potwierdzajacych zaistniale zmiany, co ma na celu zapewnienie skutecznego wykonania
przepiséw dyrektywy, gdyz bez tych dokumentéw dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j
nie jest w stanie ustali¢, czy dane zmiany zaistniaty.

Dodanie ust. 4b do ustawy o zegludze (majace na celu implementacj¢ art. 8, art. 14 oraz
art. 23 ust. 6 dyrektywy 2016/1629 1 2.07 ust. 1 zalacznika V dyrektywy 2016/1629)
zwigzane jest z konieczno$cig zapewnienia takze aktualnos$ci i zgodnos$ci ze stanem
faktycznym uzupehiajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktdére moze
by¢ wydawane tylko dla statku spetniajacego okreslone wymagania. Przekazana przez

armatora informacja o dokonanych zmianach w zakresie danych ujetych
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w uzupehniajacych unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej powinna prowadzi¢ do

aktualizacji tego dokumentu, a w przypadku gdy statek przestat spetnia¢ wymagania do

uzyskania uzupetaniajagcego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej — do odmowy

wydania tego dokumentu. Z uwagi na fakt, ze takie rozstrzygnigcie wplywa na

uprawnienia armatora, odnowienie powinno nastgpi¢ w formie decyzji administracyjne;j.

Warto doda¢, ze uznano, iz nie ma potrzeby wprowadzania rozwigzan przewidzianych

w art. 23 dyrektywy 2016/1629 (i w konsekwencji implementacji zatagcznikow III i IV),

dotyczacych:

1)

2)

3)

4)

dodatkowych wymagan technicznych dla jednostek plywajacych po drogach
wodnych rejonéw 1 1 2 w obrebie ich terytorium (ust. 1 w art. 23 dyrektywy
2016/1629), gdyz obecne wymagania techniczne przewidziane na drogach
wodnych w obrebie terytorium Polski zapewniaja odpowiedni poziom
bezpieczenstwa w zegludze, a dodatkowe wymagania zbytecznie ograniczylyby
tylko liczbe jednostek ptywajacych mogacych ptywac po terytorium Polski;
utrzymania dodatkowych  wymagan technicznych dotyczacych  statkéw
pasazerskich (ust. 2 w art. 23 dyrektywy 2016/1629), gdyz nie ma ustanowionych
takich wymagan technicznych;

odstgpienia od stosowania przepisow przejsSciowych w odniesieniu do wymogow
technicznych dotyczacych statkow pasazerskich (ust. 3 w art. 23 dyrektywy
2016/1629), gdyz przepisy przejsciowe zapewniaja odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, jednocze$nie umozliwiajac armatorom statkdw pasazerskich
zeglugi $rédladowej dostosowanie statkow do petlnych wymogéw technicznych
w odpowiednim, wydtuzonym okresie;

wprowadzenie tagodniejszych wymagan technicznych w zakresie wymagan
okreslonych w zataczniku IV dyrektywy 2016/1629 do jednostek ptywajacych po
drogach wodnych rejonéw 3 i 4 w obrebie ich terytorium (ust. 4 dyrektywy
2016/1629), gdyz nie zidentyfikowano takiej potrzeby, uznajac za konieczne
stosowanie jednolitych standardow na terenie catej Polski. Nalezy wskaza¢, ze
drogi wodne rejonu 3 na terytorium Polski to drogi wodne potaczone z drogami
wodnymi innych panstw cztonkowskich, za$§ drogi wodne rejonu 4 w rozumieniu

dyrektywy 2016/1629 w Polsce nie wystepuja.

Zmiany w uzupetniajgcym unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wprowadzane sg

przez wydanie nowego dokumentu, m.in. z uwagi na niewielkg objeto$¢ tego
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dokumentu (jedna strona). W takim przypadku poprzednie nieaktualne uzupeiniajace
swiadectwo zdolnosci zeglugowej przekazuje si¢ dyrektorowi urzedu zeglugi

srodladowe;.

W art. 1 pkt 15 lit. a niniejszej ustawy (zmiana w ust. 1 w art. 33 ustawy o Zegludze),
majacym na celu petng implementacje art. 10 ust. 1 dyrektywy 2016/1629, ustalono dla
statkow o duzej predkosci, tj. statkdéw o napedzie mechanicznym, ktére mogg osiggnac
predkos¢ powyzej 40 km/h wzgledem wody (zgodnie z definicja z art. 3 lit. k
dyrektywy 2016/1629), maksymalny 5-letni okres wazno$ci unijnego $wiadectwa

zdolnosci zeglugowe;.

W art. 1 pkt 15 lit. b i d niniejszej ustawy (dodanie ust. 1a i ust. 6 w art. 33 ustawy
o zZegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 2.18 ust. 2 i 3 zafacznika V do
dyrektywy 2016/1629, wprowadzono obowigzek dla dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej dla statkow, ktore nie posiadajg jednolitego europejskiego numeru
indentyfikacyjnego statku, nadawania takiego numeru. Nalezy wskaza¢, ze dyrektywa
2016/1629 naktada na dyrektoréw urzedow zeglugi srodladowej taki obowigzek tylko w
odniesieniu do statkow, ktore zostaly zarejestrowane lub ktorych port macierzysty
znajduje si¢ w Polsce lub o przynaleznosci do panstwa, w ktérym takiego numeru si¢
nie nadaje, tym samym zgodnie z przepisami ustawy o zegludze (art. 5 ust. 3, art. 18
ust. 1), tj. wylacznie dla polskich statkow oraz dla statkow panstw, w ktorych nie ma
mozliwosci uzyskania takiego numeru (np. Malta, Cypr). W celu uproszczenia
procedury uzyskiwania ww. numeru, ktéry faktycznie musi uzyska¢ statek ubiegajacy
si¢ o uzyskanie unijnego $wiadectwa zdolnoSci zeglugowej, zrezygnowano
z konieczno$ci wystgpowania z wnioskiem przez armatora w tym zakresie, gdyz w tym
zakresie dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej powinien podejmowaé czynnos$ci

z urzedu.

W art. 1 pkt 15 lit. ¢ niniejszej ustawy (zmiana ust. 3 w art. 33 ustawy o Zegludze),
majacym na celu implementacje art. 13 dyrektywy 2016/1629, jednoznacznie
wskazano, ze dokument wydany w przypadku utraty lub uszkodzenia dokumentu
bezpieczenstwa bedzie oznaczany jako duplikat. We wskazanym przepisie zastagpiono
takze pojecie ,,zniszczenia” przez ,,uszkodzenie” dokumentu bezpieczenstwa w celu

prawidtowej implementacji ww. przepisu dyrektywy 2016/1629.
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W art. 1 pkt 15 lit. d niniejszej ustawy (dodanie ust. 4—6 w art. 33 ustawy
o zegludze), majacym na celu implementacje art. 13 dyrektywy 2016/1629, natozono na
armatora w przypadku uszkodzenia lub utracenia unijnego $wiadectwa zdolnoS$ci
zeglugowej obowigzek odpowiednio przedstawienia dyrektorowi urzedu zeglugi
srodladowej oswiadczenia o uszkodzeniu albo zwrotu zniszczonego dokumentu.

W ust. 6 w art. 33 ustawy o zegludze wprowadzono upowaznienie ustawowe dla
ministra wilasciwego do spraw zeglugi $rodladowej do wydania rozporzadzenia,
w ktérym zostanie okreslony szczegotowy sposob postepowania w  przypadku
wydawania, odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego $wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej. Nalezy podkresli¢, ze przedmiotowa zmiana ma charakter
porzadkowy, gdyz dotychczas ww. elementy dla wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej (ktére jest zastgpowane przez unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej)
byly okre§lane w rozporzadzeniu wydawanym na podstawie art. 34 ust. 2 ustawy
o zegludze. Jednak z uwagi na fakt, ze przedmiotowy przepis dotyczy wylacznie
rejestru ww. dokumentdw bezpieczenstwa, materia dotyczace unijnych $wiadectw
zdolnos$ci zeglugowej musiata zostaé przeniesiona do przepisOw dotyczacych unijnego
swiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j, tj. art. 33. Z uwagi na wprowadzenie mozliwosci
odnawiania unijnych $wiadectw zdolnoSci zeglugowej, rozszerzono zakres
upowaznienia ustawowego takze o wzor wniosku o odnowienie tego dokumentu.

W celu ujednolicenia 1 uproszczenia procedur dotyczacych odnawiania unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz wydawania, odnawiania, przedtuzania
uzupehiajacego unijnego Swiadectwa zdolno$ci zeglugowej, minister wiasciwy do
spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowy tryb
prowadzenia tych procedur.

Z uwagi na fakt, ze faktycznie procedura cofania unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej oraz uzupelniajacego unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej jest

okres$lona w przepisach ustawy, nie ma potrzeby jej okres§lania w rozporzadzeniu.

Ponadto z uwagi na fakt, ze na w ramach procedury wydawania unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej nadawany jest jednolity europejski numer identyfikacyjny statku
(ENI), w ww. upowaznieniu ustawowym przewidziano, ze w rozporzadzeniu zostanie
takze okre$lony sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego
statku, w sposob zgodny =z dyrektywa 2016/1629. Wytyczne do wydania

ww. rozporzadzenia (w poréwnaniu do przepiséw dotychczasowych) nie obejmujg
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wytycznej w postaci ,,wzgledow bezpieczenstwa zeglugi”, ktéra to faktycznie przy
okreslaniu procedury technicznej — dotyczacej wydawania dokumentow, a nie

uprawiania zeglugi — nie ma znaczenia.

W art. 1 pkt 16 niniejszej ustawy (w zakresie dodania art. 33a w ustawie
o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 8, art. 23 ust. 6, art. 6 ust. 4 1 5,
zaktada si¢, ze uzupelniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze byc
wydane dla statku posiadajacego wazne unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej lub
$wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 Konwencji z dnia 17 pazdziernika 1868 r.
o zegludze na Renie, w brzmieniu nadanym zrewidowang Konwencja z dnia 20
listopada 1963 r. o zegludze na Renie. We wskazanym przepisie wskazano, ze
uzupetniajace unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej moze by¢é wydane dla statku,
ktory spelnia odpowiednie wymagania techniczne, co wykazuje zaswiadczenie
z inspekcji technicznej statku przeprowadzone w odpowiednim zakresie — dodatkowych
wymagan dla statku dla okreslonego rejonu wodnego lub drogi wodne;.

Z uwagi na fakt, ze przedtuzenie lub odnowienie stanowi pod wzgledem technicznym
wylacznie adnotacje na uzupetniajgcym unijnym §wiadectwie zdolnosci zeglugowej, do
wniosku o odnowienie 1 przedtuzenie tego dokumentu powinno si¢ zatgczaé
uzupetniajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.

Odmowa wydania uzupetniajacego unijnego §wiadectwa zdolno$ci zeglugowej, z uwagi
na fakt, ze rozstrzyga o uprawnieniach armatora, musi nastgpi¢ w drodze decyzji
administracyjne;j.

Ze wzgledu na wprowadzenie jednoznacznego podzialu czynnosci — tj. wydania,
odnowienia, przedluZzenia terminu wazno$ci poszczegdlnych dokumentéw —
w odniesieniu  do uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
wprowadzono w tym zakresie odestanie do przepiséw regulujacych te kwestie. Warto
dodaé, ze przedmiotowe odeslanie jest niezbgdne, gdyz do katalogu dokumentow
bezpieczenstwa wymienionych w art. 28 ust. 1 ustawy o zegludze nie zalicza si¢

uzupeltniajacego unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W art. 1 pkt 16 niniejszej ustawy (w zakresie dodania art. 33b i art. 33¢ w ustawie
o zegludze), majagcym na celu implementacj¢ art. 8, art. 13, art. 15 dyrektywy
2016/1629, ustalono okres wazno$ci uzupetiajacego unijnego $wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej 1 konsekwencje jego uptywu, uwzgledniajac fakt, ze ten dokument moze

by¢ wydany wylacznie w przypadku, gdy armator posiada wazne unijne $wiadectwo
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zdolnosci zeglugowej lub $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 Konwencji z dnia
17 pazdziernika 1868 r. o zegludze na Renie, w brzmieniu nadanym zrewidowang
Konwencja z dnia 20 listopada 1963 r. o zegludze na Renie. W niniejszej ustawie
uregulowano takze kwestie dotyczace przypadkéw utraty lub zniszczenia tego
dokumentu przez wprowadzenie w tym zakresie odestania do procedury przewidzianej
dla unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, co pozwala nie wprowadza¢ zbednych
powtdrzen w zakresie procedury okreslonej w ustawie o zegludze.

Nalezy wskaza¢, ze dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej jako organ nadzoru nad
bezpieczenstwem zeglugi uprawniony jest takze do kontroli statkow na kazdym etapie
ich eksploatacji, w tym posiadanych przez armatora dokumentéw bezpieczenstwa
statku. W zwiazku z tym dyrektor urzgdu zeglugi $roédladowej moze w ramach
prowadzonej kontroli ustali¢, ze wystapily przestanki do cofnigcia uzupekniajacego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, dlatego jest on uprawniony do cofniecia
zurzegdu tego dokumentu w nastepstwie przeprowadzonej kontroli (co zapewnia
implementacje art. 15 dyrektywy 2016/1629).

W art. 33¢c w ust. 3 zaklada si¢ wprowadzenie upowaznienia ustawowego dla ministra
wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej do okreslenia, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowego sposobu postepowania w przypadku wydawania, odnawiania
1 przedtuzania uzupetniajagcego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, wzoru
wniosku o wydanie, odnowienie lub przedtuzenie takiego dokumentu 1 wzoru samego
dokumentu.

Nalezy wskaza¢, ze w celu ujednolicenia wszystkich dokumentow unijnych,
stosowanych w panstwach czlonkowskich, zgodnie z dyrektywa 2016/1629, nalezy
okreslic wzor unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. W celu utatwienia
armatorom uzyskiwania ww. dokumentu 1 zaktada si¢ okre$lenie wzoréw wnioskow
o wydanie, odnowienie lub przedtuzenie uzupehiajacego unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej. Ponadto w celu standaryzacji postepowania prowadzonego
w celu wydania, odnowienia lub przedtuzenia wazno$ci uzupeliajgcego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej zasadne jest okreslenie w rozporzadzeniu

szczegotowego sposobu postepowania w ramach tych postepowan.

W art. 1 pkt 17 oraz art. 8 niniejszej ustawy (zmiana art. 34 w ustawie o Zegludze),
majacym na celu implementacje art. 17 dyrektywy 2016/1629 oraz art. 2.17 ust. 1

zdanie drugie zalacznika V do tej dyrektywy, uzupelniono zakres, dotychczas
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funkcjonujgcego, rejestru  wspolnotowych $wiadectw zdolnosci  zeglugowych
o informacje o odnowionych i przedluzonych unijnych $§wiadectwach zdolno$ci
zeglugowej, wydanych, odnowionych i przedtluzonych tymczasowych uzupetniajacych
unijnych $§wiadectwach zdolnosci zeglugowej oraz uzupetniajacych unijnych
swiadectwach zdolnosci zeglugowej. Konieczno$¢ uzupetnienia ww. rejestru wynika, co
do zasady, z wprowadzenia dopiero tych dokumentow. Z uwagi na fakt, ze
dotychczasowy rejestr zawiera juz niezbedne dane, wymaga on tylko rozszerzenia
idlatego przewidziano, ze staje si¢ on rejestrem unijnych $wiadectw zdolnosci
zeglugowych.

Dodatkowo na dyrektora urzgdu zeglugi §rodladowej natozono obowiagzek aktualizacji

ww. rejestru, co ma zapewnic petng implementacje przepisow dyrektywy 2016/1629.

W celu stosowania w Unii Europejskiej jednolitych formularzy dokumentow, zgodnych
z dyrektywa 2016/1629, przewidziano takze rozszerzenie upowaznienia ustawowego do
wydawania przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srdédladowej rozporzadzenia,
w ktorym zostanie okreslony wzdr uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, a takze wzor wniosku o jego wydanie, odnowienie oraz przedtuzenie.

Ponadto w celach porzadkowych w art. 34 ustawy o zegludze ograniczono zakres
upowaznienia ustawowego wylacznie do kwestii dotyczacych rejestru nazywanego
rejestrem unijnych $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej. Dotychczasowy, pozostaly zakres

upowaznienia ustawowego zostal ujety w art. 33 ust. 6 ustawy o zegludze.

W art. 1 pkt 18 niniejszej ustawy (w zakresie dodania art. 34aa w ustawie
o zegludze), majacym na celu implementacje art. 2.16 oraz art. 2.15 zatacznika V do
dyrektywy 2016/1629, zaklada si¢, ze osoba, ktdra uprawdopodobni swdj uzasadniony
interes, moze uzyska¢ dostgp do okreslonego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej. Nalezy wskazac, ze przedmiotowy przepis stanowi rozwigzanie szczegdlne
(lex specialis) w zakresie dostgpu do informacji, w tym dokumentdéw, bedacych
w posiadaniu dyrektora urzgdu zeglugi $rodladowej. Wskazana osoba nie musi by¢
strong postepowania administracyjnego ani tez we wskazanym przypadku nie podlega
pod przepisy okreslajace sposob dostepu do informacji publicznych.

Z uwagi na fakt, ze dyrektywa 2016/1629 pozwala (a nie nakazuje) udostgpniac
okreslone dokumenty, rozstrzygnigcie dyrektora w tym zakresie powinno nastgpi¢
z uwzglednieniem wprowadzonych w innych przepisach szczegdlnych ograniczen

1 zakazéw w zakresie dostepu do informacji, np. w zakresie tajemnicy handlowe;.
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W celu zapewnienia osobie zadajacej udostgpniania unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej realizacji jej praw 1 tym samym skuteczno$ci przepisow dyrektywy
2016/1629, ustalono, ze odmowa udost¢gpnienia nastepuje w formie decyzji
administracyjnej, tj. rozstrzygniecia organu podlegajacego kontroli.

Z uwagi na fakt, ze sporzadzenie wyciaggu lub odpisu generuje koszty dla administracji,
wprowadzono w tym zakresie proporcjonalne optaty ponoszone przez wnioskodawcow
z tego tytutu w wysokosci 15 zt za jeden dokument, zawierajacy od kilku do kilkunastu

stron.

W art. 1 pkt 18 niniejszej ustawy (w zakresie dodania ust. 2 w art. 34ab ustawy
o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 19 ust. 6 dyrektywy 2016/1629,
natozono na dyrektora urzedu zeglugi srodladowej obowigzek usuwania z Europejskiej
bazy danych o jednostkach ptywajacych (EHDB), danych dotyczacych statku,

w przypadku jego zeztomowania.

W art. 1 pkt 18, pkt 19 lit. e oraz pkt 26 niniejszej ustawy (w zakresie dodania
art. 34ac i art. 34ad, uchylenia ust. 6 w art. 34b oraz zmiany ust. 1 w art. 41
w ustawie o Zegludze), majacych na celu implementacje¢ art. 21 dyrektywy 2016/1629
oraz zatgcznika VI do tej dyrektywy, okreslono czynnosci, do ktérych zobowigzany jest
minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej w ramach procedury uznawania lub
cofnigcia uznania instytucji klasyfikacyjnych przez Komisj¢ Europejska. Nalezy
wskaza¢, ze minister wtasciwy do spraw zeglugi $§rédladowej podejmuje ww. czynnosci
tylko wzgledem instytucji klasyfikacyjnych majacych w Rzeczypospolitej Polskiej
swoja siedzibe¢ lub siedzibe swojego podmiotu zaleznego.

W ust. 1 w art. 34ac ustawy o zegludze wskazano, w sposob zgodny z dyrektywa
2016/1629, definicj¢ ,,podmiotu zaleznego”. Pod tym pojeciem nalezy rozumiec
podmiot upowazniony do wydawania decyzji w imieniu instytucji klasyfikacyjnej oraz
do dokonywania wszelkich czynno$ci, do ktoérych jest uprawniona instytucja

klasyfikacyjna na podstawie przepisoéw dotyczacych transportu srodladowego.

Do ww. czynnosci nalezy w szczego6lnosci przyjmowanie 1 przekazywanie do Komisji
Europejskiej wnioskOw w sprawie uznania wraz z informacjami i dokumentacja
potwierdzajaca spelnienie wymogow przewidzianych dla takiej instytucji. W ust. 21 3

w art. 34ac okres$lono szczegblowo wymagania, ktore musi spelni¢ instytucja
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klasyfikacyjna ubiegajaca si¢ o uznanie przez Komisje Europejska. Do przedmiotowych

wymagan nalezy zaliczy¢ m.in.:

1) doswiadczenie w ocenie projektow statkow zeglugi srodladowej 1 nadzorze nad ich
budows;

2) niezaleznos$¢ od wiascicieli statkow 1 stoczni oraz innych podmiotow prowadzacych
dziatalno$¢ komercyjng w zakresie projektowania, budowy, wyposazenia,
remontowania, eksploatacji lub ubezpieczania statkow;

3) posiadanie przepisow regulujacych kwestie dotyczace projektowania, budowy
1 okresowych inspekeji statkow zeglugi srodladowej;

4) dzialalno$¢ jej kierownictwa jest prowadzona w sposOb zapewniajacy poufnosé
informacji zgodnie z ustawami odrgbnymi, tj. m.in. ustawg z dnia 16 kwietnia
1993 r. 0 zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2018 r. poz. 419 1 1637);

5) jest przygotowana do udzielania ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi
srédladowej, jako organowi panstwa czlonkowskiego sprawujacego kontrolg
dziatalnos$ci nad taka instytucja, informacji pozwalajacych zapewni¢ skutecznos$¢
przepisom dyrektywy, w szczegolnosci w zakresie kontroli i speinienia przez
instytucje klasyfikacyjng odpowiednich wymagan.

Ustalone wymagania maja zapewni¢ fachowos$¢, odpowiedni poziom merytoryczny,

zgodno$¢ z wymaganiami etycznymi 1 bezstronno$¢ w ramach prowadzonej

dzialalnosci. Nalezy wskaza¢, ze instytucja klasyfikacyjna w celu uznania musi
posiada¢ system jakosci spelniajacy odpowiednie wymagania, m.in. w zakresie
certyfikatu niezaleznego organu kontrolnego uzyskanego dla tego systemu.

Cze$¢ z wymagan dla uznania instytucji klasyfikacyjnej nie zostala precyzyjnie

okreslona w dyrektywie 2016/1629, a ich doprecyzowanie w polskim systemie

prawnym mogtoby doprowadzi¢ do niepozadanej sytuacji, tj. okreslenia odmiennych

(niezharmonizowanych) wymogéw dla instytucji klasyfikacyjnych majacych

w Rzeczypospolitej Polskiej swoja siedzibe lub siedzibe swojego podmiotu zaleznego

wzgledem instytucji klasyfikacyjnych majacych swoja siedzibe w innym panstwie

cztonkowskim.  Bezpodstawne  zroznicowanie sytuacji  uznanych instytucji
klasyfikacyjnych w roznych panstwach czlonkowskich nie jest pozadane, gdyz
np. mogloby doprowadzi¢ do utrudnienia wykonywania przez instytucj¢ klasyfikacyjng
swojej dziatalno$ci w Polsce. Biorac pod uwage powyzsze, a takze fakt, ze to Komisja

Europejska podejmuje decyzje o uznaniu instytucji klasyfikacyjnej badz tez o cofnigciu
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uznania, uszczegotowienie tych wymogow jest niezasadne, gdyz te wymagania
podlegaja ocenie przez Komisj¢ Europejska.

W art. 34ac ustawy o zegludze zaklada si¢, ze minister wlasciwy do spraw zeglugi
sroédladowej oglosi, w drodze obwieszczenia, wykaz instytucji klasyfikacyjnych
uznanych przez Komisj¢ Europejska. Wprowadzenie w tym przepisie przedmiotowego
rozwigzania ma charakter porzadkowy, gdyz dotychczasowe przepisy regulujace to
zagadnienie, znajdujace si¢ w art. 34b ust. 6 ustawy o zegludze, przenosi si¢ do
kompleksowej regulacji dotyczacej instytucji klasyfikacyjnej — zawartej w art. 34ac.
Ponadto wskazane przepisy maja na celu zapewnienie pelnej, prawidtowej
implementacji art. 20 ust. 2 dyrektywy 2016/1629, w zakresie udzielania jednoznacznej
informacji armatorom oraz dyrektorom urzedow zeglugi $rodladowej, w drodze
publicznego obwieszczenia, o instytucjach klasyfikacyjnych, ktore zostaty uznane przez
Komisj¢ Europejska.

W konsekwencji wprowadzenia pierwszy raz w ustawie o zegludze skrétu ,,ADN”
w art. 34ac ust. 2 konieczne bylo zastapienie tym skrotem pelnej nazwy umowy,

w art. 41 ust. 1 ustawy o zegludze.

W celu implementacji ust. 3 1 ust. 5 zdanie drugie w art. 21 dyrektywy 2016/1629
dodano art. 34ad w ustawie o zegludze, ktéry ma zapewni¢ skuteczne wykonanie
obowigzku nalozonego na panstwo czlonkowskie w zakresie informowania Komisji
Europejskiej o wszelkich zmianach nazw, adresow instytucji klasyfikacyjnych oraz
o wszelkich zmianach mogacych doprowadzi¢ do cofnigcia uznania instytucji
klasyfikacyjnej. W tym przepisie nalozono obowigzek przekazywania ministrowi
wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej okreslonych informacji. Z uwagi na liczbg
instytucji klasyfikacyjnych funkcjonujacych na terenie kraju przewidziano, ze organem
wlasciwym do realizacji przedmiotowego obowigzku bedzie minister wlasciwy do
spraw zeglugi $§rodladowe;.

W celu zapewnienia skutecznego pozyskania przez ministra wlasciwego do spraw
zeglugi $rodladowej dokumentacji dowodowej, niezbgdnej do cofnigcia uznania
instytucji klasyfikacyjnej, wprowadzono dwa rozwigzania:

1) obowigzek przekazywania przez instytucje klasyfikacyjna wszelkich informacji

mogacych stanowi¢ ww. dokumentacj¢ dowodowa;
2) uprawnienia kontrolne dla ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowe;

w przypadku uzyskania informacji o wystgpieniu nieprawidtowosci.
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Z uwagi na fakt, ze wprowadzenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 1, mogloby nie
by¢ wystarczajagce w celu cofnigcia uznania instytucji klasyfikacyjnej, konieczne byto
przyznanie ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srddladowej (jako jednostce
niezaleznej od instytucji klasyfikacyjnej) uprawnien kontrolnych, ktére powinny by¢
realizowane w poszanowaniem praw przedsi¢gbiorcow, w szczegdlnosci ustawy z dnia
6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢biorcow, i1 zgodnie z trybem przewidzianym w tej

ustawie.

W art. 1 pkt 19 lit. a i b niniejszej ustawy (w zaKkresie zmiany ust. 3 i dodania ust. 3a
w art. 34b w ustawie o Zegludze), majacym na celu implementowanie art. 6 ust. 4,
art. 31 ust. 1 1 2 oraz zalacznika II dyrektywy 2016/1629, wprowadzono przepis, ktory
okresla wymagania techniczne brane pod uwage w ramach prowadzonych inspekcji
technicznych przy ocenie wymagan technicznych statku w zakresie budowy statkow,
ich statych urzadzen, wyposazenia, wlasciwosci manewrowych, ochrony wad,
powietrza lub ochrony przed hatasem.

Zmiana przewidziana w ust. 3 polega na zastgpieniu szczegdétowych odestan do
poszczegdlnych wymagan technicznych odnoszacych si¢ do poszczegdlnych wymagan
technicznych, wprowadzonych w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srédladowej (dany akt prawny z powodu uchylenia upowaznienia ustawowego utraci
moc), przez generalne odestanie do dokumentu okreslajacego wszystkie wymagania
techniczne. Przedmiotowe rozwigzanie wprowadzono w celu uproszczenia stosowanego
odestania do wymagan technicznych. Ponadto we wskazanym przepisie jednoznacznie
okreslono potrzebe wprowadzenia tych wymagan i cel ich wykorzystania (do oceny
zastosowanych w statku wymagan technicznych 1 zapewnienia bezpieczenstwa
w zegludze $rddladowej). Z uwagi na fakt, ze dokument okreslajacy ww. wymagania
techniczne nie posiada polskiej wersji jezykowej (jest publikowany m.in. po angielsku,
niemiecku), w ust. 3a natozono na ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rédladowe;j
obowigzek oglaszania jego wersji w dostepnej dla spoteczenstwa formie, tj. publicznego
obwieszczenia, w ktérym bedzie podana takze data rozpoczegcia stosowania danych
wymagan technicznych w celach informacyjnych.

Zgodnie z art. 34b ust. 3, przy ocenie spelnienia wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne okre§lone w zalaczniku II dyrektywy 2016/1629.
Nalezy wskaza¢, ze wprowadzenie odstepstw na podstawie art. 31 ust. 2 dyrektywy

2016/1629 od wymagan technicznych okreslonych w normie ES-TRIN (tj. aktualnie
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wskazanym w projekcie ustawy minimalnych wymagan technicznych), do ktorych
odsyla zalgcznik II dyrektywy 2016/1629, moze nastgpi¢ przez ustanowienie
»odpowiednich wymagan technicznych” (ktéore beda miaty posta¢ minimalnych
wymagan technicznych) w tym samym zalaczniku dyrektywy 2016/1629. W zwiazku
z powyzszym generalne odestanie do zatacznika II dyrektywy 2016/1629 w projekcie
ustawy (i w konsekwencji odestanie do zmian tego zatacznika), zastosowane w art. 34b
ust. 3 ustawy o zegludze, uwzglednia takze ewentualne zmiany w zakresie minimalnych
wymagan technicznych, ktére powinny by¢ stosowane przy ocenie spetnienia wymagan

technicznych dla statkow.

W art. 1 pkt 19 lit. ¢ i d oraz pkt 14 lit. a tiret drugie niniejszej ustawy (w zakresie
zmiany ust. 4 i dodania ust. 4a—4d w art. 34b oraz dodania w art. 32 w ust. 1 pkt 6
w ustawie o zegludze), majacym na celu implementacje art. 24 ust. 1 lit. b, ust. 21 3,
przyznano dyrektorom urzedow zeglugi srodladowej kompetencje do udzielenia dwoch
rodzajow odstepstw, w drodze decyzji, od wymagan technicznych, ktére sg oceniane w
trakcie inspekcji technicznej statku. W celu uwzgledniania wprowadzonych
indywidualnie odstgpstw na podstawie ww. przepisOw natozono na armatoréw, ktorzy
jeszcze nie posiadajg odpowiedniego dokumentu bezpieczenstwa, obowigzek zalaczania
do wniosku o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej decyzji
administracyjnych wprowadzajacych ww. odstepstwa, jezeli zostalty wydane (decyzje
przyznajaca odstepstwa moze wyda¢ inny organ od organu wydajagcego unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowej).

Pierwszy rodzaj odstepstw (ust. 4 i 4a w art. 34b ustawy o Zegludze $rodladowej),
dotyczacy ograniczonych obszarow geograficznych, wzgledem obecnie obowigzujacych
rozwigzan zostal rozszerzony zgodnie z zakresem dopuszczonym w dyrektywie
2016/1629 — z wymagan technicznych w zakresie wyposazenia statku do wszelkich
wymagan technicznych. W celu pelnej implementacji dyrektywy 2016/1629
doprecyzowano we wskazanym przepisie, ze odstepstwa te mozna wprowadzi¢
wylacznie, jezeli planuje si¢ wykona¢ ograniczong liczbg rejsow w danym okresie.
Uwzgledniajac fakt, ze ww. odstgpstwa bedg mogly dotyczy¢ obszarow wiasciwosci
kilku dyrektoréw urzedow zeglugi $rdédladowej, wprowadzono przepisy pozwalajace
ustali¢ wilasciwy organ do wydania w tym przypadku decyzji, z uwzglgdnieniem
stanowiska pozostalych organéw (z uwagi na prowadzenie przez nich nadzoru nad

bezpieczenstwem zeglugi w obszarze ich wtasciwosci). Takie rozwigzanie eliminuje
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ewentualne spory kompetencyjne, zapewnia skuteczne wdrozenie dyrektywy
2016/1629, oraz uwzglednia odpowiedzialno$¢ poszczegdlnych organdéw terenowej

administracji zeglugi $srodladowej za bezpieczenstwo zeglugi.

Ponadto w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi
w przypadku dopuszczalnych odstepstw (ktoérych zakres znacznie si¢ rozszerzyt)
w ramach prowadzonych postgpowan dotyczacych przyznania odstepstw zastgpiono
obecng przestanke: ,,zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi” na ,wpltyw na poziom
bezpieczenstwa zeglugi wykazany w uzasadnionych przypadkach, na zadania dyrektora
urzedu zeglugi $rodladowej, przez armatora, w wyniku przeprowadzonej inspekcji
technicznej statku”. Nalezy wskaza¢, ze nie wszystkie przyznane odstgpstwa moga
prowadzi¢ do wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi, ale z uwagi na fakt, ze
moga doprowadzi¢ do znacznego obnizenia poziomu tego bezpieczenstwa, w celu
utrzymania odpowiednich, stosowanych obecnie standardow bezpieczenstwa,
wprowadzono przedmiotowe zmiany. Z uwagi na rozszerzenie zakresu dopuszczalnego
odstepstwa prawidtowa ocena proponowanych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa

moze wymaga¢ w stosownych przypadkach dokonania inspekcji techniczne;.

Drugi rodzaj odstgpstw (dodany ust. 4b w art. 34b ustawy o zegludze srodladowej),
dotyczacy statkbw zwodowanych przed dniem 1 stycznia 1950 r., o okreslonej
nos$nosci, planujacych prowadzi¢ zegluge wylacznie po terytorium Polski, stanowi nowe
rozwigzanie, dopuszczone przez przepisy dyrektywy 2016/1629. W tym przypadku
takze w celu weryfikacji poziomu bezpieczenstwa zastosowanego odstgpstwa
w zakresie wymagan technicznych statku wprowadzono mozliwo$¢ przeprowadzenia
dodatkowej inspekcji technicznej statku.

Nalezy wskaza¢, ze ww. decyzja przyznajaca odstepstwa dla statkow bedzie dotyczy¢
odstepstw od wymagan technicznych dla statkobw, a nie okreslonego obszaru,
1 w konsekwencji bedzie wywotywaé skutki rowniez poza obszarem witasciwosci
organu, ktory ja wydal.

Warto doda¢, ze ww. decyzja jest Scisle powigzana z dokumentem bezpieczenstwa
(ktory to uprawnia do plywania okreslonym statkiem niespeiniajgcym wszystkich
wymagan technicznych), gdyz uprawnia wylacznie do zmiany tego dokumentu.
Natomiast te dokumenty bezpieczenstwa wydawane przez wszystkich dyrektoréw
urzedow zeglugi $rodladowej uprawniaja do plywania okres§lonym statkiem

(bez wprowadzenia terytorialnego ograniczenia).
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Nalezy podkresli¢, ze zawarte w art. 24 ust. 1 lit. b dyrektywy 2016/1629
sformutowanie ,i plywaja wylacznie na ich terytorium” faktycznie nie okresla
przestanki wydawania decyzji zezwalajacej na odstepstwa w zakresie wymagan
technicznych. Przedmiotowy zwrot wskazuje, ze przedmiotowe odstepstwa,
w przeciwienstwie do innych, przewidzianych w dyrektywie 2016/1629, dotyczacych
wszystkich panstw czlonkowskich, moga dotyczy¢ tylko terytorium panstwa organu,
ktory wydat dane odstepstwo. W konsekwencji ogranicza si¢ skutki prawne wydanej
decyzji wylacznie do terytorium jednego panstwa.

W celu realizacji obowigzku informacyjnego wzgledem Komisji Europejskiej
w zakresie wprowadzonych odstepstw (w ust. 4c) natozono na dyrektoréw urzedow
zeglugi $rodladowej, wydajacych decyzje administracyjne obowigzek przekazywania do
Komisji Europejskiej stosownych informacji, co ma zapewni¢ implementacj¢ przepisow
dyrektywy.

Ponadto w celu uwzglednienia w unijnych $wiadectwach zdolnosci zeglugowej
odstepstw przyznanych na mocy ww. decyzji natozono na armatorow posiadajacych
unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej obowigzek wystapienia o dokonanie zmiany

tego $wiadectwa.

W art. 1 pkt 20 (w zakresie dodania art. 34da—34dc do ustawy o zegludze), pkt 30
niniejszej ustawy majacym na celu implementacj¢ art. 2.20 lit. g zalagcznika V oraz
zalacznika II dyrektywy 2016/1629, okreslono kwestie dotyczace upowaznienia,
w formie decyzji, przedsigbiorcow wykonujacych dzialalno§¢ w zakresie instalacji,
wymiany, naprawy, Kkonserwacji radarowego sprze¢tu nawigacyjnego, sprzgtu
Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) $roédladowego, tachografow lub
wskaznikow skretu do wykonywania tej dziatalno$ci na potrzeby stwierdzenia
spetnienia przez ten sprzgt wymagan okreslonych w dyrektywie 2016/1629
1 w konsekwencji upowazniono przedsigbiorcow takze do wydawania $wiadectwa
zaswiadczajacego spelnienie przez ten sprzgt norm europejskich ustanawiajacych
wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowej, zwanego dalej ,,swiadectwem”.
Nalezy wskaza¢, ze w zalgczniku II dyrektywy 2016/1629 przewidziano mozliwos¢
wydawania takiego $wiadectwa dla ww. sprzetu, a w art. 2.20 lit. g zatacznika V
dyrektywy 2016/1629 ustanowiono obowigzek powiadamiania Komisji Europejskiej
przez wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego o wlasciwych organach

dopuszczajacych do zaswiadczania spetnienie ww. wymagan.
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W celu prawidlowego 1 skutecznego wdrozenia ww. przepisow w art. 34da—34dc

okreslono:

1) tryb upowaznienia przedsigbiorcéw i jego forme (decyzji administracyjnej) do
prowadzenia dzialalno$ci w sposOb zapewniajacy spetnienie przez ww. sprzet
wymagan przewidzianych w zataczniku II dyrektywy 2016/1629 oraz do
wydawania $wiadectw, w tym organy wtasciwe do takiego dopuszczenia oraz wzor
swiadectwa — ktory ma by¢ okreslany w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do
spraw zeglugi §rodladowe;;

2) przestanki stanowigce podstawe¢ do upowaznienia przedsigbiorcy majace zapewnic¢
bezstronno$¢ prowadzonej dziatalnosci;

3) przestanki cofnigcia powierzenia i jego forme;

4) charakter prawny $wiadectwa;

5) wymogi dla przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o upowaznienie do wydawania
Swiadectw;

6) tryb i1 organy wlasciwe w zakresie informowania Komisji Europejskiej o organach
wiasciwych do dopuszczenia do wydawania Swiadectw;

7) przestanki utraty wazno$ci $wiadectwa, ktéore maja zapewnié, ze sprzet
nawigacyjny bedzie prawidlowo funkcjonowal oraz bedzie naprawiany
1 konserwowany przez upowaznionych przedsigbiorcow, co zapewni skuteczna
implementacje art. 2.20 lit. g zalagcznika V dyrektywy 2016/1629.

W niniejszej ustawie zaklada si¢, ze organem wilasciwym do ww. upowaznienia

przedsigbiorcéw do instalacji, naprawy, wymiany i konserwacji sprzetu nawigacyjnego,

do badania instalacji 1 dziatania tego sprzg¢tu oraz do wydawania $wiadectw bedzie
dyrektor urzedu zeglugi s$rodladowej. Przedmiotowe rozwigzanie ma ulatwic
przedsiebiorcom dziatajacym lokalnie uzyskiwanie upowaznienh do wydawania

Swiadectw.

Przedsigbiorca ubiegajacy sie o upowaznienie do wydawania §wiadectw musi spetniaé

wymogi wynikajace z:

1) art. 2.20 lit. g zalagcznika V dyrektywy 2016/1629, tj. prowadzi¢ dziatalno$¢
w zakresie instalacji, wymiany, naprawy lub konserwacji okre$lonego rodzaju
sprzgtu oraz w zakresie badania instalacji i dziatania tego sprzgtu, oraz

2) zalaczniku II dyrektywy 2016/1629, tj. wykonywania swojej dziatalno$ci w sposéb

bezstronny oraz zgodny z przepisami tego zatgcznika.
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W celu dopuszczenia wigkszej liczby przedsigbiorcow do uzyskania upowaznienia
wprowadzono mozliwos$¢ uzyskania upowaznienia wytgcznie dla okreslonego rodzaju
dziatalnosci, np. wytacznie do konserwacji sprzgtu.

Ponadto w przypadku braku przedsigbiorcéw uprawnionych do wydawania $wiadectw
wprowadzono mozliwos¢ wydawania $wiadectw przez dyrektora urzedu zeglugi
srodladowej w celu zapewnienia statej mozliwosci uzyskiwania §wiadectw przez
armatorow. Wskazano wyraznie, ze $§wiadectwo wylacznie zaswiadcza o spetnieniu
wymagan technicznych. Z uwagi na fakt, Ze rozpatrzenie wniosku o wydanie
Swiadectwa przez dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej bedzie generowato koszty,
wprowadzono optate za wydanie takiego Swiadectwa, z ktorej przychdd, w zaleznosci
od podmiotu wydajacego takie $wiadectwo, bedzie przystugiwatl odpowiednio —
budzetowi panstwa albo upowaznionemu przedsi¢biorcy (ktéry bedzie pobierat z tego
tytulu oplaty zgodnie z art. 70 ust. 3a). Dla specjalistycznej, technicznej weryfikacji
spelnienia wymagan technicznych przez sprzgt w celu uzyskania $wiadectwa
wprowadzono obowigzek przeprowadzenia badania sprzetu przez upowaznionego
przedsiebiorce (w przypadku uzyskiwania $wiadectwa od upowaznionego
przedsiebiorcy) albo przeprowadzenia inspekcji technicznej przez komisje inspekcyjng
(w przypadku wydawania $wiadectwa przez dyrektora urzedu zeglugi srodladowe;).
Nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 5 ust. 1, zalacznikiem V art. 2.20 lit. g oraz
zalgcznikiem II dyrektywy 2016/1629, w szczegolnosci jego zalacznikiem V, czeScig
IV, art. 2 ust. 1, oraz czesci III, art. 2 ust. 1, instalacja, wymiana, naprawa lub
konserwacja radarowych instalacji nawigacyjnych i wskaznikoéw skretu przeprowadzana
przez specjalistyczne firmy dopuszczone przez wlasciwe organy zapewnia
prawidtowos¢ tego sprzetu ze standardami unijnymi poddanymi weryfikacji w trakcie
inspekcji technicznej statku. W zwigzku z powyzszym wprowadzona w projekcie
ustawy w tym zakresie regulacja ma na celu implementacj¢ m.in. ww. przepisow
dyrektywy 2016/1629.

Przedstawiony przepis dyrektywy 2016/1629 wprowadza mozliwos¢ dokonywania
WW. czynnosci przez upowazniony podmiot. Armator, ktéry zastosuje si¢ do
przedmiotowej regulacji, uzyska potwierdzenie zgodnosci sprze¢tu nawigacyjnego
(nawet po jego naprawie czy tez konserwacji) z wymogami zatgcznika II dyrektywy
2016/1629. W konsekwencji w przypadkach, w ktorych wystepuje wymog posiadania

sprzetu nawigacyjnego (np. w przypadku wprowadzenia przez jedno z panstw
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cztonkowskich w tym zakresie dodatkowych wymagan), armator bedzie mial pewnos¢
spetnienia wymagan w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ktore gwarantuje mu, co do
zasady, uzyskanie unijnego $wiadectwa zeglugi $roédladowej lub uzupetniajacego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. W zwiazku z powyzszym w ust. 1 1 2
w art. 34db nie wprowadza si¢ ograniczenia prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej
w zakresie instalowania, wymiany, naprawy 1 konserwacji sprzetu nawigacyjnego,
ajedynie pozwala zainteresowanym przedsigbiorcom prowadzacym dziatalno$¢
gospodarczag w tym zakresie, po uzyskaniu upowaznienia, stwierdza¢ dodatkowo
zgodnos$¢ tego sprzetu z wymaganiami zalacznika II do dyrektywy 2016/1629, na
potrzeby uzyskiwania unijnych dokumentéw bezpieczenstwa dla statkow.

Warto doda¢, ze dyrektywa 2016/1629 nie naklada na panstwa czlonkowskie
obowigzku ustanowienia organdéw upowazniajacych podmioty do instalacji, naprawy
1 konserwacji sprzgtu nawigacyjnego. W konsekwencji bez wprowadzenia rozwigzan
przewidzianych w projekcie ustawy (co jest dopuszczalne) na terenie kraju zaden
podmiot nie bylby uprawniony do instalacji, naprawy i konserwacji sprzetu
nawigacyjnego zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2016/1629.

Przedstawione rozwigzanie, przyjete w projekcie ustawy, pozwala z jednej strony
zapewni¢ implementacje 1 zgodno$¢ projektu ustaw z przepisami dyrektywy 2016/1629,
a z drugiej pozwala przedsigbiorcom dziatajacym na terenie kraju prowadzi¢ dodatkowa
dziatalnos¢ w zakresie wydawania $wiadectw potwierdzajacych  zgodnos¢
przeprowadzonej przez nich instalacji, konserwacji lub naprawy sprzgtu nawigacyjnego

z wymogami dyrektywy 2016/1629.

W projekcie ustawy natozono na armatora obowigzek zwrotu §wiadectwa w przypadku,
gdy utracilo ono waznos¢ na skutek zaprzestania spetniania wymagan niezbednych dla
uzyskania tego $wiadectwa lub po uzyskaniu $wiadectwa dokonywano nast¢pnie
naprawg, konserwacje, wymiane lub instalacj¢ tego sprzetu przez przedsigbiorce, ktory
nie posiadat upowaznienia. Wprowadzenie takiego rozwigzania pozwoli wyeliminowac
z obiegu niewazne $wiadectwa, co zapewni skuteczno$¢ przepisow dyrektywy
2016/1629. W celu weryfikacji spetnienia wymagan przez przedsiebiorce ubiegajacego
si¢ o upowaznienie przewidziano, ze do wniosku o takie upowaznienie zalacza si¢

dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan do uzyskania takiego upowaznienia.
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W celu weryfikacji przedsigbiorcow upowaznionych w zakresie spetnienia wymogow
niezb¢dnych do wydawania ww. $wiadectw przyznano dyrektorowi urzedu zeglugi
srédladowej uprawnienia do kontroli przedsiebiorcy oraz cofania upowaznienia.

W celu zapewnienia mozliwosci weryfikacji podmiotow upowaznionych przez
dyrektorow urzedéw zeglugi $rodladowej 1 armatorow oraz realizacji obowigzkow
informacyjnych wobec Komisji Europejskiej ustalono, ze dyrektorzy urzedoéw zeglugi
srodladowej beda niezwlocznie informowaé o kazdym upowaznionym przedsigbiorcy
ministra wiasciwego do spraw zeglugi, ktory bedzie odpowiednio informowal Komisje
Europejska oraz inne organy panstw czlonkowskich o organach witasciwych do
upowazniania przedsiebiorcow lub armatoréw 1 spoteczenstwo, w drodze

obwieszczenia, o przedsiebiorcach upowaznionych do wydawania $wiadectw.

W art. 1 pkt 21 lit. b niniejszej ustawy (w zakresie dodania ust. 1a w art. 34e ustawy
o zegludze), majacym na celu implementacj¢ art. 20 ust. 1 dyrektywy 2016/1629,
wprowadzajacym kolejny rodzaj inspekcji — inspekcji dobrowolnej, ktora jest
przeprowadzana na wniosek armatora, w przypadkach, gdy nie wystepuje obowigzek
przeprowadzenia inspekcji, wynikajacy z innych przepiséw dyrektywy 2016/1629.

W odniesieniu do powigzania rodzajow inspekcji przewidzianych w dyrektywie
2016/1629 (poczatkowej, okresowej, specjalnej i dobrowolnej) do tych inspekeji, ktore
zaktada projekt ustawy (wstgpna, okresowa, dorazna, ponowna), nalezy wskazaé, ze
okreslone w projekcie ustawy rodzaje inspekcji, pomimo odmiennosci nazw (majace na
celu pozostawienie dotychczas stosowanego nazewnictwa) odpowiadaja w peini
przepisom dyrektywy 2016/1629.

Inspekcja poczatkowa jest inspekcja wstepna, inspekcja okresowa, przewidziana
w projekcie ustawy, odpowiada inspekcji okresowej, o ktéorej mowa w przepisach
dyrektywy 2016/1629, a inspekcja dorazna to inspekcja specjalna.

Inspekcja statku przeprowadzana kolejny raz, tj. inspekcja okreslona jako ,,ponowna”,
nie stanowi odrgbnego rodzaju inspekcji. Przepisy dotyczace tej inspekcji maja na celu
implementacje art. 14 dyrektywy 2016/1629, ktory wskazuje na koniecznos¢
ponownego poddaniu statku inspekcji w przypadku m.in. znaczacych zmian
konstrukcyjnych statku (przebudowy) lub znaczacych napraw, tj. mogacych mieé

wplyw na spetlienie wymagan technicznych przez statek.

W art. 1 pkt 23 niniejszej ustawy (zmiana art. 34h ustawy o Zegludze), majacym na

celu implementacjg¢ art. 9 ust. 3 lit. ¢ oraz art. 2.15 zatgcznika V dyrektywy 2016/1629,
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zaktada si¢ wprowadzenie mozliwos$ci przedtuzenia wazno$ci tymczasowego unijnego
swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej wylacznie w jednym przypadku, mianowicie gdy
statki korzystaja z odstgpstw dopuszczonych na podstawie zalgcznika II 1 V, zgodnie
art. 25 ust. 1 1 26 ust. 1 dyrektywy 2016/1629, w oczekiwaniu na przyjecie aktow
wykonawczych Komisji Europejskiej dopuszczajacych takie odstepstwa (ust. 67
w art. 34h ustawy o zegludze). Nalezy wskaza¢, ze w celu zachecania do innowacji
i stosowania nowych technologii takie odstgpstwa moga uzyskaé statki w zakresie
stosowania lub obecnosci na ich poktadzie innych materialow, instalacji lub elementéw
sprzetu lub przyjecia rozwigzan lub aspektow projektowych innych niz ujete
w zataczniku II 1 V do dyrektywy, lub w odniesieniu do nowych specyfikacji
technicznych.
Zgodnie z przepisami dyrektywy 2016/1629 ww. przedtuzenie moze nastgpi¢ na okres
6 miesiecy, z mozliwoscig przedtuzenia, kazdorazowo na okres 6 miesigcy, az do
przyjecia odpowiedniego aktu wykonawczego. We wskazanym przepisie uregulowano
takze tryb przedtuzenia (przez wydanie nowego dokumentu) i wysoko$¢ zwigzanej z tg
czynnoscig opftaty.
W celu zapewnienia mozliwosci realizacji przez armatorow obowigzkoéw wynikajacych
z dyrektywy 2016/1629, w tym zapewnienia jej skutecznego wykonania, uregulowano
takze kwestie wydawania duplikatéw tych dokumentéw (ust. 8 w art. 34h ustawy
o zegludze).
W celu przedtuzenia tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j
wydanego w przypadku, o ktorym mowa w art. 34h ust. 1 pkt 7 ustawy o zegludze,
nalezy rozpatrzy¢ wniosek armatora na takich samych zasadach jak w przypadku
wydawania tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Dlatego
w przypadku przedluzania tego dokumentu wskazano (przez wprowadzone odestanie
w ust. 9 w art. 34h ustawy o zegludze), ze:
1) zdolno$¢ zeglugowa statku musi w uzasadnionych przypadkach zostaé
potwierdzona w wyniku inspekcji;
2) do wniosku o przedtuzenie ww. dokumentu bezpieczenstwa armator musi zatgczy¢
kopi¢ dokumentu potwierdzajacego zdolnos¢ zeglugowa;
3) w ramach przedluzania ww. dokumentu bezpieczenstwa okresla si¢ warunki

uprawiania zeglugi.
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Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania dotychczasowego rozporzadzenia, wydawanego
na podstawie art. 34h ust. 3 ustawy o zegludze, do zmian przewidzianych w dyrektywie
2016/1629, konieczna byta zmiana upowaznienia ustawowego do wydania tego aktu.
Nalezy podkresli¢, ze w celach porzadkowych 1 dostosowawczych do przepisow
dyrektywy 2016/1629, warunki wydawania tymczasowego wspolnotowego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej, w tym dokumenty niezbedne do wydania ww. dokumentu,
dotychczas okreslone w rozporzadzeniu, jako materi¢ ustawowa — ujeto w przepisach
ustawowych — w art. 34h.

W ust. 1 w art. 34h okreslono przestanki wydania tymczasowego unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej, ktére moze by¢ wydane dla statku, ktory musi naleze¢ do jednej
z kategorii statkow, o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 ustawy o zegludze, oraz posiadac
zdolnos$¢ zeglugowa, stwierdzong w uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji
(co wynika z ust. 2 w art. 9 dyrektywy 2016/1629), a takze dla okreslonego przypadku —
okreslonego zgodnie z art. 9 dyrektywy 2016/1629. Nalezy wskaza¢, ze z uwagi na fakt,
ze zdolno$¢ zeglugowa moze zosta¢ ustalona przez organ inspekcyjny w niektorych
przypadkach na podstawie przedstawionych dokumentéw, w szczeg6lnosci gdy statek
oczekuje na wydanie unijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej. W zwigzku
z powyzszym, w tej sytuacji dodatkowa inspekcja statku, ktora miataby si¢ odby¢
w miejscowosci  znajdujacej si¢ w znacznej odleglosci od siedziby organu
inspekcyjnego (w miejscu, w ktorym znajduje si¢ statek), moglaby generowac
dodatkowe, zbyteczne koszty. W celu weryfikacji przestanek niezbednych do spetnienia
w celu uzyskania tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej, w ust. 2
w art. 34h ustawy o zegludze okreslono katalog dokumentow, ktore nalezy dotaczy¢ do
wniosku o wydanie ww. §wiadectwa. Wprowadzenie tego uregulowania jest niezbgdne
w celu zapewnienia skutecznego wdrozenia przepisow dyrektywy 2016/1629, gdyz
zapewnia mozliwo$¢ oceny spetnienia przestanek przez statek niezbgdnych do
uzyskania tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;.

Warto doda¢é, ze warunki uzyskania tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej, co do zasady, nie ulegly zmianie wzgledem warunkéw dotychczas
przewidzianych w celu uzyskania wspdlnotowego tymczasowego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej (dokumentu, ktory jest zastgpowany przez ww. unijny dokument), ktore
byly okreslone w rozporzadzeniu wydawanym na podstawie art. 34h ust. 3 ustawy

o zegludze.
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Zgodnie z ust. 3 w art. 9 dyrektywy 2016/1629 wskazano, ze w tymczasowym unijnym
swiadectwie zdolnosci zeglugowej okresla si¢ warunki uznane za niezbg¢dne przez
wlasciwy organ. W zwiagzku z powyzszym w art. 34h ust. 3 ustawy o zegludze
sprecyzowano wskazane warunki uznane za niezbgdne przez wiasciwy organ, do
ktorych zaliczono warunki uprawiania zeglugi, w tym wymagania bezpieczenstwa dla
statku, niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi. W tym przepisie
okreslono takze przestanki, ktére organ powinien wzig¢ pod uwage przy ustalaniu
ww. warunkOw, mianowicie rodzaj i przeznaczenie statku (przyktadowo dla statkow
pasazerskich w celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom moze powsta¢ potrzeba
uzupetnienia wyposazenia ratunkowego statku albo ograniczenia mozliwos$ci przewozu
pasazeréw do czasu naprawy uszkodzonego statku), przestanke wydania tego
dokumentu (inne beda warunki dla statku, ktory uzyskat zaswiadczenie z pozytywnej
inspekcji technicznej i oczekuje wylacznie na uzyskanie dokumentu bezpieczenstwa,
tj. mniej rygorystyczne, a inne dla statku uszkodzonego, ktory musi uda¢ si¢ do miejsca
naprawy).

W mysl art. 9 ust. 3 dyrektywy 2016/1629 tymczasowe unijne $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowe] obowigzuja w okreslonych przypadkach na jednorazowy konkretny
przejazd. W zwigzku z powyzszym w ust. 4 w art. 34h ustawy o zegludze w celu
skonkretyzowania ww. przejazdu, przewidziano, ze W tymczasowym unijnym
swiadectwie zdolnosci zeglugowej w okreslonych przypadkach okresla si¢ takze
miejsce rozpoczecia 1 zakonczenia podrozy, co umozliwi dyrektorom urzedow zeglugi
srodladowej weryfikowaé, czy w ww. przypadku armator uprawia zegluge zgodnie
z warunkiem okreslonym w ww. dokumencie i tym samym nie narusza postanowien

dyrektywy 2016/1629.

W ust. 5 w art. 34h ustawy o zegludze okreSlono terminy, na jakie wydaje si¢
tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, w sposéb zgodny z art. 9 ust. 3

dyrektywy 2016/1629.

W art. 34h ust. 11 ustawy o zegludze zawarto upowaznienie ustawowe do wydania
przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowej rozporzadzenia okreslajagcego
elementy wniosku o wydanie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnoS$ci
zeglugowej oraz wzor tego dokumentu. Nalezy wskazaé, ze elementy ww. wniosku
majg ulatwi¢ armatorom proces uzyskiwania ww. dokumentu bezpieczenstwa.

Natomiast ustalenie w rozporzadzeniu i1 w konsekwencji zastosowanie wzoru
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tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, okreslonego zgodnie
ze standardami mi¢dzynarodowymi, w szczegdlnosci norma ES-TRIN 2017/1, wptynie

na ujednolicenie stosowanych dokumentow.

W art. 1 pkt 27-29 niniejszej ustawy (w zaKresie uchylenia ust. 2—4 w art. 63a,
dodania art. 63aa i art. 63ab oraz zmiany art. 63b w ustawie o zegludze), majacych
na celu implementowanie art. 35 oraz uporzadkowanie przepiséw regulujacych kwestie
kar pienigznych, uregulowano kwestie kar pieni¢znych naktadanych w wyniku

naruszenia przepisow krajowych wdrazajacych przepisy dyrektywy 2016/1629.

W art. 63a ustawy o zegludze w ust. 1 1 2 s3 uregulowane kwestie dotyczace kar
nakladanych za naruszenie obowigzkow 1 warunkéw rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazeréw podrozujacych droga morska i droga wodng $rdédladowa oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 1177/2010”. Natomiast w ust. 3 1 4 zawarte sg dwa przepisy
ogolne dotyczace ustalania w drodze decyzji kar administracyjnych przez dyrektora
urzedu zeglugi srodladowej oraz rozpatrywania odwotan od tych decyzji przez ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srédladowe;.

W zwigzku z rozszerzeniem przepisOw rozdziatu 9a dotyczacego kar pienigznych,
przedmiotowe ogolne przepisy (ust. 3 1 4 w art. 63a) ujeto w art. 63b ust. 1 1 2 ustawy
o zegludze, odnoszacych si¢ do wszystkich naruszen. W zakresie pozostalych
przepisow ogdlnych, zawartych w art. 63b, wprowadzono wylacznie korekte
redakcyjna.

Z uwagi na wprowadzenie kar z tytulu naruszenia przepiséw dyrektywy 2016/1629,
przepisy ogolne dotyczace wymiaru kar przeniesiono z art. 63a ust. 3 1 4 do art. 63b —
zawierajacego inne przepisy ogolne dotyczace zasad wymiaru kar pieni¢znych, co
pozwolito unikng¢ zbednych powtorzen oraz zapewnito wieksza czytelno$¢ przepiséw —
wprowadzajac jednolite procedury wymiaru kar dla wszystkich naruszen. Z uwagi na
okreslenie w art. 189d ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257) dyrektyw dotyczacych zasad wymiaru
administracyjnych kar pieni¢znych, ktore wskazuja na konieczno$¢ uwzglednienia
szerokiego katalogu przestanek warunkujacych wysokos$¢ kary, przyjmujacych jednolite
zasady w polskim systemie prawnym, zrezygnowano z, okreslonego w art. 63a ust. 2

ustawy o zegludze, katalogu wymiaru kar zwigzanych z naruszeniem przepisow
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rozporzadzenia 1177/2010, ktéry ograniczat si¢ do oceny zakresu naruszenia,
powtarzalno$ci naruszen, korzysci finansowych. Rozszerzenie ww. katalogu przestanek
warunkujagcych wymiar kary pozwoli dyrektorom urzgedow zeglugi $rédladowej
dokonywaé¢ wymiaru kar z uwzglednieniem wickszej liczby okolicznosci, co moze
zwiekszy¢ wsrod spoteczenstwa poczucie sprawiedliwosci.

Nalezy wskaza¢, ze takze w przypadku kar przewidzianych za naruszenie dyrektywy
2016/1629 beda miaty zastosowanie dyrektywy wymiaru kary okreslone w art. 189d

ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

W dodanym art. 63aa do ustawy o zegludze przewidziano mozliwo$¢ naktadania kar

pienieznych na instytucj¢ klasyfikacyjna uznang przez Komisje Europejska, ktore

zréznicowano co do wysokosci, w zaleznosci od rodzaju naruszanych obowigzkow

1 potencjalnych skutkow mogacych wynikng¢ z przedmiotowych naruszen, mianowicie:

1) za brak zawiadomienia w okreslonym terminie ministra wlasciwego do spraw
zeglugi $rédladowej o kazdej zmianie powodujacej niespetnienie wymagan,
o ktorych mowa w art. 34ac ust. 2 i 3, ktore sa niezbedne do wykonywania funkcji
uznanej instytucji klasyfikacyjnej, lub braku niezwtocznego przekazania wszelkich
informacji 1 dokumentéw potwierdzajacych niespetlnienie tych wymagan oraz
dalszym wykonywaniu zadan uznanej instytucji klasyfikacyjnej przewidziano kare
w wysokosci do 100 000 zi, gdyz realizacja przedmiotowego obowigzku moze
warunkowa¢ wykonywanie przez instytucje klasyfikacyjng swojej funkcji bedacej
zrodtem jej dochodow, a brak jego realizacji moze negatywnie wplywaé na
bezpieczenstwo zeglugi;

2) za brak realizacji obowigzku informacyjnego w zakresie zmiany nazwy lub adresu
przez instytucje klasyfikacyjng (uzyskanie tej informacji jest niezbgdne do
realizacji przez panstwo cztonkowskie obowigzku informacyjnego wzgledem
Komisji Europejskiej) przewidziano kare w wysokosci do 5000 zi;

3) za utrudnianie lub uniemozliwianie rozpoczecia lub przeprowadzenia przez
ministra wilasciwego do spraw zeglugi $rodladowej kontroli instytucji
klasyfikacyjnej w zakresie niespelniania przez nig wymagan, o ktérych mowa
w pkt 1, z tych samych powodéw co w pkt 1, przewidziano kary w wysokosci do

30 000 zt.

W dodanym art. 63ab w ustawie o zegludze okreslono kary naktadane na armatorow

zroznicowane w zaleznos$ci od rodzaju naruszenia, mianowicie:

37



1) =za brak informacji w zakresie zezlomowania statku lub przedstawienia w takim
przypadku dokumentéw potwierdzajagcych fakt zeztomowania lub za brak
informacji w zakresie zmian nazwy, armatora, rejestracji statku lub portu
macierzystego przewidziano kary w wysokosci do 500 zi, ktére sg ustalone
w niewielkiej wysokosci, gdyz celem ww. przepisow, oprocz wykonania przepisow
dyrektywy 2016/1629, jest zapewnienie prowadzenia aktualnego rejestru statkow,
w ktérym nieprawidlowosci w ww. zakresie nie powinny wplywa¢ na
bezpieczenstwo zeglugi;

2) za brak informacji w =zakresie zmiany parametréw technicznych statku
podlegajacych wpisowi do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktorych
zmiana moze doprowadzi¢ do powstania zagrozenia bezpieczenstwa w zegludze
srédladowej, ustalono kar¢ w wysokosci do 5000 zi, ktéora ma mie¢ charakter

odstraszajacy.

W art. 1 pkt 30 niniejszej ustawy (w zakresie zmiany art. 70 ustawy o zegludze),
majagcym na celu implementacje art. 2.15 zalacznika V dyrektywy 2016/1629,
wprowadzono nast¢pujace zmiany:

1) zrezygnowano z precyzyjnego okreslania ptatnikow poszczegélnych oplat na rzecz
ogblnych regulacji przyjmujacych, ze osoba wystepujaca o okreslony dokument
musi uisci¢ okres$long optate (przedmiotowa zmiana faktycznie ma charakter
techniczny, gdyz nie wprowadza zmian w zakresie podmiotow bedacych
dotychczas ptatnikami poszczego6lnych optat);

2) w zakresie nowej optaty za wydanie $wiadectwa sprzetu nawigacyjnego przez
upowaznionego przedsigbiorcg, okreslono odrgbny podmiot uprawniony do
pobierania opfaty, tj. tego przedsigbiorce, co utatwi prowadzenie przedmiotowe]

dziatalno$ci.

W art. 1 pkt 31 niniejszej ustawy (w zakresie zmiany zalacznika do ustawy
o zZegludze), majacym na celu implementowanie art. 2.15 zalacznika V do dyrektywy
2016/1629, okreslono wysokos¢ optat za nowe czynnosci wykonywane, co do zasady,

przez dyrektoréw urzedoéw zeglugi srdédladowe;.

Z uwagi na rozszerzenie zakresu przedmiotowego czgsci V, oprocz optat z tytutu
wydawania dokumentow bezpieczenstwa (m.in. uzupehlniajagce unijne $wiadectwo

zdolnosci zeglugowej nie nalezy do kategorii dokumentow bezpieczenstwa), zmieniono
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tytut tej czesci zatacznika na bezpieczenstwo zeglugi. W tym zataczniku zastgpiono
wspolnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej na unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowe;.

Ponadto w zafaczniku ustalono dodatkowo optaty za wydanie, przedluzenie
1 odnowienie uzupetiajgcego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej (w wysokosci
50 zt), za odnowienie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej (w wysokosci 50 zt),
za przedluzenie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
(w wysokosci 50 zl), za duplikat uzupetniajacego lub tymczasowego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej (w wysokosci 25 zl), za wyciag lub odpis unijnego
swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej (w wysokosci 15 zt), za Swiadectwo (w wysokos$ci
50 zt).

Przedmiotowe oplaty zréznicowano z uwzglednieniem objetosci ww. dokumentow,
dokonywanej przez organ czynnosci (odtworzenia dokumentu czy tez sporzadzenia go
od nowa,) wagi ich postanowien (unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej stanowi
podstawe do zeglugi na wigkszosci drég wodnych, uzupelniajace nie stanowi
samodzielnego dokumentu, pozwala wylacznie plywa¢ po okre§lonych drogach

wodnych), celu dokonania czynno$ci — wyciag lub odpis ma charakter informacyjny.

W art. 4 niniejszej ustawy, z uwagi na wprowadzony w art. 28 1 zalgczniku
II dyrektywy 2016/1629 zakaz przedtuzania i odnawiania wspdlnotowego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej oraz wspolnotowego tymczasowego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, ustanowiono przepis przejsciowy dotyczacy wszczetych postgpowan
w sprawie wydania lub przedluzenia tych dokumentéw (przed wejsciem w zycie
niniejszej ustawy nie bylo mozliwosci odnawiania tych dokumentéw dlatego nie ma
potrzeby wprowadzania w tym zakresie przepisow przejSciowych). Z uwagi na fakt, ze,
co do zasady, armatorzy statku, ktorzy wystapili do dyrektora urzedu zeglugi
srodladowej o wydanie wspdlnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej lub
tymczasowego wspdlnotowego $§wiadectwa zdolno$ci zeglugowej, sa zainteresowani
uzyskaniem dokumentu uprawniajacego ich do zeglugi $rodladowej danym statkiem,
przewidziano w projekcie ustawy automatyczne przeksztalcenie postgpowan w sprawie
wydania lub przedtuzenie dotychczasowych dokumentoéw, zgodnie z przepisami
dyrektywy 2016/1629, w postegpowania w sprawie wydanie odpowiedniego dokumentu

bezpieczenstwa.
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Nalezy wskaza¢, ze podstawg wydania odpowiedniego dokumentu bezpieczenstwa dla
statku jest przeprowadzona inspekcja techniczna statku, ktéra jest prowadzona w celu
weryfikacji spetnienia przez statek odpowiednich wymagan technicznych. Na podstawie
tej inspekcji wystawiane jest zaswiadczenie. Z uwagi na zmian¢ Wwymagan
technicznych, ktore sg sprawdzane w ramach ww. inspekcji technicznej, zachodzi
potrzeba weryfikacji przeprowadzonej dotychczas inspekcji 1 w konsekwencji
wydanego zaswiadczenia, pod katem spelnienia przez statek nowych wymagan
(wprowadzonych dyrektywa 2016/1629) albo przedstawienia nowego zaswiadczenia
z przeprowadzonej inspekcji. W zwigzku z powyzszym w ramach prowadzonych
postgpowan administracyjnych dyrektor urzedu zeglugi srédladowej zwraca stronie
zaswiadczenie potwierdzajace pozytywny wynik z dotychczas przeprowadzonej
inspekcji technicznej i wzywa do przedstawienia zaswiadczenia stwierdzajacego
spelnienie wymagan technicznych zgodnych z dyrektywa 2016/1629 przez statek.
Jednak z uwagi na fakt, Zze czg$¢ wymagan technicznych dotyczacych statkow
faktycznie nie ulegta zmianie, wprowadzono mozliwos¢ przedlozenia zamiast nowego
zaswiadczenia z inspekcji technicznej, zaswiadczenie wydane na podstawie przepisow
dotychczasowych, ale wylacznie po jego zatwierdzeniu przez organ inspekcyjny.
Szczegotowe zasady weryfikacji dotychczasowego zaswiadczenia z inspekcji okre§lono
w przepisach przejsciowych w art. S projektu ustawy.

W art. 5 wprowadzono przepisy przejsciowe dotyczace weryfikacji wydanych
zaswiadczen potwierdzajacych pozytywny wynik z przeprowadzonej inspekcji
technicznej statku na podstawie przepisow dotychczasowych. Przedmiotowe
rozwigzanie wprowadzano z uwagi na fakt, ze znaczna cze$¢ dotychczasowych
wymagan technicznych dla statkow nie uleglta zmianie, 1 tym samym w przypadku
dotychczas przeprowadzonych czynnosci inspekcyjnych w tym zakresie wydane
zaswiadczenie potwierdza spelnienie przez statek takze wymagan technicznych
zgodnych z dyrektywa 2016/1629. Ograniczenie liczby czynno$ci inspekcyjnych
niezbednych do przeprowadzenia w celu wydania dokumentu bezpieczenstwa dla statku
pozwoli armatorom ograniczy¢ koszty, ktére musza ponies¢ w celu uzyskania tego

dokumentu.

W projekcie ustawy wprowadzono uprawnienia zezwalajace na odstgpienie w czesci od
inspekcji technicznej, ktore dotyczy sytuacji, gdy pozytywne zaswiadczenie z inspekcji

technicznej stwierdza spelienie przez statek tylko cze¢sci nowych (przewidzianych
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w dyrektywie 2016/1629) wymagan technicznych. W celu skorzystania przez armatora
z ww. uprawnienia wprowadzono obowigzek dotaczenia do wniosku o przeprowadzenie
inspekcji takze dotychczas uzyskanego pozytywnego zaswiadczenia z inspekcji

technicznej statku, o ile zostalo wydane.

W art. 7 niniejszej ustawy, majacym na celu implementacj¢ art. 28 dyrektywy
2016/1629 oraz zalacznika II tej dyrektywy, wprowadzono przepis przewidujacy
zachowanie wazno$ci wspolnotowych $wiadectw zdolnosci  zeglugowej oraz
wspolnotowych tymczasowych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej przez okres, na ktory
zostaty wydane.

Z uwagi na fakt, ze ww. dokumenty bezpieczenstwa beda funkcjonowaly w obrocie
prawnym, w celu zapewnienia m.in. mozliwos$ci wydania duplikatu w przypadku ich
zniszczenia, wprowadzono przepis przejsciowy odsylajacy do przepisow regulujacych
kwestie odpowiednio unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej albo tymczasowego
unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Zgodnie z przypisami dyrektywy
2016/1629, zawartymi w zataczniku II do tej dyrektywy, wprowadzono, co do zasady,
zakaz przedhuzania lub odnawiania wspolnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
oraz tymczasowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, z zastrzezeniem ich wyjatkowego

przedluzenia, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2 ustawy o zegludze.

W art. 9 niniejszej ustawy, majagcym na celu implementacje art. 21 ust. 4 dyrektywy
2016/1629, przewiduje sie¢, ze instytucje klasyfikacyjne uznane zgodnie z dotychczas
obowiazujaca dyrektywa 2016/87/WE zachowujg to uznanie, i w konsekwencji moga

kontynuowac¢ swoja dziatalnos¢.

W art. 10 niniejszej ustawy, majagcym na celu implementacj¢ art. 29 dyrektywy
2016/1629, wprowadzono przejsciowe rozwigzania dla statkéw, ktére nie byly objete
zakresem dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. UE L 301
z28.10.1982, str. 1), a podlegaja pod przepisy dyrektywy 2016/1629. Nalezy
podkresli¢, ze art. 29 dyrektywy 2016/1629 stanowi kontynuacje przepisu,
ustanawiajgcego okres przejsciowy, ustanowionego na mocy art. 8 ust. 2 1 3 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $rédladowej 1 uchylajacej dyrektywe Rady 82/714/EWG
(o czym $wiadczy tabela korelacji zawarta w zatgczniku VII dyrektywy 2016/1629).
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W zwigzku z powyzszym poczatek okresu inspekcyjnego, warunkujacy mozliwosc
podlegania przez statek pod przedmiotowe wylaczenie, zostal ustalony w oparciu
o okres obowigzywania ww. dyrektywy z 2016 r. Przedmiotowy przepis z uwagi na
przyznawanie armatorom dodatkowych uprawnien nalezy uzna¢ za dopuszczalny
w demokratycznym panstwie prawa i zapewniajagcym prawidtowg implementacje ust. 1
w art. 29 dyrektywy 2016/1629, w szczegdlnosci przepisu stanowigcego o inspekeji
technicznej przeprowadzonej ,,nie poézniej niz w dniu 30 grudnia 2018 r.”. W ust. 5
wskazano otwarty katalog sytuacji, ktoére stanowig ,,oczywiste zagrozenie”, zgodnie

z przepisami dyrektywy 2016/1629.

W art. 11 niniejszej ustawy wprowadza si¢ przepis przejsciowy w odniesieniu do
postepowan prowadzonych na podstawie art. 34b ust. 4 ustawy o zegludze, w sprawie
odstepstw od niektorych wymagan technicznych w zakresie wyposazenia statku, dla
statkbw uprawiajacych zegluge na ograniczonych obszarach geograficznych lub
obszarach portowych. Zastosowanie w tym przypadku przepisow dotychczasowych
pozwoli przyzna¢ ewentualne odstgpstwa armatorom, ktérzy spetnili okre§lone

w dotychczas obowigzujacych przepisach warunki.

W art. 12 niniejszej ustawy przewiduje si¢, ze ustawa wejdzie w zycie po uplywie
14 dni od dnia jej ogloszenia. Przedstawiony termin ma zapewni¢ podmiotom, na ktore
oddziatuje niniejsza ustawa, w szczegdlnosci armatorom, dyrektorom urzedom zeglugi
srodladowej, instytucjom klasyfikacyjnym, odpowiedni czas na przygotowanie si¢ do
zmian przewidzianych w niniejszej ustawie. Z drugiej strony wyznaczone vacatio legis
wynika z konieczno$ci pilnego wdrozenia dyrektywy 2016/1629 (w tej dyrektywie

termin jej implementacji wyznaczono na dzien 8 pazdziernika 2018 r.).

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej. Projektowana ustawa
zawiera normy techniczne, ktére wprowadzaja normy europejskie, wprowadzone
zgodnie z dyrektywa 2016/1629, jednak z uwagi na zwolnienie z notyfikacji, o ktorym
mowa w § 31§ 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r.
w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), przedmiotowy projekt podlega notyfikacji
wylacznie w zakresie zmian dotyczacych modyfikacji przepisow regulujacych
dyrektywy wymiaru kar naktadanych za naruszenie przepiséw rozporzadzenia

1177/2010.
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Projektowana ustawa zostala zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).
Projektowana ustawa nie ma wplywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny.
Projektowana ustawa ma pozytywny wplyw na sytuacje osob niepetnosprawnych oraz
0s0b starszych, w zakresie podniesienia standardow stosowanych przy budowie nowych
statkow, ktore w lepszym stopniu uwzgledniaja potrzeby tych 0so6b przez eliminowanie
1 ograniczanie barier i utrudnien w dostepie oséb do transportu zegluga $§rodladowa.
Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania
opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowana ustawa ma wptyw na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz matych
i $rednich przedsigbiorcéw, m.in. w zakresie nowych obowigzkéw informacyjnych
armatorOw, zapewnienia mozliwosci uzyskania odstepstw w zakresie wymagan
technicznych, co moze ufatwi¢ im prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie

transportu zegluga $rodladowa.

43



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rodlagdowe;j 12.10.2018
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrédlo:
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j Prawo UE - (dyrektywa) — dyrektywa

Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE)
2016/1629 z dnia 14 wrzeSnia 2016 .
ustanawiajgca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca
dyrektywe  2009/100/WE i  uchylajaca

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252
Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki 7 16.09.2016, s. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174
Wodnej 1 Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, 7 10.07.2018, str. 15).

monika.niemiec-butryn@mgm.gov.pl Nr w wykazie prac:

UCl119

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia

14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rdédladowej, zmieniajaca dyrektywe

2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, s. 118), zwana dalej ,,dyrektywa

2016/1629”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy uplynagl w dniu 7 pazdziernika 2018 r. Wskazana

dyrektywa zostala zmieniona przez dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2018/970 z dnia 18 kwietnia 2018 r.

zmieniajaca zataczniki II, III i V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 ustanawiajacej

wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rodladowej (Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15). Polskie przepisy,
zawarte w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128, z p6zn. zm.) i aktach
wykonawczych do tej ustawy, regulujace kwestie wymagan technicznych dla statkow zeglugi srodladowej nie sa w petni
dostosowane do przepisow przedmiotowej dyrektywy i wymagaja nowelizacji. Z uwagi na fakt, ze cze$¢ postanowien

dyrektywy 2016/1629 stanowi powtorzenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.

ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej 1 uchylajacej dyrektywy Rady 82/714/EWG

(Dz. Urz. UE L 389 z 30.12.2006, str. 1), zwanej dalej ,,dyrektywa 2006/87/WE”, ktora zostata implementowana do

polskiego porzadku prawnego, znaczna czg$¢ przepisow dyrektywy 2016/1629 jest juz transponowana do polskiego

prawa. Nalezy wskazac, ze dyrektywa 2016/1629 wprowadza m.in. nastgpujace rozwigzania w zakresie:

1) natozenia obowiazku na ekspertow i przewodniczacych technicznych komisji inspekcyjnych sktadania o$wiadczen
o wykonywaniu swojej dziatalnos$ci w sposodb bezstronny;

2) w przypadku przeprowadzania inspekcji technicznej tradycyjnej jednostki ptywajgcej — wprowadza obowigzek
udzialu w inspekcji eksperta od tego typu jednostek;

3) mozliwosci uzyskania przez armatora, prowadzacego dziatalno§¢ w Polsce, nowego dokumentu — tj. uzupekniajacego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej — uprawniajacego do zeglugi po $rddladowych drogach wodnych Unii
Europejskiej, w ktorych wprowadzono dodatkowe wymagania techniczne dla statkow;

4) ustalenia nowych wymagan i procedur dotyczacych uznawania instytucji klasyfikacyjnych;

5) wprowadzenia mozliwosci odnawiania dokumentow bezpieczenstwa;

6) natozenia na armatoréw nowego obowigzku — informowania wlasciwych organéw o zmianach danych, ktore sg
uwzgledniane w unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowej;

7) wprowadzenia sankcji za naruszenie przepisow implementujacych przepisy dyrektywy 2016/1629;

8) natozenia na armatorow obowigzkow informacyjnych w przypadku zeztomowania statku;

9) przyznania osobom zainteresowanym uprawnienia do dostepu do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 wymaga nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j
oraz jej aktdéw wykonawczych. Do polskiego porzadku prawnego zostang wprowadzone nowe rozwigzania przewidziane
w dyrektywie 2016/1629. Najistotniejszg zmiang wprowadzang przez dyrektywe 2016/1629 jest zmiana w zakresie
przepiséw technicznych, w szczego6lnosci w zakresie procedury ich uaktualniania. W tym celu upowazniono Komisje
Europejska do przyjmowania aktow delegowanych zmieniajacych zatacznik II dyrektywy 2016/1629, a takze
przeniesiono przepisy techniczne, ktore dotychczas byty okreslone bezposrednio w samej dyrektywie 2006/87/WE i jej
zatgczniku II do normy ES-TRIN — do ktorej odsyta zalacznik II dyrektywy 2016/1629 (norma ES-TRIN zostata przyjeta
w III kwartale 2017 r.). W zwigzku z powyzszym niezbedne jest wprowadzenie odpowiednich odestan w zakresie ww.
norm technicznych. Warto dodaé, ze obecnie kwestie norm technicznych, ktore majg zastosowanie do odpowiednich
wymogow technicznych, reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 maja 2010 r. w sprawie wymagan
technicznych statkow zeglugi srodladowej objetych wspdlnotowym §wiadectwem zdolnosci zeglugowej (Dz. U. 22014 1.




poz. 1607).

Ponadto w zakresie obowigzujacych uregulowan, w celu pelnej implementacji dyrektywy 2016/1629, niezbgdne jest

wprowadzenie nastepujgcych, najwazniejszych zmian:

1) objecie zakresem ustawy w zakresie wydawania unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej takze okreslonych
kategorii statkéw morskich oraz statkow przeznaczonych wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji,

2) zastgpienia wspolnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej oraz wspdlnotowych tymczasowych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej przez odpowiednio unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej albo tymczasowe unijne
swiadectwa zdolnosci zeglugowej;

3) doprecyzowanie wymagan i trybu uzyskiwania odstepstw od wymagan technicznych dla statkéw uprawiajacych
zegluge o charakterze lokalnym lub wytacznie na terytorium Polski;

4) uszczegotowienie i zmodyfikowanie procedury postgpowania w zakresie uzyskiwania duplikatu dokumentu
bezpieczenstwa dla statku w przypadku utraty lub zniszczenia takiego dokumentu;

5) doprecyzowanie przepisow dotyczacych zamieszczania i udostgpniania danych w Europejskiej bazie danych o
statkach;

6) regulacji w zakresiec maksymalnych okresow waznosci dokumentow bezpieczenstwa dla okreslonych kategorii
statkbw (w celu dostosowania obecnie obowiazujacych okresow do nowych regulacji, niezbgdne jest
wyszczegolnienie nie tylko statkéw pasazerskich, ale rowniez statkow o duzej predkosci);

7) umozliwienia armatorowi statku, ktory nie podlega przepisom przedmiotowej dyrektywy, przeprowadzenie inspekcji
technicznej, a takze uzyskanie wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, jezeli statek spelnia wymagania
okreslone w dyrektywie.

Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidtowego i zgodnego z obowigzujgcymi
regulacjami mi¢dzynarodowymi ujednoliconego systemu wymagan technicznych dla statkow zeglugi $rodladowej i
nadzoru nad statkami zeglugi $rodladowej. Ujednolicenie to wptywa nie tylko na zapewnienie wlasciwego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi $rodladowej, ale réwniez pozwala na uznawanie wazno$ci wydawanych na ich podstawie
dokumentow bezpieczenstwa, w rejonach zeglugi, na jakie zostaly wydane, we wszystkich krajach objetych dyrektywa
2016/1629.

Ponadto, w celu zapewnienia mozliwos$ci uzyskiwania w Polsce dopuszczenia specjalistycznych przedsiebiorcow do
za$wiadczania spelnienia wymagan technicznych przez statki zeglugi $rodladowej w zakresie instalacji, wymiany,
naprawy lub konserwacji radarowego sprzgtu nawigacyjnego i wskaznikow skretu, przewiduje si¢ wprowadzenie w tym
zakresie odpowiednich regulacji. Przedmiotowe rozwiazanie ma na celu skuteczne wdrozenie wymagan technicznych dla
statkéw okreslonych w zataczniku II dyrektywy 2016/1629.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Dyrektywa 2016/1629 nie wprowadza znaczacych zmian systemowych wzgledem wdrozonej przez Polskg, a uchylanej
dyrektywy 2006/87/WE. Ponadto dyrektywa okre$la w szczeg6lnosci konkretne minimalne wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej, pozostawiajac niewielka swobode dla panstw czlonkowskich. Co wigcej, wymagania
techniczne oparte s3 na wymaganiach okreslonych przez Centralng Komisje ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), ktore;
czlonkami sa Niemcy, Belgia, Francja, Holandia i Szwajcaria. W zwiazku z powyzszym wprowadzane do polskiego
porzadku prawnego wymagania techniczne, ujete w normie europejskiej implementowanej przez Polske dyrektywa
2016/1629, na mocy regulacji migdzynarodowych obowigzuja juz w ww. panstwach cztonkowskich.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedow 3 urzedow Dane wtasne Zapewnienie prawidlowego i zgodnego
Zeglugi Srodladowe; z obowigzujacymi regulacjami

miedzynarodowymi ujednoliconego
systemu wymagan technicznych dla statkow
zeglugi srodladowej 1 nadzoru nad statkami
zeglugi §rodladowej. Zwigkszenie liczby
obowigzkéw, m.in. w zakresie
udostegpniania unijnych §wiadectw
zdolnosci zeglugowej uzyskiwania od
cztonkéw technicznych komisji
inspekcyjnych o§wiadczen, oraz liczby
prowadzonych spraw m.in. z uwagi na
mozliwos$¢ uzyskiwania przez armatorow
wigkszych odstepstw od wymagan
technicznych dla statkow. Zmiany

w prowadzonych postgpowaniach z uwagi
na wprowadzenie mozliwosci odnawiania




unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
Nalozenie nowych obowigzkow
informacyjnych wobec Komisji
Europejskiej 1 ministra wlasciwego do
spraw zeglugi Srodladowe;.

Minister Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j

Dane wlasne

Petienie nowej funkcji — organu kontroli
nad uznanymi instytucjami
klasyfikacyjnymi. Natozenie nowych
obowigzkéw, m.in. udzial w procesie
uznawania i cofanie uznawania dla
instytucji klasyfikacyjnej, informowania
Komisji Europejskiej o organach
wlasciwych do nadawania ENI, wtasciwych
do odnawiania unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej. Koniecznosé
oglaszania w formie obwieszczenia wykazu
uznanych instytucji klasyfikacyjnych,
upowaznionych przedsiebiorcow.

Armatorzy

500

Dane wlasne

Nalozenie nowych obowigzkow
informacyjnych, m.in. w przypadku
dokonywania zmian statku powodujacych
zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnosci
zeglugowej. Uzyskanie uprawnien do
ubiegania si¢ 0 uzupetniajace unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowe;j,
s$wiadectwo dla sprzetu nawigacyjnego.
Uzyskanie mozliwo$ci odnawiania unijnych
swiadectw zdolnosci zeglugowe;j

w przypadku uptywu okresu ich waznosci.
Zmiana wymogow technicznych dla
statkow (wytacznie wynikajacych z
koniecznosci implementacji dyrektywy)
moze skutkowaé koniecznoscig
dostosowania w pewnych obszarach
statkow do zmienionych wymogow przy
uzyskiwaniu nowego dokumentu
bezpieczenstwa, z uwzglednieniem
przepisow przejsciowych (dopuszczajgcych
odstepstwa od zmienionych wymagan
technicznych).

Dla czgéci armatorow, tj. armatorow
okreslonych kategorii statkow
przeznaczonych wylgcznie do uprawiania
sportu i rekreacji, w szczeg6lnosci o
dlugosci nie mniejszej niz 20 metrow
(niewielka liczba statkéw rekreacyjnych i
sportowych) — powstanie obowigzku
uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, i w konsekwencji poddania
statku inspekcji technicznej oraz
zapewnienia spetniania przez statek
wymogow technicznych okreslonych w
dyrektywie, jezeli takie statki nie spetniaty
tych wymagan.

Dla czgéci armatorow, tj. armatorow
okreslonych kategorii statkéw morskich
planujacych uprawianie zeglugi po
srodladowych drogach wodnych,

w szczegodlnosci nieobjetych konwencjami
lub niedopuszczonych do uprawiania




zeglugi na podstawie morskich
dokumentow bezpieczenstwa (bardzo
niewielka liczba statkow — w praktyce nie
przewiduje sig¢ takich statkow), powstanie
obowigzku uzyskania unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej 1 w konsekwencji
poddania statku inspekcji technicznej oraz
zapewnienia spetniania przez statek
wymogow technicznych okreslonych

w dyrektywie, jezeli takie statki nie

spetniaty tych wymagan.
Przedsiebiorcy prowadzacy 1 — firma uznana Dane uzyskane Mozliwos$¢ ubiegania si¢ o upowaznienie do
dziatalno$¢ w zakresie dziatajaca na terenie | z Centralnej przeprowadzania instalacji, wymiany,
instalacji, wymiany, Polski, okoto 20 firm | Komisji Zeglugi naprawy, konserwacji sprzgtu
naprawy, konserwacji mogacych ubiegac si¢ | na Renie oraz nawigacyjnego na potrzeby wydawania
radarowego sprzetu 0 uznanie dane i szacunki Swiadectw instalacji i dziatania dla
nawigacyjnego, sprzetu wlasne radarowych instalacji nawigacyjnych,
Automatycznego Systemu wskaznikow skretu, sprzetu
Identyfikacji Statkow Automatycznego Systemu Identyfikacji
(AIS), tachografow, Statkow (AIS) srodladowego i tachografow
wskaznikow skretu dla w zegludze $rodladowej, w konsekwencji
statkow zeglugi mozliwo$¢ zwigkszenia uzyskiwanych
srodladowe;j dochoddow.
Instytucje klasyfikacyjne 4 Dane wlasne W przypadku ubiegania si¢ o uznanie przez
majace siedzib¢ w Polsce Komisj¢ Europejska — obowigzek spetniania
lub siedzibg podmiotu szczegotowo okreslonych wymagan
zaleznego w Polsce w zakresie prowadzonej dziatalnosci oraz

informowania ministra wlasciwego do
spraw zeglugi srodladowej o wszelkich
zmianach w tym zakresie.

W przypadku uznanych przed dniem
wejscia w Zycie ustawy instytucji
klasyfikacyjnych zaliczenie do kategorii
uznanych instytucji klasyfikacyjnych na
mocy dyrektywy 2016/1629.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy zostat przedstawiony do konsultacji i opiniowania z nastepujacymi podmiotami zajmujacymi si¢ zegluga
srodladowa oraz dziatalnoScig zwigzang z zakresem wskazanym w niniejszej ustawie:

1) Stowarzyszenie Na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych ,Rada Kapitanow Zeglugi

Srodladowe;j”,

2) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych,

3) Akademia Morska w Szczecinie,

4) Zegluga Bydgoska sp. z 0.0.,

5) Zegluga Mazurska sp. z 0.0.,

6) Polski Zwigzek Zeglarski,

7) Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,

8) Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny,

9) Technikum Zeglugi Srodladowej w Nakle nad Notecia,

10) Technikum Zeglugi Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu,

11) Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu,

12) Urzad Morski w Stupsku,

13) Urzad Morski w Gdyni,

14) Urzad Morski w Szczecinie,

15) Organizacja przedsi¢biorcow ,,.Lewiatan”,

16) Konfederacja Pracodawcoéw Polskich,

17) Zwiazek Rzemiosta Polskiego,

18) Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow,

19) OT LOGISTIC S.A.,

20) Polski Rejestr Statkow S.A.,




21) Polski Komitet Normalizacyjny,

22) Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,

23) Organizacja Migdzyzaktadowa NSZZ ,,Solidarno$¢” Pilotow Morskich,
24) Prezesem Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Uwagi zgloszone w ramach konsultacji publicznych i opiniowania zostaty rozpatrzone i w konsekwencji zostaly w czesci
uwzglednione a w czgéci wyjasnione, bez wplywu na tre$¢ ustawy. Uwagi zgloszone w ramach konsultacji publicznych
1 opiniowania zostaly przedstawione w raporcie z konsultacji publicznych.

W ramach uzgodnien wewnatrzresortowych projekt zostat zaopiniowany przez dyrektorow urzedoéw zeglugi srodladowe;,
Techniczng Komisje¢ Inspekeyjng w Szczecinie oraz dyrektoréw urzedéw morskich.

Projekt zostal umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Y.acznie (0—
10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

S| o ||| ||| |0 |OC O

pozostate jednostki (oddzielnie) | 0
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Zrbdta finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projekt ustawy nie ma wpltywu na sektor finansow publicznych. Nalezy wskaza¢, ze projekt
wprowadza nowe oplaty i kary pienigzne za naruszenie przepisow wdrazajacych przepisy
dyrektywy 2016/1629. W zakresie nowych optat z tytutu uzyskiwania nowych dokumentow —
uzupelniajgcego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, $wiadectwa instalacji i dziatania
dla radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu, sprzetu Automatycznego
Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) srédladowego i tachografow, wyciagu lub odpisu
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, przedtuzenia uzupekniajacego unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej — przewiduje si¢ wydawanie w catym kraju w ciggu roku od kilku do
kilkunastu takich dokumentow, co bedzie generowaty przychody w wysokosci okoto tysigca zt,
ktore beda kompensowaé wydatki zwigzane z wydaniem tych dokumentow. W zwigzku
z powyzszym wskazane przychody, z uwagi na ich niewielkg wysoko$¢, nie bedg miaty
znaczenia dla budzetu panstwa.

Wprowadzone optaty za wydanie duplikatu dokumentow bezpieczenstwa (szacowane jest
wydawanie kilkunastu takich duplikatéw w ciagu roku) rowniez nie beda miaty wptywu na
budzet panstwa. Z uwagi na niewielkg liczbe instytucji klasyfikacyjnych, dotychczas
spelniajgcych wymogi do uznania przez Komisj¢ Europejska, nie przewiduje si¢ wptywow
z tytulu kar za nieprzestrzeganie przepisow przez te jednostki z tytulu naruszenia przepiséw
ustawy.

Przewiduje si¢, ze w ciagu roku zostanie nalozonych od kilku do kilkunastu kar pieni¢znych na
armatorow z tytulu naruszenia obowigzkow mniejszej wagi, za ktore przewidziano kary
w wysokosci do 500 zt. W zwigzku z powyzszym przychod z tego tytulu jest szacowany
w wysokosci okoto 2500 zi, co nie ma znaczenia dla budzetu panstwa. Przewiduje si¢, ze
w ciggu roku bedzie natozonych maksymalnie kilka kar na armatoréw z tytulu naruszenia
powazniejszych obowigzkow wynikajacych z dyrektywy, za ktore przewidziano karg
w wysokosci do 5000 zt. Z tego tytutu przychody szacuje si¢ w wysokosci do 3000 zt rocznie,
co nie ma znaczenia dla budzetu panstwa.

W zwiazku z powyzszym przyj¢to, ze wejscie w zycie projektowane] ustawy nie bedzie
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generowato dodatkowych kosztow ani tez dodatkowych dochodow dla budzetu panstwa
1 w konsekwencji nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

Nowe obowigzki naktadane projektem ustawy na dyrektorow urzgdow zeglugi $rodladowej oraz
ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej bedg realizowane w ramach $rodkow
corocznie planowanych w ustawie budzetowej w czeéci 69 — Zegluga s$rédladowa, bez

koniecznosci dodatkowych zwigkszen.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 |Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsicbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
prenigznym sektor mikro-, matych 0 0 0 0 0 0 0
(Wwmln zt, ceny | ., .
stale z ... 1) i $rednich
T przedsigbiorstw
rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa 0
RIEPIEMEZYM | ektor mikro-, matych 0
i $rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele 0
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne duze przedsigbiorstwa | Uprawnienie do uzyskania upowaznienia do wydawania §wiadectw instalacji
i dzialania dla radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu,
sprz¢tu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) srodladowego
i tachografow, co moze wptyna¢ na niewielkie zwigkszenie liczby klientow.
W przypadku statkbw niespelniajgcych  wymogéw  technicznych
przewidzianych w dyrektywie, w sytuacji uzyskiwania nowego dokumentu
bezpieczenstwa niezbedne begdzie dostosowanie niektdrych obszarow statku
do nowych wymogow.
sektor mikro-, matych i | Uprawnienie do uzyskania upowaznienia do wydawania $wiadectw instalacji
srednich i dzialania dla radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu,
przedsigbiorstw sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) §rodladowego
i tachografow, co moze wptyna¢ na niewielkie zwigkszenie liczby klientow.
W  przypadku statkow niespeliajagcych wymogdéw  technicznych
przewidzianych w dyrektywie, w sytuacji uzyskiwania nowego dokumentu
bezpieczenstwa niezbedne bedzie dostosowanie niektorych obszaréw statku
do nowych wymogow.
Dodatkowe Projektowana ustawa moze mie¢ nieznaczny pozytywny wplyw na konkurencyjnosé

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

przedsiebiorcow dzialajacych na terenie Polski, przez umozliwienie uzyskania upowaznienia do
wydawania $wiadectw instalacji i dzialania dla radarowych instalacji nawigacyjnych,
wskaznikow  skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji  Statkow  (AIS)
$rodladowego i1 tachografow, co moze pozwoli¢ zwigkszy¢ liczbe klientow.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej

tabeli zgodnosci).

(] tak
nie
U1 nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentéw
[ zmniejszenie liczby procedur

zwigkszenie liczby dokumentow
zwiekszenie liczby procedur
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skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L] inne: L] inne: zwigkszenie obowiazkow informacyjnych armatorow
wzgledem administracji zeglugi $rédladowe;j

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. [1 nie

L] nie dotyczy

Komentarz:

Dyrektywa 2016/1629 naktada na armatoré6w nowe obowiazki informacyjne, m.in. w zakresie informowania o kazdych
zmianach w zakresie danych podlegajacych wpisowi do unijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej, rowniez
o zeztomowaniu statku.

Z uwagi na wprowadzenie mozliwosci uzyskania uzupehniajacego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej oraz
odnowienia unijnego $§wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, zwigksza sie liczba dokumentow, ktére armator moze uzyskac
w celu uprawiania zeglugi $rodladowej, i zwigksza si¢ liczba procedur prowadzacych do uzyskania poszczegdlnych
dokumentoéw. Jednak zapewnienie mozliwo$ci dokonania odnowienia faktycznie doprowadzi do skrdcenia czasu
zatatwienia sprawy, poniewaz nie bedzie potrzeby wydawania nowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
Réwniez mozliwos¢ uzyskania uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej ulatwi armatorowi
mozliwos¢ zeglugi na miedzynarodowych drogach wodnych i zapewni mozliwo$¢ ubiegania si¢ o uzyskanie tego
dokumentu w Polsce, zamiast w organie innego panstwa, co w konsekwencji skroci czas na zalatwienie sprawy.
Powstanie obowigzku uzyskiwania unijnego $wiadectwa zdolnoSci zeglugowej dla niektorych kategorii statkow
przeznaczonych wytacznie do uprawiania sportu i rekreacji oraz niektorych kategorii statkow morskich, ktore planuja
uprawianie zeglugi srodladowej na $rédladowych drogach wodnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [ demografia U] informatyzacja
[ sytuacja i rozw0j regionalny (1 mienie panstwowe [ zdrowie

L] inne:

Przewiduje si¢ nieznaczny pozytywny wplyw na S$rodowisko naturalne przez objecie
obowiazkiem uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej dodatkowych rodzajow
statkow (w celu uzyskania tego dokumentu konieczne jest spelnienie wymagan technicznych
m.in. w zakresie standardow statku dotyczacych ochrony s$rodowiska i niwelowania jego
wpltywu na s$rodowisko) oraz armatorow, ktorzy dobrowolnie wystapia o uzyskanie tego
dokumentu.

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego przewiduje si¢ w IV kwartale 2018 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Z uwagi na fakt, ze celem projektu ustawy jest dostosowanie prawodawstwa polskiego do dyrektywy 2016/1629, z
chwilg wejscia w zycie ustawy i jej aktow wykonawczych, niezbednych do pelnego wdrozenia tej dyrektywy, osiggnigty
zostanie zamierzony efekt. Miernikiem efektu bedzie uzyskanie zgodnosci ustawy z prawem Unii Europejskie;j.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak




Raport z konsultacji publicznych i opiniowania projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze srédlagdowej (UC119)

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze srodladowej (UC119) zostat skierowany do opiniowania 1 konsultacji publicznych przy piSmie z dnia 10 lipca 2018 r.,
znak: DGWiZS.WBA.0210.3.2018.MS, oraz pismem z dnia 29 sierpnia 2018 r. do Prezesa Urzgdu Ochrony Danych Osobowych.

W ramach opiniowania projekt ustawy zostat przekazany do:
1) Urzgdu Morskiego w Stupsku,
2) Urzedu Morskiego w Gdyni,
3) Urzedu Morskiego w Szczecinie,
4) Akademii Morskiej w Szczecinie,
5) Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego,
6) Technikum Zeglugi Srodladowej w Nakle nad Notecia,
7) Technikum Zeglugi Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu,
8) Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu,
9) Polskiego Zwigzku Zeglarskiego,
10) Polskiego Zwiazku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego,
11) Polskiego Komitetu Normalizacyjnego,
12) Polskiego Rejestru Statkow S.A.,
13) Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

W ramach konsultacji publicznych projekt ustawy zostat skierowany do:
1) Organizacji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnos¢” Pilotéw Morskich,
2) Stowarzyszenia Na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wodnych , Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”,
3) Zwigzku Polskich Armatoréw Srodladowych,
4) Zeglugi Bydgoskiej sp. z 0.0.,
5) Zeglugi Mazurskiej sp. z 0.0.,
6) Organizacjo przedsigbiorcow ,,Lewiatan”,
7) Konfederacji Pracodawcow Polskich,
8) Zwiazku Rzemiosta Polskiego,
9) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow,
10) OT LOGISTIC S.A.

Ponadto projekt ustawy zostal zamieszczony, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. 22017 r. poz. 248), w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.
Kazdy zainteresowany podmiot mogt si¢ zapoznaé¢ z projektem ustawy i zglosi¢ do niego uwagi. Nie wplyneto Zzadne zgloszenie zainteresowania pracami nad
projektem ustawy, zgodnie z art. 7 ust. | ww. ustawy.



Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow pracodawcodw oraz zadan zwigzkéw zawodowych
projekt nie podlegal opiniowaniu przez Komisj¢ Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych,
Radg Dialogu Spotecznego.

W ramach opiniowania i konsultacji publicznych Polski Rejestr Statkéw S.A., Polski Komitet Normalizacyjny, Polski Zwigzek Zeglarski, Federacja Zwigzkow
Pracodawcow Ochrony Zdrowia ,,Porozumienie Zielonogorskie™ oraz Urzad Morski w Szczecinie przekazali informacje o braku uwag do projektu ustawy.

W ramach opiniowania uwagi zglosity:

1) Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego,

2) Akademia Morska w Szczecinie,

3) Urzad Morski w Gdyni,

4) Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych (PUODO).

Nalezy wskaza¢, ze uwagi PUODO zostaly wniesione po uptywie ustawowego terminu, przewidzianego na zglaszanie przez ten organ opinii.

W ramach konsultacji publicznych uwagi zgtosit Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie SA.

Zestawienie zgloszonych uwag i stanowisko do nich przedstawia ponizsza tabela.

Uwagi zgloszone do projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze Srédladowej (UC119) w ramach konsultacji publicznych i opiniowania

L | Podmiot Tre$¢ uwagi Stanowisko Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
p. | zglaszajacy Srodladowej wraz z uzasadnieniem
uwage
1 | Urzad Rozwazenia wymaga celowo$¢ dodania do art. 35 ustawy o zegludze $rodladowej | Uwaga nieuwzgledniona
Morski w ustepu 8 o tresci: ,Zatogi statkow $rodladowych oraz jachtow komercyjnych | Zgloszona uwaga wykracza poza zakres implementacji
Gdyni uprawiajacych zegluge na wodach morskich, powinny posiada¢ kwalifikacje | dyrektywy Parlamentu FEuropejskiego i Rady (UE)
bezpieczenstwa STCW?”, 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgcej

wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowe;,
zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i wuchylajacej
dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 16.09.2016,
s. 118), zwanej dalej ,dyrektywa 2016/1629”, a jej
wprowadzenie obecnie nie znajduje uzasadnienia.

Wprowadzenie dodatkowych wymogow dla armatorow
srodladowych, ktéry zamierzaja uprawiaé zegluge na
wodach morskich, przy uwzglednieniu sytuacji finansowej
armatorow $rodladowych, mogloby doprowadzi¢ do
ograniczenia zeglugi statkow $rodladowych po wodach
morskich a tym samym negatywnie wplynaé na rozwoj




zeglugi $rodladowej. Podniesieni wymagan w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi powinno uwzglednia¢ specyfike

zeglugi  $rodladowej prowadzonej w Polsce. Bez
doktadne;j
i szczegdtowe] analizy w tym zakresie, obecnie

wprowadzanie w zmian dotyczacych wymogow
bezpieczenstwa nie wydaje si¢ zasadne.

Akademia
Morska w
Szczecinie

Uwaga nr 1
Art. 10a dodaje ust. 3-5 w brzmieniu:
,Powotani w sktad komisji inspekcyjnej przewodniczacy i eksperci ...”
W zwiazku z zapisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/1629
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rodladowej, zmieniajacej
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE w zalaczniku V, art.
2.01 wprowadzono nowe okreslenie ,,komisji inspekcyjnej”, ktore oznaczone zostaje
jako organ inspekcyjny. Wydaje si¢ zasadnym ujednolicenie nazw stosowanych
w ustawie wskazanej do dyrektywy.
W polskiej terminologii istnieje Wwyrazna rO6znica pomiedzy organem
a komisja. Organem, okresla si¢ termin uzywany przede wszystkim
w prawie, administracji, oznaczajacy wyodrgbniony w celu wykonywania okreslonych
zadan podmiot — osob¢ lub grupg osodb, ktorego kompetencje okreslajag normy
zewngtrzne albo wewnetrzne.
Organy sa wlasciwe dla wszystkich instytucji rzadowych lub samorzadowych,
wlaczajac w to instytucje samego panstwa. Sa one niezbgdne dla ich prawidtowego
funkcjonowania, zawierania umow oraz stanowienia wewnetrznego prawa. W
przypadku braku organu zdolnego do kierowania osoba prawng albo jednostka
organizacyjna nieposiadajacg osobowosci prawnej, ustanawia si¢ inny podobny organ
tymczasowy, ktory prowadzi¢ bgdzie sprawy podmiotu.
Konstytucja RP stanowi o ,,organach kontroli panstwowe;j i ochrony prawa”.
Cechami wlasciwymi (formg) organow sg m.in.:

e okre$lone kompetencje organu

e skfad

e sposOb wybierania (mianowanie, powolywanie itp.) cztonkow organu

e czas trwania kadencji cztonkéw organu.
Komisja, okreslana jest terminologicznie jako zespot ludzi oddelegowanych z
wigkszego grona, powolany specjalnie do nadzorowania wykonywania jakiegos$
zadania, przy czym zadanie to moze by¢ rowniez wykonywane przez komisje
samodzielnie. Podstawowa cechg dziatania komisji jest kolektywne wykonywanie

Uwaga nieuwzgledniona

Przedmiotowe zmiany w zakresie zastgpienia komisji
inspekcyjnej przez organ inspekcyjny nie sg wymagane
przez przepisy dyrektywy 2016/1629, a tym samym sg
zbyteczne. Ponadto, do komisji inspekcyjnej, a nie organu
inspekcyjnego, powotywane sg osoby do petnienia funkcji
przewodniczacego oraz ekspertow, dlatego takze z tego
wzgledu  nie ma  mozliwosci  wprowadzenia
przedmiotowej zmiany.




pracy. W ten sposob, poprze obarczenie odpowiedzialno$cig za prawidlows realizacje
zadania wickszej grupy osob, komisja staje si¢ podmiotem o wyzszej randze i powadze
w porownaniu z pojedyncza osoba sprawujacg funkcje kierownicza lub kontrolng, a
jednoczesnie kolegialno$¢ podejmowanych przez komisje czynnosci i decyzji ma za
zadanie przeciwdziata¢ nieprawidlowosciom. Stad dazy sie do tego, aby sktad komisji,
poprzez jej zroznicowanie, byl jak najbardziej reprezentatywny. W zaleznosci od
wielko$ci, komisja posiada mniej lub bardziej zlozona organizacja, jednak zazwyczaj
posiada wyznaczonego przewodniczacego odpowiadajacego za prace komisji.

Mianem komisji okre$lane sa takze pewne instytucje lub ich specyficzne dzialy.
Komisja nie pocigga za sobg zadnych dodatkowych szczegélnych form i sposobow
dziatania jednostki organizacyjnej. W przypadku organizacji panstwowych komisjami
nazywane s3 urzedy rangi ministerstwa, ale zajmujace si¢ znacznie wegzszym od
ministerstwa zakresem zadan, czesto dotyczacym nawet tylko jednego specyficznego
tematu. Przyklady takich komisji w Polsce to Komisja nadzoru Finansowego,
Panstwowa Komisja Wyborcza.

Majac na uwadze wprowadzong w dyrektywie nowa terminologig, wydaje si¢
zasadnym utrzymanie kierunku pewnej samodzielnosci komisji technicznych poprzez
przeksztatcenie w samodzielne organy administracji zeglugi.

Akademia Uwaga nr 2 Uwaga nieuwzgledniona
Morska w Art. 10a ust. 4 propozycja zapisu Przedmiotowe zmiany w zakresie zastgpienia komisji
Szczecinie | Przed objeciem obowigzkow przewodniczgcego lub eksperta organu inspekcyjnego, | inspekcyjnej przez organ inspekcyjny nie sa wymagane
osoba powotana do petnienia funkcji sktada do organu, przez ktory zostat powotany, | przez przepisy dyrektywy 2016/1629, a tym samym sa
pisemne oswiadczenie o zobowigzaniu si¢ do wykonywania swoich obowigzkow | zbyteczne.
bezstronnie.
Akademia Uwaga nr 3 Uwaga nieuwzgledniona
Morska w Art. 34ac ust. 2 pkt 16 proponuje si¢ nastgpujacy zapis: W celu zachowania skrotowosci przepisow projektu
Szczecinie | ,,zobowigzuje si¢ do dostosowania swoich wymagan do przepisow Unii Europejskiej, | ustawy nie ma potrzeby uszczegdtowiania wymogow,
w tym minimalnych wymagan technicznych majacych zastosowanie do jednostek | ktore = musi  spelni¢  instytucja  klasyfikacyjna,
ptywajacych po srodladowych drogach wodnych rejondow 1, 2, 3 i 4, okreSlonych w | w szczegdlnosci z uwagi na fakt, ze ww. wymagania beda
zataczniku I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia | podlegaly ocenie przez Komisj¢ Europejska.
14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi
sroddladowej, zmieniajgcej dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE oraz do przedstawienia Komisji Europejskiej we wlasciwym terminie
wszelkich istotnych informacji.”
Akademia Uwaga nr 4 Uwaga nieuwzgledniona
Morska w Art. 34da ust. 4 proponuje si¢ zastgpienie wyrazenia ,,... przez komisj¢ inspekcyjng” | Przedmiotowe zmiany w zakresie zastgpienia komisji
Szczecinie | na wyrazenie ,,... przez organ inspekcyjny” inspekcyjnej przez organ inspekcyjny nie sg wymagane

przez przepisy dyrektywy 2016/1629, a tym samym sa
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zbyteczne.

Akademia
Morska w
Szczecinie

Uwaganr 5

W zalgczniku do dyrektywy, w art. 2.01 pn. Organy inspekcyjne w pkt. 4
wprowadzono nastepujacy zapis:

,Organy inspekcyjne moga korzysta¢ ze wsparcia wyspecjalizowanych ekspertow
zgodnie z wlasciwymi przepisami krajowymi”

Zasadnym jest rozwazenie wprowadzenia blizniaczego zapisu w ustawie, szczegodlnie
w kontek$cie spraw szczegdlnie skomplikowanych. W zwiazku z mozliwoscia
,migracji” statkbw morskich, ktére po przerejestrowaniu beda mogly ubiegac si¢ o
unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej przed organami administracji srodladowe;,
koniecznym staje si¢ mozliwo$¢ korzystania z wiedzy ekspertow ,,zewnetrznych” przy
przeprowadzaniu czynnosci inspekcyjnych.

Uwaga nieuwzgledniona
W projekcie ustawy, w dodawanych ust. 6 w art. 10a,
znajduje juz sie przepis przewidujacy mozliwosé
korzystania przez komisj¢ inspekcyjna ze wsparcia
ekspertow zewngtrznych.

Zarzad
Morskich
Portow
Szczecin 1
Swinoujscie
SA

W zwiazku z toczacym si¢ procesem nowelizacji ustawy o zegludze $rodladowe;j
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. przedstawia propozycje zmiany
zapisOw ustawy w rozdziale 6a, poswigconemu Ustugom informacji rzecznej (RIS). W
tym obszarze,
z punktu widzenia potrzeb widzimy za zasadne ujg¢cie portow (w tym portdw o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki) jako interesariuszy ustug $wiadczonych
przez RIS na obszarze sroédladowych drog wodnych,
a takze jako dopehienie tego typu ustug $wiadczonych w ramach VTMS na wodach
morskich.

Wprowadzenie portow do katalogu funkcjonalnosci systemu RIS przyczyni sie do
poprawy mozliwosci realizowania przez te podmioty statutowych dziatan i do poprawy
obstugi transportu. Porty stanowig

gléwne wezly transportowe, w ktorych obrot ‘ladunkéw odbywa sie
z wykorzystaniem wielu galezi transportu. Ustugi RIS oferowane zarzadcom portow,
W tym W szczegblnosci portow morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (szczegolnie tych zlokalizowanych na styku
wod morskich i wod $rédladowych), pozwolitoby na lepsze zarzadzanie portami przy
uzyciu dedykowanych do tego celu systemow teleinformatycznych (integrujacych
informacje dostarczane w ramach RIS czy VITMS z wykorzystaniem Automatycznego
Systemu  Identyfikacji ~ Statkow -  AIS). Dostgp do  taktycznych
1 strategicznych informacji o ruchu zeglugowym na $rédladowych drogach wodnych
oraz informacji o statkach i fadunkach, pozwolitoby na znacznie lepsze monitorowanie
przeplywu statkéw i tadunkéw w obszarze portdow oraz usprawnienie pracy terminali
portowych cho¢by poprzez zwigkszenie mozliwosci doktadnego planowania
przetadunkow

i skrocenia czasu ich trwania oraz egzekwowania naleznych optat portowych.

Uwagi nieuwzglednione

Zgloszone uwagi wykraczaja poza zakres implementacji
dyrektywy 2016/1629 i nie sg przedmiotowo powiazane z
projektem ustawy.

Zasadno$¢ i celowos¢ wprowadzenia przedmiotowych
zmian moglaby by¢ ustalona dopiero po doktadnej
i specjalistycznej analizie.




Usprawni to rowniez powigzanie ze sobg roéznych galezi transportu skumulowanych w
portach.

W zwiazku z tym proponujemy nastepujace zmiany:
- w art. 47a ust. 2 dodac ,,porty” jako interesariuszy ustug RIS;

Proponowane brzmienie zapisu;

»RIS maja na celu wsparcie transportu wodnego $rodladowego polegajace na
zwigkszeniu jego bezpieczenstwa, zmniejszeniu oddziatywania na $rodowisko
naturalne oraz usprawnieniu wspotdziatania z innymi rodzajami transportu i z
portami, w szczegolnos$ci przez udostepnianie uzytkownikom RIS informac;ji o:

1) warunkach zeglugowych, w tym informacji hydrologicznych, meteorologicznych,

geograficznych oraz hydrogeologicznych
1 administracyjnych (informacje o drogach wodnych);
2) podejmowaniu  dziatan  dotyczacych  aktualnej sytuacji = zeglugowej

w ruchu lokalnym (taktyczne informacje o ruchu);
3) podejmowaniu dzialan $rednio- i dlugoterminowych przez uzytkownikoéw RIS
strategiczne informacje o ruchu).”

- w art. 47c ust. 1 pkt 3 wprowadzi¢ ,,zarzagdcow portdw o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej” do katalogu podmiotow, ktérym dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej udostepnia dane dotyczace statkdw i przewozonych towardw;

Proponowane brzmienie zapisu:

,udostgpnianie organom administracji publicznej, zarzadcom portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz panstwom cztonkowskim elektronicznych
raportow ze statkdw, zawierajagcych w szczegélnosci dane dotyczace statku i
przewozonych towarow;

Polska
Organizacja
Przemystu i
Handlu
Naftowego
(POPiHN)

Walka z przestepczos$cia w obrocie paliwami ciekltymi od lat stanowi gtowny problem
branzy paliwowej, a takze wyzwanie dla administracji panstwowej. W okresie 2016-
017 przyjeto trzy fundamentalne dla rynku paliw ciektych w Polsce ustawy regulujace
rynek paliw ciektych, majace na celu rozwigzanie tego nabrzmiatego problemu:

a) ustaw¢ z dnia 7 lipca 2016 r. o zmianie ustawy o podatku od towarow
i ustug oraz niektorych innych ustaw (tzw. pakiet paliwowy);

b) ustawe z dnia 22 lipca 2016 r. o zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz
niektorych innych ustaw (tzw. pakiet energetyczny)

¢) ustawe z dnia 9 marca 2017 r. o systemie monitorowania drogowego przewozu
towarow (tzw. pakiet transportowy).

Uwagi nieuwzglednione

Zgloszona uwagi wykraczaja poza zakres implementacji
dyrektywy 2016/1629 i nie sa przedmiotowo powigzane z
projektem ustawy.

Ponadto propozycje POPiHN dotycza, co do zasady,
kompetencji w zakresie nadzoru nad podmiotami
prowadzacymi obrot paliwami dla zeglugi $rodladowe;,
m.in. stacjami paliw, przewoznikami drogowymi paliw.
Natomiast kompetencje dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej, okreslone, co do zasady, w art. 9 ust. 2
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Przyjete rozwigzania wprowadzaja nowe standardy dzialalno$ci na rynku paliw
ciektych, nowe obowigzki informacyjne dla podmiotdow w branzy, tworza sie¢
ogo6lnodostepnych rejestrow dotyczacych podmiotow branzy, wreszcie wprowadzaja
nowe zasady nadzoru nad rynkiem, ktéry ma by¢ realizowany przez Prezesa URE we
wspotpracy z wszystkimi najwazniejszymi organami kontrolujacymi dzialalno$¢
przedsigbiorcow paliwowych na podstawie wilasciwych przepisow, dotyczacych
miedzy innymi ochrony $rodowiska, podatkéw, wymagan budowalnych, dozoru
technicznego, metrologicznych, ochrony przeciwpozarowej czy bezpieczefstwa i
higieny pracy.

I. Przedmiotowe regulacje dotyczg takze nadzoru nad rynkiem dostaw paliw ciektych,
wykorzystywanych W zegludze srodladowe;j oraz
w zakresie prowadzenia operacji logistycznych (magazynowania
i przetadunkow paliw ciektych) z wykorzystaniem infrastruktury paliw cieklych,
zlokalizowanej w portach lub przystaniach $rodladowych dréog wodnych. Nalezy
stwierdzi¢, ze na rynku paliw zeglugowych w Polsce funkcjonuja co do zasady trzy
gldwne rodzaje paliw, ktorymi sa:

a) olej napgdowy do silnikow statkéw na morzu z zawartoscig siarki do 0,1%
zabarwiony (solvent blue) i znakowany (solvent yellow) do celéw akcyzowych;

b) olej napgdowy do silnikéw  statkbw na  wodach  $rodladowych
z ograniczong zawartosci siarki do 20 ppm zabarwiony (solvent blue)
1 znakowany (solvent yellow) do celéw akcyzowych;

c¢) cigzkie oleje opatowe do sinikow statkow morskich — o kolorze czarnym ze
wzgledu na zawarto$¢ osadoéw pozostalosciowych z r6zng zawartoscig siarki — nie
wymagaja z reguty barwienia zgodnie
z przepisami akcyzowymi.

II. W zakresie identyfikowanych nieprawidlowosci na rynku paliw zeglugowych
POPIHN stwierdza, ze moga wystepowac one
w nastepujacych obszarach:

1) odbiorcéw, ktorzy odbierajg olej napedowy na swoje statki, ale go na nich nie
zuzywaja w calosci jako paliwo zeglugowe, tylko falszujg ewidencje zuzycia na
jednostkach i wyprowadzaja nielegalnie na lad paliwo (zabarwione i oznakowane) do
celow napedowych lub opatowych, nie ptacac wymaganych podatkow;

2) odbiorcow 1 przedsigbiorcow handlujacych paliwami, gdzie paliwo nie trafia na
statek tylko do nielegalnego odbarwienia i sprzedazy jako paliwo silnikowe lub
grzewcze;

3) dostawcow paliw zeglugowych obracajacych zarowno paliwami ladowymi jak i
zeglugowymi, ktorzy w zmowie z klientami bedacymi uprawnionymi podmiotami
zuzywajacymi kupuja fatszywe dokumenty dostaw na statki, ktorych nigdy fizycznie

ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze $rodladowe;j
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2128) odnosza si¢ do nadzoru w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi nad statkami oraz
armatorami statkow zeglugi $rodladowej, ktorzy sa
wylacznie odbiorcami paliw.

Natozenie nowych obowiazkéw na dyrektoréw urzgdow
zeglugi $rodladowej, zaproponowanych przez POPiHN,
nie wydaje si¢ uzasadnione ekonomicznie. Dyrektorzy
urzedow zeglugi $rodladowej nie posiadaja niezbednego
wyposazenia ani tez wiedzy i doswiadczenia w zakresie
kontroli stacji paliw. W zwiazku z powyzszym natozenie
nowych obowigzkéw, zaproponowanych przez POPiHN,
zwigzane byloby z koniecznos$cig poniesienia znacznych
wydatkéw ponoszonych na wyposazenie urzedéw zeglugi
srodladowej oraz  przeszkolenie  pracownikow i
zatrudnienie dodatkowych, odpowiednio wyksztatconych
kadr.

Nowe zadania dotyczace nadzoru nad obrotem paliw w
zegludze $rodladowej nie wpisuja si¢ w zakres zadan
dyrektorow urzedow zeglugi $rodladowej, bedacych
organami nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi (statkow,
armatorow tych statkdow), a nie organami nadzoru nad
stacjami paliw oraz przewoznikami tych paliw (w
wiekszo$ci przypadkow drogowymi przewoznikami).




nie wykonuja lub wykonuja tylko czgSciowo, a w rzeczywistosci wyprowadzajg sami
nielegalnie paliwo do zuzycia na ladzie (cele napgdowe lub grzewcze);

4) braku jednoznacznej identyfikacji podmiotow (w tresci wydawanych koncesji na
obr6t paliwami cieklymi, obrot paliwami ciektymi z zagranica, koncesje na
magazynowanie i przetadunek paliw cieklych), ze ich dziatalno$¢ dotyczy operacji na
paliwach zeglugowych oraz miejsc (portow, przystani), w ktorych legalnie moga
prowadzi¢ operacje¢ dostaw tych paliw, co sprzyja ukrywaniu si¢ tych podmiotow w
ogo6lnej liczbie pod 6,5 tys. wydawanych koncesji dotyczacych paliw cieklych;

5) wykorzystania infrastruktury portowej do przetadunku paliw ciekltych, w tym
infrastruktury transportowej paliw zeglugowych przeznaczonej teoretycznie do
zaopatrywania statkow, jednak realnie do regularnej podazy paliw silnikowych na lad
z naruszeniem wymagan technicznych, ochrony s$rodowiska i bezpieczenstwa
przeciwpozarowego;

6) naruszania norm jakosSciowych dla paliw zeglugowych, co jest spowodowane
rozproszonym systemem monitorowania i kontrolowania jakos$ci paliw zeglugowych
(kontrola jakosci paliw w zegludze $rodladowej realizowana jest przez wojewodzkich
inspektorow inspekcji ochrony $rodowiska, zas§ w portach morskich przez urzedy
morskie). Brak jest oficjalnych danych o ilosci i skali tych kontroli oraz powigzaniu
kontroli negatywnych z sankcjami koncesyjnymi oraz podatkowymi.

III. Zdaniem POPIHN najwicksze ryzyko powstawania naduzy¢ moze dotyczy¢
nielegalnego obrotu olejem napedowym do statkow zeglugi $rodladowej ze wzgledu
na parametry jakoSciowe tego paliwa, odpowiadajgce normom do pojazdow
samochodowych. Wykorzystanie oleju zeglugowego przeznaczonego do napegdu
statkbw morskich -ze wzgledu na zawarto$¢ siarki i z reguly wyzsza gestos¢
(przecigtnie 850 - 890 kg/m3 w 15C) — do silnikéw samochodowych jest technicznie
problematyczne. Tym bardziej do tego celu nie nadajg si¢ pozostatoSciowe cigzkie
paliwa zZeglugowe. Aktualny legalny popyt na paliwa do zeglugi s$rodladowe;j
szacujemy na ok. 6 tys. ton rocznie. Nalezy zalozy¢, ze wraz ze wzrostem znaczenia
zeglugi $rodladowej w Polsce, w tym realizacji polityki panstwa tym zakresie
(udroznienie odrzanskiego szlaku wodnego, w tym poglebienie toru wodnego
Swinoujécie- Szczecin, udroznienie wislanej drogi wodnej Warszawa-

Gdansk), rynek paliw zeglugowych bedzie rosng¢ proporcjonalnie do rosnacego
wykorzystania tej galezi transportu w Polsce. Dlatego tez POPIHN uwaza, ze dla
realizacji tych planow konieczne jest wypracowanie kompleksowych, skutecznych
mechanizméw nadzoru nad rynkiem paliw zeglugowych, poprzez wdrozenie
rozwigzan regulacyjnych i podatkowych, ktore skutecznie uszczelnia podaz rosnacych
ilosci tego paliwa na rynek.

IV. Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania rynku paliw zeglugi $rodladowej w




Polsce oraz uwzgledniajac wiodacg role urzedow zeglugi srodladowej w Polsce w
zakresie nadzoru nad prawidlowym funkcjonowaniem portdow i przystani
sroédladowych, do ktérych nalezy takze zaliczy¢ takze organizacj¢ bezpiecznych
dostaw paliw cieklych na potrzeby tej zeglugi oraz prowadzenia operacji logistycznych
na paliwach cieklych na terenie portow, POPIHN postuluje, aby w toku dalszych prac
nad projektem ustawy uzupehié kompetencje nadzorcze dyrektorow Urzedoéw Zeglugi
Srédladowej o nowe rozwigzania (uprawnienia), ktére przyczynia si¢ do zapewniania
wiekszego bezpieczenstwa
1 transparentnosci rynku paliw dla  zeglugi S$rodladowej w  Polsce.
W szczegélnosci POPIHN postuluje, aby uzupelni¢ projekt ustawy
o nowe uprawniania dla Dyrektoréw Urzedow Zeglugi Srédladowej obejmujace:
a) kontrole podmiotéw w zakresie posiadania przez nich wymaganych prawem
energetycznym koncesji paliwowych uprawniajacych do prowadzenia dostaw paliw
cieklych do statkow zeglugi srodladowe;j i

realizacji ushlugowych operacji magazynowania i przeladunku paliw ciektych na
terenach portow, przystani lub innych wyznaczonych do

tego miejsc w ramach §rodladowych drog wodnych;

b) kontrole podmiotéw w zakresie wymaganego prawem energetycznym zgltoszenia do
Prezesa URE eksploatowanej lub trawle wylaczonej przez nich infrastruktury paliw
ciektych (instalacje magazynowania i/lub przetadunku paliw ciektych, stacje paliw
cieklych, w tym ptywajace stacje paliw ciektych, barki) wykorzystywanych do dostaw
paliw na terenach portow, przystani itp. w ramach §rodladowych drog wodnych;

¢) prawo do opiniowania dla Prezesa URE wnioskéw o udzielenie, przedtuzenie,
cofniecie koncesji paliwowych dla podmiotéw, zamierzajacych realizowa¢ dostawy
paliw ciektych na potrzeby zeglugi srédladowej lub prowadzi¢ operacje paliwowe na
terenach portow, przystani/innych wyznaczonych do tego miejsc w ramach
srodladowych drég wodnych;

d) prawo do fakultatywnych kontroli jakosci paliw wykorzystywanych
w zegludze $rodladowej realizowanej na infrastrukturze paliw cieklych,
zlokalizowanej na nabrzezach oraz w zbiornikach statkow zeglugi §rédladowej;

e) obowiazek przekazywania do Prezesa URE oraz Krajowej Administracji Skarbowe;j
informacji 0 zidentyfikowanych nieprawidlowosciach
w zakresie prowadzenia dziatalno$ci paliwowej na terenach portow, przystani/innych
wyznaczonych do tego miejsc w ramach $rodladowych drog wodnych, ktore moga
stanowi¢ naruszenie warunkow udzielonych koncesji paliwowych lub naruszenie
przepisow podatkowych dotyczacych paliw zeglugi $rodlagdowe;.

Zdaniem POPIHN przedstawione propozycje przyczynig si¢ do wdrozenia
kompleksowego oraz skutecznego systemu nadzoru nad rynkiem paliw zeglugowych




W Polsce. Stoimy na stanowisku, ze nowelizacja ustawy
o zegludze s$rodladowej daje mozliwos¢ przyjecia proponowanych przez nas
rozwigzan. Ponownie deklarujemy wsparcie w konsultowaniu wypracowywanych
rozwigzan podatkowych oraz regulacyjnych dotyczacych rynku paliw zeglugowych w
Polsce.

9 | Prezes Ze wzgledu na potrzebe ujednolicenia terminologii projektu z pojeciami | Uwaga zostala uwzgledniona poprzez zastgpienie w art.
Urzedu implementowanej dyrektywy 2016/1629 oraz w celu spdjnosci tworzonego systemu | 34ab uzytych sformutowan ,,udostgpniania i powierzania”
Ochrony Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych wskazuje na konieczno$¢ zmian w | pojeciem ,,przekazywania”.

Danych projektowanych art. 34 ab ust. 2—5 ustawy o zegludze, to jest zastgpienia sformutowan
Osobowych | ,,udostgpniania i powierzania” pojeciem ,,przekazywania”.

10 | Prezes Dodatkowo, w art. 34 ab ust. 3—5 ustawy o zegludze, niezbedne jest uzupetnienie | Uwaga nie zostala uwzgledniona.

Urzedu przepisow o jednoznaczne wskazanie, ze uprawnienia dyrektora urzedu zeglugi | Projektowany przepis w ust. 3 jednoznacznie wskazuje, ze

Ochrony wynikajace z tych przepiséw dotycza przekazywania danych do panstwa trzeciego lub | dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej jest uprawniony do

Danych organizacji mi¢dzynarodowe;. przekazania danych, o ktorych mowa w wust. 1,

Osobowych stanowiacych dane osobowe, wylacznie organom panstwa
trzeciego lub organizacji migdzynarodowej. Kolejne
ustepy za$§ normuja jedynie warunki i zasady tego
powierzenia i nie wymagaja doprecyzowania.

11 | Prezes W opinii Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych konieczna jest rowniez zmiana | Uwaga nie zostala uwzgledniona.

Urzedu projektowanego art. 34 ab ust. 3 ustawy o zegludze (celem dostosowania przepisu do | Projektowany przepis normuje, ze przekazywanie danych

Ochrony brzmienia art. 19 ust. 4 dyrektywy 2016/1629) w takim zakresie, by w przytoczonym | osobowych nastepuje na zasadach 1 warunkach

Danych przepisie znalazto si¢ przewidzianych w rozporzadzenia Parlamentu i Rady

Osobowych | odniesienie do rozdziatu V RODO (tak jak w art. 19 ust. 4 dyrektywy 2016/1629). (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE
L 119 z 04.05.2016, str. 1.) dalej ,,RODO”. Tym samym
przedmiotowy przepis przesadza, ze zastosowanie ma cate
RODO, w tym jego rozdzial V i nie ma koniecznosci jego
wyszczegolniania.

12 | Prezes Omawiany przepis projektu powinien rowniez ulec modyfikacji poprzez skreslenie w | Uwaga zostala uwzgledniona poprzez wykreslenie pkt. 2
Urzedu nim pkt 2 (odestanie do ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych), | odsylajacego do ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie
Ochrony poniewaz zasady i warunki ochrony danych osobowych wynikaja bezposrednio z | danych osobowych.

Danych RODO, a nie z ustawy z dnia Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych 10 maja
Osobowych | 2018 r. 0 ochronie danych osobowych.
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rédladowej (UC119)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajgca wymagania techniczne
TYTUL WDRAZANEGO dla statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE
AKTU PRAWNEGO (Dz. Urz. UE L 252 7 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15)

WYJASNIENIE TERMINU

Wejscie w zycie ustawy planowane jest po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia ustawy. Wskazany termin ma zapewni¢ odpowiedni czas podmiotom, na
ktére oddzialuje ustawa na dostosowanie si¢ do zmian w niej przewidzianych. Z drugiej strony wskazany termin zostat wyznaczony z uwzglednieniem
koniecznosci pilnego wdrozenia ww. dyrektywy 2016/1629, ktora powinna zosta¢ implementowana do polskiego systemu prawnego do dnia 7

WEJSCIA W ZYCIE pazdziernika 2018 r.. Prace legislacyjne nad aktami wykonawczymi do znowelizowanej ustawy o zegludze srodladowej, ktorych wejscie w zycie jest
PROJEKTU konieczne do pelnego wdrozenia do prawa polskiego ww. dyrektywy 2016/1629, planuje si¢ prowadzi¢ rownolegle z pracami nad ustawa, zeby mogty
wejs$¢ one w zycie lacznie z ustawa.
Jednos Ko Jednostka
tka Tre$é przepisu dyrektywy 2016/1629 nie | redakcyjna projektu | Tres$¢ przepisu projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze
redake czn ustawy srodladowej
yjna 0§¢
dyrekt wd
ywy roz
eni
a
T/
N
art. 1 W niniejszej dyrektywie ustanawia sig: N |- -




a) wymagania techniczne niezb¢dne w celu zapewnienia bezpieczenstwa
jednostek zeglujacych po $rédladowych drogach wodnych, o ktérych mowa
w art. 4; oraz

b) klasyfikacje¢ tych $rodladowych drog wodnych.

art. 2

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do nastgpujacych jednostek:

a) statkdw o dlugosci (L) co najmniej 20 metrow;

Art. 1 pkt 13 projektu
ustawy - zmiana art.
30 ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze
srédladowej (Dz. U. z
2017 r. poz. 2128, z
pézn. zm.), zwana
dalej ,,ustawg o
zegludze”.

Art. 1 pkt 13) art. 30 otrzymuje brzmienie:

,Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢
dla:

1) statkéw o dlugosci nie mniejszej niz 20 m,

- uprawiajacych zegluge po drogach wodnych, o ktérych mowa
w art. 29.

b) statkow, dla ktorych iloczyn dlugosci (L), szeroko$ci (B) i zanurzenia (T)
wynosi co najmniej 100 m3;

Art. 1 pkt 13 projektu
ustawy - zmiana art.
30 ust. 1 pkt 2 ustawy
o zegludze

Art. 1 pkt 13) art. 30 otrzymuje brzmienie:

»Art. 30. 1. Unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢
dla:

2) statkow, ktorych iloczyn dtugos$ci, szerokosci i zanurzenia jest
nie mniejszy niz 100 m3,

¢) holownikéw i pchaczy przeznaczonych do holowania lub pchania
jednostek, o ktorych mowa w lit. a) i b), albo urzadzen ptywajacych lub
przeznaczonych do przemieszczania takich jednostek lub urzadzen
ptywajacych w sprzezeniu burtowym;

Art. 1 pkt 13 projektu
ustawy - zmiana art.
30 ust. 1 ustawy o
zegludze

Art. 1 pkt 13) art. 30 otrzymuje brzmienie:
,Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢
dla:

1) statkdw o dtugosci nie mniejszej niz 20 m,
2) statkow, ktorych iloczyn dtugoscei, szerokosci i zanurzenia jest
nie mniejszy niz 100 m3,
3) holownikow i pchaczy przeznaczonych odpowiednio do
holowania lub pchania statkow, o ktorych mowa w pkt 112 lub
pkt 5, lub przemieszczania takich statkow w zestawach
sprzg¢zonych,
4) statkéw przeznaczonych do przewozu ponad 12 pasazerow,
5) statkow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. f
- uprawiajacych zegluge po drogach wodnych, o ktérych mowa
w art. 29.




d) statkow pasazerskich;

Art. 1 pkt 13 projektu
ustawy - zmiana art.
30 ust. 1 pkt 4 ustawy
o zegludze

Art. 1 pkt 13) art. 30 otrzymuje brzmienie:
»Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje sie
dla:

4) statkéw przeznaczonych do przewozu ponad 12 pasazerow,”

e) urzadzen plywajacych

Art. 1 pkt 13 projektu
ustawy - zmiana art.
30 ust. 1 pkt 5 ustawy
o zegludze oraz art. 5
ust. 1 pkt 1 lit. £
ustawg o zegludze

Art. 1 pkt 13) art. 30 otrzymuje brzmienie:

»Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢
dla:

5) statkow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. £

- uprawiajacych zegluge po drogach wodnych, o ktérych mowa
w art. 29.”

Art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. £

1. Uzyte w ustawie okre$lenia oznaczajg:

1) statek - urzadzenie plywajace o napedzie mechanicznym lub
bez napedu mechanicznego, w tym rowniez prom, wodolot i
poduszkowiec, przeznaczone lub uzywane na $roédladowych
drogach wodnych do:

f) wykonywania prac technicznych, utrzymania szlakéw
zeglugowych lub eksploatacji zt6z kruszyw,

2.Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:

a) promow; Art. 1 pkt 13 projektu | Art. 1 pkt 13) art. 31 otrzymuje brzmienie:
ustawy »Art. 31. Wymogu uzyskania unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej nie stosuje si¢ do promow.”;
b) okretow wojennych; Art. 1 pkt 2 projektu | Art. 1 pkt 2) art. 4 otrzymuje brzmienie:

ustawy

»Art. 4. 1. Przepisow ustawy, z wyjatkiem przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu, sygnalizacji i facznosci oraz
oznakowania drég wodnych, nie stosuje si¢ do statkéw Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej
i Panstwowej Strazy Pozarnej oraz statkéw morskich
przebywajacych na srodladowych drogach wodnych, z
uwzglednieniem ust. 2.

c) statkow morskich, w tym morskich holownikéw i pchaczy, ktore:

(i) ptywaja lub stoja w akwenach wod ptywowych; lub

Art. 1 pkt 2 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 2) art. 4 otrzymuje brzmienie:
»Art. 4. 1. Przepisow ustawy, z wyjatkiem przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu, sygnalizacji i facznosci oraz




(i1) okresowo plywaja po $rodladowych drogach wodnych, pod

warunkiem Ze maja one co najmniej:

— $wiadectwo zgodnosci z przepisami Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS) lub rownowazne
$wiadectwo; §wiadectwo zgodnosci z przepisami Migdzynarodowej
konwencji o liniach tadunkowych z 1966 r. lub rownowazne swiadectwo
oraz mi¢dzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami
(IOPP) potwierdzajacy zgodnos¢ z przepisami Migdzynarodowej konwencji
o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973/78 r.
(MARPOL),

— w przypadku statkéw morskich nieobjetych konwencja SOLAS,
Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych z 1966 r. lub
konwencja MARPOL — stosowne $§wiadectwa i znaki wolnej burty
wymagane przez przepisy ich panstw bandery,

— w przypadku statkéw pasazerskich nieobjetych zadng z konwencji, o
ktorych mowa w tiret pierwsze — certyfikat dotyczacy regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich wydany zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (1), lub

— w przypadku jednostek rekreacyjnych nieobjetych zadna z konwencji, o
ktérych mowa w tiret pierwszym — $§wiadectwo kraju, pod ktorego bandera
ptywa dana jednostka, potwierdzajace odpowiedni poziom bezpieczenstwa

Art. 1 pkt 2 projektu
ustawy

oznakowania drog wodnych, nie stosuje si¢ do statkow Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej
i Panstwowej Strazy Pozarnej oraz statkow morskich
przebywajacych na $rodladowych drogach wodnych, z
uwzglednieniem ust. 2.

2. Przepisy ustawy dotyczace unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej stosuje si¢ takze do statkdw morskich spetniajacych
warunki, o ktorych mowa w art. 30 ust. 1 pkt 1-5,
przebywajacych na $rédladowych drogach wodnych, z
wyjatkiem statkow:

1) posiadajacych §wiadectwo zgodnosci z przepisami
Miegdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z
1984 r. poz. 3181319, z 1986 1. poz. 177, z 2005 r. poz. 1016,
z 2008 r. poz. 1173 oraz z 2017 r. poz. 142) wraz z Protokotem z
1978 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320
1321), i z Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowe;j
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z
2008 r. poz. 1173), zwang dalej ,.konwencjag SOLAS”, lub
roéwnowazne $wiadectwo, $wiadectwo zgodnosci z przepisami
Miegdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych,
sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969
r. poz. 282) wraz z Protokotem z 1988 r. dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych, 1966,
sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z
2009 r. poz. 372), zwang dalej ,.konwencjg o liniach
tadunkowych”, lub rownowazne $wiadectwo oraz
miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu
olejami (IOPP) potwierdzajacy zgodnos¢ z przepisami
Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada
1973 r., wraz z Protokotem z 1978 r. dotyczacym tej konwencji,
sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z
1987 1. poz. 101, 22016 r. poz. 1979 oraz z 2017 r. poz. 1449)
oraz Protokotem z 1997 r. uzupetniajacym Migdzynarodowa




konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
1973, zmodyfikowanym przynaleznym do niej Protokotem

z 1978 r., sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r.
(Dz. U. 22005 r. poz. 1679), zwana dalej ,.konwencja
MARPOL”;

2) nieobjetych konwencja SOLAS, konwencja o liniach
fadunkowych lub konwencja MARPOL.:

a) w przypadku statkéw morskich - posiadajacych swiadectwa i
znaki wolnej burty wymagane przez przepisy ich panstw
bandery,

b) w przypadku statkdw pasazerskich - posiadajacych certyfikat
bezpieczenstwa statku pasazerskiego wydany zgodnie z
dyrektywa Parlamentu i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r.
w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich
(Dz. Urz. UE L 163 z25.06.20009, str. 1, z p6zn. zm.), lub

c¢) w przypadku statkéw uzywanych do uprawiania sportu lub
rekreacji - posiadajacych §wiadectwo kraju, pod ktorego bandera
plywa dana jednostka, potwierdzajace odpowiedni poziom
bezpieczenstwa.”;

Definicje -
Na potrzeby niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje: N
a) ,,jednostka” oznacza statek lub urzadzenie ptywajace; N
b) ,,statek” oznacza statek zeglugi $§rodladowej lub statek morski; N
c) ,statek zeglugi srodladowej” oznacza statek przeznaczony wytacznie lub N
glownie do zeglugi po $rodladowych drogach wodnych;

d) ,.holownik™ oznacza statek zbudowany specjalnie do wykonywania N
operacji holowniczych;

e) ,,pchacz” oznacza statek zbudowany specjalnie do przemieszczania N
zestawu pchanego;

f) ,,statek pasazerski” oznacza statek do wycieczek jednodniowych lub N

statek kabinowy zbudowany i przystosowany do przewozu wigcej niz 12




pasazeroéw;

g) ,,urzadzenie ptywajace” oznacza konstrukcj¢ ptywajaca, na ktorej
znajduja si¢ urzadzenia robocze, takie jak dzwigi, poglebiarki, kafary lub
podnosniki;

h) ,.instalacja ptywajaca” oznacza konstrukcj¢ ptywajaca, z reguty
nieprzeznaczong do przemieszczania, taka jak zaktad kapielowy, dok, molo
lub hangar todzi,

1) ,,obiekt plywajacy” oznacza tratwe lub inne obiekty pojedynczo lub
zespotowo zdolne do zeglugi, niebedace statkiem, urzadzeniem ptywajacym
ani instalacja ptywajaca;

1) ,jednostka rekreacyjna” oznacza statek niebedacy statkiem pasazerskim,
przeznaczony do celow sportowych lub rekreacyjnych;

k) ,,statek o duzej predkosci” oznacza jednostke z napedem, ktdra moze
osiggac predkos¢ ponad 40 km/h wzglgdem wody;

1) ,,wypornos¢” oznacza zanurzong objetos¢ statku w m3;

m) ,,dtugos¢ (L)” oznacza maksymalng dtugos¢ kadtuba w metrach, bez
steru i bukszprytu;

n) ,,szerokos¢ (B)” oznacza maksymalng szeroko$¢ kadtuba w metrach,
mierzong do zewngtrznej strony poszycia kadtuba (bez kot topatkowych,
odbojnic itp.);

0) ,,zanurzenie (T)” oznacza pionowa odleglos¢ w metrach od najnizszego
punktu kadtuba bez stepki lub innych statych elementéw do poziomu
wodnicy maksymalnego zanurzenia;

p) »,potaczone $rodladowe drogi wodne” oznacza drogi wodne panstwa
cztonkowskiego potaczone ze §rédladowymi drogami wodnymi innego
panstwa czlonkowskiego za pomocg srodladowych drég wodnych, po
ktérych jednostki objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy moga
zeglowac zgodnie z prawem krajowym lub miedzynarodowym.




art. 4 Klasyfikacja srédladowych drog wodnych - (na podstawie art.

29 ust. 3 ustawy o
zegludze)

1.Na potrzeby niniejszej dyrektywy unijne srodladowe drogi wodne Rgzporzqdzeme .

klasyfikuje si¢ w nastepujacy sposob: Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j

a)rejony 1, 2,3 14: zmieniajgce
rozporzadzenia w

(i) rejony 1 1 2: drogi wodne wymienione w zalaczniku I rozdziat 1; sprawie wykazu
sroédladowych drog

(i) rejon 3: drogi wodne wymienione w zataczniku I rozdziat 2; wodnych pafstwa

(iii) rejon 4: wszystkie pozostate srodladowe drogi wodne, po ktorych cztonkowskich Unii

jednostki objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy moga zeglowaé Europejskiej

zgodnie z prawem krajowym;

b) rejon R: te sposrod drog wodnych, o ktorych mowa w lit. a), dla ktérych

wydaje si¢ $wiadectwa zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o

zegludze na Renie, w brzmieniu tego artykutu obowigzujacym w dniu 6

pazdziernika 2016 r.

2.Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.

32 dotyczacych zmian zalacznika I w celu zmiany klasyfikacji drogi wodnej,

w tym dodania lub skre§lenia drég wodnych. Takie zmiany zatacznika I

mogg by¢ dokonywane jedynie na wniosek zainteresowanego panstwa

cztonkowskiego dotyczacy drog wodnych znajdujacych sie na jego

terytorium.

art. 5 Zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi i wymaganiami dotyczacymi

bezpieczenstwa

1.Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by jednostki, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1, ptywajace po srédladowych drogach wodnych Unii, o ktorych mowa
w art. 4, byly budowane i utrzymywane zgodnie z wymaganiami zawartymi
w niniejszej dyrektywie.

art. 1 pkt 19 projektu
ustawy

Art. | pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do oceny spelniania wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do
statkow ptywajacych po srodladowych drogach wodnych
rejondéw 1, 2, 3 i 4, okreslone w zataczniku II dyrektywy
2016/1629.”,

2.Zgodno$¢ jednostki z ust. 1 jest potwierdzana za pomoca §wiadectwa

Art. 34bust. 112

Art. 34b. 1. W celu wydania unijnego §wiadectwa zdolnosci




wydanego zgodnie z niniejszg dyrektywa.

ustawy o zegludze

zeglugowej statek, o ktorym mowa w art. 30, podlega inspekcji
technicznej, przeprowadzanej na wniosek armatora.

2. Inspekcje techniczng przeprowadza si¢ dla ustalenia, czy
statek spelnia wymagania techniczne w zakresie budowy
statkow, ich statych urzadzen, wyposazenia, wlasciwosci
manewrowych, ochrony wdd, powietrza lub ochrony przed
hatasem.

Unijne Swiadectwa zdolnoSci zeglugowej

1.Unijne $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej sa wydawane przez wilasciwe
organy panstw cztonkowskich zgodnie z niniejsza dyrektywa. Panstwa
cztonkowskie, wydajac unijne $wiadectwo zdolno$ci zZeglugowej,
sprawdzaja, czy danej jednostce nie wydano juz waznego $wiadectwa, o
ktorym mowa w art. 7.

- art. 1 pkt 10
projektu ustawy,

-art. 1 pkt 17115

- ( na podstawie art.
34 ust. 2 ustawy o
zegludze)
rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j W
sprawie unijnego
$wiadectwa zdolnosci
zeglugowej

- art. 1 pkt 3 lit. a
projektu ustawy

Art. 1 pkt 10) uzyty w art. 28 w ust. 1 w pkt 1, w art. 29 w ust. 1,
314, wart. 32 w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia i w ust.
S,wart. 33 wust. 112, w art. 34b w ust. 1 oraz w art. 34g w ust.
2, w roznej liczbie 1 roznym przypadku, wyraz ,,wspolnotowe”
zastgpuje si¢ uzytym w odpowiedniej liczbie i odpowiednim
przypadku wyrazem ,,unijne”;

Art. 1 pkt 3) wart. 5 ust. 1

a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

»10) dokument bezpieczenstwa statku - unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej, tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej, $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej i uproszczone
swiadectwo zdolnosci zeglugowej;”,

Art. 1 pkt 17 - art. 34 otrzymuje brzmienie:

»Art. 34, 1. Dyrektor urzgdu zeglugi Srodladowej prowadzi i
aktualizuje rejestr unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowe;j
zawierajagcy informacje o wydanych, odnowionych i
przedtuzonych:

1) unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowej;

2) tymczasowych unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowej;
3) uzupeiniajacych  unijnych  $wiadectwach  zdolnoS$ci
zeglugowych.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia wzor rejestru unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej kierujac si¢ wymaganiami prawa Unii
Europejskie;j.”;

Art. 1 pkt 15) w art. 33 lit. d)dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:

»4. W przypadku gdy unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej
zostato utracone, do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, armator
dotacza oswiadczenie o utracie tego §wiadectwa.




5. W przypadku gdy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej
zostato uszkodzone, do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3,
armator dotacza uszkodzone unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej.

6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegbtowy sposob postepowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznosciag ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentéw
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

2.Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie ze
wzorem okreslonym w zataczniku II.

-art. 1 pkt 151it. d

- ( na podstawie art.
33 ust. 6 ustawy o
zegludze)
rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j W
sprawie unijnego
$wiadectwa zdolnosci
zeglugowej oraz
uzupetniajacego
unijnego $wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej

Art. 1 pkt 15) w art. 33 lit. d)dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:

,0. Minister wiasciwy do spraw zeglugi §rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowy sposob postgpowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedluzania i dokonywania zmian unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

4) sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznosciag ujednolicenia treSci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

3.Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy
wlasciwe do wydawania unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej i
powiadamia o nim Komisje, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym
wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wtasciwych organow na
odpowiedniej stronie internetowe;.

- art. 1 pkt 11 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11 w art. 28: lit. d) dodaje si¢ ust. 6-10 w
brzmieniu:

9. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej sporzadza
wykaz organdw wilasciwych do wydawania unijnych $wiadectw




zdolnosci  zeglugowej oraz  przeprowadzania inspekcji
technicznych, w ktorym wskazuje organy wilasciwe do
nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego
(ENI) statku i ich adresy.

10. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej przekazuje
Komisji Europejskiej wykaz, o ktorym mowa w ust. 9, oraz
kazda jego zmiang.”;

4.Unijne $§wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydawane jest jednostkom po
inspekcji technicznej przeprowadzonej przed dopuszczeniem danej jednostki
do eksploatacji; inspekcja ta ma na celu sprawdzenie, czy jednostka spetnia
wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalacznikach 111 V.

Art. 34b ust. 1 i 2
ustawy o zegludze
oraz art. 1 pkt 19
projektu ustawy art.
28 ustawy o zegludze

Art. 34b ust. 1 1 2 ustawy o zegludze:

Art. 34b.

1. W celu wydania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
statek, o ktorym mowa w art. 30, podlega inspekcji technicznej,
przeprowadzanej na wniosek armatora.

2. Inspekcje techniczna przeprowadza si¢ dla ustalenia, czy
statek spelnia wymagania techniczne w zakresie budowy
statkow, ich stalych urzadzen, wyposazenia, wtasciwosci
manewrowych, ochrony wdd, powietrza lub ochrony przed
hatasem.

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Do oceny spelniania wymagan technicznych stosuje sig¢
minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do
statkow ptywajacych po $rédladowych drogach wodnych
rejonéw 1, 2, 3 i 4, okreslone w zatgczniku II dyrektywy
2016/1629.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej ogtasza, w
drodze obwieszczenia, minimalne wymagania techniczne majace
zastosowanie do statkoéw ptywajacych po $rodladowych drogach
wodnych rejonéw 1, 2, 3 i 4, ktére maja zastosowanie przy
ocenie wymagan technicznych, o ktéorych mowa w ust. 3, oraz
date rozpoczgcia ich stosowania.”,

art. 28.

1. Statek moze by¢ dopuszczony do zeglugi po uzyskaniu
jednego z nastgpujacych dokumentéw bezpieczenstwa statku:

1) unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,

2) tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

3) $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) uproszczonego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
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- stwierdzajacych, ze statek odpowiada
bezpieczenstwa okreslonym w art. 27 pkt 1-4.

wymaganiom

5.Zgodnos¢ jednostki z dodatkowymi wymaganiami, o ktérych mowa w art.
23 ust. 112, jest sprawdzana, w stosownych przypadkach, podczas inspekcji
technicznych przewidzianych w ust. 4 niniejszego artykutu i w art. 29 lub
podczas inspekcji technicznej przeprowadzanej na wniosek wilasciciela
jednostki lub jego przedstawicicla.

Art. 29 ust. 4 ustawy
o zegludze

Art. 29 ust. 4. W celu dokonania zmian w unijnym $wiadectwie
zdolnosci zeglugowej w zakresie uprawnien do zeglugi w danym
rejonie ptywania, statek poddaje si¢ inspekcji technicznej, o
ktorej mowa w art. 34b ust. 1, dla ustalenia czy spelnia on
wymagania techniczne dla tego rejonu ptywania.

6.Procedury sktadania wnioskéw o przeprowadzenie inspekcji oraz
okre§lania miejsca 1 terminu inspekcji leza w zakresie kompetencji
wlasciwych organdéw wydajacych unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.
Wiasciwy organ okresla dokumenty, ktére nalezy przedtozy¢. Procedura
musi przebiegaé¢ w taki sposob, aby inspekcja mogta si¢ odby¢ w rozsgdnym
terminie po zlozeniu wniosku.

Art. 34c ust. 4 ustawy
o zegludze, art. 34b
ust. 1 tej ustawy

Art. 12 § 11 2 ustawy
z dnia 14 czerwca
1960 r. —Kodeks
postepowania
administracyjnego
(Dz. U. 22017 r. poz.
1257), zwana dalej
HK.p.a.”

Art. 34c. 4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowe;j
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory:

a) wniosku o przeprowadzenie inspekcji technicznej,

b) zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej;

2) sposob i zakres przeprowadzania inspekcji technicznych;

3) wysoko$¢ 1 sposob uiszczania oplat za poszczegdlne
czynno$ci inspekcyjne, przy czym wysoko$¢ optaty za dang
czynnos¢ nie moze przekroczy¢ 2000 zt.

Art. 34b. [Inspekcja techniczna]

1. W celu wydania unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej
statek, o ktérym mowa w art. 30, podlega inspekcji technicznej,
przeprowadzanej na wniosek armatora.

Art. 12. [Zasada szybkosci i prostoty postepowania]

§ 1. Organy administracji publicznej powinny dziala¢ w
sprawie wnikliwie 1 szybko, postugujac si¢ mozliwie
najprostszymi srodkami prowadzacymi do jej zatatwienia.

§ 2. Sprawy, ktére nie wymagaja zbierania dowodow,
informacji lub wyjasnien, powinny by¢ zalatwione niezwlocznie.

7. Na wniosek wtasciciela jednostki lub jego przedstawiciela wiasciwe
organy panstwa cztonkowskiego wydaja unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowe] jednostce niepodlegajacej przepisom niniejszej dyrektywy,
jezeli ta jednostka spetnia wymagania okreslone w niniejszej dyrektywie.

Art. 1 pkt 13
projektu ustawy

Art. 1 pkt 13 art. 30 str.2 otrzymuje brzmienie:

,»ATrt. 30. 2. Unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze by¢
wydane na wniosek armatora takze dla innego statku niz
okreslony w ust. 1, jezeli statek ten speinia wymagania do
uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej okreslone
w ustawie.”;

art. 7

Obowiazek posiadania §wiadectwa
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Jednostki ptywajace po $rodladowych drogach wodnych Unii, o ktérych
mowa w art. 4, muszg posiada¢ oryginaly nast¢gpujacych dokumentow:

Art. 1 pkt 11 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11 lit. d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

,0. Na statku w trakcie jego eksploatacji przechowuje sig: 1)
dokument bezpieczenstwa albo dokument, o ktorym mowa w
ust. 4;

2) uzupekniajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

- jezeli zostaly wydane dla danego statku.

a) podczas plywania po drogach wodnych rejonu R:

— $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o
zegludze na Renie; albo

— unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej poswiadczajace catkowita
zgodno$¢ jednostki, w odpowiednich przypadkach na podstawie przepisow
przejsciowych zalacznika II do niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
jednostek zeglujacych po Renie (rejon R), z wymaganiami technicznymi, o
ktérych mowa w zatacznikach 111 V do niniejszej dyrektywy, w przypadku
ktorych stwierdzono rownowazno$¢ z wymaganiami technicznymi
okre$lonymi w zastosowaniu zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie
zgodnie z obowigzujacymi zasadami i procedurami;

Art. 1 pkt 11 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11 lit. d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

,,0. Na statku w trakcie jego eksploatacji przechowuje sig:

1) dokument bezpieczenstwa albo dokument, o ktérym mowa w
ust. 4;

2) uzupekniajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

- jezeli zostaty wydane dla danego statku.

b) podczas plywania po innych drogach wodnych — unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej lub $wiadectwo wydane na podstawie art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w tym, w odpowiednich
przypadkach, wszelkie uzupetniajace unijne $§wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej zgodnie z art. § niniejszej dyrektywy.

Art. 1 pkt 11 1it. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11 lit. d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

,»0. Na statku w trakcie jego eksploatacji przechowuje sig:

1) dokument bezpieczenstwa albo dokument, o ktérym mowa w
ust. 4;

2) uzupekniajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

- jezeli zostaly wydane dla danego statku.

art. 8

Uzupelniajace unijne swiadectwa zdolnosci zeglugowej

1.Jednostki posiadajgce wazne unijne $§wiadectwo zdolnosci zeglugowej lub
swiadectwo wydane na podstawie art. 22 zrewidowanej Konwencji o
zegludze na Renie otrzymujg uzupeiniajace unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej zgodnie z art. 23 niniejszej dyrektywy.

Art. 1 pkt 12116
projektu ustawy

Art. 1 pkt 12 lit. a) w art. 29:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku wprowadzenia przez panstwo cztonkowskie
dodatkowych lub ograniczonych wymagan technicznych na
okreslonych drogach wodnych tego panstwa, w celu
dopuszczenia statku do zeglugi na tych drogach, nalezy uzyskac:
1) dodatkowy wpis do unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej albo

2) uzupetniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej - w
przypadku posiadania waznego unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej bez wpisu, o ktorym mowa w pkt 1, lub §wiadectwa,
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o ktorym mowa w art. 28 ust. 4 pkt 3.”,

16) po art 33 dodaje si¢ art. 33a-33¢c w brzmieniu:

»Art. 33a. 1. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej, na wniosek
armatora, wydaje dla statku uzupetniajace unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej, odnawia to $wiadectwo lub przediuza
termin jego waznos$ci, w przypadku gdy statek posiada wazne:
1) unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j, lub

2) swiadectwo, o ktorym mowa w art. 28 ust. 4 pkt 3.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, zalacza sig¢:

1) zaswiadczenie potwierdzajace pozytywny wynik z
przeprowadzonej inspekcji technicznej, o ktorej mowa w art. 29
ust. 5;

2) kopie dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2.

3. Do wniosku o odnowienie albo przedhuzenie uzupetniajacego
unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej nalezy zataczy¢
takze uzupetniajace unijne S$wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.
4. Dyrektor urzgdu zeglugi srédladowej odmawia, w drodze
decyzji, wydania uzupehiajgcego unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej, odnowienia tego Swiadectwa albo
przedtuzenia terminu jego waznosci w przypadku, gdy nie
zostaty spetnione warunki okreslone w ust. 1 lub gdy statek nie
spetnia dodatkowych lub ograniczonych wymagan technicznych
okreslonych dla wnioskowanego rejonu ptywania.

5. W sprawie o wydanie uzupetniajacego unijnego Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej, odnowienie tego swiadectwa oraz
przedtuzenie terminu jego waznosci przepis art. 28 ust. 3
dotyczacy unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej stosuje si¢
odpowiednio.

2.Uzupetniajace unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane
zgodnie ze wzorem okre§lonym w zalaczniku II i wydawane przez wlasciwe
organy z zachowaniem warunkow okreslonych dla danych dréog wodnych.

Art. 1 pkt 16 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 16) po art 33 dodaje si¢ art. 33a-33¢ w brzmieniu:
»art. 33c. 3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowe;j
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowy sposob postepowania w przypadku wydawania,
odnawiania i przedtuzania uzupetniajacego unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowe;,

2) wzory wniosku o wydanie, odnowienie lub przedtuzenie
uzupetniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

3) wzér uzupetniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej
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- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

art. 9

Tymczasowe unijne Swiadectwa zdolnosci zeglugowej

1.Wtasciwe organy panstw cztonkowskich moga wydawac¢ tymczasowe
unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j:

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy- Art. 34h ust.
3 ustawy o zegludze
oraz art. 1 pkt 11 lit. ¢
projektu ustawy

Art. 1 pkt 23 | Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo
zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktérych mowa w
art. 30 ust. 1, posiadajacych zdolno$¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

1) statek, za zgoda dyrektora urzgdu zeglugi srédladowej, ma
odby¢ podroz do okreslonego miejsca w celu uzyskania unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;;

2) dla tego statku armator ztozyt wniosek o wydanie duplikatu
unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej - przed wydaniem
tego duplikatu;

3) dla tego statku dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej odmowit
wydania, odnowienia lub cofnat unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej, a jego armator odwotat si¢ od jednej z tych decyzji i
postepowanie w tej sprawie nie jest zakonczone;

4) uzyskano dokument, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1,
oraz zlozono wniosek o wydanie unijnego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej - do czasu rozpatrzenia tego wniosku;

5) statek nie spetnia niektorych warunkow wymaganych dla
wydania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

6) statek na skutek uszkodzenia nie jest zgodny z danymi
zawartymi w unijnym §wiadectwem zdolnosci zeglugowe;j;

7) dla tego statku przyznano odstgpstwa od wymagan
technicznych zgodnie z art. 25 ust. 1 lub art. 26 ust. 1 dyrektywy
2016/1629 — przed wydaniem odpowiednich aktow
wykonawczych przez Komisj¢ Europejska.

2. Do wniosku o wydanie tymczasowego unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej zalgcza si¢ kopie dokumentu
potwierdzajacego zdolnos$¢ zeglugowa, a takze w przypadku, o
ktérym mowa w ust. 1:

1) pkt 1 - zgode dyrektora urzgdu zeglugi $rédladowej na
odbycie podrézy do okreslonego miejsca w celu uzyskania
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unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;;

2) pkt 2 - dokument potwierdzajacy ztozenie wniosku o wydanie
duplikatu unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej, jezeli
wniosek ztozono do innego organu niz wydajacy duplikat
unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;j;

3) pkt 3 - kopie decyzji o cofnigciu lub odmowie wydania,
odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz
dokument potwierdzajacy ztozenie odwotania od tej decyz;ji,
jezeli wniosek ztozono do innego organu niz wydajacy t¢
decyzjg;

4) pkt 4 - kopi¢ zaswiadczenia z przeprowadzonej inspekcji
techniczne;j.

3. W tymczasowym unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej
okresla si¢ warunki uprawiania zeglugi, w tym wymagania
bezpieczenstwa dla statku, niezbedne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi, biorac pod uwagg rodzaj, przeznaczenie
statku oraz przestanke wydania tego dokumentu, o ktoérej mowa
w ust. 1 pkt 1-7.

4. W tymczasowym unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowej,
wydanym na podstawie ust. 1 pkt 1, 5 albo 6, okre$la si¢ takze
miejsca rozpoczecia i zakonczenia podrozy.

5. Tymczasowe unijne $§wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej wydaje
si¢ na czas oznaczony, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1:
1) pkt 1, 51 6 - na okres jednorazowej podrozy, jednak nie
dhuzszy niz miesiac od dnia wydania tego dokumentu;

2) pkt 2 1 4 - na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace;

3) pkt 3- na okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy;

4) pkt 7 - na okres 6 miesigcy.

6. Tymczasowe unijne $§wiadectwo zdolnos$ci zeglugowe;j
wydane na podstawie ust. 1 pkt 7, przedtuza si¢ do czasu
wydania przez Komisj¢ Europejska na podstawie art. 25 ust. 1
albo art. 26 ust. 1 dyrektywy 2016/1629 aktu wykonawczego
albo zakonczenia postgpowania w sprawie wydania takiego aktu,
kazdorazowo na okres 6 miesigcy.

7. Przedluzenie tymczasowego unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej nastepuje przez wydanie nowego dokumentu
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.
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8. Do tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
stosuje si¢ odpowiednio art. 33 ust. 3-5.

9. Przedtuzenie tymczasowego unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej mozliwe jest w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 7.

10. Do wniosku o przedhuzenie tymczasowego unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej zatacza si¢ kopie dokumentu
potwierdzajacego zdolno$¢ zeglugows.

11. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia, elementy wniosku o wydanie
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosSci zeglugowej oraz
wzOr tymezasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,
kierujgc si¢ wymaganiami miedzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow.”;
Art. 1 pkt 11) lit. ¢ w art. 28 lit. ¢

¢) w ust. 4 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej oraz tymczasowe
unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydane przez
wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego;”,

a) jednostkom, ktdére za zgodg wlasciwego organu majg odby¢ podroz do
okres$lonego miejsca w celu uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

1) statek, za zgoda dyrektora urzedu zeglugi $rédladowej, ma
odby¢ podroz do okreslonego miejsca w celu uzyskania unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;;

b) jednostkom, ktorych unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostato
utracone, uszkodzone lub tymczasowo cofni¢te, jak okreslono w art. 131 15
lub w zalacznikach I11 V;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje sie dla statkow, o ktérych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos$¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

2) dla tego statku armator ztozyt wniosek o wydanie duplikatu
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j - przed wydaniem
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tego duplikatu;

3) dla tego statku dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej odmowit
wydania, odnowienia lub cofnat unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej, a jego armator odwotat si¢ od jednej z tych decyzji i
postepowanie w tej sprawie nie jest zakonczone;

4) uzyskano dokument, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1,
oraz zlozono wniosek o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej - do czasu rozpatrzenia tego wniosku;

¢) jednostkom, ktérych unijne Swiadectwo zdolnosci zeglugowej jest w
trakcie przygotowywania po przeprowadzonej pozytywnie inspekcji;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

,Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnos$ci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

4) uzyskano dokument, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1,
oraz zlozono wniosek o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej - do czasu rozpatrzenia tego wniosku;

d) jednostkom, w przypadku ktorych nie sa spetnione wszystkie warunki
wymagane do uzyskania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
zgodnie z zalacznikami 111 V;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

5) statek nie spetnia niektorych warunkow wymaganych dla
wydania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

e) jednostkom uszkodzonym w takim stopniu, ze przestaty by¢ zgodne ze
swoim unijnym §wiadectwem zdolnosci zeglugowej;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekeji, w przypadku
gdy:

6) statek na skutek uszkodzenia nie jest zgodny z danymi
zawartymi w unijnym §wiadectwem zdolnosci zeglugowej;

f) instalacjom ptywajacym lub obiektom pltywajacym, w przypadku gdy
organy witasciwe do spraw specjalnych operacji transportowych uzaleznity
wydanie zgody na przeprowadzenie transportu specjalnego od uzyskania
takiego tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, zgodnie
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Z majgcymi zastosowanie przepisami organu administracji zeglugi panstw
cztonkowskich;

g) jednostkom korzystajacym z odstgpstwa od zatacznikow 111 V, zgodnie z
art. 25 1 26 niniejszej dyrektywy, w oczekiwaniu na przyje¢cie odpowiednich
aktow wykonawczych.

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktérych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolno$¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:

7) dla tego statku przyznano odstgpstwa od wymagan
technicznych zgodnie z art. 25 ust. 1 lub art. 26 ust. 1 dyrektywy
2016/1629 — przed wydaniem odpowiednich aktow
wykonawczych przez Komisj¢ Europejska.

2. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j jest wydawane
wylacznie w przypadku, gdy zdolnos$¢ zeglugowa jednostki, instalacji
ptywajacej lub obiektu pltywajacego zdaje si¢ dostatecznie zapewniona. Jest
ono sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku II.

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

»Art. 34h. 1. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej wydaje si¢ dla statkow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1, posiadajacych zdolnos¢ zeglugowa stwierdzong w
uzasadnionych przypadkach w wyniku inspekcji, w przypadku
gdy:”

11. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia, elementy wniosku o wydanie
tymczasowego unijnego §wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej oraz
wzOr tymezasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej,
kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow.”;

3.Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zawiera warunki
uznane za niezbedne przez wlasciwy organ i obowigzuje:

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

3. W tymczasowym unijnym $wiadectwie zdolnosSci zeglugowe;j
okresla si¢ warunki uprawiania zeglugi, w tym wymagania
bezpieczenstwa dla statku, niezbedne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi, biorac pod uwagg rodzaj, przeznaczenie
statku oraz przestanke wydania tego dokumentu, o ktorej mowa
w ust. 1 pkt 1-7.

a) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), d), e) i f) - na
jednorazowy konkretny przejazd, ktory ma si¢ odby¢é w dogodnym terminie,
nieprzekraczajacym jednego miesigca;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

5. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnoS$ci zeglugowej wydaje
si¢ na czas oznaczony, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1:

1) pkt 1, 51 6 - na okres jednorazowej podrdzy, jednak nie
dhuzszy niz miesiac od dnia wydania tego dokumentu;

2) pkt 2 1 4 - na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace;
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3) pkt 3- na okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy;
4) pkt 7 - na okres 6 miesigcy.

b) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) i ¢) - przez stosowny
okres;

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

5. Tymczasowe unijne $§wiadectwo zdolnoS$ci zeglugowej wydaje
si¢ na czas oznaczony, w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1:

1) pkt 1, 51 6 - na okres jednorazowej podrozy, jednak nie
dhuzszy niz miesiac od dnia wydania tego dokumentu;

2) pkt 2 i 4 - na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace;

3) pkt 3- na okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy;

4) pkt 7 - na okres 6 miesigcy.

¢) w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. g) - przez okres szesciu
miesigcy; tymeczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze by¢
przedtuzane za kazdym razem o okresy sze$ciomiesi¢czne az do przyjecia
odpowiedniego aktu wykonawczego.

Art. 1 pkt 23 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 23) art. 34h otrzymuje brzmienie:

5. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje
si¢ na czas oznaczony, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1:

1) pkt 1, 51 6 - na okres jednorazowej podrozy, jednak nie
dhuzszy niz miesigc od dnia wydania tego dokumentu;

2) pkt 2 i 4 - na okres nie dtuzszy niz 2 miesiace;

3) pkt 3- na okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy;

4) pkt 7 - na okres 6 miesigcy.

6. Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnoS$ci zeglugowe;j
wydane na podstawie ust. 1 pkt 7, przedhuza si¢ do czasu
wydania przez Komisj¢ Europejska na podstawie art. 25 ust. 1
albo art. 26 ust. 1 dyrektywy 2016/1629 aktu wykonawczego
albo zakonczenia postgpowania w sprawie wydania takiego aktu,
kazdorazowo na okres 6 miesigcy.

7. Przedtuzenie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej nastepuje przez wydanie nowego dokumentu
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;j.
Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Do tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j
stosuje si¢ odpowiednio art. 33 ust. 3-5.

9. Przedtuzenie tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej mozliwe jest w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 7.

10. Do wniosku o przedhuzenie tymczasowego unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej zatacza si¢ kopie dokumentu
potwierdzajacego zdolnos¢ zeglugowa.

art. 10

Waznos$¢ unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej
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1.0kres waznosci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej wydanych
nowo zbudowanym jednostkom okresla wlasciwy organ; okres ten wynosi
nie wigcej niz:

Art. 33 ust. 1 ustawy
o zegludze

Art. 33. [Okres wazno$ci unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej]

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ na czas
oznaczony w zaleznosci od rodzaju statku, nie dtuzszy jednak
niz:

a) pie¢ lat w przypadku statkow pasazerskich i statkéw o duzej predkosci;

Art. 1 pkt 15 lit. a
projektu ustawy

Art. 1 pkt 15) w art. 33:

a) wust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) 5 lat - w przypadku statku pasazerskiego lub statku o
nape¢dzie mechanicznym, ktéry moze osiagna¢ predkosé
powyzej 40 km/h;”,

b) dziesie¢ lat w przypadku wszystkich innych jednostek.
Okres waznos$ci wskazuje si¢ na unijnym $wiadectwie zdolnosci
zeglugowej.

Art. 33 ust. 1 ustawy
o zegludze

Art. 1 pkt 15 projektu
ustawy

Art. 33. [Okres waznos$ci unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej]

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ na czas
oznaczony w zaleznosci od rodzaju statku, nie dluzszy jednak
niz:

2) 10 lat - w przypadku statku innego niz okreslony w pkt 1.
Art. 1 pkt) 15) w art. 33: d) dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:

6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowy sposob postepowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

2.W przypadku jednostek dopuszczonych do eksploatacji przed
przeprowadzeniem inspekcji technicznej wlasciwy organ okresla okres
waznosci unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej indywidualnie w
kazdym przypadku, stosownie do wynikow inspekcji. Okres waznosci nie
moze jednak przekroczy¢ okresow okreslonych w ust. 1.
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art. 11

Wyjatkowe przedluzenie waznoSci unijnych §wiadectw zdolnosci
zeglugowej

Wazno$¢ unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moze zostac
wyjatkowo przedtuzona bez inspekcji technicznej o okres nieprzekraczajacy
sze$ciu miesigcy zgodnie z zatgcznikami I11 V przez wlasciwy organ, ktory
wydat lub odnowit to §wiadectwo. Przedluzenie waznosci jest
odnotowywane w tym §wiadectwie.

Art. 33 ust. 2 ustawy
o zegludze

Art. 33. 2. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej, biorac pod
uwage konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, moze
przedhuzy¢ termin waznosci unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej bez przeprowadzenia inspekcji technicznej statku na
okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy, jezeli statek jest
przebudowywany lub znajduje si¢ w miejscu, w ktorym nie ma
mozliwo$ci przeprowadzenia inspekcji technicznej. Przedtuzenie
terminu waznos$ci unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
odnotowuje si¢ w tym $wiadectwie.

art. 12

Odnawianie unijnych swiadectw zdolnoS$ci zeglugowej

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest odnawiane po uplywie
okresu waznosci zgodnie z warunkami okre§lonymi w art. 6, po inspekcji
technicznej, ktdrej celem jest sprawdzenie, czy jednostka jest zgodna z
wymaganiami technicznymi, o ktorych mowa w zalacznikach II i V. Unijne
swiadectwa zdolnosci zeglugowej moga by¢ odnawiane przez dowolny
wilasciwy organ notyfikowany Komisji na podstawie art. 6 ust. 3.

Art. 1 pkt 11 1it. bid
oraz art. 1 pkt 21
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11) w art. 28:

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej na wniosek armatora:
1) wydaje dokument bezpieczenstwa - dla statku, ktory nie
posiada dokumentu bezpieczenstwa;

2) odnawia dokument bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 1 albo 2 - dla statku posiadajacego ten dokument
bezpieczenstwa, ktdrego termin waznosci uptynat;

3) przedtuza termin waznos$ci dokumentu bezpieczenstwa dla
statku posiadajacego:

a) wazny dokument bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1:
-pkt 1,

- pkt 2 - wylacznie w przypadku, o ktérym mowa w art. 34h ust.
6,

b) dokument bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w ust. 1 pkt 3 albo
4, ktorego termin waznosci uptynal.”,

d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

7. Do odnawiania dokumentu bezpieczenstwa w zakresie
nieuregulowanym w niniejszym artykule stosuje si¢ przepisy
dotyczace wydawania dokumentu bezpieczenstwa.”

Art. 1 pkt21)  wart. 34e:

a) wust. 1 wpkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) wstepnej - przed wydaniem lub odnowieniem dokumentu
bezpieczenstwa statku,”,
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2. W razie odnawiania unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowej do
jednostek stosuje si¢ przepisy przejsciowe przewidziane w zataczniku II, na
warunkach okreslonych w tym zalaczniku.

Art. 1 pkt 19 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do oceny spetniania wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do
statkow ptywajacych po srodladowych drogach wodnych
rejondéw 1, 2, 3 1 4, okre§lone w zataczniku II dyrektywy
2016/1629.”,

art. 13 | Wymiana unijnych §wiadectw zdolnoSci zeglugowej
Kazde panstwo cztonkowskie okresla warunki wymiany waznego unijnego Art. 1 pkt 15 1it.cid | Art. I pkt 15) wart. 33:
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j, ktore zostalo utracone lub uszkodzone. projektu ustawy C) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
Warunki te wymagaja, aby jednostka ubiegajgca si¢ 0 wymiang §wiadectwa ,3. W przypadku gdy unijne $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej
w razie jego utraty przedtozyta oswiadczenie o utracie Swiadectwa, a w razie zostato utracone lub uszkodzone, dyrektor urzedu zeglugi
jego uszkodzenia — zwrdcita uszkodzone §wiadectwo. Na wymienionym srodladowe;, ktory wydat to swiadectwo, wydaje jego duplikat,
Swiadectwie wskazuje sig, ze jest to duplikat. na wniosek armatora, wskazujgc na tym dokumencie, ze jest to
duplikat.”,
d) dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:
»4. W przypadku gdy unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej
zostato utracone, do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, armator
dotacza o§wiadczenie o utracie tego Swiadectwa.
5. W przypadku gdy unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j
zostato uszkodzone, do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3,
armator dolacza uszkodzone unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej.
art. 14 | Znaczace zmiany lub znaczace naprawy jednostki

W przypadku znaczacych zmian lub znaczacych napraw, ktore maja wptyw
na zgodno$¢ jednostki z wymogami technicznymi, o ktorych mowa w
zatgcznikach 111 V, dotyczacymi stabilnoSci jej konstrukeji, zeglownosci,
wlasciwo$ci manewrowych lub szczegolnych cech, jednostka ta jest
ponownie poddawana, przed odbyciem nastepnego rejsu, inspekcji
technicznej przewidzianej w art. 6.

Art. 34g ust. 1 ustawy
o zegludze

Art. 34g. 1. W przypadku znaczacych zmian lub napraw, ktore
maja wplyw na bezpieczenstwo statku, w szczegdlnosci na
stabilno$¢ konstrukcji, zeglownos¢, zdolnos¢ wykonywania
manewrow, rodzaj i przeznaczenie statku, przed odbyciem
nastepnego rejsu statek jest ponownie poddawany inspekcji
techniczne;.

Po tej inspekcji istniejgce unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej jest
zmieniane w celu odzwierciedlenia zmienionych parametréw technicznych
jednostki lub $§wiadectwo to zostaje cofnigte i wydawane jest nowe
$wiadectwo. Jezeli nowe §wiadectwo jest wydawane w panstwie
cztonkowskim innym niz to, ktére wydato lub odnowito pierwotne
$wiadectwo, wlasciwy organ, ktory wydat lub odnowil §wiadectwo, jest
odpowiednio informowany w ciggu 30 dni od daty wydania nowego

Art. 1 pkt 22 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 22) w art. 34g ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej jest obowigzany
poinformowac organ panstwa cztonkowskiego, w ktérym
wydano lub odnowiono unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej danego statku, o wydaniu nowego $wiadectwa,
odnowieniu lub przedtuzeniu dotychczasowego $wiadectwa lub
o dokonanych zmianach w dotychczasowym $wiadectwie dla

22




Swiadectwa.

tego statku, w terminie 30 dni od dnia wydania nowego
$wiadectwa, odnowienia lub przedtuzenia dotychczasowego
$wiadectwa lub dokonania zmian w dotychczasowym
Swiadectwie.”;

art. 15

Odmowa wydania lub odnowienia oraz cofni¢cie unijnych swiadectw
zdolnoSci zeglugowej

1. Decyzja o odmowie wydania lub odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej zawiera uzasadnienie. Decyzja jest dorgczana
wilascicielowi jednostki lub jego przedstawicielowi wraz z pouczeniem o
procedurze odwotawczej oraz o terminach majacych zastosowanie w danym
panstwie cztonkowskim.

Art. 107 § 1 pkt 6, 7,
9K.p.a.

Art. 107. [Elementy sktadowe decyzji]

§ 1. Decyzja zawiera:

6) uzasadnienie faktyczne i prawne;

7) pouczenie, czy 1 w jakim trybie stuzy od niej odwotanie oraz
o prawie do zrzeczenia si¢ odwolania i skutkach zrzeczenia si¢
odwolania;

9) w przypadku decyzji, w stosunku do ktdérej moze by¢
wniesione powddztwo do sagdu powszechnego, sprzeciw od
decyzji lub skarga do sadu administracyjnego - pouczenie o
dopuszczalno$ci wniesienia powoddztwa, sprzeciwu od decyzji
lub skargi oraz wysokosci optaty od powddztwa lub wpisu od
skargi lub sprzeciwu od decyzji, jezeli majg one charakter staty,
albo podstawie do wyliczenia optaty lub wpisu o charakterze
stosunkowym, a takze mozliwosci ubiegania si¢ przez strong¢ o
zwolnienie od kosztow albo przyznanie prawa pomocy.

2. Wazne unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej moze zostaé cofnigte
przez wlasciwy organ, ktory je wydat lub odnowil, jezeli jednostka przestata
spetnia¢ wymagania techniczne w nim okreslone.

Art. 34n ust. 1 pkt 4 i
ust. 3 ustawy o
zegludze

Art. 34n. [Cofnigcie dokumentu bezpieczenstwa statku]

1. Dokumenty bezpieczenstwa statku cofa si¢ w razie:

4) gdy stan techniczny statku nie odpowiada warunkom, ktore
stanowity podstawe do wydania dokumentu bezpieczenstwa
statku.

3. Dokument bezpieczenstwa statku cofa, w drodze decyzji
administracyjnej, dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wlasciwy
dla miejsca, w ktorym znajduje si¢ statek w czasie stwierdzenia
utraty zdolnosci zeglugowej, zawiadamiajac niezwlocznie o tym
fakcie armatora statku i organ, ktory wydat ten dokument.

art. 16

Uznawanie $wiadectw zeglugowych jednostek wydanych w panstwach
trzecich

W oczekiwaniu na wejécie w zZycie umow o wzajemnym uznawaniu
swiadectw zeglugowych migdzy Unig a panstwami trzecimi wtasciwe
organy panstwa cztonkowskiego moga uzna¢ swiadectwa zeglugowe

Art. 28 ust. 415
ustawy o zegludze

Art. 28. 4. Uznaje sig:
1) unijne $§wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej wydane przez
wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa

23




jednostek wydane w panstwach trzecich do celow zeglugi w obrebie
terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

cztonkowskiego;

2) inny dokument dopuszczajacy statek do zeglugi wydany
przez:

a) wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego zgodnie z obowiazujacymi w panstwach
cztonkowskich przepisami o wzajemnym uznawaniu swiadectw
zdolnosci zeglugowej w zegludze $rodladowej,

b) wlasciwy organ panstwa trzeciego zgodnie z obowigzujacymi
w panstwach cztonkowskich przepisami o wzajemnym
uznawaniu $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej w zegludze
srodladowej, z zastrzezeniem ust. 5;

3) $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 Konwencji z dnia 17
pazdziernika 1868 r. o zegludze na Renie, w brzmieniu nadanym
zrewidowang Konwencja z dnia 20 listopada 1963 r. o zegludze
na Renie, zwanej dalej "Konwencjg o zegludze na Renie".

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 2 lit. b, dyrektor
urzedu zeglugi §rodladowej wydaje, po przeprowadzeniu
inspekcji statku, pozwolenie, o ktorym mowa w art. 15 ust. 2 pkt
2

art. 17 | Rejestr Swiadectw
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by ich wlasciwe organy prowadzity Art. 1 pkt 17 projektu | Art. 1 pkt 17) art. 34 otrzymuje brzmienie:
rejestr wszystkich $wiadectw, ktore organy te wydaty lub odnowity na ustawy »ATtt. 34. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rodlagdowej prowadzi i
podstawie art. 6, 8, 9 1 12. Rejestr ten zawiera informacje zawarte we wzorze aktualizuje rejestr unijnych $wiadectw zdolnoéci zeglugowej
swiadectwa okreSlonym w zatgczniku II. zawierajacy informacje o wydanych, odnowionych i
przedtuzonych:
1) unijnych $wiadectwach zdolnosci Zzeglugowej,
2) tymczasowych unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowe;j,
3) uzupetniajacych unijnych $wiadectwach zdolnosci
zeglugowych.
art. 18 | Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by kazdej jednostce byt nadawany
jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI), zgodnie z
zatacznikami 111 V.

Art. 1 pkt 8 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 8) po art. 21 dodaje si¢ art. 21a w brzmieniu:

»Art. 21a. Na statku, o ktorym mowa w art. 30, umieszcza si¢, w
widocznym miejscu, w sposob umozliwiajacy jego
identyfikacje, jednolity europejski numer identyfikacyjny statku
(ENI).”;
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2. Kazdej jednostce jest nadawany tylko jeden ENI, ktory nie zmienia si¢
podczas catego cyklu zycia jednostki.

Art. 1 pkt 15 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 15) w art. 33:

d) dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:

»Art. 33. 6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy sposob postepowania w przypadku
wydawania, odnawiania, przedtuzania i dokonywania
zmian unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

3. Wydajac unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej, wlasciwy organ
zamieszcza na nim ENI.

Art. 1 pkt 15 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 15) w art. 33:

d) dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:

»Art. 33. 6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy sposob postepowania w przypadku
wydawania, odnawiania, przedtuzania i dokonywania
zmian unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

4. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy
wilasciwe do nadawania ENI i powiadamia o nim Komisjg, jak rowniez o
wszelkich zmianach w tym wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany
wykaz wlasciwych organdw na odpowiedniej stronie internetowe;.

Art. 1 pkt 11 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11) w art. 28: d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

9. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej sporzadza
wykaz organéw wiasciwych do wydawania unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej oraz przeprowadzania inspekcji
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technicznych, w ktorym wskazuje organy wlasciwe do
nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego
(ENI) statku i ich adresy.

10. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej przekazuje
Komisji Europejskiej wykaz, o ktorym mowa w ust. 9, oraz
kazda jego zmiang.”;

art. 19

Europejska baza danych o jednostkach plywajacych

1. Komisja prowadzi EHDB w celu wspierania srodkéw administracyjnych
stuzacych zachowaniu bezpieczenstwa i swobody zeglugi oraz w celu
zapewnienia stosowania niniejszej dyrektywy.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez panstwa cztonkowskie
odbywa si¢ zgodnie z prawem Unii dotyczgcym ochrony danych
osobowych, w szczegolnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/679 (1).

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez Komisje odbywa si¢
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i
Rady (2).

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by w przypadku kazdej jednostki
wlasciwe organy niezwtocznie wprowadzaly do prowadzonej przez Komisje
EHDB:

Art. 1 pkt 5118
projektu ustawy oraz
art. 1 pkt 7 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:

Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:
Art. 1 pkt 5) w art. 9 ust. 2 pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) przekazywanie do Europejskiej bazy danych statkow,
zwanej dalej ,,Bazg EHDB”, prowadzonej przez Komisje
Europejska, zgodnie z art. 19 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia
2016 r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i
uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252

7 16.09.2016, str. 118, z pozn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa
2016/1629”, okreslonych danych o statkach podlegajacych
obowiagzkowi posiadania unijnego $wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej oraz o dokumentach dotyczacych tych statkow, oraz
przekazywania danych z tej bazy.”;

Art. 1 pkt 7) wart. 11a:
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a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W bazie danych statkéw gromadzi si¢ informacje uzyskane z
Bazy EHDB oraz informacje przekazane przez dyrektorow
urzedoéw zeglugi $rodladowej, uzyskane w ramach
wykonywanych przez nich zadan, w tym dotyczace:

1) wydawania dokumentéw statkoéw oraz przeprowadzania
inspekcji tych statkow;

2) danych osobowych, pozyskiwanych w zwigzku z ubieganiem
si¢ o uzyskanie dokumentow kwalifikacyjnych zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 37;

3) wypadkow zeglugowych na srédladowych drogach wodnych;
4) aktualnego stanu i parametrow §rodlagdowych drog
wodnych.”,

b) uchyla si¢ ust. 2,

¢) w ust. 4 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Dyrektorzy urzedow zeglugi srodladowej moga przekazywac
informacje gromadzone w bazie danych statkow, z
zastrzezeniem art. 34ab ust. 3-6, organom panstwa trzeciego lub
organizacji migdzynarodowej po otrzymaniu od nich pisemnego
zobowigzania zawierajacego deklaracje 0:”;

a) dane identyfikujace i opisujace t¢ jednostke zgodnie z niniejszg
dyrektywa;

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:
1) danych identyfikujacych i opisujacych statki, w tym jednolity
europejski numer identyfikacyjny statku (ENI);

b) dane dotyczace wydanych, odnowionych, wymienionych lub cofnigtych
certyfikatow, a takze dotyczace wlasciwego organu wydajacego certyfikat
zgodnie z niniejsza dyrektywa;

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:
2) wydanych, odnowionych, przedtuzonych i cofnietych
unijnych swiadectwach zdolno$ci zeglugowej, tymczasowych
unijnych swiadectwach zdolnos$ci zeglugowej, uzupetniajacych
unijnych $wiadectwach zdolnos$ci zeglugowej oraz wydanych
duplikatach tych dokumentéw, wraz ze wskazaniem organu,
ktéry dokonat wskazanej czynnosci — zatgczajac ich
odwzorowanie cyfrowe;

c) kopie cyfrowe wszystkich swiadectw wydanych przez wlasciwe organy
zgodnie z niniejsza dyrektywa;

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:
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2) wydanych, odnowionych, przedtuzonych i cofnigtych
unijnych $wiadectwach zdolno$ci zeglugowej, tymczasowych
unijnych $wiadectwach zdolnosci zeglugowej, uzupetniajacych
unijnych $wiadectwach zdolno$ci zeglugowej oraz wydanych
duplikatach tych dokumentow, wraz ze wskazaniem organu,
ktéry dokonat wskazanej czynnosci — zataczajac ich
odwzorowanie cyfrowe;

d) dane dotyczace odrzuconych lub jeszcze nierozpatrzonych wnioskow o
wydanie $wiadectwa zgodnie z niniejsza dyrektywa; oraz

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje o:
3) zlozonych wnioskach o wydanie dokumentow, o ktorych
mowa w pkt 2, w przypadku pozostawienia bez rozpoznania -
zalagczajac t¢ informacje;

e) wszelkie zmiany danych, o ktérych mowa w lit. a)—d).

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ab. 1. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wprowadza
do Bazy EHDB, niezwlocznie po ich uzyskaniu, informacje 0:4)
zmianach danych, o ktérych mowa w pkt 1-3.

3.Dane, o ktorych mowa w ust. 2, mogg by¢ przetwarzane przez wlasciwe
organy panstw cztonkowskich, Umawiajace si¢ Strony zrewidowanej
Konwencji o zegludze na Renie oraz panstwa trzecie, ktérym powierzono
zadania zwiazane ze stosowaniem niniejszej dyrektywy i dyrektywy

2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1), w nastepujacych celach:

a) stosowania niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2005/44/WE;

b) zapewnienia zarzadzania ruchem na drogach wodnych oraz
infrastruktura;

¢) utrzymania lub wzmacniania bezpieczenstwa zeglugi;

d) gromadzenia danych statystycznych.

4. Wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze przekaza¢ dane osobowe
panstwu trzeciemu lub organizacji mi¢dzynarodowej, pod warunkiem ze
czyni to jedynie w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach i ze

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18 po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
»Art. 34ab. 3. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej jest
uprawniony do przekazania danych, o ktéorych mowa w ust. 1,
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spelniono wymogi rozporzadzenia (UE) 2016/679, a w szczegolnosci te
okres$lone w jego rozdziale V. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
przekazanie danych osobowych byto konieczne dla celow, o ktérych mowa
w ust. 3 niniejszego artykutu. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by dane te
nie byty przekazywane przez panstwo trzecie ani organizacje
migdzynarodowa innemu panstwu trzeciemu lub innej organizacji
miedzynarodowej, chyba ze za wyrazna, pisemng zgoda i po spetnieniu
warunkow okreslonych przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

stanowiacych dane osobowe, organom panstwa trzeciego lub
organizacji miedzynarodowej w indywidualnie rozpatrywanych
przypadkach w celu:

1) stosowania dyrektywy 2016/1629;

2) stosowania dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srédladowych drogach wodnych we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L
2552 30.09.2005, str. 152, Dz. Urz. UE L 344 227.12.2005, s.
52, oraz Dz. Urz. UE L 87 z 31.03.2009, str. 109);

3) zapewnienia zarzadzania ruchem na drogach wodnych oraz
zwigzang z nim infrastruktura;

4) utrzymania lub wzmacniania bezpieczenstwa zeglugi;

5) gromadzenia danych statystycznych.

4. Przekazywanie danych osobowych, nastgpuje na zasadach i
warunkach przewidzianych w rozporzadzeniu Parlamentu i Rady
(UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s0b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o
ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 127 z 23.5.2018, str. 2).

5. Przekazywanie danych, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze
narusza¢ przepisOw innych ustaw.

6. Dane osobowe nie moga by¢ dalej przekazywane, chyba ze
dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wyrazi na to pisemna
zgode, okreslajac warunki tego przekazania, w szczegolnosci
warunki wynikajgce z przepiséw, o ktérych mowa w ust. 41 5.

5.Komisja moze, w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach,
przekazywac dane osobowe organowi panstwa trzeciego lub organizacji
migdzynarodowej lub udziela¢ im dostgpu do EHDB, pod warunkiem ze
takie przekazanie lub dostep sg konieczne do celdow, o ktérych mowa w ust.
3 niniejszego artykutu, oraz spetniono wymagania art. 9 rozporzadzenia
(WE) nr 45/2001. Komisja zapewnia, by przekazanie danych osobowych lub
dostep do nich byly konieczne do celéw, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu. Komisja zapewnia, aby dane te nie byly przekazywane
przez panstwo trzecie ani organizacj¢ mi¢dzynarodowa innemu panstwu
trzeciemu lub innej organizacji migdzynarodowej, chyba ze za wyrazna,
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pisemna zgoda i po spetnieniu warunkow okreslonych przez Komisjeg.

6.Wlasciwy organ zapewnia, aby dane dotyczace jednostki ptywajacej byty
usuwane z bazy danych, o ktérej mowa w ust. 1, kiedy jednostka ta zostanie
zezlomowana.

Art. 1 pkt91i 18
projektu ustawy

Art. 1 pkt 9) art. 22 otrzymuje brzmienie:

»Art. 22. 1. Statek wykresla si¢ z rejestru:

1) na wniosek armatora;

2) z urzgdu, jezeli utracit cechy urzadzenia pltywajacego, w tym
w przypadku, gdy zostat zeztomowany;

3) w razie zmiany przynaleznos$ci panstwowej lub zmiany portu
macierzystego, powodujacej zmiang organu rejestrowego.

2. W przypadku zeztomowania statku, armator tego statku, w
terminie 14 dni od dnia zeztomowania statku - jest obowiazany
zawiadomi¢ o tym:

1) wlasciwy organ rejestrowy, oraz

2) dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej, w przypadku, gdy nie
jest on organem rejestrowym dla danego statku, a statek uzyskat
jeden z dokumentow, o ktérych mowa w art. 28 ust. 1 pkt 1 lub 2
- przedstawiajac dokument potwierdzajacy zeztomowanie
statku.”;

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
»Art. 34ab. 2. Dyrektor urzgdu zeglugi srédladowej po
uzyskaniu informacji o zeztomowaniu statku niezwtocznie
usuwa jego dane z Bazy EHDB.

7.Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
32 w celu uszczegotowienia:

a) danych, ktore maja by¢ wprowadzone do bazy danych przez panstwa
czlonkowskie;

b) rodzajow dozwolonego dostepu, z uwzglednieniem kategorii odbiorcow
danych i celow przetwarzania takich danych, o ktorych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu;

c) instrukcji dotyczacych uzytkowania i eksploatacji bazy danych, w
szczegolnosci w odniesieniu do srodkow w zakresie bezpieczenstwa danych,
kodowania i przetwarzania danych oraz taczenia bazy danych z rejestrami, o
ktorych mowa w art. 17.
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art. 20

Przeprowadzanie inspekcji technicznych

1.Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by wlasciwe organy, o ktorych mowa
w ust. 3, przeprowadzaty poczatkowe, okresowe, specjalne i dobrowolne
inspekcje, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie.

T | Art. 1 pkt 21 projektu
ustawy oraz art. 34e
ust. 1 pkt 1 lit. b
ustawy o zegludze
oraz art. 34f ust. |
ustawy o zegludze

Art. 1 pkt 21) w art. 34e w a) w ust. 1 w pkt 1 lit. a otrzymuje
brzmienie:

) wstepnej - przed wydaniem lub odnowieniem dokumentu
bezpieczenstwa statku,”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Inspekcje techniczng statku przeprowadza si¢ takze w
innych przypadkach na wniosek armatora.”;

Art. 34e.

1. Armator jest obowigzany:

1) przedstawi¢ statek do inspekcji techniczne;j:

b) okresowej - przed uptywem termindéw okre§lonych w
dokumencie bezpieczenstwa statku;

Art. 34f. [Inspekcja techniczna dorazna]

1. W przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat
uszkodzony lub nastapila zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach
lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptynac
na stan bezpieczenstwa statku, dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej wzywa armatora do przedstawienia statku do
inspekcji technicznej dorazne;j.

2.Te wihasciwe organy moga odstgpi¢ od poddania danej jednostki inspekcji
technicznej w catosci lub w czgéci, jezeli z waznego poswiadczenia
zgodno$ci wydanego przez uznang instytucje klasyfikacyjng zgodnie z art.
21 wyraznie wynika, ze jednostka ta spelnia w pehni lub czgsciowo
wymagania techniczne, o ktorych mowa w zatacznikach 111 V.

T | Art. 1 pkt 191it. a
projektu ustawy oraz
art. 34b ust. 5 ustawy
o zegludze

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do oceny spetniania wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne majgce zastosowanie do
statkow ptywajacych po $rédladowych drogach wodnych
rejondéw 1, 2, 3 1 4, okreslone w zataczniku II dyrektywy
2016/1629.”,

Art. 34b.

1. W celu wydania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
statek, o ktorym mowa w art. 30, podlega inspekcji technicznej,
przeprowadzanej na wniosek armatora.

2. Inspekcje techniczng przeprowadza si¢ dla ustalenia, czy
statek spelnia wymagania techniczne w zakresie budowy
statkow, ich statych urzadzen, wyposazenia, wlasciwosci
manewrowych, ochrony wod, powietrza lub ochrony przed
hatasem.

5. Organ inspekcyjny moze odstapi¢ od przeprowadzenia w
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catosci lub w czesci inspekeji technicznej, jezeli z dokumentu
wydanego przez instytucje klasyfikacyjna uznang przez Komisje
Europejska wynika, ze statek spetnia catkowicie lub czesciowo
wymagania techniczne, o ktérych mowa w ust. 2.

3.Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy jego wlasciwe
organy, ktore sa odpowiedzialne za przeprowadzanie inspekcji technicznych
i powiadamia o nim Komisje, jak rowniez o wszelkich zmianach w tym
wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wiasciwych organow i
organow inspekcyjnych na odpowiedniej stronie internetowe;.

art. 1 pkt 11 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 11) w art. 28:

d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

7. Do odnawiania dokumentu bezpieczenstwa w zakresie
nieuregulowanym w niniejszym artykule stosuje si¢ przepisy
dotyczace wydawania dokumentu bezpieczenstwa.

8. Dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej moze przedtuzy¢ termin
waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej przez
wydanie nowego dokumentu unijnego $wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej, w szczegolnosci w przypadku gdy w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej byly juz wprowadzane
zmiany lub z uwagi na zakres wprowadzonych w nim zmian
staloby si¢ ono nieczytelne.

9. Minister wtasciwy do spraw zeglugi srédladowej sporzadza
wykaz organéw wilasciwych do wydawania unijnych swiadectw
zdolnosci zeglugowej oraz przeprowadzania inspekcji
technicznych, w ktorym wskazuje organy wlasciwe do
nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego
(ENI) statku i ich adresy.

10. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej przekazuje
Komisji Europejskiej wykaz, o ktorym mowa w ust. 9, oraz
kazdg jego zmiane.”;

4 Kazde panstwo cztonkowskie przestrzega wymagan szczegétowych
dotyczacych organdéw inspekcyjnych i wniosku o przeprowadzenie
inspekcji, okreslonych w zatacznikach 111 V.

(na podstawie art. 34c
ust. 4 ustawy o
zegludze)
Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowe;j
zmieniajace
rozporzadzenie w
sprawie sposobu i
zakresu
przeprowadzania
inspekcji
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technicznych,
dokumentow
stosowanych w tych
sprawach, a takze
optat za czynnosci
inspekcyjne i sposobu
ich uiszczania

art. 21

Uznawanie instytucji klasyfikacyjnych

1. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu uznania instytucji
klasyfikacyjnej, ktora spetnia kryteria wymienione w zalaczniku VI, lub w
celu cofnigcia uznania, zgodnie z procedurg okreslong w ust. 2 1 3
niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.
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2. Wniosek o uznanie jest przekazywany Komisji przez panstwo
cztonkowskie, w ktorym dana instytucja klasyfikacyjna ma swoja siedzibe
lub posiada podmiot zalezny uprawniony do wydawania po§wiadczen
zgodnosci potwierdzajacych spetnienie przez dang jednostke wymagan, o
ktérych mowa w zatgcznikach I1 1 V, zgodnie z niniejsza dyrektywa. Wraz z
przedmiotowym wnioskiem przekazuje si¢ wszelkie informacje oraz
dokumentacj¢ wymagang do sprawdzenia, czy spetnione sg kryteria uznania.

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:

Art. 34ac. 1. Instytucja klasyfikacyjna, majaca w
Rzeczypospolitej Polskiej swoja siedzibe lub siedzibe swojego
podmiotu zaleznego, rozumianego jako podmiot upowazniony
do wydawania decyzji w imieniu instytucji klasyfikacyjnej oraz
do dokonywania wszelkich czynnosci, do ktorych jest
uprawniona instytucja klasyfikacyjna na podstawie przepisow
dotyczacych transportu $rodladowego, jezeli ten podmiot
zalezny jest uprawniony do wydawania po§wiadczen zgodnos$ci
potwierdzajacych spetnienie przez statek wymagan, o ktorych
mowa art. 34b ust. 3, moze ubiegac si¢ o uznanie przez Komisje
Europejska na zasadach okreslonych w dyrektywie 2016/1629.
4. Instytucja klasyfikacyjna, o ktorej mowa w ust. 1, ubiegajaca
si¢ 0 uznanie przez Komisje¢ Europejska sktada za
posrednictwem ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej do Komisji Europejskiej wniosek o uznanie. Do
wniosku nalezy zalaczy¢ informacje i dokumenty
potwierdzajace spetnienie wymogow, o ktérych mowa w ust. 2 i
3.

5. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowe;j
niezwlocznie przekazuje wniosek wraz z zatacznikami do
Komisji Europejskie;j.

6. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowej oglasza, w
drodze obwieszczenia, wykaz instytucji klasyfikacyjnych
uznanych zgodnie z ust. 1.

3. Kazde panstwo cztonkowskie moze przekaza¢ Komisji wniosek o
cofnigcie uznania, jezeli uzna, ze dana instytucja klasyfikacyjna przestala
spetnia¢ kryteria okreslone w zataczniku VI. Wniosek o cofnigcie uznania
przekazuje si¢ wraz z dokumentacja dowodowa.

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:

Art. 34ad. 1. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢
Europejska jest obowigzana do niezwlocznego, jednak nie
pbzniej niz w terminie 30 dni od dnia wystapienia zmiany,
zawiadomienia ministra wtasciwego do spraw zeglugi
srodladowej o kazdej zmianie:

1) jej nazwy lub adresu,

2) dotyczacej spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 34ac
ust. 2 lub 3

34




- zalaczajac dokumenty i informacje potwierdzajace zmiang.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej
niezwtocznie informuje Komisj¢ Europejska o zmianach, o
ktérych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. W przypadku powzigcia przez ministra wlasciwego do spraw
zeglugi srédladowej informacji o niespelnianiu przez uznana
instytucje klasyfikacyjna ktoregokolwiek z wymagan, o ktérych
mowa w 34ac ust. 2 lub 3, jest on uprawniony do
przeprowadzenia w tym zakresie kontroli na zasadach i1 w trybie
okreslonym w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo
przedsigbiorcow (Dz. U. poz. 646, 1479, 1629 i 1633).

4. Jezeli w wyniku przeprowadzonej kontroli lub w przypadku
zawiadomienia, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 2,
uprawdopodobniono niespetnienie przez uznang instytucje
klasyfikacyjna ktéregokolwiek z wymagan, o ktérych mowa w
art. 34ac ust. 2 lub 3, minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej wystepuje z wnioskiem do Komisji Europejskiej o
cofni¢cie uznania dla danej instytucji klasyfikacyjne;j.

5. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowej wraz z
wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 4, przekazuje dokumenty
stanowiace podstawe tego wniosku.”;

4. Instytucje klasyfikacyjne, ktore do dnia 6 pazdziernika 2016 r. zostaty
uznane zgodnie z dyrektywa 2006/87/WE, zachowujg to uznanie.

Art. 9 projektu
ustawy

Art. 9. Instytucje klasyfikacyjne uznane przez Komisje
Europejska zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania
techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowe;j i uchylajaca
dyrektywe Rady 82/714/EWG (Dz. Urz. UE L 389 z 30.12.2006,
str. 1, z pozn. zm."”) sg instytucjami klasyfikacyjnymi uznanymi
przez Komisje Europejska zgodnie z art. 34ac ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1.

5. Komisja publikuje po raz pierwszy w terminie do dnia 7 pazdziernika
2017 r., a nastgpnie aktualizuje na odpowiedniej stronie internetowej wykaz
instytucji klasyfikacyjnych uznanych zgodnie z niniejszym artykutem.
Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o wszelkich zmianach nazw lub
adresow instytucji klasyfikacyjnych, w odniesieniu do ktérych wystapity o
uznanie.

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:

Art. 34ad. 1. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢
Europejska jest obowigzana do niezwlocznego, jednak nie
pbézniej niz w terminie 30 dni od dnia wystapienia zmiany,
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zawiadomienia ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srédladowej o kazdej zmianie:

1) jej nazwy lub adresu,

2) dotyczacej spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 34ac
ust. 2 lub 3

- zalaczajac dokumenty i informacje potwierdzajace zmiane.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej
niezwlocznie informuje Komisj¢ Europejska o zmianach, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. W przypadku powzigcia przez ministra wlasciwego do spraw
zeglugi $rodladowej informacji o niespetnianiu przez uznana
instytucje klasyfikacyjna ktoregokolwiek z wymagan, o ktorych
mowa w 34ac ust. 2 lub 3, jest on uprawniony do
przeprowadzenia w tym zakresie kontroli na zasadach i w trybie
okre§lonym w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo
przedsigbiorcow (Dz. U. poz. 646, 1479, 1629 1 1633).

4. Jezeli w wyniku przeprowadzonej kontroli lub w przypadku
zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2,
uprawdopodobniono niespetnienie przez uznang instytucje
klasyfikacyjna ktoregokolwiek z wymagan, o ktorych mowa w
art. 34ac ust. 2 lub 3, minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej wystepuje z wnioskiem do Komisji Europejskiej o
cofnigcie uznania dla danej instytucji klasyfikacyjne;j.

5. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej wraz z
wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 4, przekazuje dokumenty
stanowiace podstawe tego wniosku.”;

art. 22

Kontrola zgodnosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by ich wlasciwe organy mogly w
dowolnym czasie skontrolowaé, czy jednostka posiada wazne §wiadectwo
zgodnie z art. 7 1 spelnia wymagania dla wydania takiego Swiadectwa.

Art. 10ust. 115
ustawy o zegludze

Art. 10. [Uprawnienia inspektoréw]

1. Zadania, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2-8, 101 11,
wykonuja uprawnieni do przeprowadzenia inspekcji pracownicy
urzedow zeglugi $rédladowej, zwani dalej "inspektorami".

5. W czasie wykonywania zadan stuzbowych inspektor ma
prawo do:

1) kontrolowania, czy statek jest uprawniony do dziatalnosci,
jaka uprawia, i czy zegluga wykonywana jest zgodnie z
przepisami prawa i umowami mi¢dzynarodowymi,

2) kontroli dokumentow dotyczacych statku i zatogi oraz
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przewozowych;

3) zadania wyjasnien i podejmowania wszelkich czynnosci
niezbednych do przeprowadzenia kontroli na poktadzie, w
fadowniach i innych pomieszczeniach statku;

4) dokonywania wpiséw dotyczacych przeprowadzonej kontroli
w dzienniku poktadowym statku;

5) nakladania grzywien w drodze mandatu karnego za
wykroczenia w zegludze $rodladowe;.

W przypadku niezgodnosci z tymi wymaganiami wlasciwe organy
podejmujg odpowiednie $rodki zgodnie z ust. 2—5 niniejszego artykutu.
Zadaja one rowniez, by wlasciciel jednostki lub jego przedstawiciel podjat
wszelkie srodki niezbedne do naprawienia zaistnialej sytuacji w terminie
okreslonym przez wtasciwe organy.

Art. 10 ust. 6 oraz art.

11 ust. 1 ustawy o
zegludze

Art. 10. 6. Kierownik statku lub inna osoba odpowiedzialna za
statek sg obowigzani stosowac¢ si¢ do doraznych zalecen w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi wydanych przez inspektora.
Art. 11. [Wezwanie armatora do niezwlocznego usunigcia
stwierdzonych naruszen; zatrzymanie statku lub dokumentéw
statku; skierowanie statku do najblizszego postoju]

1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze dokument
dopuszczajacy statek do zeglugi jest niewazny lub Ze statek nie
spetlnia wymagan okreslonych w tym dokumencie, jednakze taka
niewazno$¢ albo niezgodno$¢ nie stanowi zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, inspektor wzywa armatora do
niezwlocznego usuniecia stwierdzonych naruszen.

Wiasciwy organ, ktory wydat §wiadectwo znajdujace si¢ na jednostce, jest
informowany o takich niezgodnos$ciach w ciggu siedmiu dni od kontroli.

Art. 11 ust. 3 ustawy
o zegludze

Art. 11. 3. O kazdym przypadku naruszen, o ktorych mowa w
ust. 112, o zatrzymaniu statku oraz o wydanej decyzji
powiadamia si¢ na pi§mie, wraz z uzasadnieniem, administracje
panstwa, w ktorym zostal wystawiony dokument dopuszczajacy
statek do zeglugi, w terminie 7 dni od dnia stwierdzenia
naruszenia.

2. W przypadku nieposiadania waznego §wiadectwa mozna wstrzymac
wykonywanie rejsu przez jednostke.

Art. 11 ust. 2 ustawy
o zegludze

Art. 11. 2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji:

1) braku dokumentu dopuszczajacego statek do zeglugi,

2) zaniedbania zagrazajacego bezpieczenstwu zeglugi, statku lub
przebywajacych na nim osob albo zagrazajacego
zanieczyszczeniem §rodowiska, a takze stwierdzenia uchybienia
sanitarnego,

3) ze statek stanowi zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi

- inspektor, na podstawie udzielonego upowaznienia, moze, w
drodze decyzji administracyjnej, zatrzymac lub skierowaé statek
do najblizszego postoju oraz zatrzymac¢ dokument
dopuszczajacy statek do zeglugi i dokument kwalifikacyjny
kierownika statku do czasu usuniecia stwierdzonych naruszen.
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3. Jezeli w trakcie kontroli wlasciwe organy ustala, ze jednostka stanowi
oczywiste zagrozenie dla osdb znajdujacych si¢ na jej poktadzie, dla
srodowiska lub dla bezpieczenstwa zeglugi, moga one wstrzymac
wykonywanie rejsu przez t¢ jednostke do czasu podjgcia krokdéw
niezbegdnych do naprawienia zaistnialej sytuacji.

Art. 11 ust. 2 ustawy
o zegludze

Art. 11. 2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji:

1) braku dokumentu dopuszczajacego statek do zeglugi,

2) zaniedbania zagrazajacego bezpieczenstwu zeglugi, statku lub
przebywajacych na nim oséb albo zagrazajacego
zanieczyszczeniem $rodowiska, a takze stwierdzenia uchybienia
sanitarnego,

3) ze statek stanowi zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi

- inspektor, na podstawie udzielonego upowaznienia, moze, w
drodze decyzji administracyjnej, zatrzymac lub skierowac statek
do najblizszego postoju oraz zatrzymaé dokument
dopuszczajacy statek do zeglugi i dokument kwalifikacyjny
kierownika statku do czasu usunigcia stwierdzonych naruszen.

Wiasciwe organy moga roéwniez okresli¢ proporcjonalne $rodki, ktore
umozliwia bezpieczng kontynuacje rejsu przez jednostke, w stosownych
przypadkach po zakonczeniu operacji transportowych, do miejsca, gdzie
zostanie ona poddana inspekcji lub naprawiona.

Art. 10 ust. 6 ustawy
o zegludze

Art. 10. 6. Kierownik statku lub inna osoba odpowiedzialna za
statek sa obowiagzani stosowac si¢ do doraznych zalecen w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi wydanych przez inspektora.

4. Panstwo czlonkowskie, ktore wstrzymato wykonywanie rejsu przez
jednostke lub zawiadomito wtasciciela jednostki lub jego przedstawiciela o
zamiarze takiego wstrzymania, jezeli stwierdzone usterki nie zostang
naprawione, zawiadamia, w ciagu siedmiu dni, o decyzji, jaka podjeto Iub
zamierza podjaé, whasciwy organ panstwa cztonkowskiego, ktory wydat
jednostce Swiadectwo lub jako ostatni je odnowit.

Art. 11 ust. 3 ustawy
o zegludze

Art. 11. 3. O kazdym przypadku naruszen, o ktérych mowa w
ust. 112, o zatrzymaniu statku oraz o wydanej decyzji
powiadamia si¢ na pi$mie, wraz z uzasadnieniem, administracje
panstwa, w ktorym zostal wystawiony dokument dopuszczajacy
statek do zeglugi, w terminie 7 dni od dnia stwierdzenia
naruszenia.

5. Decyzja o przerwaniu rejsu jednostki podjeta w ramach wykonywania
niniejszej dyrektywy zawiera szczegdtowe uzasadnienie. Taka decyzja jest
niezwlocznie dorgczana zainteresowanej stronie wraz z pouczeniem o
procedurze odwolawczej przystugujacej tej stronie zgodnie z przepisami
obowigzujacymi w danym panstwie cztonkowskim oraz o jej terminach.

Art. 107 § 1 pkt 6,7 i
9 K.p.a.

Art. 107. [Elementy sktadowe decyzji]

§ 1. Decyzja zawiera:

6) uzasadnienie faktyczne i prawne;

7) pouczenie, czy i w jakim trybie stuzy od niej odwotanie oraz
o prawie do zrzeczenia si¢ odwolania i skutkach zrzeczenia si¢
odwolania;

9) w przypadku decyzji, w stosunku do ktoérej moze by¢
wniesione powddztwo do sadu powszechnego, sprzeciw od
decyzji Iub skarga do sadu administracyjnego - pouczenie o
dopuszczalnosci wniesienia powddztwa, sprzeciwu od decyzji
lub skargi oraz wysokos$ci optaty od powddztwa lub wpisu od
skargi lub sprzeciwu od decyzji, jezeli majg one charakter staty,
albo podstawie do wyliczenia optaty lub wpisu o charakterze
stosunkowym, a takze mozliwos$ci ubiegania si¢ przez strong o
zwolnienie od kosztow albo przyznanie prawa pomocy.
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art. 23

Zmiana wymagan technicznych w odniesieniu do niektérych rejonow

1. Panstwa cztonkowskie moga, w odpowiednich przypadkach, zgodnie z
wymaganiami zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, przyjac
dodatkowe wymagania techniczne, wykraczajace poza wymagania, o
ktérych mowa w zatacznikach 111 V, dla jednostek ptywajacych po drogach
wodnych rejonow 1 i 2 w obrebie ich terytorium. Takie dodatkowe
wymagania obejmuja jedynie elementy wymienione w zataczniku III.

przepis fakultatywny,
nie wymaga
wdrozenia, nie
znaleziono
uzasadnienia do
wprowadzenia
dodatkowych lub
ograniczonych
wymogow na
terytorium RP

2. Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzymaé dodatkowe wymagania
techniczne, wykraczajace poza wymagania, o ktorych mowa w zatacznikach
111V, w odniesieniu do statkow pasazerskich ptywajacych po
niepotaczonych $rodladowych drogach wodnych rejonu 3. Takie dodatkowe
wymagania obejmuja jedynie elementy wymienione w zataczniku III.

przepis fakultatywny,
nie wymaga
wdrozenia, nie
znaleziono
uzasadnienia do
wprowadzenia
dodatkowych lub
ograniczonych
wymogow na
terytorium RP

3. W przypadku gdyby stosowanie przepiséw przejsciowych, o ktorych
mowa w zataczniku II, spowodowato obnizenie poziomu istniejacych
krajowych norm bezpieczenstwa, panstwo cztonkowskie moze odstapic¢ od
stosowania tych przepisow przej$ciowych w odniesieniu do statkow
pasazerskich ptywajacych po jego niepolaczonych srédladowych drogach
wodnych. W takich okolicznosciach dane panstwo cztonkowskie moze
wymagac, poczawszy od dnia 30 grudnia 2008 r., aby takie statki
pasazerskie ptywajace po jego niepotaczonych srédladowych drogach
wodnych spetiaty w pelni wymagania techniczne, o ktérych mowa w
zatacznikach 111 V.

przepis fakultatywny,
nie wymaga
wdrozenia, nie
znaleziono
uzasadnienia do
wprowadzenia
dodatkowych lub
ograniczonych
Wwymogow na
terytorium RP
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4. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na czgsciowe stosowanie wymagan
technicznych lub ustanowi¢ wymagania techniczne tagodniejsze od
wymagan, o ktorych mowa w zalacznikach II i V, w odniesieniu do
jednostek ptywajacych wylacznie po drogach wodnych rejonow 3 14 w
obrebie ich terytorium. Ztagodzone wymagania techniczne lub czgéciowe
stosowanie wymagan technicznych obejmuja jedynie elementy wymienione
w zataczniku IV.

przepis fakultatywny,
nie wymaga
wdrozenia, nie
znaleziono
uzasadnienia do
wprowadzenia
dodatkowych lub
ograniczonych
wymogow na
terytorium RP

5. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stosuje ust. 1, 2, 3 lub 4,
powiadamia o tym Komisj¢ co najmniej sze$¢ miesiecy przed
przewidywanym terminem rozpoczgcia stosowania. Komisja informuje o
tym pozostate panstwa czlonkowskie.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, Komisja
przyjmuje akty wykonawcze w celu zatwierdzenia dodatkowych wymagan
technicznych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
doradcza, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

6. Zgodnos¢ ze zmienionymi wymaganiami technicznymi zgodnie z ust. 1,
2, 3 14 jest wskazywana w unijnym $§wiadectwie zdolno$ci zeglugowej lub
w uzupetniajagcym unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.

Art. 1 pkt 12 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 12) w art. 29:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku wprowadzenia przez panstwo cztonkowskie
dodatkowych lub ograniczonych wymagan technicznych na
okreslonych drogach wodnych tego panstwa, w celu
dopuszczenia statku do zeglugi na tych drogach, nalezy uzyskac:

1) dodatkowy wpis do unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej albo
2) uzupelniajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

- w przypadku posiadania waznego unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej bez wpisu, o ktorym mowa w pkt 1, lub
$wiadectwa, o ktorym mowa w art. 28 ust. 4 pkt 3.”,

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»d. W celu uzyskania uzupeiajgcego unijnego Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej w zakresie uprawnien do zeglugi w danym
rejonie ptywania, statek poddaje si¢ inspekcji technicznej, o
ktérej mowa w art. 34b ust. 1, w zakresie niezb¢dnym dla
ustalenia, czy spetnia on dodatkowe lub ograniczone wymagania
techniczne, o ktérych mowa w ust. 2.”;
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art. 24

Odstepstwa dla okreslonych kategorii jednostek

1. Utrzymujac odpowiedni poziom bezpieczenstwa, panstwa cztonkowskie
mogg zezwoli¢ na odstepstwa od catosci lub czesci niniejszej dyrektywy w
przypadku:

Art. 1 pkt 19 lit. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4e:
4b. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej moze, w drodze
decyzji, udzieli¢ odstgpstwa od catosci lub niektorych wymagan
technicznych, o ktérych mowa w ust. 3, dla statku, do
uprawiania zeglugi wylacznie po terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, o ile spetnia nastepujace warunki:
1) statek zostal zwodowany przed dniem 1 stycznia 1950 r.;
2) zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa, w
szczegblnosci w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ustalony w
wyniku przeprowadzonej inspekcji technicznej statku, oraz
3) jego nos$nos$¢ nie przekracza 350 ton, a w przypadku statku
nieprzeznaczonego do transportu towardow - jego wypornosc jest
mniejsza niz 100 m’ .

a) jednostek ptywajacych po niepotaczonych srodladowych drogach
wodnych;

przepis
fakultatywny, nie
wymaga wdrozenia,
nie znaleziono
uzasadnienia do
wprowadzenia

b) jednostek o no$nosci nieprzekraczajacej 350 ton lub jednostek
nieprzeznaczonych do transportu towaro6w, o wypornosci mniejszej niz 100
m3, ktore zostaty zwodowane przed dniem 1 stycznia 1950 r. i ptywaja
wylacznie na ich terytorium.

Art. 1 pkt 19 1it. d
projektu ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a-4e:
4b. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej moze, w drodze
decyzji, udzieli¢ odstgpstwa od catosci lub niektdorych wymagan
technicznych, o ktérych mowa w ust. 3, dla statku, do
uprawiania zeglugi wyltacznie po terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, o ile spetnia nastgpujgce warunki:
1) statek zostat zwodowany przed dniem 1 stycznia 1950 r.;
2) zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa, w
szczegolnosci w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ustalony w
wyniku przeprowadzonej inspekcji technicznej statku, oraz
3) jego no$nosc¢ nie przekracza 350 ton, a w przypadku statku
nieprzeznaczonego do transportu towaréw - jego wypornosc¢ jest
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mniejsza niz 100 m’ .

2. Bez uszczerbku dla zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie
panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ — w odniesieniu do zeglugi na ich
terytorium — na odstgpstwa od niniejszej dyrektywy w przypadku jednostki
dokonujacej ograniczonej liczby rejséw o zasiegu lokalnym lub w obszarach
portowych. Te odstepstwa oraz rejsy lub obszary, ktérych one dotycza, sa
okreslane w $wiadectwie jednostki.

Art. 1 pkt 191it.cid
oraz pkt 14 lit. a tiret
drugie projektu
ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b: c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej wlasciwy dla drogi
wodnej moze, w drodze decyzji, udzieli¢ odstgpstwa od
niektorych wymagan technicznych, o ktérych mowa w ust. 3, dla
statkow wykonujacych ograniczong liczbe rejsow o charakterze
lokalnym lub uprawiajacych zegluge na obszarach portowych,
biorac pod uwage charakter drogi wodnej, rodzaj i przeznaczenie
statku oraz wplyw na poziom bezpieczenstwa zeglugi. Wplyw
na poziom bezpieczenstwa zeglugi, w uzasadnionych
przypadkach, na zadanie dyrektora urzedu zeglugi srodladowe;,
moze by¢ ustalony w wyniku inspekcji technicznej statku.
Inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek armatora.”,

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a-4d:

»a4a. Jezeli decyzja, o ktorej mowa w ust. 4, ma dotyczy¢ obszaru
wiasciwosci dwoch lub wigcej dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej, wlasciwy do jej wydania jest dyrektor urzedu
zeglugi $rodladowej na obszarze dziatania, ktorego znajduje sig
najwigksza cz¢$¢ obszaru objetego decyzjg. W takim przypadku
dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej wydaje decyzj¢ po
zasiggnigciu opinii dyrektorow urzedoéw zeglugi $rodladowe;,
ktérych obszarow dzialania ma dotyczyc¢ ta decyzja.

4b. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej moze, w drodze
decyzji, udzieli¢ odstgpstwa od catosci lub niektorych wymagan
technicznych, o ktérych mowa w ust. 3, dla statku, do
uprawiania zeglugi wylacznie po terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, o ile spetnia nastepujace warunki:

1) statek zostal zwodowany przed dniem 1 stycznia 1950 r.;

2) zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa, w
szczegllnosci w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ustalony w
wyniku przeprowadzonej inspekcji technicznej statku, oraz

3) jego no$nosc¢ nie przekracza 350 ton, a w przypadku statku
nieprzeznaczonego do transportu towarow - jego wypornosc jest
mniejsza niz 100 m’ .

4c. Dyrektor urzedu zeglugi srédladowej, ktory udzielit
odstepstwa, o ktorym mowa w ust. 4 lub 4b, niezwlocznie
informuje o tym fakcie Komisje Europejska.

4d. Armator statku, ktory uzyskat odstepstwo, o ktérym mowa w

42




ust. 4 lub 4b, niezwlocznie wystepuje o dokonanie zmiany w
unijnym §wiadectwie zdolno$ci zeglugowe;j.”,

Art. 1 pkt 14) w art. 32 ust. 1 pkt 4: - w lit. b kropke zastepuje
si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 i 6 w brzmieniu:

»J) wyciag z dokumentu rejestracyjnego - w przypadku statku
uzywanego wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji;

6) decyzje, o ktorej mowa w art. 34b ust. 4 lub 4b, w przypadku
gdy zostala wydana.”,

3. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o odstepstwach, na ktore
zezwolono zgodnie z ust. 1 i 2. Komisja informuje o tym pozostate panstwa
cztonkowskie.

Art. 1 pkt 19 litd
projektu ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b: d) po ust. 4 dodaje sig ust. 4a-4d:
4c. Dyrektor urzedu zeglugi srédladowej, ktory udzielit
odstepstwa, o ktorym mowa w ust. 4 lub 4b, niezwlocznie
informuje o tym fakcie Komisje¢ Europejska.

art. 25

Stosowanie nowych technologii i odstepstwa dla konkretnych jednostek

1. Aby zachgca¢ do innowacji i stosowania nowych technologii w zegludze
srddladowej, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow wykonawczych
dopuszczajacych odstepstwa lub uznajacych rownowaznos¢ specyfikacji
technicznych dla konkretnych jednostek w odniesieniu do:

a) wydawania unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej uznajacych
stosowanie lub obecnos$¢ na poktadzie jednostki innych materiatow,
instalacji lub elementéw sprzgtu lub przyjgcie rozwigzan lub aspektow
projektowych innych niz ujete w zatacznikach I1 1 V, pod warunkiem
zapewnienia rOwnowaznego poziomu bezpieczenstwa;

b) wydawania na ograniczony okres unijnych swiadectw zdolnosci
zeglugowej do celow testowych, ktore obejmowac beda nowe specyfikacje
techniczne stanowigce odstepstwo od wymagan w zatacznikach 111 V, pod
warunkiem zapewnienia rOwnowaznego poziomu bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego wskazuja w unijnym
swiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace zastosowanie
odstepstwa oraz uznania rOwnowaznosci, o ktorych mowa w ust. 1.

-art. 1 pkt 151 19
projektu ustawy

- ( na podstawie art.
33 ust. 6 ustawy o
zegludze)

Art. 1. pkt 19) art. 34b

4d. Armator statku, ktory uzyskatl odstgpstwo, o ktorym mowa w
ust. 4 lub 4b, niezwlocznie wystgpuje o dokonanie zmiany w
unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowe;j.”,

Art. 1 pkt 15) w art. 33: d)dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:
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rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowej w
sprawie unijnego
swiadectwa zdolnosci
zeglugowej

6. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowy sposdb postepowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

art. 26

Utrudnienia

1. Po utracie mocy przez przepisy przejsciowe dotyczace wymagan
technicznych okreslonych w zalaczniku II Komisja moze przyjaé akty
wykonawcze dopuszczajace odstepstwa od wymagan technicznych
okreslonych w tym zataczniku, ktore byly przedmiotem tych przepiséw
przejsciowych, jezeli spetnienie tych wymagan jest trudne z technicznego
punktu widzenia lub gdyby ich stosowanie mogto spowodowac
nieproporcjonalne koszty.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktore;j
mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego wskazuja w unijnym
swiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace zastosowanie
odstgpstwa, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 1 pkt 15 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 15) w art. 33: d)dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:

6. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczeg6lowy sposob postgpowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru
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identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami miedzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentéow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

art. 27 | Rejestr sprzetu posiadajacego homologacje typu
Komisja publikuje na odpowiedniej stronie internetowej rejestr sprzetu
posiadajacego homologacj¢ typu zgodnie z zatacznikami I1i V.
art. 28 | Przepisy przejsciowe dotyczace stosowania dokumentow
Dokumenty objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy i wydane Art. 7 projektu Art. 7. 1. Wspolnotowe swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz
przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich na mocy dyrektywy ustawy wspolnotowe tymczasowe §wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
2006/87/WE przed dniem 6 pazdziernika 2016 r. pozostaja wazne do utraty zachowuja waznos¢ do czasu uptywu terminu, na jaki zostaty
ich wazno$ci. wydane.
2. Do wspdlnotowych §wiadectw zdolnosci zeglugowej oraz
wspolnotowych tymczasowych swiadectw zdolnos$ci zeglugowe;j
w okresie ich waznoSci stosuje si¢ przepisy dotyczace
odpowiednio unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej albo
tymczasowych unijnych §wiadectw zdolno$ci zeglugowe;j.
3. Wspolnotowe swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz
wspolnotowe tymczasowe §wiadectwa zdolno$ci zeglugowej nie
moga by¢ przedtuzane ani odnawiane, z wyjatkiem sytuacji o
ktérej mowa w art. 33 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1.
art. 29 | Jednostki wylgczone z zakresu stosowania dyrektywy 82/714/EWG

1. Unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j jest wydawane jednostkom
wylaczonym z zakresu stosowania dyrektywy Rady 82/714/EWG (1), ale
objetym niniejsza dyrektywa zgodnie z art. 2 ust. 1 niniejszej dyrektywy, po
inspekcji technicznej, ktorej celem jest sprawdzenie, czy dana jednostka jest
zgodna z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zatacznikach 11 i
V do niniejszej dyrektywy. Ta inspekcja techniczna jest przeprowadzana po
wygasnieciu aktualnego Swiadectwa danej jednostki, a w kazdym razie nie
po6zniej niz w dniu 30 grudnia 2018 r.

Art. 10 ust. 1-3
projektu ustawy

Art. 10. 1. Statek, o ktorym mowa w art. 30 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. | w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
ktory nie byt dotychczas objety zakresem stosowania dyrektywy
82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi (Dz. Urz. WE L 301
7 28.10.1982, str. 1, z pdzn. zm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 143) moze uzyska¢ unijne
$wiadectwo zdolno$ci zeglugowej pomimo niezgodnos$ci z
wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w art. 34b ust. 3
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa, o ile:

1) te niezgodnosci nie stanowia oczywistego zagrozenia dla
bezpieczenstwa zeglugi oraz

2) statek ten byl poddany inspekcji technicznej od dnia 30
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grudnia 2006 r. do dnia 30 grudnia 2018 r.

2. W unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wydanym na
podstawie ust. 1 odnotowuje si¢ kazda niezgodno$¢, o ktorej
mowa w ust. 1.

3. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, wydane na
podstawie ust. 1, uprawnia do uprawiania zeglugi przez dany
statek wraz ze stwierdzonymi niezgodnos$ciami, ktore zostaty
odnotowane w tym $wiadectwie, do czasu ich usunigcia, w
szczegolnosci przez wymiang niezgodnych czesci lub obszarow
statku lub ich odpowiednie przerobienie, i odnotowania tego
faktu w unijnym §wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.

2. Kazda niezgodnos$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktorych mowa w
zatgcznikach 111 V, jest odnotowywana w unijnym §wiadectwie zdolnos$ci
zeglugowej. O ile wlasciwe organy uznaja, ze usterki te nie stanowia
oczywistego zagrozenia, jednostki, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, moga dalej ptywac do czasu, az cz¢$ci lub obszary jednostki
wymienione w §wiadectwie jako niezgodne z tymi wymaganiami zostang
wymienione lub przerobione; od tego momentu te czesci lub obszary musza
by¢ zgodne z wymaganiami technicznymi, o ktéorych mowa w zalacznikach
IIiVv.

Art. 10 ust. 213
projektu ustawy

Art. 10. 2. W unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j
wydanym na podstawie ust. 1 odnotowuje si¢ kazda
niezgodnos$¢, o ktorej mowa w ust. 1.

3. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, wydane na
podstawie ust. 1, uprawnia do uprawiania zeglugi przez dany
statek wraz ze stwierdzonymi niezgodnos$ciami, ktore zostaty
odnotowane w tym $wiadectwie, do czasu ich usunigcia, w
szczegblnosci przez wymiang niezgodnych czesci lub obszarow
statku lub ich odpowiednie przerobienie, i odnotowania tego
faktu w unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowej.

3. Wymiana podczas rutynowych napraw i konserwacji istniejacych czesci
na czgéci identyczne lub o rdwnowaznej technologii i wzorze nie jest
uwazana za wymiang lub przerobienie w rozumieniu ust. 2.

Art. 10 ust. 4 projektu
ustawy

Art. 10. 4. Wymiana cze$ci na identyczne lub o rownowaznej
technologii i wzorze dokonywana w ramach napraw i
konserwacji nie stanowi usuni¢cia niezgodnosci, o ktorym mowa
w ust. 3.

4. Domniemywa si¢, ze wystapito oczywiste zagrozenie w rozumieniu ust. 2
niniejszego artykutu w szczegolnosci w przypadku naruszenia wymagan
dotyczacych stabilnosci konstrukcji, zeglownosci, wlasciwosci
manewrowych lub szczegoélnych cech danej jednostki, zgodnie z
wymaganiami technicznymi, o ktorych mowa w zatacznikach 111 V.
Odstepstw przewidzianych w wymaganiach technicznych, o ktorych mowa
w zatgcznikach II i V, nie uznaje si¢ za usterki stanowigce oczywiste
zagrozenie.

Art. 10 ust. 5 projektu
ustawy

Art. 10. 5. Za oczywiste zagrozenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
1, uznaje si¢ w szczegolnosci naruszenie wymagan dotyczacych
stabilno$ci konstrukeji statku, zdolnosci zeglugowej,
wlasciwosci manewrowych lub szczegolnych cech danego
statku, zgodnie z minimalnymi wymaganiami technicznymi
majacymi zastosowanie do statkdw pltywajacych po
srodladowych drogach wodnych rejonoéw 1, 2, 3 i 4, okreslonymi
w zatgczniku II dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rodladowej,
zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 118, z p6zn.
zm.), chyba ze jest dopuszczone w ramach odstgpstw
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okreslonych w tych wymaganiach.

art. 30 | Przepisy przejsciowe dotyczace wymagan o charakterze czasowym na
mocy dyrektywy 2006/87/WE
Wymagania o charakterze czasowym przyjete zgodnie z art. 1.06 zatacznika
1T do dyrektywy 2006/87/WE pozostaja w mocy az do ich wygasnigcia.

art. 31 | Zmiany w zalacznikach

1. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 32, aby dokonac
zmian zatgcznika II w celu aktualizacji, bez zb¢dnej zwloki, odestania do
najbardziej aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okreslenia daty
rozpoczgcia jej stosowania.

art. 1 pkt 19 lit. a
projektu ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do oceny spetniania wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do
statkow ptywajacych po $rédladowych drogach wodnych
rejondéw 1, 2, 3 i 4, okreslone w zatgczniku 11 dyrektywy
2016/1629.”,

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, w przypadkach odpowiednio
uzasadnionych wlasciwg analizg oraz w braku wlasciwych i aktualnych
norm mi¢dzynarodowych zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi lub w
przypadku gdy zmiany w procesie decyzyjnym CESNI bytyby niekorzystne
dla interesé6w Unii, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dokonywania zmian zatgcznika
II poprzez ustanowienie odpowiednich wymagan technicznych.

art. 1 pkt 19 lit. a
projektu ustawy

Art. 1 pkt 19) w art. 34b:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Do oceny spetniania wymagan technicznych stosuje si¢
minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do
statkow ptywajacych po $rodladowych drogach wodnych
rejondéw 1, 2, 3 i 4, okre$lone w zataczniku II dyrektywy
2016/1629.”

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
32 dotyczacych dostosowania zatacznikow 1111 IV do postepu naukowego i
technicznego.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
32 dotyczacych dostosowania zatacznika V w celu aktualizacji i
usprawnienia przepisow administracyjnych.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
32 dotyczacych dostosowania zatacznika VI w celu zmiany kryteriow
uznawania instytucji klasyfikacyjnych, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo
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zeglugi.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
32 w celu zaktualizowania odestan w niniejszej dyrektywie do okreslonych
przepiséw w zatacznikach II i V, tak aby uwzgledni¢ dokonane zmiany tych
zatgcznikow.

art. 32

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 4,
19131, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 6 pazdziernika
2016 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien
nie pozniej niz dziewigé miesigcy przed koncem tego pigcioletniego okresu.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4, 19 1 31, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyj¢ciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami
okre$lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go
rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 19 1 31 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy Parlament Europejski ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesigey od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisj¢, ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

art. 33

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 7 dyrektywy Rady
91/672/EWG (1) (zwany dalej ,.komitetem”). Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury
pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez osiggniecia rezultatu, gdy przed
uplywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodniczacy
komitetu.

art. 34

Przeglad

Przed dniem 7 pazdziernika 2021 r. Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace skutecznos¢ srodkow
wprowadzonych na mocy niniejszej dyrektywy, w szczegolnosci w
odniesieniu do harmonizacji wymagan technicznych i opracowywania norm
technicznych zeglugi srodladowej. Sprawozdanie to zawiera rowniez
przeglad mechanizméw wspolpracy z migdzynarodowymi organizacjami
wlasciwymi w dziedzinie zeglugi $rodladowej. W razie potrzeby
sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy w celu dalszego
usprawnienia wspotpracy i koordynacji w zakresie ustanawiania norm, do
ktérych mogg odsytaé akty prawne Unii. Komisja przedstawia podobne
sprawozdanie po wszelkich istotnych zmianach sytuacji w zakresie
transportu srodladowymi drogami wodnymi.

art. 35

Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych
zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow krajowych przyjetych
zgodnie z niniejszg dyrektywa oraz podejmuja dziatania niezbedne do ich

Art. 1 pkt 28129
projektu ustawy

Art. 1 pkt 28
28) po art. 63a dodaje si¢ art. 63aa — 63ab w brzmieniu:
LArt. 63aa. 1. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢
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egzekwowania. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

Europejska, ktora narusza obowiazek, o ktorym mowa w art.
34ad ust. 1 pkt 2, oraz wykonuje zadania uznanej instytucji
klasyfikacyjnej nie spetniajac wymagan, o ktérych mowa w art.
34ac ust. 2 lub 3, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 100
000 zt.

2. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisje Europejska,
ktéra narusza obowigzek, o ktorym mowa w art. 34ad ust. 1 pkt
1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 5 000 zt.

3. Instytucja klasyfikacyjna uznana przez Komisj¢ Europejska,
ktdra, uniemozliwia lub utrudnia rozpoczgcie lub
przeprowadzenie kontroli na podstawie art. 34ad ust. 3, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci do 30 000 zt.

Art. 63ab. 1. Armator, ktory narusza obowiazek, o ktorym mowa
w art. 22 ust. 2 pkt 1 12 oraz art. 32 ust. 3apkt 1,2,415,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 500 zt.

2. Armator, ktdry narusza obowigzek, o ktérym mowa w art. 32
ust. 3a pkt 3 podlega karze pieni¢znej do 5 000 zt.”;

29) art. 63b otrzymuje brzmienie:

»Art. 63b. 1. Kary pieni¢zne, w drodze decyzji, wymierza
dyrektor urzedu zeglugi $rodladowe;.

2. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, przystuguje odwotanie do
ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowe;.

3. Kara pieni¢zna wraz z odsetkami za zwloke podlega
przymusowemu $ciagnigciu w trybie okreslonym w przepisach o
postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

4. Kary pieni¢zne stanowiag dochod budzetu panstwa.”;

art. 36

Zmiany w dyrektywie 2009/100/WE

W dyrektywie 2009/100/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

., Artykut 1 Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do statkow wykorzystywanych
do transportu towarow $rodladowymi drogami wodnymi, o catkowitej

nosnosci co najmniej 20 ton metrycznych:

Art. 1 pkt 24 projektu
ustawy - Art. 341 ust.
1 ustawy o zegludze

w art. 341 ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,,1. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje sie dla statku
przeznaczonego do przewozu tadunkow o nosnosci nie mniejszej
niz 15 t, uzywanego do przewozu ponad 12 pasazerow, oraz
holownikow lub pchaczy - innych niz okreslone w art. 30 ust. 1.
2. Dla statku innego niz wymieniony w ust. 1 i art. 30 ust. 1
wydaje sie uproszczone §wiadectwo zdolnosci zeglugowej.”;

50




a) o dlugosci mniejszej niz 20 metréw; oraz

Art. 30 ust. 1 pkt 1
ustawy o zegludze

Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje sig
dla:
1) statkow o dtugos$ci nie mniejszej niz 20 m,

b) dla ktérych iloczyn dtugosci (L), szerokos$ci (B) i zanurzenia (T) wynosi
mniej niz 100 m3.

Art. 30 ust. 1pkt 2
ustawy o zegludze

Art. 30. 1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢
dla:

2) statkow, ktorych iloczyn dlugosci, szerokosci i zanurzenia jest
nie mniejszy niz 100 m3,

Niniejsza dyrektywa nie narusza przepisow dotyczacych inspekcji statkow
na Renie ani Europejskiego porozumienia w sprawie mi¢dzynarodowych
przewozow materiatdw niebezpiecznych sroédladowymi drogami wodnymi
(ADN).”;

Art. 1 pkt 26 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 26) w art. 41 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»»1. TOWary niebezpieczne moga by¢ przewozone statkami
zeglugi srédladowej w sposodb niezagrazajacy bezpieczenstwu
ruchu zeglugowego i wykluczajacy zanieczyszczenie lub
skazenie srodowiska, zgodnie z wymaganiami ADN.”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Panstwa cztonkowskie moga wymagac, aby statki przewozace towary
niebezpieczne, okreslone w ADN, spelnialy wymogi ustanowione w tym
porozumieniu. Moga one wymagac przedstawienia dowodu w postaci
upowaznienia przewidzianego w tym porozumieniu.”;

Art. 5 ust. 1 oraz art.
62 ust. 1 ustawy z
dnia 19 sierpnia 2011
I. 0 przewozie
towarow
niebezpiecznych (Dz.
U. z2018 r. poz. 169)

Art. 5.

1. Zezwala si¢ na przewo6z towaréw niebezpiecznych,
okreslonych odpowiednio w ADR, RID lub ADN jako towary
dopuszczone do przewozu, wylacznie na warunkach okre§lonych
w tych przepisach.

Art. 62.

1. Statki, dla ktébrych ADN wymaga wydania odpowiedniego
swiadectwa dopuszczenia statku ADN, podlegaja sprawdzeniu w
zakresie spetniania dodatkowych wymagan technicznych,
okreslonych w ADN, dotyczacych wyposazenia lub
przystosowania tych statkdw do przewozu towaréw

niebezpiecznych.

b) ust. 5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Specjalne warunki transportu towardw niebezpiecznych sg uwazane za
spelnione na wszystkich wodach $rodladowych Wspolnoty, w przypadku
gdy statki spetniajg wymogi ADN. Odpowiednim dowodem spetnienia tych
wymogéw moze by¢ upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 4.”.

Art. 5 ust. loraz art.
62 ust. 1 ustawy z
dnia 19 sierpnia 2011
I. 0 przewozie
towarow
niebezpiecznych

Art. 5.

1. Zezwala si¢ na przewodz towarow niebezpiecznych,
okreslonych odpowiednio w ADR, RID lub ADN jako towary
dopuszczone do przewozu, wylacznie na warunkach okre§lonych
w tych przepisach.

Art. 62.

1. Statki, dla ktorych ADN wymaga wydania odpowiedniego
swiadectwa dopuszczenia statku ADN, podlegaja sprawdzeniu w
zakresie spetniania dodatkowych wymagan technicznych,
okreslonych w ADN, dotyczacych wyposazenia lub
przystosowania tych statkow do przewozu towarow

niebezpiecznych.

art. 37

Transpozycja
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1. Bez uszczerbku dla art. 40 panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie
przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbe¢dne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 7 pazdziernika 2018 r.; przepisy te
stosuje si¢ od tej daty. Niezwtocznie powiadamiajg one o tym Komisje. P

Art. 12 projektu
ustawy

Art. 12. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez
panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

3. Panstwo cztonkowskie, ktore w wyniku odstepstw przyznanych zgodnie z
art. 24 ust. 1 12, nie posiada jednostek podlegajacych przepisom niniejszej
dyrektywy ptywajacych po jego drogach wodnych, nie jest zobowiazane do
transpozycji rozdziatu 2, art. 18 ust. 3, art. 201 21.

art. 38

Uchylenie

Dyrektywa 2006/87/WE traci moc ze skutkiem od dnia 7 pazdziernika 2018
r. Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do
niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabela korelacji znajdujaca si¢ w zataczniku
VIIL

art. 39

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

art. 40

Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich, z wyjatkiem
Danii, Estonii, Irlandii, Grecji, Hiszpanii, Cypru, Lotwy, Malty, Portugalii,
Stowenii i Finlandii.

Zalacz
nik I

WYKAZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH UNII
PODZIELONYCH GEOGRAFICZNIE NA REJONY 1,213

- (na podstawie art.
29 ust. 3 ustawy o
zegludze)
Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowej
zmieniajgce
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rozporzadzenia w
sprawie wykazu
$rdédladowych drog
wodnych panstwa
cztonkowskich Unii

Europejskiej
Zalacz MINIMALNE WYMAGANIA TECHNICZNE MAJACE Art. 1 pkt 191it.aib | Art. I pkt 19) w art. 34b:
nik IT ZASTOSOWANIE DO JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO projektu ustawy a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 1,2,314 »3. Do oceny spelniania wymagan technicznych stosuje sig
Wymaganiami technicznymi majacymi zastosowanie do jednostek sa minimalne wymagania techniczne majgce zastosowanie do
wymagania okre§lone w normie ES-TRIN 2017/1. statkow ptywajacych po $rédladowych drogach wodnych

rejondéw 1, 2, 3 i 4, okreslone w zatgczniku 11 dyrektywy
2016/1629.”,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej oglasza, w
drodze obwieszczenia, minimalne wymagania techniczne majace
zastosowanie do statkow plywajacych po §rodladowych drogach
wodnych rejonow 1, 2, 3 i 4, ktére maja zastosowanie przy
ocenie wymagan technicznych, o ktéorych mowa w ust. 3, oraz
date rozpoczecia ich stosowania.”,

Zalgcz ZAKRESY MOZLIWYCH DODATKOWYCH WYMAGAN nie wymaga

nik I1I TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOWANIE DO wdroZenia, w

JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH
WODNYCH REJONOW 112 ORAZ NIEPOLACZONYCH
SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONU 3

Wszelkie dodatkowe wymagania techniczne przyjgte przez panstwo
cztonkowskie zgodnie z art. 23 ust. 1 i 2 niniejszej dyrektywy, dotyczace
jednostek ptywajacych po terytorium tego panstwa cztonkowskiego,
ogranicza si¢ do nastgpujacego zakresu:

1. Definicje
- Konieczne do zrozumienia dodatkowych wymagan

2. Wytrzymatos¢ i statecznosc¢

- Wzmocnienie konstrukcji i stateczno$é

- Swiadectwo/po$wiadczenie zgodnosci wydane przez uznang

instytucje klasyfikacyjna;

3. Przeswit bezpieczny i wolna burta

- Wolna burta

zwiazku z decyzja o
niewdrazaniu art. 23
dyrektywy 2016/1629
bedacego przepisem
fakultatywnym.
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- Przeswit bezpieczny

4. Wodoszczelno$¢ otworow kadtuba i nadbudowek

- Nadbudowki

- Drzwi

- Okna i $wietliki

- Luki tadunkowe

- Inne otwory (przewody wentylacyjne, rury odprowadzajace gazy
spalinowe itp.)

5. Wyposazenie

- Kotwice i fancuchy kotwiczne

- Swiatta nawigacyjne

- Urzadzenia do nadawania sygnalow dzwickowych

- Kompas

- Radar

- Instalacje nadawczo-odbiorcze

- Wyposazenie ratunkowe

- Dostgpnos¢ map morskich

6. Przepisy dodatkowe dotyczace statkow pasazerskich
- Stateczno$¢ (sita wiatru, kryteria)

- Wyposazenie ratunkowe

- Wolna burta

- Przeswit bezpieczny

- Widocznos¢ ze sterowki

7. Zestawy i transport kontenerow

- Potaczenie pchacz-barka pchana

- Stateczno$¢ jednostek lub barek pchanych transportujacych kontenery
8. Urzadzenia maszynowe

- Uktady sterowania

- Waty napedowe i osprzet

- Silniki napedowe, sprzegtla i osprzet

- Wystepowanie dziobowego steru strumieniowego

- Instalacje zgzowe i gasnicze

- Zrodta zasilania awaryjnego i instalacje elektryczne

- Swiadectwo/poswiadczenie zgodnosci wydane przez uznang instytucje
klasyfikacyjna.
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Zalacz

ZAKRES MOZLIWEGO ZLAGODZENIA WYMAGAN

nie wymaga

nik [V TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOSWANIE DO wdrozenia, w

JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH zwigzku z decyzjg o

WODNYCH REJONOW 314 niewdrazaniu art. 23

Ztagodzenie wymagan technicznych, na ktére zgodnie z art. 23 ust. 4 dyrektywy bedacego

niniejszej dyrektywy zezwolilo panstwo cztonkowskie w odniesieniu do przepisem

statkow plywajacych wylacznie po drogach wodnych rejonu 3 lub 4 na fakultatywnym.

terytorium tego panstwa cztonkowskiego, ogranicza si¢ do nastepujacego

zakresu:

Rejon 3

- Wyposazenie kotwiczne, tacznie z dlugoscig tancuchow kotwicznych

- Predkos$é (postgpowa)

- Zbiorowy sprzgt ratowniczy

- Status dwuprzedziatowy

- Widocznos¢ ze sterowki

Rejon 4

- Wyposazenie kotwiczne, tacznie z dlugoscig tancuchdéw kotwicznych

- Predkos$é (postgpowa)

- Sprzet ratowniczy

- Status dwuprzedziatowy

- Widocznos$¢ ze sterowki

- Drugi niezalezny uktad nap¢dowy
Zalagcz | SZCZEGOLOWE PRZEPISY PROCEDURALNE Art. 10aust. 112 Art. 10a. [Komisja inspekcyjna]
nik V, | Artykut 2.01 ustawy o zegludze 1. Zadania organu inspekcyjnego, o ktérym mowa w art. 9 ust.
art. Organy inspekcyjne Art. 1 pkt 6 lit. a oraz | 2a, wykonuje powolywana i odwolywana przez ten organ
2.01 pkt 3 lit. b projektu techniczna komisja inspekcyjna, zwana dalej "komisja

1. Organy inspekcyjne ustanawiane sa przez panstwa cztonkowskie.
2. Organy inspekcyjne skladaja si¢ z przewodniczacego i ekspertow. Do
kazdego organu powotuje si¢ jako ekspertdw przynajmnie;j:
a) jednego urze¢dnika z organu administracji publicznej wtasciwego do
spraw zeglugi srodladowe;;
b) jednego eksperta ds. budowy statkéw zeglugi srédladowej oraz ich
silnikow;
¢) jednego eksperta ds. zeglugi posiadajacego patent zeglarski kapitana
zeglugi srédladowej, upowazniajacy posiadacza do prowadzenia statku
poddawanego inspekcji;
d) jednego eksperta ds. zeglugi tradycyjnej na potrzeby inspekcji
tradycyjnych jednostek ptywajacych.

ustawy

inspekcyjna".

2. W sktad komisji inspekcyjnej wchodza przewodniczacy i
eksperci. Jako ekspertow nalezy powota¢ w szczegdlnosci:
pracownika urzedu zeglugi srodladowej, specjaliste do spraw
budowy statkoéw oraz ich sitowni w zakresie zeglugi srodladowej
i specjaliste do spraw nautyki posiadajacego patent zeglarski
kapitana zeglugi $rodladowej uprawniajacy do kierowania
statkiem, ktory podlega inspekcji.

Art. 1 pkt 6) lit. a w art. 10a

a) w ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Jako ekspertow nalezy powota¢ w szczeg6lnosci: pracownika
urzedu zeglugi srédladowej, specjaliste do spraw budowy
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statkow oraz ich sitowni w zakresie zeglugi srodladowej,
specjaliste do spraw nautyki posiadajacego patent zeglarski
kapitana zeglugi §rodladowej uprawniajacy do kierowania
statkiem, ktory podlega inspekcji, oraz - na potrzeby
przeprowadzania inspekcji tradycyjnych jednostek ptywajacych
- eksperta do spraw zeglugi tradycyjnej.”,

Art. 1 pkt 3) lit. bwart. 5

b) w pkt 13 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 i
15 w brzmieniu:

b) w pkt 13 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 i
15 w brzmieniu:

,»14) tradycyjna jednostka plywajaca - statek lub replika statku,
wykorzystywanego w szczeg6lnosci do celow pokazowych,
ktérego wiek, charakterystyka techniczna, konstrukcja lub
unikalno$¢, ma znaczenie dla zachowania zasad tradycyjnego
zeglarstwa lub tradycyjnych technik zeglugi srédladowej lub ma
istotne znaczenie dla danego okresu historycznego;

15) replika tradycyjnej jednostki ptywajacej - statek zbudowany
w wickszosci z materiatow oryginalnych dla tradycyjnej
jednostki plywajacej z zastosowaniem sposobu konstrukeji
zgodnego z planami lub wzorami dla tradycyjnej jednostki

plywajacej.”;

Zalacz
nik V,
art.
2.01

3. Przewodniczacy i eksperci kazdego organu inspekcyjnego powotywani sg
przez organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym dany organ inspekcyjny
zostal ustanowiony. Obejmujac obowiazki, przewodniczacy i eksperci
sktadaja pisemne o$wiadczenia, ze b¢dg je wykonywaé catkowicie
bezstronnie. O§wiadczenia nie wymaga si¢ od urzednikow.

Art. 1 pkt 6 lit. b
projektu ustawy

Art. 1 pkt 6) lit. b w art. 10a dodaje si¢ ust. 3-6 w brzmieniu:

»3. Powotani w sktad komisji inspekcyjnej przewodniczacy i
eksperci wykonuja swoje obowigzki bezstronnie.

4. Przed objeciem obowigzkow przewodniczacego lub eksperta
komisji inspekcyjnej, osoba powotana do petnienia tej funkcji
sktada do organu inspekcyjnego, pisemne o§wiadczenie o
zobowiazaniu si¢ do wykonywania swoich obowiazkow
bezstronnie.

5. Z obowiazku ztozenia o§wiadczenia zwolnieni sa cztonkowie
korpusu stuzby cywilnej zatrudnieni w urze¢dzie zeglugi
$rodladowe;.

6. W ramach realizacji swoich zadan komisja inspekcyjna moze
korzystac ze wsparcia ekspertow zewnetrznych posiadajacych
wymagane uprawnienia zgodnie z wlasciwymi przepisami
krajowymi, w tym uwzglednia¢ przedstawiane ekspertyzy
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w ramach prowadzonych czynnosci inspekcyjnych.”;

Zatacz | 4. Organy inspekcyjne mogg korzystaé ze wsparcia wyspecjalizowanych Art. 1 pkt 6 lit. b Art. 1 pkt 6) lit. b w art. 10a dodaje si¢ ust. 3-6 w brzmieniu:
nik V, | ekspertow zgodnie z wlasciwymi przepisami krajowymi. projektu ustawy 6. W ramach realizacji swoich zadan komisja inspekcyjna moze
art. korzysta¢ ze wsparcia ekspertdw zewnetrznych posiadajacych
2.01 wymagane uprawnienia zgodnie z wlasciwymi przepisami
krajowymi, w tym uwzglednia¢ przedstawiane ekspertyzy
w ramach prowadzonych czynnos$ci inspekcyjnych.”;

Zalacz | Artykul 2.02

nik V (bez tresci)

art.

2.02.

Zalacz | Artykul 2.03 Art. 34c ust. 4 ustawy | Art. 34c. 4. Minister wtasciwy do spraw Zeglugi $rodladowej

nik V Przekazanie jednostki do inspekcji o zegludze okresli, w drodze rozporzadzenia:

Art. 1. Wiasciciel lub jego przedstawiciel przekazuje do inspekeji jednostke w 1) wzory:

2.03 stanie niezatadowanym, czystym i wyposazonym. Udziela on pomocy a) wniosku o przeprowadzenie inspekcji technicznej,
koniejcznej do przepfowadzenia inspekcji, np.'uQOSte;pnia odpowiedpiq 16dz, b) zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekeiji techniczne;
oddaje do dyspozycji personel, a takze umozliwia wglad w te czgséci kadtuba 2) sposéb i zakres przeprowadzania inspekeji technicznych:
statku badZ urzadzen, ktdre nie sg bezposrednio dostgpne lub widoczne. P Ly p p . pexel \ e

3) wysokos$¢ 1 sposob uiszczania optat za poszczegdlne
czynno$ci inspekeyjne, przy czym wysoko$¢ optaty za dang
czynno$¢ nie moze przekroczy¢ 2000 zt.

Zalacz | 2. Przy pierwszej inspekcji organ inspekcyjny zarzadza dokonanie przegladu (na podstawie art. 34¢

nik V statku na pochylni. Od przegladu na pochylni mozna odstapi¢ w razie ust. 4 ustawy o

Art. przedstawienia $wiadectwa klasy lub §wiadectwa uznanej instytucji zegludze)

2.03 kwalifikacyjnej stwierdzajacej zgodno$éé konstrukeji z jej wymogami lub w Rozporzadzenie

razie przedtozenia §wiadectwa, z ktérego wynika, ze wlasciwy organ
dokonat juz przegladu na pochylni w innych celach. W przypadku inspekcji
okresowej lub inspekcji, o ktérej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy,

Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j
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organ inspekcyjny moze zazada¢ przegladu na pochylni.

Organ inspekcyjny przeprowadza jazdy probne przy pierwszej inspekcji
statkéw motorowych i zestawow lub w razie dokonania istotnych zmian w
systemie napedu lub urzadzeniu sterowym.

zmieniajace
rozporzadzenie w
sprawie sposobu i
zakresu
przeprowadzania
inspekcji
technicznych,
dokumentow
stosowanych w tych
sprawach, a takze
optat za czynnosci
inspekcyjne i sposobu
ich uiszczania

Zalacz
nik V
Art.
2.03

3. Organ inspekcyjny moze zazada¢ przeprowadzenia dodatkowego
przeglady i jazd probnych, a takze zazada¢ przedstawienia innych
dokumentow potwierdzajacych. Przepis ten stosuje si¢ takze na etapie
budowy jednostki.

(na podstawie art. 34c
ust. 4 ustawy o
zegludze)
Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowe;j
zmieniajace
rozporzadzenie w
sprawie sposobu i
zakresu
przeprowadzania
inspekcji
technicznych,
dokumentow
stosowanych w tych
sprawach, a takze
optat za czynnosci
inspekcyjne i sposobu
ich uiszczania

Zalacz
nik V
Atrt.
2.04-6

Artykul 2.04
(bez tresci)

Artykul 2.05
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(bez tresci)

Artykul 2.06
(bez tresci)

Zalacz
nik V
Art.
2.07

Artykul 2.07

Adnotacje na unijnym Swiadectwie zdolnosci zeglugowej i zmiany w
nim

1. Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel informuje wlasciwy organ o
wszelkich zmianach dotyczacych nazwy lub wiasnosci jednostki, wszelkich
nowych pomiarach i zmianach dotyczacych rejestracji lub portu
macierzystego oraz przedktada temu organowi unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej w celu dokonania w nim zmian.

Art. 1 pkt 14 lit. d-f
projektu ustawy

Art. 1 pkt 14) w art. 32: lit. d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w

brzmieniu:

»3a. Armator jest obowigzany do niezwlocznego zlozenia

wniosku o dokonanie zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnosci

zeglugowej, w przypadku wystapienia zmian w zakresie:

1) nazwy statku;

2) armatora statku;

3) parametréw technicznych statku wskazanych w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej, w szczego6lnosci
wypornosci lub no$nosci statku oraz jego wymiardw;

4) rejestracji statku;

5) portu macierzystego.”,

e) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»<4. W unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej mozna

dokona¢ takze innych zmian na wniosek armatora.”,

f) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

»4a. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3a lub 4, nalezy

zalaczy¢ unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej, dokumenty

potwierdzajace zaistniale zmiany oraz uzupelniajace unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowej, o ile zostato wydane.

4b. W przypadku zmiany danych, o ktorych mowa w ust. 3a, lub

danych wpisanych w unijnym $wiadectwie zdolno$ci

zeglugowej zgodnie z ust. 4, ktore podlegaja takze wpisowi do
uzupetniajacego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, dyrektor
urzgdu zeglugi $rodladowej:

1) wydaje nowe uzupekniajace unijne $wiadectwo zdolnosci

zeglugowej - w przypadku gdy statek spetnia dodatkowe lub

ograniczone wymagania techniczne, o ktérych mowa w art. 29

ust. 2, dla danych rejonow zeglugi lub ich odcinkéw, albo

2) odmawia, w drodze decyzji, wydania uzupetniajacego

$wiadectwa zdolnosci zeglugowej dla danych rejonow zeglugi

lub ich odcinkéw w przypadku, gdy statek przestat spetnia¢
dodatkowe lub ograniczone wymagania techniczne, o ktorych
mowa w art. 29 ust. 2, dla danych rejonow zeglugi lub ich
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odcinkow.”;

Zatacz | 2. Kazdy whasciwy organ moze zamieszcza¢ adnotacje na unijnym Art. 34g ust. 2 ustawy | Art. 34g. 2. Dyrektor urzedu Zeglugi $rodladowej, na podstawie

nik V| $wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub dokonywaé w nim zmian. o zegludze pozytywnego wyniku inspekcji technicznej, wydaje nowe lub

Art. zmienia dotychczasowe unijne $§wiadectwo zdolnosci

2.07 zeglugowej, okreslajac parametry techniczne statku.

Zatacz | 3. W razie dokonania zmiany unijnego §wiadectwa zdolno$ci zeglugowej Art. 34g ust. 3 ustawy | Art. 34g. 3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej jest

nik V. | lub zamieszczenia na nim adnotacji przez wtaéciwy organ, informuje on o o zegludze obowigzany poinformowaé organ pafistwa cztonkowskiego, w

Art. tym wlasciwy organ, ktory wydat to Swiadectwo. ktérym wydano dotychczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci

2.07 zeglugowej, o wydaniu nowego $wiadectwa lub o dokonanych
zmianach w dotychczasowym §wiadectwie, w terminie miesigca
od dnia wydania nowego $wiadectwa lub dokonania zmian w
dotychczasowym $wiadectwie.

Zalacz | Artykul 2.08

nik V (bez tresci)

Art.

2.08

Zachz Al‘tyklll 2.09 Art. 34e ust. 1 pkt 1 Art. 34e. 1. Armat()rjest Qbowiqzany;

nik V| Inspekcja okresowa lit. b ustawy o 1) przedstawi¢ statek do inspekcji technicznej:

Art. 1. Przed uptywem okresu waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zegludze b) okresowej - przed uptywem termindéw okreslonych w

2.09 zeglugowej jednostka jest poddawana inspekcji okresowe;. dokumencie bezpieczefistwa statku

Zalacz | 2. Na podstawie wyniku tej inspekcji wtasciwy organ okresla nowy okres Art. 32 ust. 1 ustawy | Art. 32. 1. Do wniosku o wydanie unijnego $wiadectwa

nik V waznosci unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j. o zegludze zdolnosci zeglugowej nalezy zalaczy¢:

Art. 1) zaswiadczenie potwierdzajace pozytywny wynik z

2.09 przeprowadzonej inspekcji technicznej lub dokument wydany
przez instytucje klasyfikacyjng uznang przez Komisje
Europejska;

Zatacz | 3. Okres wazno$ci zamieszcza sie na unijnym $wiadectwie zdolnosci Art. 1 pkt 15 projektu | Art. 1 pkt 15) w art. 33:

nik V. | zeglugowej i informuje si¢ o nim wlasciwy organ, ktéry wydat unijne ustawy d) dodaje si¢ ust. 4-6 w brzmieniu:

?f)tg Swiadectwo zdolnosci Zeglgowe;. 6. Minister wla$ciwy do spraw zeglugi §rodladowej okresli, w

drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowy sposob postepowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskéw o wydanie unijnego $§wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,




3) wzor unijnego $swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,
4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)
- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;
Zalacz | 4. W razie wydania nowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j T | Art. 1 pkt 111it. d Art. 1 pkt 11) w art. 28: d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:
nik V| zamiast przedhuzenia okresu jego waznosci, wezesniejsze unijne $wiadectwo oraz art. 1 pkt 15 ,7. Do odnawiania dokumentu bezpieczenstwa w zakresie
Art. zdolno$ci zeglugowej jest zwracane wiasciwemu organowi, ktory je wydat. projektu ustawy nieuregulowanym w niniejszym artykule stosuje si¢ przepisy
2.09 - (na podstawie art. dotyczgce wydawania dokumentu bezpieczenstwa.
? 3 ust. 6 ustawy o 8. Dyrektor urzedu zeglugi $§rodladowej moze przedtuzy¢ termin
zegludze) ) waznos$ci unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej przez
rozpo rzadzenie .| wydanie nowego dokumentu unijnego $swiadectwa zdolnosci
Mlmst.ra. GQSPOdafkl zeglugowej, w szczegolnosci w przypadku gdy w unijnym
Mc?rskle] ! Zeglugl swiadectwie zdolnosci zeglugowej byly juz wprowadzane
Srodla}.dow.e.] W zmiany lub z uwagi na zakres wprowadzonych w nim zmian
SPrawle unjnego = | satoby sie ono nieczytelne.
sw1adecth.1 zdolnosci Art. 1. pkt 15) w art. 33:
Zegl‘lgO.W?J oraz art. 33. 6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej
UZl:l.peh’lla‘! acego okresli, w drodze rozporzadzenia:
unijnego ,Swladetha, 1) szczegblowy sposob postgpowania w przypadku wydawania,
zdolnosci zeglugowej odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,
2) wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,
3) wzor unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,
4) sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)
- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;
Zalacz | Artykul 2.10 T | Art. 1 pkt 21 lit. b Art. 1 pkt 21) w art. 34e:
nik V. | Dobrowolne poddanie si¢ inspekcji projektu ustawy b) po ust. 1 dodaje sie ust. la w brzmieniu:
Art. Witasciciel jednostki lub jego przedstawiciel moze w dowolnym momencie »la. Inspekcje techniczna statku przeprowadza sie takze w
2.10 dobrowolnie ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie inspekcji. innych przypadkach na wniosek armatora.”;
Whiosek taki nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie.
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Zalacz

Artykul 2.11

nik V (bez tresci)
Art. Artykut 2.12
2.12- (bez tresci)
14 Artykul 2.13
(bez tresci)
Artykul 2.14
(bez tresci)
Zalacz | Artykut 2.15 Art. 34c ust. 3 ustawy | Art. 34c. 3. Za czynnosci inspekcyjne pobiera sie optaty.
nik V| Koszty o zegludze oraz art. 1 | Art. 1 pkt 25) art. 340 otrzymuje brzmienie:
Art. Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel pokrywa wszelkie koszty pkt 25 projektu ,Att. 340. 1. Za wydanie, odnowienie lub przedtuzenie terminu
2.15 wynikle z inspekeji jednostki i wydania unijnego $wiadectwa zdolnosci ustawy waznoéci dokumentu bezpieczenstwa statku, dokonanie w nim
zeglugowej zgodnie ze szczeg6lng taryfa ustalang przez poszczegolne zmian, za wydanie duplikatu, a takze za wydanie zezwolenia, o
panstwa cztonkowskie. ktérym mowa w art. 34m, pobiera si¢ oplaty w wysokosciach
okreslonych w zataczniku do ustawy.
2. Za wydanie, odnowienie lub przedtuzenie terminu waznosci
uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz
za wydanie duplikatu tego $wiadectwa pobiera si¢ optaty w
wysokos$ciach okreslonych w zataczniku do ustawy.”;
Zalacz | Artykul 2.16 Art. 1 pkt 18 projektu | Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
nik V Informacje ustawy Art. 34aa. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej na wniosek
Art. Wilasciwy organ moze zezwoli¢ osobom, ktore uwiarygodnia swoj osoby, ktora uprawdopodobni swoj uzasadniony interes,
2.16 uzasadniony interes, na wglad do unijnego $wiadectwa zdolnosci zapewnia dostgp do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej.

zeglugowej danej jednostki oraz wydawaé tym osobom wyciagi ze
swiadectw lub ich uwierzytelnione i oznaczone w ten sposob odpisy.

2. Dostgp do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
realizowany jest przez:

1) wglad do unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

2) sporzadzenie wyciggu lub uwierzytelnionego odpisu z
unijnego §wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;j.

3. Dyrektor urzgdu zeglugi $rodladowej odmawia dostgpu do
danego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, o ktorym
mowa w ust. 1, w drodze decyzji, w przypadku gdy zapewnienie
dostepu do wunijnego $wiadectwa zdolnosSci zeglugowej
naruszaloby przepisy innych ustaw, w szczegdlnosci
ograniczajacych i wylaczajacych dostgp do informacji.

4. Za sporzadzenie wyciagu lub odpisu, o ktorych mowa w ust. 2
pkt 2, pobiera si¢ oplate w wysoko$ci okre§lonej w zatgczniku
do ustawy.
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Zalacz
nik V
Art.
2.17

Artykul 2.17

Rejestr unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Wiasciwe organy przechowuja oryginaty lub kopie wszystkich wydanych
unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej i zamieszczaja na nich wszelkie
adnotacje 1 dokonujag w nich zmian, w tym adnotacje dotyczace
uniewaznienia i wymiany unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j.
Odpowiednio aktualizuja rejestr, o ktorym mowa w art. 17 niniejszej
dyrektywy.

-art. 1 pkt 17 1 15
projektu ustawy

- ( na podstawie art.
33 ust. 6 ustawy o
zegludze)
rozporzadzenie
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowej w
sprawie unijnego
$wiadectwa zdolnosci
zeglugowej

-art. 14 § 11 art. 66a
§2i3Kpa.

Art. 1. pkt 17) art. 34 otrzymuje brzmienie:

,Art. 34. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej prowadzi i
aktualizuje rejestr unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
zawierajacy informacje o wydanych, odnowionych i
przedtuzonych:

1) unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowej;

2) tymczasowych unijnych §wiadectwach zdolnosci zeglugowej;
3) uzupetniajacych unijnych $wiadectwach zdolnosci
zeglugowych.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia wzor rejestru unijnych swiadectw
zdolnosci zeglugowe;j kierujac si¢ wymaganiami prawa Unii
Europejskiej.”;

Art. 1 pkt 15 projektu ustawy

Art. 33. 6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowy sposob postgpowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej,

2) wzory wnioskow o wydanie unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego $swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postgpowania.”;

Art. 14. § 1. Sprawy nalezy zatatwia¢ w formie pisemnej lub
w formie dokumentu elektronicznego w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci
podmiotow realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2017 r.
poz. 570), doreczanego $rodkami komunikacji elektroniczne;.

§ 2. 1 Sprawy moga by¢ zatatwiane ustnie, telefonicznie, za
pomoca srodkow komunikacji elektronicznej w rozumieniu art.
2 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. o Swiadczeniu ustug droga
elektroniczng (Dz. U. 22017 r. poz. 1219 oraz z 2018 r. poz.
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650) Iub za pomocg innych srodkow tacznoscei, gdy przemawia
za tym interes strony, a przepis prawny nie stoi temu na
przeszkodzie. Tre$¢ oraz istotne motywy takiego zatatwienia
powinny by¢ utrwalone w aktach w formie protokotu lub
podpisanej przez strong adnotacji.

Art. 66a § 2. W tresci metryki sprawy wskazuje si¢ wszystkie
osoby, ktdre uczestniczylty w podejmowaniu czynnosci w
postepowaniu administracyjnym oraz okresla si¢ wszystkie
podejmowane przez te osoby czynnos$ci wraz z odpowiednim
odestaniem do dokumentéow zachowanych w formie pisemne;j
lub elektronicznej okreslajacych te czynnoscei.

§ 3. Metryka sprawy, wraz z dokumentami do ktorych odsyta,
stanowi obowiazkowa czg$¢ akt sprawy i jest na biezaco
aktualizowana.

Zalacz | 2. Wlasciwe organy pozostatych panstw cztonkowskich, Umawiajace si¢
nik V Panstwa konwencji z Mannheim, a takze, przy zapewnieniu odpowiedniego
Art. poziomu ochrony prywatno$ci, panstwa trzecie na podstawie porozumien
2.17 administracyjnych otrzymuja dostgp do rejestru z prawem wytacznie do
odczytu zgodnie ze wzorem okreslonym w zalaczniku II, w celu wykonania
srodké6w administracyjnych stuzacych do utrzymania bezpieczenstwa i
swobody zeglugi oraz w zakresie wykonania art. 2.02-2.15 niniejszego
zatgcznika, jak rowniez art. 6, 9, 10, 13, 14, 15, 20, 21 i 22 niniejszej
dyrektywy.
Zalacz | Artykul 2.18 Art. 1 pkt 151it. bid | Art. 1 pkt 15: w art. 33:
nik V| Jednolity europejski numer indentyfikacyjny statku - lit. b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
Art. 1. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sktada si¢ z »la. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej wydajac unijne
2.18 o$miu cyfr arabskich zgodnie z zatgcznikiem I1 do niniejszej dyrektywy. $wiadectwo zdolnosci zeglugowej dla statku, ktory nie posiada

2. Jezeli jednostka nie posiada ENI w momencie wydawania unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej, jest on nadawany jednostce przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym jednostka zostata
zarejestrowana lub w ktérym znajduje si¢ jej port macierzysty.

Jednostkom pochodzacym z panstw, w ktorych nadanie ENI nie jest
mozliwe, ENI zamieszczany w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej,
nadawany jest przez wilasciwy organ wydajacy to unijne $wiadectwo
zdolnos$ci zeglugowe;.

3. Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel wystepuje z wnioskiem do
wlasciwego organu o nadanie ENI. Wtasciciel lub jego przedstawiciel jest
takze zobowigzany do umieszczenia na jednostce ENI zamieszczonego w

jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku
(ENI), o przynaleznosci polskiej lub przynaleznosci do panstwa,
w ktérym nie nadaje si¢ takiego numeru, nadaje temu statkowi
jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI).”,

d) dodaje si¢ ust. 4—6 w brzmieniu:

6. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy sposob postgpowania w przypadku wydawania,
odnawiania, przedtuzania i dokonywania zmian unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

2) wzory wnioskéw o wydanie unijnego swiadectwa zdolnosci
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unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowe;j.

zeglugowej, jego odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim
zmian,

3) wzor unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

4) sposdb nadawania jednolitego europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku (ENI)

- kierujac si¢ wymaganiami miedzynarodowymi oraz
koniecznoscig ujednolicenia tre$ci stosowanych dokumentow
oraz zapewnienia sprawnego postepowania.”;

Zalacz | Artykul 2.19

nik V (bez tresci)

Art.

2.19

Zalacz | Artykul 2.20

nik V Powiadomienia

Art. Kazde panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwe organy powiadamiaja

2.20 Komisje i inne panstwa cztonkowskie lub inne wlasciwe organy o:

Zatacz | a) nazwach i adresach stuzb technicznych, ktdre - wraz z ich krajowym Art. 1 pkt 11 1it. b Art. 1 pkt 11) w art. 28:

nik V wlasciwym organem - odpowiadajg za stosowanie przepisow zatgcznika II; projektu ustawy d) dodaje si¢ ust. 6-10 w brzmieniu:

Art. ,,0. Na statku w trakcie jego eksploatacji przechowuje sig:
2.20 1) dokument bezpieczenstwa albo dokument, o ktérym mowa w

ust. 4,

2) uzupekiajace unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

- jezeli zostaty wydane dla danego statku.

7. Do odnawiania dokumentu bezpieczenstwa w zakresie
nieuregulowanym w niniejszym artykule stosuje si¢ przepisy
dotyczace wydawania dokumentu bezpieczenstwa.

8. Dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej moze przedtuzy¢ termin
waznosci unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej przez
wydanie nowego dokumentu unijnego Swiadectwa zdolnosci
zeglugowej, w szczegolnosci w przypadku gdy w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej byty juz wprowadzane
zmiany lub z uwagi na zakres wprowadzonych w nim zmian
statoby si¢ ono nieczytelne.

9. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej sporzadza
wykaz organéw wiasciwych do wydawania unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej oraz przeprowadzania inspekcji
technicznych, w ktérym wskazuje organy wtasciwe do
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nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego
(ENI) statku i ich adresy.

10. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej przekazuje
Komisji Europejskiej wykaz, o ktorym mowa w ust. 9, oraz
kazda jego zmiang.”;

Zatacz
nik V
Art.
2.20

b) zestawieniach, wedlug wzoru okre§lonego w zataczniku II, danych na
temat tych typow poktadowego systemu odbioru i odprowadzania $ciekow,
ktérym udzielono homologacji od czasu ostatniego powiadomienia;

¢) uznawanych homologacjach typu poktadowych systeméw odbioru i
odprowadzania $ciekdw opartych na odrgbnych normach niz okreslone w
zatgczniku II, uzytkowanych na krajowych drogach wodnych panstw
cztonkowskich;

d) cofnigciu homologacji typu poktadowych systemow odbioru i
odprowadzania $ciekdéw oraz o jego przyczynach, w ciagu jednego miesiaca
od takiego cofniecia;

e) kotwicy specjalnej, na ktorag wydano zezwolenie na podstawie wniosku o
zmniejszenie masy kotwicy, z podaniem oznaczenia typu i zmniejszenia
masy bedacego przedmiotem zezwolenia. Wlasciwy organ udziela
wnioskodawcy zezwolenia nie wczesniej niz po uptywie trzech miesiecy od
powiadomienia Komisji, pod warunkiem ze nie wniesie ona sprzeciwu,

f) radarowym sprzecie nawigacyjnym i wskaznikach skretu, w odniesieniu
do ktorych wydano homologacj¢ typu. W stosownym powiadomieniu
zamieszcza si¢ nadany numer homologacji typu, jak rowniez oznaczenie
typu, nazwe wytworcy, nazwe posiadacza homologacji typu oraz datg jej
wydania;

Zalacz
nik V
Art.
2.20

g) organach wtasciwych w zakresie dopuszczenia specjalistycznych firm
dokonujacych instalacji, wymiany, naprawy lub konserwacji radarowego
sprzgtu nawigacyjnego i wskaznikow skretu.

Art. 1 pkt 20 oraz pkt
30 projektu ustawy

Art. 1 pkt 20) po art. 34d dodaje si¢ art. 34da-art. 34dc w
brzmieniu:

.Art. 34da. 1. Swiadectwo instalacji i dziatania dla radarowych
instalacji nawigacyjnych, wskaznikéw skretu, sprzgtu
Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS)
srodladowego i tachografow w zegludze srodladowej, zwane
dalej ,,$§wiadectwem sprzgtu nawigacyjnego”, wydawane jest dla
nastepujacego sprzetu statku, o ktérym mowa w art. 30:

1) radarowego sprzgtu nawigacyjnego,

2) sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkdéw
(AIS) $rodladowego,

3) tachografow,

4) wskaznikow skretu

66




- ktory spelnia wymogi zatacznika nr 5 normy europejskie;j
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej, o ktorej mowa w zalaczniku nr 2 do dyrektywy
2016/1629, w zakresie badania instalacji i dziatania radarowych
instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu i sprzgtu AIS
srodladowego, tachografow, dla zeglugi srodladowe;.

2. Swiadectwo sprzetu nawigacyjnego wydaje, na wniosek
armatora, dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, na podstawie
zaswiadczenia potwierdzajacego pozytywny wynik z inspekcji
sprzetu nawigacyjnego przeprowadzonej przez komisje
inspekcyjna, albo upowazniony przedsigbiorca, o ktorym mowa
w art. 34db.

3. Za wydanie §wiadectwa sprzgtu nawigacyjnego pobiera si¢
oplate w wysokosci okreslonej w zalaczniku do ustawy.

4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia, wzor §wiadectwa sprzgtu
nawigacyjnego, kierujac si¢ koniecznoscia ujednolicenia tresci
stosowanych dokumentéw w Unii Europejskie;j.

5. Swiadectwo sprzetu nawigacyjnego traci wazno$é w
przypadku, gdy:

1) sprzet, dla ktorego zostato wydane to $wiadectwo, przestat
spetnia¢ wymogi okreslone w zatgczniku nr 5 normy
europejskiej ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi srodladowej, o ktdrej mowa w zalaczniku nr 2 do
dyrektywy 2016/1629, w zakresie badania instalacji i dziatania
radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu i
sprzetu AIS $rodladowego i tachografow w zegludze
srodladowej, lub

2) instalacja, wymiana, naprawa lub konserwacja sprzgtu, dla
ktérego zostalo wydane to Swiadectwo, dokonana zostata przez
podmiot inny niz upowazniony przedsiebiorca, o ktérym mowa
w art. 34db ust. 1.

6. Armator jest zobowigzany do zwrotu §wiadectwa sprzetu
nawigacyjnego, ktére utracito waznos¢, do dyrektora urzedu
zeglugi srédladowej niezwtocznie, jednak nie pozniej niz w
terminie 7 dni od utraty waznosci tego $wiadectwa.

Art. 34db. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej na wniosek
przedsigbiorcy upowaznia go do instalacji, wymiany, naprawy
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lub konserwacji sprzgtu, o ktorym mowa w art. 34da ust. 1, w
sposob zapewniajacy spetnienie przez sprzet statku wymagan
okreslonych w zataczniku 5 normy europejskiej ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, o ktorej
mowa w zatgczniku nr 2 do dyrektywy 2016/1629, oraz do
badania instalacji i dziatania radarowych instalacji
nawigacyjnych, wskaznikéw skretu i sprzetu AIS $rédladowego,
tachografow, dla zeglugi $rodladowej w zakresie zgodnosci z
wymaganiami okreslonymi w zatgczniku 5 normy europejskie;j
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej, o ktorej mowa w zalgczniku nr 2 do dyrektywy
2016/1629. Upowaznienie udzielane jest w drodze decyz;ji.

2. Dyrektor urzgdu zeglugi $rédladowej upowaznia
przedsigbiorce, ktory:

1) prowadzi dziatalno$¢ w zakresie instalacji, wymiany, naprawy
lub konserwacji sprzgtu, o ktorym mowa w art. 34da ust. 1, oraz
w zakresie badania instalacji i dzialania tego sprzetu;

2) prowadzi dzialalnos$¢, o ktorej mowa w pkt 1, w sposob
zgodny z wymaganiami okre$lonymi w zataczniku nr 2 do
dyrektywy 2016/1629;

3) zapewnia, ze dziatalno$é, o ktorej mowa w pkt 1, bedzie
wykonywana w sposob bezstronny.

3. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ zakres
wnioskowanego upowaznienia oraz zatacza do niego dokumenty
potwierdzajace spetnienie wymagan, o ktérych mowa w ust. 2.
4. Dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej odmawia, w drodze
decyzji, upowaznienia przedsigbiorcy, ktory nie spetnia
wymagan, o ktorych mowa w ust. 2.

5. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowe;j jest uprawniony do
przeprowadzenia kontroli upowaznionego przedsigbiorcy, o
ktérym mowa w ust. 1, w zakresie spetniania przez niego
wymagan, o ktérych mowa w ust. 2, na zasadach i w trybie
okreslonym w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo
przedsiebiorcow.

6. Dyrektor urzedu zeglugi $srodladowej cofa, w drodze decyzji,
upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku
stwierdzenia, ze przedsigbiorca przestat spetnia¢ wymagania
okreslone w ust. 2.
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7. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej niezwlocznie
powiadamia ministra wtasciwego do spraw zeglugi §rodladowej
o kazdym przedsigbiorcy, ktory uzyskat lub ktéoremu cofnigto
upowaznienie.

8. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej oglasza, w
drodze obwieszczenia, wykaz upowaznionych przedsigbiorcow,
o ktorych mowa w ust. 1.

9. Minister wtasciwy do spraw zeglugi srédladowej informuje
Komisje Europejska oraz inne wtasciwe organy panstw
cztonkowskich o organach wiasciwych do upowazniania
przedsigbiorcow, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 34dc. 1. Upowazniony przedsi¢biorca, po przeprowadzeniu
przez niego badania, o ktorym mowa w art. 34db ust. 1, i
ustaleniu, ze sprzet spetnia wymagania okre§lone w zalaczniku
nr 2 do dyrektywy 2016/1629, wydaje, na wniosek armatora,
$wiadectwo sprzetu nawigacyjnego.

2. Optata za wydanie $wiadectwa sprzetu nawigacyjnego
stanowi przychod upowaznionego przedsiebiorcy, ktory wydat
to Swiadectwo. ”;

Art. 1 pkt 30) w art. 70:

a) uchyla sig ust. 1,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Opfaty, z zastrzezeniem ust. 3, 3a, art. 26a ust. 1, art. 34d ust.
1 oraz art. 37a ust. 9 i 10, pobieraja organy administracji zeglugi
srodladowej.”,

¢) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Oplaty za wydanie §wiadectwa sprzgtu nawigacyjnego, o
ktérym mowa w art. 34dc ust. 1, pobiera przedsiebiorca, ktory
wydal §wiadectwo sprzetu nawigacyjnego.”;

Zalacz
nik VI

INSTYTUCJE KLASYFIKACYJNE
Kryteria uznawania instytucji klasyfikacyjnych

Instytucja klasyfikacyjna zwracajaca si¢ o uznanie zgodnie z art. 21

niniejszej dyrektywy spetnia wszystkie nastgpujace kryteria:

1) instytucja klasyfikacyjna jest w stanie udokumentowac rozlegte

doswiadczenie w ocenianiu projektow i budowie statkow zeglugi

srodladowe;j. Instytucja klasyfikacyjna posiada kompleksowy regulamin
dotyczacy projektowania, budowy i okresowych inspekcji statkow zeglugi
srodladowej, w szczegdlnosci dotyczacy obliczania statecznosci zgodnie z

Art. 1 pkt 18 projektu
ustawy

Art. 1 pkt 18) po art. 34 dodaje si¢ art. 34aa-34ad w brzmieniu:
Art. 34ac. 1. Instytucja klasyfikacyjna, majaca w
Rzeczypospolitej Polskiej swojg siedzibe lub siedzibe swojego
podmiotu zaleznego, rozumianego jako podmiot upowazniony
do wydawania decyzji w imieniu instytucji klasyfikacyjnej oraz
do dokonywania wszelkich czynnosci, do ktorych jest
uprawniona instytucja klasyfikacyjna na podstawie przepisow
dotyczacych transportu §rodladowego, jezeli ten podmiot
zalezny jest uprawniony do wydawania poswiadczen zgodnosci
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czescig 9 przepiséw zataczonych do ADN, o ktorej mowa w zatgczniku II.
Regulamin ten jest opublikowany co najmniej w jezyku niderlandzkim,
angielskim, francuskim lub niemieckim oraz aktualizowany na biezaco oraz
poprawiany w ramach programoéw badawczo-rozwojowych. Regulamin ten
nie moze by¢ sprzeczny z przepisami prawa Unii ani z obowigzujacymi
umowami mi¢dzynarodowymi;

2) instytucja klasyfikacyjna publikuje corocznie swoj rejestr statkow;

3) instytucja klasyfikacyjna jest niezalezna od wihascicieli statkdw i stoczni
oraz od innych podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ komercyjna w
zakresie projektowania, budowy, wyposazania, remontowania, eksploatacji
lub ubezpieczania statkow. Dochody instytucji klasyfikacyjnej nie moga by¢
uzaleznione od jednego przedsigbiorstwa;

4) siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub podmiotu zaleznego
upowaznionego do wydawania decyzji oraz dokonywania wszelkich
czynnosci, do ktorych jest ona uprawniona na mocy przepiséw dotyczacych
transportu srédladowego, znajduje si¢ w jednym z panstw czlonkowskich;
5) instytucja klasyfikacyjna oraz jej eksperci cieszg si¢ dobra reputacjg w
zakresie transportu §rodladowego; eksperci sg w stanie udokumentowac
swoje kwalifikacje zawodowe. Dziatajg oni na odpowiedzialno$¢ instytucji
klasyfikacyjnej;

6) instytucja klasyfikacyjna zatrudnia znaczng liczbg pracownikow
technicznych, pracownikéw kadry kierowniczej, personelu pomocniczego,
inspektorow i personelu badawczego, stosownie do zadan i
sklasyfikowanych statkow, dbajac jednoczesnie o budowanie zdolno$ci oraz
o aktualizowanie regulaminu. Dysponuje ona inspektorami przynajmniej w
jednym panstwie cztonkowskim;

7) instytucja klasyfikacyjna dziata zgodnie z kodeksem etycznym;

8) kierownictwo i administracja instytucji klasyfikacyjnej dzialaja w sposob
zapewniajacy poufnos¢ informacji wymaganych przez panstwo
cztonkowskie;

9) instytucja klasyfikacyjna jest przygotowana do udzielania panstwu
cztonkowskiemu stosownych informacji;

10) zarzad instytucji klasyfikacyjnej okresla i dokumentuje swoja polityke,
cele i zobowigzania dotyczace jakos$ci 1 zapewnia zrozumienie, realizacjg i
aktualizacje¢ tej polityki na wszystkich szczeblach instytucji klasyfikacyjne;j;
11) instytucja klasyfikacyjna opracowuje, realizuje oraz utrzymuje
efektywny wewnetrzny system jako$ci oparty na wtasciwych czgsciach

potwierdzajacych spehienie przez statek wymagan, o ktorych
mowa art. 34b ust. 3, moze ubiega¢ si¢ o uznanie przez Komisj¢
Europejska na zasadach okreslonych w dyrektywie 2016/1629.
2. Instytucja klasyfikacyjna moze zosta¢ uznana przez Komisj¢
Europejska, o ile spetnia nastgpujace wymagania:

1) posiada szerokie do§wiadczenie w ocenie projektéw statkow
zeglugi srodladowej oraz nadzorze nad ich budowa;

2) posiada kompleksowe akty prawne regulujace kwestie
projektowania, budowy i okresowych inspekcji statkow zeglugi
srodladowej, w szczegodlnosei dotyczace obliczania stateczno$ci
zgodnie z cze$cig 9 zatgcznika do Umowy europejskiej
dotyczacej migdzynarodowego przewozu $rodladowymi
drogami wodnymi towarow niebezpiecznych (ADN) (Dz. U. z
2017 r. poz. 1719), zwanej dalej ,,ADN”, ktore:

a) s3 sporzadzone co najmniej w jezyku niderlandzkim,
angielskim, francuskim lub niemieckim,

b) podlegaja biezacej aktualizacji i ulepszaniu na podstawie
programow badawczo-rozwojowych, oraz

C) nie sg sprzeczne z przepisami prawa powszechnie
obowiazujacymi, w tym z umowami mi¢dzynarodowymi;

3) publikuje corocznie swdj rejestr statkow;

4) jest niezalezna od wiascicieli statkow i stoczni oraz od innych
podmiotdéw prowadzacych dziatalnos¢ komercyjng w zakresie
projektowania, budowy, wyposazania, remontowania,
eksploatacji lub ubezpieczania statkow;

5) jej dochody nie moga pochodzi¢ od jednego podmiotu;

6) posiada dobra reputacje w zakresie transportu srodladowego;
7) eksperci dziatajacy na jej odpowiedzialno$é majg dobra
reputacje w zakresie transportu §rodladowego oraz posiadaja
odpowiednie kwalifikacje zawodowe;

8) zatrudnia odpowiednig liczbg pracownikoéw, w szczegolnosci
pracownikow technicznych, kadry kierowniczej, personelu
pomocniczego, inspektorow i personelu badawczego, ktdra jest
dostosowana do wykonywania przez instytucje klasyfikacyjna
zadan oraz mozliwosci rozwojowych, przy uwzglednieniu liczby
i rodzaju statkow podlegajacych ocenie przez t¢ instytucje;

9) dysponuje ona inspektorami przynajmniej w jednym panstwie
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uznanych migdzynarodowych norm jakosci oraz zgodny z norma EN
ISO/IEC 17020:2004, wedhug wyktadni okre§lonej w wymogach
dotyczacych zasad certyfikacji systemow jakosci zintegrowanego systemu
zarzadzania i kontroli (ZSZIK). System jako$ci musi posiada¢ certyfikat
niezaleznego organu kontrolnego uznawanego przez administracj¢ panstwa,
w ktorym znajduje si¢ siedziba gtéwna instytucji klasyfikacyjnej lub jej
oddziat, zgodnie z pkt 4, ktory miedzy innymi zapewnia, aby:

a) regulamin instytucji klasyfikacyjnej zostal przyjety i byt systematycznie
aktualizowany;

b) regulamin instytucji klasyfikacyjnej byt przestrzegany;

¢) przestrzegane byly wymagania dotyczace zadan statutowych, do ktérych
wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona;

d) zdefiniowane i udokumentowane zostaty: zakres odpowiedzialnosci,
uprawnienia oraz wzajemne relacje pracownikow, ktorych praca wptywa na
jako$¢ ustug instytucji klasyfikacyjnej;

e) cato$¢ pracy wykonywana byta w kontrolowanych warunkach;

f) istnial system kontroli czynnosci i pracy inspektorow oraz personelu
technicznego i administracyjnego zatrudnionego bezposrednio przez
instytucje klasyfikacyjna;

g) wymagania dotyczace gtownych zadan statutowych, do ktorych
wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona, byly realizowane
jedynie przez inspektorow dziatajacych wylacznie na jej potrzeby lub przez
inspektorow dziatajacych wytacznie na potrzeby innych uznanych instytucji
klasyfikacyjnych albo pod bezposrednim nadzorem takich inspektorow;

h) zostal wdrozony system podnoszenia kwalifikacji i ksztatcenia
ustawicznego dla inspektorow;

1) prowadzona byta dokumentacja potwierdzajaca osiagnigcie wymaganych
norm w zakresie pozycji objetych swiadczonymi ustugami, jak rowniez
skuteczne dziatanie systemu jakosci;

j) istnial kompleksowy system planowych i udokumentowanych
wewnetrznych kontroli dzialan zwigzanych z jakos$cia we wszystkich
lokalizacjach instytucji;

12) system jakosci podlega certyfikacji przez niezalezny organ kontrolny
uznany przez administracj¢ panstwa cztonkowskiego, w ktorym znajduje sig
siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub oddzial, zgodnie z pkt 4;

13) instytucja klasyfikacyjna zobowigzuje si¢ do dostosowywania swoich
wymagan do stosownych dyrektyw Unii oraz do przedstawienia Komisji we
wlasciwym terminie wszelkich istotnych informacji;

cztonkowskim;

10) prowadzi dziatalno$¢ zgodnie z kodeksem etycznym;

11) jej kierownictwo i administracja dziala w sposob
zapewniajacy poufnos¢ informacji okreslony w przepisach
odrebnych;

12) jest przygotowana do udzielania ministrowi wlasciwemu do
spraw zeglugi $rodladowej informacji dotyczacych prowadzonej
dziatalnosci zwigzanej z wykonywaniem funkcji instytucji
klasyfikacyjnej, spetnienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 2 i
3, oraz informacji niezbednych do realizacji funkcji, o ktdrej
mowa w art. 6 ust. 1b;

13) jej zarzad okresla i dokumentuje swoja polityke, cele i
zobowigzania dotyczace jakosci, oraz wykonuje, aktualizuje i
zapewnia dostepnosé i jawno$¢ do tej polityki na wszystkich
szczeblach swojej struktury organizacyjnej;

14) opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewngtrzny
system jakosci, oparty na odpowiednich uznanych
miedzynarodowych normach jakos$ci, zapewniajacy zgodno$¢ z
norma PN-EN ISO/IEC 17020:2012, uwzgledniajacy zasady
certyfikacji systemow jakosci zintegrowanego systemu
zarzadzania i kontroli oraz posiadajacy certyfikat, o ktérym
mowa w ust. 3;

15) zobowiazuje si¢ do dostosowywania swoich wymagan do
przepisé6w Unii Europejskiej oraz do przedstawienia Komisji
Europejskiej we wiasciwym terminie wszelkich istotnych
informacji;

16) zobowiazuje si¢ okresowo konsultowaé z dotychczas
uznanymi instytucjami klasyfikacyjnymi w celu
zagwarantowania rOwnowaznosci stosowanych przez nie norm
technicznych i sposobow ich wdrazania oraz zezwala¢ na udziat
w opracowywaniu swoich przepiséw, o ktérych mowa w pkt 2,
przedstawicielom panstwa cztonkowskiego i innym
zainteresowanym stronom.

3. Do uzyskania uznania instytucji klasyfikacyjnej, o ktérym
mowa w ust. 1, wymagane jest, aby system jakosci posiadat
certyfikat niezaleznego organu kontrolnego uznawanego przez
administracj¢ panstwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba gtéwna
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14) instytucja klasyfikacyjna zobowiazuje si¢ okresowo konsultowaé z
dotychczas uznanymi instytucjami klasyfikacyjnymi w celu

zagwarantowania rownowaznos$ci stosowanych przez nie norm technicznych

i sposobow ich wdrazania oraz zezwala¢ na udzial w opracowywaniu
swojego regulaminu przedstawicielom panstwa cztonkowskiego i innym
zainteresowanym stronom.

instytucji klasyfikacyjnej Iub jej oddzial, znajdujacy si¢ w
jednym z panstw cztonkowskich. System jakosci zapewnia w
szczegblnosci, ze:

1) akty prawne, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, zostaty
ustanowione, byly przestrzegane i systematycznie
aktualizowane;

2) przestrzegane byly wymagania dotyczace zadan statutowych,
do ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest
uprawniona;

3) zdefiniowane i udokumentowane zostaty zakres
odpowiedzialno$ci, uprawnienia oraz wzajemne relacje
pracownikow, ktorych praca wptywa na jakos¢ ushug instytucji
klasyfikacyjnej;

4) cato$¢ pracy byta wykonywana w kontrolowanych
warunkach;

5) istniat system kontroli czynno$ci i pracy inspektoré6w oraz
personelu technicznego i administracyjnego zatrudnionego
bezposrednio przez instytucj¢ klasyfikacyjna;

6) wymagania dotyczace gtownych zadan statutowych, do
ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona,
byly realizowane jedynie przez inspektorow dziatajacych
wylacznie na jej potrzeby lub przez inspektorow dzialajacych
wylacznie na potrzeby innych uznanych instytucji
klasyfikacyjnych albo pod bezposrednim nadzorem takich
inspektorow;

7) zostat wdrozony system podnoszenia kwalifikacji i
ksztalcenia ustawicznego dla inspektorow;

8) prowadzona byta dokumentacja potwierdzajaca osiagnigcie
wymaganych norm w zakresie pozycji obje¢tych swiadczonymi
ustugami, jak rowniez skuteczne dzialanie systemu jakos$ci;

9) istniat kompleksowy system planowych i udokumentowanych
wewnetrznych kontroli dziatan zwigzanych z jakoscig we
wszystkich lokalizacjach instytucji.

4. Instytucja klasyfikacyjna, o ktorej mowa w ust. 1, ubiegajaca
si¢ 0 uznanie przez Komisj¢ Europejska sktada za
posrednictwem ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej do Komisji Europejskiej wniosek o uznanie. Do
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wniosku nalezy zataczy¢ informacje i dokumenty
potwierdzajace spelnienie wymogow, o ktéorych mowa w ust. 2 i
3.

5. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowe;j
niezwlocznie przekazuje wniosek wraz z zatagcznikami do
Komisji Europejskie;j.

6. Minister wtasciwy do spraw zeglugi §rodladowej oglasza, w
drodze obwieszczenia, wykaz instytucji klasyfikacyjnych
uznanych zgodnie z ust. 1.
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Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze
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Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,
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Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Pan
Jacek Sasin

% V \e \/i/) Vuﬁ\,( Sekretarz Rady Ministrow
ST DI ) (

w odpowiedzi na pismo z dnia 13 grudnia 2018 r., w sprawie notyfikacji przyjetego przez Rade Ministréw
projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze srédladowej, uprzejmie informuje, ze przedmiotowy
projekt ustawy nie wymaga notyfikacji w zakresie przepiséw technicznych, dokonywanej po przyjeciu
projektu ustawy przez Rade Ministréw zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r.
w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z pdézn. zm.), a jedynie bedzie wymagat powiadomienia (notyfikacji) Komisji Europejskiej po jego ogtoszeniu,
zgodnie z art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazeréw podrozujacych drogg morskg i drogg wodng $rédlgdowg oraz zmieniajgcego

rozporzgdzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1).

Jednoczesnie uprzejmie informuje, Ze przedstawione stanowisko zostalo uzgodnione z przedstawicielami
Ministerstwa Spraw Zagranicznych | Rzgdowego Centrum Legislacji, bioracymi udziat w pracach nad
projektem ustawy.

W zwiazku z powyzszym zwracam sie z uprzejma prosbg o skierowanie przyjetego projektu ustawy do prac

parlamentarnych, z uwagi na brak potrzeby notyfikacji tego projektu na obecnym etapie.

A 700

powaznienia #idistra

Do wiadomosci: - Anna Moskwa
1) Pani Jadwiga Emilewicz — Minister Przedsiebiorczosci i Technologii, Podsekretarz Stany
2) Pan Jacek Czaputowicz — Minister Spraw Zagranicznych,

3) Pan Robert Brochocki — Wiceprezes Rzadowego Centrum Legislacji.



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie wykazu Srodladowych drog wodnych panstw czlonkowskich Unii

Europej skiejz)

Na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowe;j
(Dz. U. 22017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wykaz $rodladowych drog wodnych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej z podzialem na rejony ptywania, do ktdérych ma zastosowanie unijne

swiadectwo zdolnos$ci zeglugowe;.

§ 2. Srédladowe drogi wodne, o ktorych mowa w § 1, obejmuja $rédladowe drogi
wodne okreSlone w zalgczniku I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174
z 10.07.2018, str. 15).

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2010 r.
w sprawie wykazu $rddladowych drég wodnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej

(Dz. U. poz. 172).

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $roédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 2 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).

2)



§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 29 ust. 3 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze §rédladowe (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz.
1137 1 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem Minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz $rdédladowych dréog wodnych panstw
cztonkowskich z podziatem na rejony ptywania, do ktorych stosuje si¢ wymagania techniczne
dla statkow objetych obowigzkiem posiadania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;,
majac na wzgledzie zapewnienie harmonizacji warunkow wydawania unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;.

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, s. 118,
oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15) , zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”, do
polskiego porzadku prawnego, w szczego6lnosci jej:

a) art. 4 ust. 1, ktéry dokonuje klasyfikacji unijnych $rédladowych drég wodnych na
rejony 1,2,3,41R,

b) zatacznika I do ww. dyrektywy, ktéry zawiera wykaz $rédladowych drég wodnych
Unii podzielonych geograficznie na Rejony 1, 21 3.

Ze wzgledu na fakt, Ze w dotychczasowym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
18 lutego 2010 r. w sprawie wykazu §rédladowych drog wodnych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej (Dz. U. poz. 172), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629 nalezatoby
wprowadzi¢ liczne zmiany, zgodnie z zasadami techniki prawodawczej, wydaje si¢ nowy akt
prawny 1 uchyla dotychczasowy, zamiast dokonywania zmiany.

W zwiagzku z powyzszym w § 3 niniejszego rozporzadzenia uchyla si¢ dotychczas
obowigzujace, ww. rozporzadzenie.

§ 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono jego zakres przedmiotowy, ktory obejmuje wykaz
srédladowych drog wodnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej z podzialem na rejony
ptywania, do ktorych ma zastosowanie unijne S$wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j

W § 2 niniejszego rozporzadzenia, okreslono srodladowe drogi wodne przez wprowadzenie
w tym zakresie odestania do zatgcznika I implementowanej dyrektywy 2016/1629.

W § 4 projektowanego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie
z dniem nastepujagcym po dniu ogloszenia, co zapewni wejscie w zycie tego aktu prawnego
w przewidywanym terminie wejscia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajacej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja terminéw wejscia
w zycie rozporzadzenia i ustawy jest niezbedna z uwagi na $ciste powigzanie przewidzianych
W ustawie zmian z rozwigzaniami zaktadanymi w rozporzadzeniu.
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Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodna prawem Unii Europejskie;j.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ oséb niepetnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplyw na dzialalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 18.06.2018

sprawie wykazu $rodladowych drog wodnych panstw cztonkowskich Zrédlo:

Unii Europejskiej Prawo UE

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlqdowej (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 .
ustanawiajaca wymagania techniczne dla

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca

Stanu lub Podsekretarza Stanu dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j. 16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174 z

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 10.07.2018, str. 15)

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki
Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-
butryn@mgm.gov.pl

Upowaznienie ustawowe — art. 29 ust. 3
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
72018 r. poz. 1137 1 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE , zwana dalej ,,dyrektywa 2016/1629”. Termin implementacji
przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. W art. 4 ust. 1 dyrektywy 2016/1629,
dokonano klasyfikacji unijnych $rodladowych dréog wodnych na rejony 1, 2, 3, 4 i R, a w jej zataczniku [ do zawarto
wykaz $roédladowych dréog wodnych Unii, podzielonych geograficznie na Rejony 1, 21 3.

W polskim porzadku prawnym powyzsze kwestie reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego
2010 r. w sprawie wykazu $rodladowych drog wodnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, ktore nie jest w petni
zgodne z postanowieniami dyrektywy 2016/1629.

W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ dostosowania ww. rozporzadzenia. poprzez wydanie nowego aktu
prawnego w celu implementacji do polskiego porzadku prawnego przepisow dyrektywy 2016/1629.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Ze wzgledu na duza liczb¢ zmian koniecznych do wprowadzenia w przedmiotowym rozporzadzeniu zachodzi konieczno$é¢
wydania nowego aktu prawnego, ktory okresli wykaz $roédladowych dréog wodnych Unii podzielonych geograficznie na
Rejony 1,21 3.

Zgodnos¢ polskiego prawa z przepisami UE zostanie zapewniona poprzez wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie
wykazu §rodladowych drég wodnych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie, ktore sa cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosujg juz wprowadzany dyrektywa 2016/1629 podziat na rejony.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie

Dyrektorzy Urzedow 8 urzedow Dane wlasne Uwzglednienie nowego




Zeglugi Srodladowej podziatu na rejony plywania
w unijnych $wiadectwach
zdolnosci zeglugowe;.

Armatorzy 500 Dane wtasne Konieczno$¢ stosowania
okreslonych wymagan
technicznych

w poszczegolnych rejonach

ptywania.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujacymi podmiotami zajmujgcymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowe;j i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”;

2) Zwiazek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzgdow zeglugi $rodladowe;.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspdlng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

3 4 5 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

O O O O O O O O o o o o o
S| O QO O O O O O O o o o
S| O QO O O O O O O o o o D
O O O O O O O o o o o o
S| O O O O O O O o o o o
S| O QO O O O O O o o o o
O O O O O O O O o o o o &
O O O O O O O o o o o ©
O O QO O O O O O o o o o
O O O O O O O o o o o ©
O O O O O O O o o o o o
O O QO O O O O o o o o

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢gbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
$rednich




(w min zt, przedsigbiorstw
ceny stale z rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0
,,,,,, r.) gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienigznym | sektor mikro-, matych i 0
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz 0
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen

o Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé.
zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow [ zwigkszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy (1 wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[J inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. [ nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ demografia L] informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [1 mienie panstwowe [ zdrowie
[] inne: ...

Oméwienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.
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13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

11/12-kt




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej”

Na podstawie art. 33 ust. 6 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowe;j

(Dz. U. 72017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)

2)

3)
4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowy sposob postepowania w przypadku wydawania, odnawiania, przedtuzania 1
dokonywania zmian unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

wzory wnioskow o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, jego
odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie w nim zmian;

wzOr unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;;

sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku (ENI).

§ 2. 1. Wniosek o wydanie unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej zawiera:

1) nazwe statku;

2) rodzaj statku;

3) nazwe 1 adres armatora;

4) miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku;

5) port macierzysty statku;

6) rok budowy statku;

7) nazwe 1 adres stoczni;

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga

2)

srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dzialania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajagcej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $roédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 2z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).



8) numer, dat¢ wydania i organ wydajacy dotychczasowy dokument bezpieczenstwa statku,
jezeli zostat wydany;
9) numer, date wydania 1 organ wydajacy $wiadectwo pomiarowe statku, jezeli zostalo
wydane;
10) informacje¢ o posiadaniu instalacji gazu ptynnego;
11) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku, jezeli zostat nadany.
2. We wniosku wskazuje si¢ takze rejon ptywania, w ktorym statek bedzie uprawiat
zegluge.
3. Wzér wniosku o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej okresla

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Przed wydaniem unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej dyrektor urzedu
zeglugi $roédladowej sprawdza, w Europejskiej bazie danych statkéw, czy dla tego statku

swiadectwo nie zostato wczesniej wydane lub cofniete.

§ 4. W unijnym S$wiadectwie zdolnosci zeglugowej w przypadku wydawania lub
dokonywania w nim zmiany dokonuje si¢ tej czynnosci, co do zasady, w formie adnotacji o:
1) przyznanych odstepstwach od wymagah technicznych zgodnie z przepisami prawa
krajowego 1 Unii Europejskie;j;
2) uznanych rdwnowaznoS$ciach specyfikacji technicznych dla konkretnych statkow zgodnie
z przepisami prawa krajowego 1 Unii Europejskiej;

3) rejsach lub obszarach, ktorych dotycza odstepstwa, o ktérych mowa w pkt 1.

§ 5. Wzobr 1 sposdéb wypetniania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej okresla

zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Wniosek o odnowienie lub przedluzenie unijnego $wiadectwa zdolnosSci
zeglugowej zawiera:
1) nazwe statku;
2) rodzaj statku;
3) nazwge i adres armatora;
4) miejsce rejestracji 1 numer rejestracyjny statku;
5) numer, date wydania i organ wydajacy unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;j;
6) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku.
2. W przypadku gdy statek jest przebudowywany lub znajduje si¢ w miejscu, w ktorym

nie ma mozliwos$ci przeprowadzenia inspekcji technicznej statku, we wniosku o przedtuzenie



unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej nalezy wskaza¢ miejsce postoju statku oraz
przyczyne przedtuzenia unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

3. Wzor wniosku o odnowienie lub przedtuzenie unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia.

4. W przypadku, o ktorym mowa w art. 28 ust. 7 ustawy, wydajgc unijne swiadectwo
zdolnosci zeglugowej dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej zatrzymuje dotychczasowe
swiadectwo, a gdy §wiadectwo to zostato wydane przez inny organ, zwraca je do tego organu.

5. Odnowienia lub przedtuzenia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej dokonuje
si¢, co do zasady, poprzez naniesienie adnotacji na tym $wiadectwie w zakresie okreslenia

nowego terminu jego waznosci.

§ 7. 1. Wniosek o dokonanie zmian w unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej
zawiera:
1) nazwe statku;
2) rodzaj statku;
3) nazwg¢ i adres armatora;
4) miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku;
5) numer, date wydania i organ wydajacy unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej;
6) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku.
2. We wniosku wskazuje si¢ takze przyczyn¢ dokonania zmian w unijnym $wiadectwie
zdolnosci zeglugowe;.
3. Wzér wniosku o dokonanie zmian w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j

okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 8. 1. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sktada si¢ z osmiu cyfr
arabskich, gdzie pierwsze trzy cyfry oznaczaja kod przydzielany przez wlasciwy organ
nadajacy jednolity europejski numer identyfikacyjny, natomiast pozostate pie¢ cyfr stanowi
numer porzadkowy.

2. Trzycyfrowy kod, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera si¢ w przedziale 240-259.

3. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) jest nadawany wylacznie

jeden raz dla statku 1 nie zmienia si¢ przez caty okres jego eksploatacji.
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§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia. >

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ

%) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2010 r.
w sprawie wspolnotowego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 731), ktore na podstawie ustawy
z dnia ...... o zmianie ustawy o zegludze $rédladowej (Dz. U. poz.... ) utracito moc z dniem wejscia w zycie
ustawy.



Zataczniki

do rozporzgdzenia

Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej

z dnia ...(poz. ...)

Zatgcznik nr 1
............................ dnia ....cooooviiiiiiieiee
(miejscowosc)

(nazwa i adres armatora)
Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowej

Whniosek
o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej

- Nazwa statku 2. Rodzaj statku

3. Nazwa 1 adres armatora

4. Miejsce rejestracji 1 numer rejestracyjny 5. Port macierzysty statku
statku
6. Rok budowy statku 7. Nazwa i adres stoczni

8. Numer, data wydania i organ wydajacy dotychczasowy dokument bezpieczenstwa statku

9. Numer, data wydania i organ wydajacy Swiadectwo pomiarowe statku

10. Statek posiada instalacje¢ gazu 11. Jednolity europejski numer
plynnego: TAK/NIE ) identyfikacyjny statku **)

[N N R N N

***)

12. Rejon ptywania, w ktorym statek bedzie uprawiat zegluge

*) Niepotrzebne skreslic.
**) Jezeli zostat nadany.
**%) Zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;.

(podpis sktadajacego wniosek)
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Zatgcznik nr 2

Wzér unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej

Nazwa panstwa / Pieczeé

UNIJNE SWIADECTWO ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ

Miejscowos¢, data
Organ inspekcyjny

Stempel

(Podpis)

Uwagi:

Jednostka moze by¢ uzywana do zeglugi na podstawie niniejszego $wiadectwa, jesli spetnia warunki
przedstawione ponize;.

W przypadku znaczacych zmian lub napraw jednostka musi zosta¢ poddana inspekcji specjalnej
przed nowym rejsem.

Armator jednostki lub jego przedstawiciel musi poinformowac organ inspekcyjny o wszelkich zmianach
w nazwie lub wtasnosci jednostki, wszelkich nowych pomiarach i zmianach w numerze
rozpoznawczym jednostki, numerze rejestracyjnym lub porcie macierzystym. Przedktada jednoczesnie
Swiadectwo jednostki w celu jego zmiany.



Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

1. Nazwa jednostki 2.Rodzaj jednostki 3. Jednolity europejski numer
identyfikacyjny statku

4. Nazwa i adres armatora

5. Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny 6. Port macierzysty

7. Rok budowy 8.Nazwa i siedziba stoczni

9. Niniejsze Swiadectwo zastepuje SwiadeCtwo Nr..........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e wydane dnia .............. przez
...................................................... Organ inspekcyjny

10. Wyzej wymieniona jednostka,
w nastepstwie inspekcji przeprowadzonej dnia e,

i po przedstawieniu swiadectwa wystawionego dnia o

przez uznang instytucje Klasyfikujaca ...........ccccoooeeiiiiiiie e

zostata uznana jako zdatna do ptywania:

- po Renie (")

[10] 1011 To 14 YA = TP %)
- po unijnych drogach wodnych W rejonie(ach) (") ...
- po drogach wodnych W reonie(aCh) () ...
w .... [Nazwy Panstw (*)] ......................................................................................................................................
Z WYTAIKIEM: .o oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo e oo
- po nastepujgcych drogach wodnych [Nazwa Panstwa (*)] ..........................................................................

przy podanym maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu, jak réwniez z podanym wyposazeniem jednostki i
zatogi.

11.Waznos¢ niniejszego $wiadectwa uptywa z dniem ..........

*) Zmiana(-y) do pozycji: ......ccccceeennnee
[N [ 1Y o 40 1= o 1= SRRSO UPURPTN

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Miejsce, data ...........ooeiiiiii e Organ inspekcyjny

Pieczeé

(Podpis)

*) Niepotrzebne skreslic




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

12. Numer $wiadectwa (1), jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (2), numer rejestracyjny (3) i numer
Swiadectwa pomiarowego (4) sg zamocowane z odpowiednimi oznaczeniami w nastepujacych miejscach
jednostki

13. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie jest oznaczone na kazdej burcie jednostki
- zapomocg dWOCHh - ......cooiiiiiiiieeiiee e — oznaczen zanurzenia ).

- za pomocg gornych tabliczek pomiarowych “).

Umieszczone zostaty dwie podziatki zanurzenia ).
Tylne skale pomiarowe stuzg jako podziatki zanurzenia: dodatkowo umieszczono liczby dotyczace

zanurzenia®).

14. Uwzgledniajgc ograniczenia *) wspomniane w punktach 15 i 52, statek dziata jako jednostka

1. pchajgca ) 4. przemieszczana w zestawie
sprzeionym*)
1.1 | w zestawie sztywnym ") S. holujaca *)
1.2 | sprzezonym elastycznie *) 5.1 | jednostka bez napedu ")
2. pchana ") 5.2 | jednostka z napedem ")
21 | wzestawie sztywnym ") 5.3 | tylko pod prad wody *)
2.2 | naczele zestawu sztywnego ) 6. holowana ")
2.3 | sprzezonym elastycznie *) 6.1 | jako jednostka z napedem ")
3. przemiesz*czajaca zestaw 6.2 | jako jednostka bez napedu *)
sprzezony )
*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccveerunennn.
NOWE DIZIMIEIIE! ...ttt e e oottt e e e e ettt e e e e e e et e e et e e e e e seebnereeeeeeeaannnnee

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Miejsce, data ...........ooeiiiiii e Organ inspekcyjny

Peczes

(Podpis)

*) Niepotrzebne skreslic




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

15. Dopuszczone formacje
1. Jednostka jest dopuszczona do przemieszczania nastepujgcych formacii:

Szkic Ograniczenia wynikajgce z rozdziatéw 5 i 21
formaciji
Maksymalne Kierunek zeglugi i stan obcigzenia Maksymalne
wymiary w zanurzenie
m POD PRAD przekréj w m?2 w m? Uwagi
Nr dtugos¢ |szerokosé|zatadowany| pusty |zatadowany | pusty | pod prad | z pradem
wt wt

2. Sprzezenia:

Rodzaj sprzezenia: .........cccccceeeiiiiiiiieeeeeee Liczba sprzezen na kazdg burte: ...........ccccooeiiiee.
Liczba stalowych lin sprzegajgcych: .............. Dtugosé kazdej liny sprzegajace;j:.......cccvveeeeeeiicinenennn.
Sita rozrywajgca sprzezenie wzdtuzne:: ............oooooiiiiiiiiiiiiininn. kN
Sita rozrywajgca na stalowg line sprzegajaca: ........ccccceeeveiiieeenennn. kN
Liczba prowadnic lin stalowych: ........cccccooiiiiiiiiii

*) Zmiana(y) do pozycCji: .....cccceeuueeen.

[N LN o] 1 41 T=T o [P

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Migjsce, data .......cceeveiiiiiie e Organ inspekcyjny

Pieczeé

(Podpis)

*) Niepotrzebne skreslic




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

16. Numer $wiadectwa pomiarowego Wydanego PrZE€Z ...........ccccevueeeeriuieeeaniineennieeee e oo Urzad Pomiarowy dnia

17a. Dlugosc¢ catk. m | 18a. Szerokos¢ catk m 19a. Zanurzenie catk. m |20.Wolna burta cm

170. Diugosc L m | 18b. Szerokos¢ B m 19b. Zanurzenie T m

21. Nosnosé /Wypornosé *) 22.Liczba pasazeréw: 23. Liczba koi pasazerskich:

t/m%")

24. Liczba wodoszczelnych grodzi 25. Liczba tadowni 26. Rodzaj pokryw lukéw
poprzecznych

27. Liczba gtéwnych silnikow 28. taczna moc nominalna gtéwnych| 29. Liczba srub gtéwnych
napedowych Zrodet napedu

kw

30. Liczba wciggarek z ktorych ...oeeviii, z  [31.Liczba wciggarek zktorych ...ooeviiin. z
kotwicy dziobowej napedem silnikowym kotwicy rufowe;j napedem silnikowym

32. Liczba hakéw holowniczych 33. Liczba wciggarek holowniczych  z ktérych ..................... z napedem

silnikowym

34. Urzadzenia sterowe

Liczba ptetw sterowych | Naped steru gtéwnego - reczny *) - elektryczno-
w sterze gtownym - elektryczny’) hydrauliczny”)
- hydrauliczny )
Inne urzadzenia: tak/nie”) Rodzaj:
Ster boczny: Naped steru bocznego:
tak/nie *)
- reczny *) - elektryczno-
- elektryczny’) hydrauliczny”) .
- hydrauliczny )
Instalacja steru - ster dziobowy ") - sterowanie zdalne uruchomienie zdalne
dziobowego
tak/nie”) - dziobowy ster tak/nie”) tak/nie”)
strumieniowy )
- _inna instalacja*)
35. Systemy pomp zezowych i odwadniania
Liczba pomp mechanicznych zezowych ....... , Z czego pomp mechanicznych ......................
Minimalna wydajno$¢ pomp ... pierwsza pompa zezowa min.......ccooeeeeene
.................... druga pompa zezowa I/min........cco.o.
*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccccuveennen.
NOWE DIZIMIENIE: ..ottt ettt e oottt e e e e ettt e e e e e e et b e et e e e e e aaannneeeeeeeeaannnnee
*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Miejsce, data ...........ooeiiiiii e Organ inspekcyjny
Poczes s
.......................... (Podpls)

") Niepotrzebne skresli¢




Unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr organu inspekcyjnego

36. Liczba i lokalizacja zamknie¢, o ktérych mowa w art. 8.08, ust. 10 11

37. Kotwice

Liczba kotwic
dziobowych

Masa catkowita kotwic
dziobowych

Liczba kotwic rufowych

Masa catkowita kotwic
rufowych

38. Lancuchy kotwiczne
Liczba tanncuchow
kotwic dziobowych

Liczba tancuchéw
kotwic rufowych

Sita rozrywajaca kazdego
tancucha

Sita rozrywajgca kazdego
fancucha

.................................................................. m ceererernreennererensnneeeennneees. KN
39. Liny cumownicze
Pierwsza lina o dtugosci ................... m i sile rozrywajacej .........ccccovveeeerinneennn kN
Druga lina 0 dtugos$ci ........ccccevvneeee. m i sile rozrywajacej ........cccccovceeeeiiineennn kN
Trzecia lina o dtugosci............cceeeennn. m i sile rozrywajgcej .......ccccccoeeuuveeeneenn. kN
40. Liny holownicze
......... 0 dtugos$Ci ......oeevvvveeeirneeee.. M sile rozrywajgcej ....oooovveeevceeeevcee. KN
......... odtugosci .............coceeeee... M sile rozrywajacej ......oocveeevcieeeiiee. KN

41. Sygnaty Swietlne i dzwiekowe

Swiatta, flagi, kule, ptawy i urzagdzenia dzwiekowe uzywane do sygnalizaciji oraz do generowania sygnatéw
$wietlnych i dzwiekowych, nakazanych przez [przepisy policji renskiej/przepisy wydane przez organ wiasciwy
w sprawach zeglugi, obowigzujgce w panstwach cztonkowskich], znajdujg sie na pokfadzie, jak réwniez
niezalezne od poktadowej sieci elektrycznej Swiatta rezerwowe dla oswietlenia cumowniczego nakazane
przez [przepisy policji renskiej/przepisy wydane przez organ wtasciwy w sprawach zeglugi, obowigzujgce w
panstwach cztonkowskich].

*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccccuveennen.
L L0140 11T 1= TR

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

Miejsce, data

Pieczeé

(Podpis)

") Niepotrzebne skresli¢




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego
42. Pozostate wyposazenie System komunikagji naprzemienny*)
rzutka . gtosowe;j dwupunktowy
schodnie  zgodnie z art. 13.02 ust. 3 lit. d)’)/ ftelefon *)
zgodnie z art. 19.06 ust. 127), wewn. tgcze radiotelefoniczne ")
dtugosé ..... m
posak o . urzgdzenia w relacji statek-statek
liczba zestawow pierwszej pomocy..... radiotelefoniczne  w relacji informacii zeglugowych
lornetka w relacji statek-wtadze portowe

plansza na temat ratowania tongcych
reflektor, ktéry mozna obstugiwac ze sterowki
zbiorniki ognioodporne.....

schody/drabina zaburtowa”

dzwigi zgodnie z art. 14.12 ust. 9°)
inne dzwigi o obcigzeniu
roboczym nieprzekraczajagcym

2000 kg *)
43. Sprzet przeciwpozarowy
Liczba gasnic przenosnych......... , pomp pozarowych.......... , hydrantéw ..... ,
Wbudowane systemy gasnicze w pomieszczeniach dla zatogi itp. Nie/Liczba ................ *)
Wbudowane systemy gasnicze w maszynowniach itp. Nie/Liczba................ *
Pompa mechaniczna zezowa zastepuje pOMPE POZATOWE..........cuuuuieeurenitinii et eineienieenaenes Tak/nie”

44,

Wyposazenie ratunkowe

Liczba két ratunkowych....., z ktérych z ptawkami Swietinymi....., z ling.....*)

Kamizelki ratunkowe dla kazdej osoby stale przebywajacej na poktadzie/zgodnie z art. 13.08 ust. 2")

t6dz towarzyszgca z jednym zestawem wioset, jedng ling cumowniczg i czerpakiem / zgodnie z normg
europejska *)

Platforma lub instalacja zgodnie z art. 19.15 ust. 4 lub 5

Liczba, typ i miejsce(a) instalacji sprzetu do bezpiecznego przenoszenia oséb na ptytkie wody, na brzeg lub
na inng jednostke zgodnie z art. 19.09 USE. 3 ....iiiiiiiii i s

Liczba osobistych srodkéw ratunkowych na statkach dla personelu pokladowego .............. , Z ktérych zgodnie
zart. 13.08 ust. 2 ..... ")

Liczba osobistych srodkéw ratunkowych dla pasazerow..... *)

Zbiorowe Srodki ratunkowe, sprzet ratowniczy, w odniesieniu do liczby, rbwnowazny wobec ........ osobistych
Srodkow ratunkowych®)

Dwa zestawy aparatow oddechowych, dwa zestawy sprzetu, liczba ............. kapturéw ucieczkowych*)
Instrukcja i plan bezpieCzeNsStwa UMIESZCZONE Wi .......o.uiiiiiiiiiiiiie e

45.

Szczegodlne rozplanowanie sterowki do sterowania przez jedng osobe podczas zeglugi z uzyciem radaru:

Statek posiada jednoosobowe stanowisko radarowe ",

“)

“)

Zmiana(y) do pozycji: .....ccceeveernnns
NOWE DIZIMIEIIE! ...ttt e e oottt e e e e ettt e e e e e e et b e et e e e e e eesnneeeeeeeeeaannnnee

Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Migjsce, data .......cceeveiiiiiie e Organ inspekcyjny

Pieczeé

(Podpis)

") Niepotrzebne skresli¢




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

46. Tryby pracy spetniajgce [A1”, A2), B”. / przepisy prawa krajowego lub migdzynarodowego w odniesieniu do

zatogi]

47. Wyposazenie statku zgodne z art. 31.01.

Statek spetnia *) / nie spetnia *) art. 31.02 (Standard S1)°) / art. 31.03 (Standard S2)°).
[zgodnie z art. 3.18 rozporzadzenia w sprawie personelu statkéw na Renie/ zgodnie wymaganiami krajowymi

lub miedzynarodowymi], minimalna zatoga musi zosta¢ zwiekszona nastepujgco *) / nie musi zostaé
zwiekszona:*):

Tryby pracy1

Spostrzezenia i warunki specjalne:

48.

Minimalna zatoga [zgodnie z art. 3.19 rozporzgdzenia w sprawie personelu statkow na Renie/ zgodnie
wymaganiami krajowymi lub mi(g:dzynarodowymi]2

Tryby pracy

Spostrzezenia i warunki specjalne:

*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccccuveennen.

NOWE DIZIMIEIIE! ...ttt e e oottt e e e e ettt e e et e e et b et e e e e e e s abnneeeeeeeeaannnnee
*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

Miejsce, data ...........ooeiiiiii e Organ inspekcyjny

Pieczeé
(Podpis)

*) Niepotrzebne skreslic
' Swiadectwo inspekgji statku uprawiajacego zegluge na Renie bedzie dotyczyto: marynarza, marynarza zastapionego przez
) marynarza-motorzyste: trybéw pracy A1, A2 i B.

Swiadectwo inspekgji statku uprawiajgcego zegluge na Renie bedzie dotyczyto: kapitana, sternika, starszego marynarza,
marynarza, praktykanta, marynarza-motorzysty, inzyniera poktadowego: trybéw pracy A1, A2 i B.




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu.............ccocee. "),

Zostalo przedstawione organowi inspekcyjnemu ).
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa"):

Lo [ .

(Miejsce) (Data)

Piecze¢ Organ inspekcyjny

K Niepotrzebne skresli¢

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowalspecjalna (*)
Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu.............ccccceeee. ",

Swiadectwo z dnia

Zostato przedstawione organowi inspekcyjnemu Y.
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa):

(Miejsce) (Data)
Piecze¢ o (.j.rgan inspekcyjny

(Podpis)

Niepotrzebne skresli¢
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49. Przediuzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu.............ccceccee. "),

Zostalo przedstawione organowi inspekcyjnemu .
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa"):

Na podstawie wynikow inspekcji/$wiadectwa *), okres waznosci $wiadectwa jest utrzymany/przedtuzony”)
(o [0 TP .

(Miejsce) (Data)

Piecze¢ Organ inspekcyjny

Niepotrzebne skresli¢

Unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr organu inspekcyjnego

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)

Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu.............cccceeeee ",
Swiadectwo z dnia...........ccceveeeeereeeeeeeee wydane przez uznang instytucje klasyfikacyjng ...................

Zostalo przedstawione organowi inspekcyjnemu ).
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa):

[0 [ .

(Migjsce) (Data)
e e

(Podpis)

" Niepotrzebne skreslic

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowalspecjalna (*)

Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu...............ccc.e.e. .
Swiadectwo z dnia..........cccoeverevererereeeeen wydane przez uznang instytucje klasyfikacyjng ...................

Zostalo przedstawione organowi inspekcyjnemu ).
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa’);

(Miejsce) (Data)
Piecze¢ Organ inspekcyjny

(Podpis)

Niepotrzebne skresli¢
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49. Przediuzenie/potwierdzenie (*) waznosci swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)

Organ inspekcyjny skontrolowat statek w dniu.............ccceccee. "),
Swiadectwo z dnia

Zostalo przedstawione organowi inspekcyjnemu ).
Przyczyna inspekcji / $wiadectwa):

(Miejsce) (Data)

Poczee or g an mspe kCany .......................

Niepotrzebne skresli¢




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

50. Atest dla instalacji gazu ptynnego

Instalacja(e) gazu ptynnego na pokfadzie statku zostata(-y) skontrolowana(-e) przez eksperta ")

| zgodnie z jego protokotem odbioru z dnia..........c..cceeeeiiiinennne. ") spetnia(jg) stawiane warunki.

Instalacja(-e) obejmuje(-g) nastepujgce urzadzenia zasilane gazem

Instalacja Nr seryjny Rodzaj Producent

Typ

Lokalizacja

(Miejsce) (Data)

Piecze¢

(Podpis)

*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccceeuneeen.

[N LN o] 1 41 T=T o [ PR

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
Miejsce, data .......ccoooiiii e

Pieczeé

") Niepotrzebne skresli¢




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego
51. Przedtuzenie atestu dla instalacji gazu ptynnego
Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego
ZANI i WAZNY O .eeiiiiiiiiiiiiieie et
- po przeprowadzeniu inSpekcji OKresowej Przez eKSPErta ..........ccuuuviiiiiiiiiiiiiiiee e
- po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia ....................
zostaje przedtuzony dO .......coocviiiiiiiiiiie
................................ (Mlejsce) (Data)
........................ Organlnspekcyjny
Piecze¢

51. Przedtuzenie atestu dla instalacji gazu ptynnego
Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego

Z AN e wa
- po przeprowadzeniu inspekcji okresowej przez eksperta

- po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia ....................

zostaje przedtuzony do .......occceiiiiiiie i

(Miejsce)

Piecze¢

ZNY O e

(Podpis)

51. Przedtuzenie atestu dla instalacji gazu ptynnego
Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego

- po przeprowadzeniu inspekcji okresowej przez eksperta
- po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia ....................

zostaje przedtuzony dO .......cocvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee

(Miejsce)

Piecze¢

ZANIA i {2 V4 0}V o [0 PP

(Podpis)




Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej Nr ..................... organu inspekcyjnego

52. Zatgcznik do swiadectwa nr

*) Zmiana(y) do pozycji: .....cccceeuueeen.
[N [0 1Y SN o 40 1= o 1= SRRSO UPURPTIN

*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

Miejsce, data .......cccooiiii e Organ inspekcyjny

Pieczeé

(Podpis)

") Niepotrzebne skresli¢

Cigg dalszy na stronie -
Koniec $wiadectwa inspekcji
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Wz6r zatgcznika ,,Jednostka tradycyjna” do unijnego Swiadectwa zdolnosci
zeglugowej

Zatacznik — jednostka tradycyjna

Nazwa panstwa / Piecze¢

Zatacznik do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej nr ................
1. Nazwa jednostki tradycyjnej: 2. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku
3. Typ jednostki przed uznaniem 4. Okres historyczny

5. Zgodnos¢ jednostki tradycyjnej opisanej powyzej ustalono na podstawie

INSPEKC]I +vveeeeeeeeiiiieeee e ,
a takze raportu eksperta z organu ds. zachowania dziedzictwa kulturowego / eksperta ds. tradycyjnych

jednostek ptywajacych )

- odstepstwami okreslonymi w pkt 6, oraz
- dodatkowymi wymaganiami okreslonymi w pkt 7

za wiasciwg.

(Miejsce) (Data)

Pieczeé

Imie i nazwisko/adres eksperta ds. tradycyjnych jednostek ptywajgcych

*) Niepotrzebne skresli¢.
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Zatacznik do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej nr

6. Wykaz odstepstw w zakresie stanu technicznego

od stanu obowigzujgcego Standardu dla
wybranego okresu historycznego w momencie
uznania:

7. Dodatkowe wymagania wynikajgce z pkt 6:

8. Inne warunki:

Niniejsza strona zostata wydana / zastgpiona (*)

Miejsce, data ..o Organ inspekcyjny
Pieczeé
T (Podpis)
*) Niepotrzebne skresli¢
Ciag dalszy na stronie*) .........cccoceeervveennnnen.

Koniec zatacznika jednostki tradycyjnej«)




1.1

1.2

2.1

2.2

23

2.4

2.41
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SPOSOB WYPEENIANIA SWIADECTWA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
Przepisy ogolne
Formularze

W celu wypetnienia swiadectwa zdolnosci zeglugowej stosuje sie wytgcznie formularze
dopuszczone przez wiasciwy organ. Formularze te wypetnia sig¢ tylko z jednej strony.

W przypadku wydania nowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej uwzglednia sie wszystkie
strony od 1 do 13, nawet jesli niektore z nich nie zawierajg wpisow.

Sposéb dokonywania wpisu

Whpisu do s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej dokonuje sie na maszynie do pisania lub
komputerowo z wydrukiem. Wpiséw recznych mozna dokonywaé tylko w wyjagtkowych
wypadkach. Wpisy powinny byé¢ nieusuwalne. Stosuje sie tylko czcionke w kolorze czarnym lub
niebieskim. Skreslen dokonuje sie kolorem czerwonym.

Wpisy

Skreslanie mozliwosci do wyboru

W przypadku wpiséw oznaczonych symbolem O skresla sie niepotrzebng informacje.

Pozycje bez wpisu

Jezeli w przypadku ktoregokolwiek z punktéw od 1 do 48 wpis nie jest konieczny lub mozliwy,
cate pole nalezy przekresli¢ linig.

Ostatnia strona $wiadectwa zdolnosci zeglugowej

Jezeli dofgczenie dodatkowych stron po stronie 13 (zob. pkt 3.2.3) nie jest konieczne, u dotu
strony skresla sie stowa ‘Cigg dalszy na stronie™".

Zmiany
Pierwsze odreczne zmiany na stronie

Dane na poszczegdélnych stronach mogg by¢ zmieniane tylko jeden raz, jednak przy tej okazji
mozna wprowadzi¢ jednoczesnie kilka zmian. Wszystkie zmieniane informacje nalezy
przekresli¢ czerwong linig. Uprzednio skreslony alternatywny wpis (zob. pkt 2.1) lub punkt, ktory
wczesniej nie zawierat wpisu (zob. pkt 2.3) nalezy podkresli¢ kolorem czerwonym. Nowych
informacji nie wpisuje sie w zmienionym polu, lecz na tej samej stronie w punkcie ‘Zmiany’;
skresla sie wiersz ‘Niniejsza strona zostata zastgpiona’.

)

Niepotrzebne skreslic.



2.4.2

243

2.5

3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3
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Kolejne odreczne zmiany na stronie

W przypadku kolejnych zmian dang strone zastepuje sie, a niezbedne zmiany, wraz z wszelkimi
wczesniejszymi zmianami, wpisuje sie bezposrednio w odpowiednich punktach. W punkcie
‘Zmiany’ skresla sie wiersz ‘Zmiana(-y)’.

Organ inspekcyjny, ktéry pierwotnie wydat $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, zatrzymuje
poprzednig wersje strony.

Zmiany wprowadzane na zasadzie elektronicznego przetwarzania danych

W przypadku zmian wprowadzanych na zasadzie elektronicznego przetwarzania danych, strone
zastepuje sie, a niezbedne zmiany, wraz z wszelkimi wczesniejszymi zmianami, wpisuje sie
bezposrednio w odpowiednich punktach. W punkcie ‘Zmiany skresla sie wiersz ‘Zmiana(-y) do
pozycji'.

Organ inspekcyjny, ktéry pierwotnie wydat $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, zatrzymuje
poprzednig wersje strony.

Korekta poprzez nadpisywanie

Nadpisywanie wpisow lub wstawianie dodatkowych informacji do pozycji jest niedozwolone.
Zastepowanie i dodawanie stron

Zastepowanie stron

Strona 1 $wiadectwa zdolnosci zeglugowej nigdy nie moze byé zastgpiona. Do zastepowania
innych stron stosuje sie procedury okreslone w pkt 2.4.2 lub 2.4.3.

Dodawanie stron

W braku wystarczajgcego miejsca dla dalszych wpiséw na stronach 10, 12 lub 13 Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej mozna zatgczy¢ dodatkowe strony.

Przedtuzenie/Potwierdzenie waznosci

W razie konieczno$ci kolejnego przedtuzenia waznosci swiadectwa, ktdre bylo juz wczesniej
przedtuzane szesciokrotnie, u dotu strony dodaje sie stowa ‘Cigg dalszy na stronie 10a’, kolejng
strone 10 oznacza sie jako strone 10a i dotgcza po stronie 10. Nastepnie w pozycji 49 na gérze
strony 10a dokonuje sie odpowiedniego wpisu. U dotu strony 10a wpisuje sie sformutowanie
‘Cigg dalszy na stronie 10a’.

Przediuzenie waznosci swiadectwa instalacji gazu ptynnego
Nalezy zastosowaé podobng procedure jak w pkt 3.2.1, dodajac strone 12a po stronie 12.
Zatacznik do swiadectwa zdolnosci zeglugowej

U dotu strony 13 skresla sie kolorem czerwonym stowa ‘Koniec swiadectwa zdolnosci
zeglugowej’, skreslone stowa ‘Cigg dalszy na stronie™ nalezy podkresli¢ kolorem czerwonym, a
po nich nalezy wpisa¢ numer strony 13a. Zmiana ta powinna zosta¢ opatrzona pieczecig
urzedowg. Kolejng strone 13 oznacza sie jako strone 13a i dotgcza po stronie 13. W odniesieniu
do strony 13a stosuje sie odpowiednio przepisy pkt 2.2 i 2.3.

Te samg procedure stosuje sie w przypadku ewentualnych kolejnych zatgcznikéw (strony 13b,
13c, itd.).

Niepotrzebne skreslic.
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Wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych punktéw

Ponizsze uwagi nie uwzgledniajg punktow niewymagajgcych wyjasnienia.

2.

10.

12.

15.

15.1

15.2

17-20.

W stosownych przypadkach nalezy uzywac¢ poje¢ okreSlonych w art. 1.01.
W odniesieniu do innych rodzajéw statkéw podaje sie ich powszechnie przyjete
okreslenie.

W przypadku przedtuzenia $Swiadectwa zdolnosci zeglugowej, skresla sie
sformutowanie ‘numer urzedowy' a takze niniejszy numer, a w przypadku zmiany
wpisuje sie sformutowanie ‘3. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku’ jak
réwniez ten numer.

W odniesieniu do statkéw posiadajgcych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej,

zezwalajgce na uprawianie zeglugi na Renie tj.

a) tych catkowicie spetniajgcych wymagania niniejszego Standardu, obejmujace
przepisy przejsciowe rozdziatu 32, oraz

b) tych, ktére nie korzystaja z przepisow przejsciowych rozdziatlu 33 ani ulg
przewidzianych dla rejonu 4,

tiret zostaje uzupetnione w nastepujgcy sposéb — ‘na unijnych drogach wodnych w
rejonie(-ach)":

a) rzeka Ren lub

b) rejonR.

W  przypadku przedtuzenia $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, skresla sie
sformutowanie ‘numer urzedowy’, a w przypadku zmiany wpisuje sie sformutowanie
12. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku’ jak réwniez ten numer.

Czes¢ te wypetnia sie jedynie dla jednostek, w przypadku ktérych nie zostaje
skreslona co najmniej jedna z wiasciwosci 1.1 lub 1.2 lub 3 w pkt 14, w przeciwnym
razie nalezy skresli¢ cafg tabele.

W tabeli w kolumnie "Szkic formacji" wpisuje sie numer/numery formacji, dla ktérych
sporzgdzone zostaty szkice. Wiersze niezawierajgce wpisu wykresla sie.

Istnieje  mozliwos¢ sporzadzenia szkicdw kolejnych formacji w wierszu "Inne
formacje"; sg one oznaczane numerami 18, 19, 20 itd.

Jezeli z wtasciwosci "nadajgcy sie do pchania" w poprzednim $wiadectwie statku nie
wynika, ktére formacje uzyskaly dopuszczenie, wpis z poprzedniego $wiadectwa
moze zosta¢ przeniesiony do pkt52. W wierszu 1 tabeli ‘Dopuszczone formacje’
nalezy umiescic¢ odniesienie ‘zob. pkt 52'.

Sprzezenia

Podaje sie tylko informacje dotyczgce sprzezenia miedzy jednostkg pchajgcg
a jednostke pchang w zestawie.

Informacje zgodne ze s$wiadectwem pomiarowym podaje sie w punktach 17-19
z dokfadnoscia do dwoéch miejsc po przecinku, aw pkt20 — w postaci liczb
catkowitych. Diugos¢ catkowita i szeroko$s¢ catkowita wyznaczajg maksymailne
wymiary jednostki z uwzglednieniem  wszystkich  wystajagcych  elementéw
przymocowanych na state. Dtugos¢ L i szerokos¢ B wyznaczajg maksymalne wymiary
kadtuba (zob. rowniez art. 1.01 Definicje).



21.

23.
24.

26.

28.
30, 31
i 33.

34.

35.

36.

37.
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Nosnos¢ statkow towarowych wt, zgodnie ze $Swiadectwem pomiarowym dla
maksymalnego zanurzenia zgodnie z pkt 19.

W  przypadku wszystkich innych jednostek wypornosé w m®. W razie braku
Swiadectwa pomiarowego nalezy obliczy¢ wyporno$¢ na podstawie iloczynu
wspotczynnika petnotliwosci oraz dtugosci Ly, szerokosci By, i $redniej gtebokosci
zanurzenia przy maksymalnym zanurzeniu.

Liczba dostepnych koi pasazerskich (w tym sktadanych t6zek itp.).
Uwzglednia sie tylko grodzie poprzeczne siegajgce od jednej burty statku do drugie;j.

W odpowiednich przypadkach stosuje sie nastepujgce wyrazenia :
- recznie obstugiwane pokrywy lukéw,

- recznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukéw,

- recznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukéw,

- mechanicznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukow,

- mechanicznie obstugiwane pokrywy lukow.

W przypadku innych rodzajow pokryw lukéw podaje sie ich powszechnie przyjete
okreslenie.

Nalezy wymienic¢ wszystkie tadownie nieposiadajgce pokryw lukow, np. w pkt 52.

Liczba catkowita.

Kazda obudowa wciggarki liczona jest jako jedna wciggarka, niezaleznie od liczby
potgczonych z nig kotwic czy lin holowniczych.

W pozycji "Inne urzgdzenia" wymienia sie urzgdzenia, ktdre nie wykorzystujg ptetw
sterowych (np. urzadzenia typu ster-Sruba, pednik cykloidalny, dziobowy
ster strumieniowy).

Nalezy rowniez wymieni¢ recznie uruchamiane elektryczne silniki pomocnicze.

W przypadku dziobowych steréw strumieniowych ‘sterowanie zdalne’ odnosi sie tylko
do sterowania zdalnego ze steréwki.

Nalezy poda¢ tylko wartosci teoretyczne zgodnie z art. 8.08 ust. 2i 3, art. 19.01 ust. 1
lit. c) oraz art. 19.08 ust. 5. W odniesieniu do jednostek, ktérych stepka zostata
potozona w dniu 1.4.1976 r. lub przed nim, czes¢ pierwszg nalezy wypetni¢ jedynie w
przypadku wymiany pomp zezowych oraz w przypadku przedtuzenia okresu waznosci
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej po dniu 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu do
jednostek, ktérych stepka =zostata potozona po dniu 31 grudnia 1984 r. i
eksploatowanych poza rejonem R, czes¢ te mozna pozostawi¢ pusta.

W celu wyjasnienia konieczne moze by¢ sporzgdzenie szkicu.

Nalezy poda¢ wytgcznie wartosci teoretyczne bez uwzglednienia obnizenia masy
zgodnie z art. 13.01 ust. 1-4.



38.

39.
i 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.
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Nalezy podac tylko minimalne diugosci zgodnie z art. 13.01 ust. 10 oraz minimalng
site rozrywajgca zgodnie z art. 13.01 ust. 11.

Nalezy podac¢ tylko minimalne dtugosci oraz minimalne wartosci sity rozrywajgcej
zgodnie z art. 13.02 ust. 3.

Organ inspekcyjny moze dodawa¢ pozycje na liscie niezbednego wyposazenia.
Wprowadzenie nowych pozycji powinno by¢é uzasadnione jako istotne dla
bezpieczenstwa statku w odniesieniu do danego rodzaju statku lub obszaru jego
eksploatacji. Dodane pozycje wpisuje sie w pkt 52.

Lewa kolumna, wiersze 3i4: w przypadku statkow pasazerskich nalezy skresli¢
pierwszy wymieniony element wyposazenia, a w przypadku wszystkich innych statkow
nalezy catkowicie skresli¢ drugi wymieniony element wyposazenia. Jezeli organ
inspekcyjny dopuscit mniejszg dtugos¢ niz przewidziana w art. 13.02 ust. 3 lit. d) lub
art. 19.06 ust. 12 nalezy skresli¢ jedynie pierwszg potowe i poda¢ dtugos¢ schodni.

Lewa kolumna, wiersz 7: nalezy podacC liczbe zestawow pierwszej pomocy
wymaganych zgodnie z art. 13.02 ust. 3 lit. f) i art. 19.08 ust. 9.

Lewa kolumna, wiersz 11: nalezy podac¢ liczbe zbiornikébw ognioodpornych
wymaganych zgodnie z art. 13.02 ust. 2.

W punkcie tym nie uwzglednia sie gasnic przenosnych wymaganych na mocy innych
przepisow bezpieczenhstwa, np. rozporzgdzenia.

Wiersz 3: w swiadectwach zdolnosci zeglugowej, ktérych waznos¢ nalezy przedtuzyc
przed dniem 1 stycznia 2025 r. (rozdziat 33), nalezy skresli¢ punkt ‘zgodnie z art.
13.08 ust. 2, jezeli na poktadzie brak kamizelek ratunkowych spetniajgcych
wymagania niniejszego Standardu.

Wiersz 4: jezeli wazno$¢ Swiadectw zdolnosci zeglugowej jest przedtuzana po dniu
1 stycznia 2015 r., lub jesli na statku sg instalowane nowe todzie towarzyszgce lub dla
nowo wybudowanych jednostek, nalezy skreéli¢ dopisek ‘z jednym zestawem wioset,
jedng ling cumowniczg i czerpakiem’. W sSwiadectwach zdolnosci zeglugowej,
przedtuzanych po dniu 1.1.2030 roku (rozdziat 33), w braku fodzi towarzyszacych na
poktadzie, nalezy skresli¢ dopisek ‘zgodnie z normg EN 1914 : 2016. W
Swiadectwach zdolnosci zeglugowej, przedtuzanych przed dniem 1.9.2036 roku, jezel
zgodnos¢ z normg EN 1994 : 1997 jest udowodniona, nalezy skresli¢ dopisek ‘2016’

Z reguty w przypadku braku koi lub w razie zbyt wysokiego poziomu hatasu w punkcie
tym nie podaje sie pracy ciagtej.

Ekspert sktada swéj podpis tylko wéwczas, gdy osobiscie wypetnit strone 11.

W tym miejscu mozna umiesci¢ dodatkowe ograniczenia, zwolnienia, wyjasnienia itp.,
odnoszgce sie do wpisdw w poszczegdlnych punktach.



5.1

5.2

5.3
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Przepisy przejsciowe dotyczace swiadectw zdolnosci zeglugowej
Istniejgce Swiadectwa wspélnotowe

Nie dokonuje sie dalszego przedtuzenia waznosci istniejacych swiadectw wspdlnotowych,
z wyjatkiem wyjgtkowego przedituzenia na okres 6 miesiecy.

Wymiana po przeprowadzeniu inspekcji okresowej

Po przeprowadzeniu inspekcji okresowej statku, ktéry nie posiada jeszcze $wiadectwa
zgodnego ze wzorem w zatgczniku 4, wydaje sie takie swiadectwo zdolnosci zeglugowe;j.

Zatacznik ,,Jednostka tradycyjna” do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej

Zatgcznik ,,Jednostka tradycyjna” do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe] zatgcza sie do
unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej i wypetnia jedynie w przypadku jednostek, o ktorych
mowa w minimalnych wymaganiach technicznych, o ktérych mowa w art. 34 ust. 3 ustawy

z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;j
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Zatgcznik nr 3

.................................. dnia ......cccoeiiiinnnns
(miejscowosc)
(nazwa i adres armatora)
Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowe;j
W otteeiieeenneenneesnncnnns

Whniosek
o odnowienie/przedtuzenie* unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j

- Nazwa statku 2. Rodzaj statku

3. Nazwa i adres armatora

4. Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku

5. Miejsce postoju statku

6. Numer, data wydania i organ wydajacy unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowe]

7. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

8. Przyczyna przedtuzenia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej =

") Niepotrzebne skreslié

™) W przypadku gdy statek jest przebudowywany lub znajduje si¢ w miejscu, w ktérym nie ma mozliwosci przeprowadzenia inspekcji technicznej
statku

(podpis sktadajacego wniosek)



—29_
Zatacznik nr 4

.................................. dnia ......ccooeiiienins
(miejscowosc)
(nazwa i adres armatora)
Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowe;j
W otteeiieeenneenneecnncnnns

Whiosek

o dokonanie zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej

- Nazwa statku 2. Rodzaj statku

3. Nazwa i adres armatora

4. Miejsce rejestracji 1 numer rejestracyjny statku

5. Numer, data wydania i organ wydajacy unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowe]

a

Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

. r r r [ 1 [ |

Przyczyna dokonania zmiany w unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowe;j:

~

(podpis sktadajacego wniosek)
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UZASADNIENIE

Podstawe prawna do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 33 ust. 6 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz.
1137 1 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdtowy sposob postepowania w przypadku wydawania, odnawiania, przedtuzania
1 dokonywania zmian unijnego swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej,
2) wzory wnioskéw o wydanie, odnowienie, przedtuzenie lub dokonanie zmian w unijnym
swiadectwie zdolno$ci zeglugowe;,
3) wzor unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
4) sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku (ENI),
— kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz konieczno$cig ujednolicenia tresci
stosowanych dokumentéw oraz zapewnienia sprawnego postepowania.

Konieczno$¢ wydania rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, s. 118,
oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”, do
polskiego porzadku prawnego.

Ze wzgledu na fakt, ze dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2
czerwca 2010 r. w sprawie wspdlnotowego $§wiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz.
731), ktore regulowato sprawy wspdlnotowego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej
zastepowanego przez unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, utracito moc w zwigzku z
wejsciem w zycie ustaw z dnia ... zmieniajacej ustawg o zegludze srodladowej (Dz. U. poz.
...), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629 nalezy wyda¢ nowy akt prawny.

W § 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono zakres przedmiotowy rozporzadzenia, zgodnie
z upowaznieniem ustawowym, zawartym w art. 33 ust. 6 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze §rodladowe;.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia okreslono niezbedne elementy wniosku o wydanie
unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej, oraz wprowadzono wzor wniosku o wydanie
unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, ktory okresla zatacznik nr 1. Celem
przedmiotowego przepisu jest ujednolicenie stosowanego wniosku przez wszystkie organy
wydajace przedmiotowy dokument.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia wskazano, ze przed wydaniem unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej dyrektor urzedu zeglugi srodladowej sprawdza, w Europejskiej bazie
danych o statkach, czy dla tego statku odpowiednie $wiadectwo nie zostalo wczesniej
wydane. Przedmiotowa regulacja ma na celu zapewnienie, ze dla tego samego statku nie
zostang wydane dwa rozne dokumenty bezpieczenstwa.
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W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono wykaz dodatkowych informacji, ktére powinny
znalez¢ si¢ w unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej, ktore to zamieszcza si¢ zazwyczaj,
w drodze adnotacji, w tym dokumencie, a ktére to nie wynikaja bezposrednio ze wzoru
swiadectwa. Informacje te s3 wymagane na podstawie dyrektywy 2016/1629, a przedmiotowy
przepis stanowi jej wdrozenie.

W § 5 niniejszego rozporzadzenia wprowadzono zataczniki 4 i 5, ktore okreslaja odpowiednio
wzdr 1 sposob wypelniania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe] oraz wzor rejestru
unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej. Wzor tych dokumentéw zostat okreslony na
podstawie dyrektywy 2016/1629.

W § 6 niniejszego rozporzadzenia okreslono niezbedne elementy wniosku o odnowienie lub
przedtuzenie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz okreslono takze wzor takiego
wniosku. Celem przedmiotowego przepisu jest m.in. ujednolicenie stosowanego wniosku
przez wszystkie organy wydajace przedmiotowy dokument, a takze wskazanie niezb¢dnych
elementow formalnych, ktérych ewentualny brak bedzie stanowil podstawe do pozostawienia
sprawy bez rozpoznania przez organ. Okre§lono réwniez szczegdlne czynnosci
administracyjno-techniczne zwigzane z przedluzaniem i odnawianiem unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;.

W § 7 niniejszego rozporzadzenia okreslono niezbedne elementy wniosku o dokonanie zmian
w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, oraz okre§lono w zataczniku nr 5 jego wzor.
Celem przedmiotowego przepisu jest m.in. ujednolicenie stosowanego wniosku przez
armatorow.

W § 8 niniejszego rozporzadzenia okreslono zasady nadawania europejskiego numeru
identyfikacyjnego (ENI), zgodnie z zasadami przyjetymi przez UE. Dodatkowo w ust. 3
jednoznacznie wskazano, ze numer ENI jest nadawany wylacznie jeden raz na caly okres
eksploatacji, w celu zapobieganiu sytuacji ponownego wystepowania o nadanie numeru ENI
np. przez nowego armatora. Numer ENI ma na celu zapewnienie identyfikacji statku w catym
okresie eksploatacji statku bez wzgledu na zmiang¢ armatora czy tez zmiang¢ organu
rejestrowego.

W § 9 projektowanego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z
dniem nastepujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejScie w zycie tego aktu prawnego w
przewidywanym terminie wej$cia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajgcej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja terminéw wejscia w
zycie rozporzadzenia

1 ustawy jest niezbedna z uwagi na $ciste powigzanie przewidzianych w ustawie zmian z
rozwigzaniami zakladanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodna prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych i1 nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
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sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepetnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wtasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na dziatalno§¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 31.10.2018

sprawie unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej Zrédlo:

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Prawo UE

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 .

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza ustanawiajgca wymagania techniczne dla

Stanu lub Podsekretarza Stanu statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajgca

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;. dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 16.09.2016, 5. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki 10.07.2018, str. 15)

Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-

butryn@mgm.gov.pl Upowaznienie ustawowe — art. 33 ust. 6

ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
z2018 r. poz. 1137 1 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowei:

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 16.09.2016, s. 118), zwana dalej ,,dyrektywa
2016/1629”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Wskazana
dyrektywa zostala zmieniona przez dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2018/970 z dnia 18 kwietnia 2018 r.
zmieniajgcg zatgczniki II, III 1 V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 ustanawiajgca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15). Dyrektywa
wprowadza m.in.:

- obowigzek wydawania unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe] zamiast wspdlnotowego $wiadectwa zdolnoSci
zeglugowej,

- wzory unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,

- mozliwo$¢ odnawiania dokumentow bezpieczenstwa statku,

- okresla szczegotowy sposob postepowania w ramach procedury wydawania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
Polskie przepisy, zawarte akcie wykonawczym wydanym na podstawie art. 34 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o

zegludze srodladowej, regulujace kwestie wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, dokonywania jego zmiany i
przedtuzania, nie sg w petni dostosowane do przepisow przedmiotowej dyrektywy i wymagaja nowelizacji.

Ze wzgledu na fakt, ze dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2010 r. w sprawie
wspolnotowego swiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 731), utracitlo moc w zwigzku z wejsciem w zycie ustaw
z dnia ... zmieniajacej ustawe o zegludze srodladowej (Dz. U. poz. ...), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629
nalezy wyda¢ nowy akt prawny.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt
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Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 wymaga, oprocz nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowe;j, takze wydania nowego rozporzadzenia w sprawie unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej. Przedmiotowe
rozporzadzenie, bedace jednym z kilku aktéw wykonawczych wdrazajacych dyrektywe bedzie regulowac nastepujace
kwestie:
- szczegotowy sposob postepowania w przypadku wydawania, odnawiania, przedtuzania

i dokonywania zmian unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,
- wzor unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,
- sposob nadawania jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku (ENI).
Przedmiotowe kwestie, w tym rowniez wzory dokumentow bezpieczenstwa, zostaly co do zasady, okre§lone w
dyrektywie 2016/1629 i wymagaja wylacznie wdrozenia i dostosowania do polskiego systemu prawnego.

Dodatkowo w przedmiotowym rozporzadzeniu zostang okreslone wzory wnioskoOw o wydanie, odnowienie, przedtuzenie
lub dokonanie zmian w unijnym $wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej, co ma utatwi¢ armatorom uzyskiwanie dokumentow
bezpieczenstwa. Ponadto, przedmiotowe rozwiazanie pozwoli na ujednolici¢ stosowane wnioski przez wszystkie organy
wydajace przedmiotowe dokumenty, co bedzie stanowito takze ulatwienie zaréwno dla organow, ktore beda
rozpatrywaty przedmiotowe wnioski.

Petne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidtowego i zgodnego z obowigzujacymi
regulacjami migdzynarodowymi ujednoliconego systemu wymagan technicznych dla statkow zeglugi §rodladowe;j 1 nadzoru
nad statkami zeglugi $rédladowe;.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnoSci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa czlonkowskie, ktore s3 cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosujg juz wprowadzane dyrektywa 2016/1629 wzory, sposoby postgpowania dotyczace
wydawania unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedow 3 urzedow Dane wlasne Konieczno$¢ wydawania
Zeglugi Srodladowej unijnego $wiadectwa zdolno$ci

zeglugowej zgodnie z nowym
wzorem i nazwg. Powstanie
obowigzek stosowania nowych
procedur przy wydawaniu
unijnych $§wiadectw zdolnosci
zeglugowej.

Armatorzy Okoto 500 Dane whasne Armatorzy ubiegajacy si¢ o
unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej uzyskajg dokument
uznawany przez wszystkie
panstwa objete dyrektywa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujagcymi podmiotami zajmujgcymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;”;

2) Zwigzek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzedow zeglugi $rodlagdowe;.
7 uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
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pracodawcow oraz zadan zwigzkdéw zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
1 Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystalez...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

3 4 5 7 8 9 10 | Egeznie (0-10)

Dochody ogétem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

O O O O O O O O o o o o ©
O O O O O O O O o o o o —
O O O O O O O O O o o o N
O O O O O O O O O o o ©
S| O O O O O O O O o o ©
S| O O O O O O O O o o ©
O O O O O O O O o o o o &
O O O O O O O O o o o ©
S| O O O O O O O O o o ©
O O O O O O O O o o o ©
O O O O O O O O o o o ©
O O O O O O O o o o ©

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, s’rednigh .
ceny stale przeds1qb10rstw
...... r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienieznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i

pr?yj: @t}’Ch do obliczen Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢.
zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu
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nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). U] nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow [J zwigkszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur U] zwigkszenie liczby procedur
[J skrocenie czasu na zatatwienie sprawy UJ wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
[J inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich 1 tak
elektronizacji. ] nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J srodowisko naturalne [J demografia [ informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [ zdrowie
[Jinne: ...

Oméwienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

11-12-db




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie uzupelniajacego unijnego Swiadectwa zdolnosci ieglugowejz)

Na podstawie art. 33c ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j
(Dz. U. z2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdtowy sposob postepowania w przypadku wydawania, odnawiania i przedtuzania
uzupetniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j;

2) wzory wniosku o wydanie, odnowienie lub przedtuzenie uzupeitniajacego unijnego
swiadectwa zdolno$ci zeglugowej;

3)  wzdr uzupehiajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

§ 2. Przed wydaniem uzupehiajgcego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,
dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej sprawdza, w Europejskiej bazie danych statkow, czy dla

tego statku §wiadectwo nie zostalo wezesniej wydane lub cofnigte.

§ 3. 1. Wniosek o wydanie uzupetiajacego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
zawiera:
1) nazwe statku;
2) nazwe 1 adres armatora;
3) miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku;
4) numer, dat¢ wydania i organ wydajacy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej;

5) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku.

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

? Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajgcej wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE
(Dz. Urz. UE L 252 7 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).



2. We wniosku wskazuje si¢ takze drogi wodne, ktorych ma dotyczy¢ uzupeiniajace
swiadectwo zdolnosci zeglugowe;.
3. Wzér wniosku o wydanie uzupetniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej

okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Wniosek o odnowienie lub przedtuzenie uzupetniajacego unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej zawiera:
1) nazwe statku;
2) nazwg i adres armatora;
3) miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku;
4) numer, dat¢ wydania i1 organ wydajacy uzupelniajace unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej;
5) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku.
2. Wz6r wniosku o odnowienie lub przedtuzenie uzupehiajacego unijnego §wiadectwa

zdolnosci zeglugowej okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Przedluzenie lub odnowienie uzupeliajacego unijnego §wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej nastepuje poprzez dokonanie adnotacji na tym §wiadectwie.

2. W przypadku braku miejsca na dokonanie adnotacji, o ktérej mowa w ust. 1,
przedtuzenie lub odnowienie uzupekniajacego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej nastgpuje

przez wydanie nowego §wiadectwa.

§ 6. Wzor 1 sposdéb wypelniania uzupelniajgcego unijnego $wiadectwa zdolnosSci

zeglugowej okresla zalgcznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ



Zatgczniki

do rozporzadzenia
Ministra Gospodarki
Morskiej

i Zeglugi Srédladowe;j
zdnia ... (poz. ...)

Zatgcznik nr 1

................................. dnia...............
(miejscowosc)
' (nazwa i adres armatora)
Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srédladowej
W oteeeeetonscsnsonscsnssnnssnsonsns
Whniosek

o wydanie uzupehiajgcego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej

1. Nazwa statku

2. Nazwa i adres armatora

3. Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku

4. Numer, data wydania i organ wydajacy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej

5. Jednolity europejski numer

identyfikacyjny statku*'

6. Drogi wodne, ktorych ma dotyczyé $wiadectwo**’

*) Jezeli zostat nadany.
**) Zoodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 zegludze $rédladowe;j

(podpis sktadajacego wniosek)




Zatacznik nr 2
.................................. dnia ......coooeiiienins
(miejscowosc)
(nazwa i adres armatora)

Dyrektor ]

Urzedu Zeglugi Srodladowej

W ottiieieetnteneenecincnnns

Whiosek

o odnowienie/przedtuzenie” uzupelniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j

1. Nazwa statku

2. Nazwa i adres armatora

3. Miegjsce rejestracji 1 numer rejestracyjny statku

4. Numer, data wydania i organ wydajacy uzupetniajace unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej

5. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

“) Niepotrzebne skreslié

(podpis sktadajacego wniosek)



Zatgcznik nr 3

Wzér uzupetniajacego unijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej

Zatgcznik do swiadectwa inspekcji dla Zeglugi NI .........vvveeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Uzupetniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej

Nazwa panstwa / pieczeé

Nazwa i adres wiasciwego organu wystawiajgcego dodatkowe swiadectwo

L \\F= VAT = TR 2= (U TP EPUP
2. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku: ..........ccccoooiiiiiiiiiiiiiiii e
3. Miejsce rejestracji i Nr rejeSIraCyjNY: ... e
4. Kraj rejestracii lub port Macierzysty: (N .. .. . e
5. Uwzgledniajgc swiadectwo zdolnosci zeglugowej nr ........ccvveeveveeeiicciiieeneeennn.

Zdnia oo (T2 4 1= o (o S
6. Uwzgledniajgc wyniKi iNSPEKC]i ......ccoeviviiiiiiiiiieeeee e

.......................................................... o [ o FR PP
7. wyzej wymieniony statek zostaje uznany zdatnym do ptywania po unijnych drogach wodnych

rejonu(ow)

Niniejsze uzupetniajgce swiadectwo traci WaznosS¢ dnia ..........coooiieeiiiiiiiiiiiiiie e

Wystawione W ............eeeeveveveieieininininnnnns o | TR
10.

(Organ inspekcyjny)
Piecze¢

) Niepotrzebne skreslié.
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Zatgcznik do Swiadectwa zdolno$ci zeglugowej nr...........coeeviiinnnes
11.
Rejon lub drogi wodne “
4 3 2 1
Wolna z tadownig zamknietg
burta (cm)
z tadownig otwartg

13. Nie stosuje sie wpiséw dotyczacych liczby cztonkéw zatogi w Swiadectwie zdolnosci zeglugowe;.

14. Uwzgledniajgc swiadectwo zdolnosci zeglugowej nr...........cccceevvieeennnen.

ZdANIa e WAZNE dO ANiA ....eeeiieiiiiiie e

UwzgledniajgC WYNIiKi INSPEKC] ..o ,

dn. o ,

Niniejsze $wiadectwo dodatkowe zostaje przedtuzone / odnowione R T S
.............. (M|ejsce)(Data) ,
......... ( Organ Inspekcyjny) e

Piecze¢

(Podpis)

™ Niepotrzebne skreslic.
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 33c ust. 3 ustawy

z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 .

poz. 1137 i 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi

srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbtowy sposob postepowania w przypadku wydawania, odnawiania i przedtuzania
uzupehniajgcego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej,

2) wzory wniosku o wydanie, odnowienie lub przedluzenie uzupeiniajagcego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;,

3) wzdr uzupetniajgcego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej

— kierujac si¢ wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz konieczno$cig ujednolicenia tresci

stosowanych dokumentoéw oraz zapewnienia sprawnego postepowania.

Konieczno$¢ wydania rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkdéw zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 7 16.09.2016, s. 118,
oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”, do
polskiego porzadku prawnego. W celu implementacji dyrektywy 2016/1629 w ustawie z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej wprowadzono nowy dokument — uzupetniajace
unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, ktory bedzie wydawany przez dyrektorow urzedow
zeglugi srddladowej w celu zapewnienia mozliwosci ptywania statkami po rejonach ptywania,
na ktorych wprowadzono dodatkowe wymagania. W celu utatwienia armatorom uzyskiwanie
przedmiotowego dokumentu za zasadne wuznano ustalenie wzoro6w  wnioskow
umozliwiajacych uzyskanie tego dokumentu, a takze jego przedluzenie lub odnowienie.
Majac na uwadze standaryzacj¢ procedury wydawania uzupehiajacego unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej za zasadne uznano okres§lenie w rozporzadzeniu procedur uzyskiwania
tego dokumentu oraz jego wzoru, w sposob zgodny z przepisami dyrektywy 2016/1629, a
takze w celu implementacji jej postanowien.

W § 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono zakres przedmiotowy rozporzadzenia, zgodnie z
upowaznieniem ustawowym, zawartym w art. 33c ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze $rodladowe;.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia wskazano, ze przed wydaniem uzupelniajacego unijnego
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej, dyrektor urzedu zeglugi s$rodladowej sprawdza, w
Europejskiej bazie danych o statkach, czy dla tego statku $wiadectwo nie zostalo wczesniej
wydane. Przedmiotowa regulacja ma, w szczeg6lnosci na celu zapewnienie, ze dla tego
samego statku nie zostang wydane dwa rozne uzupetniajgce unijne $wiadectwa zdolnosci
zeglugowe;.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia okre$lono niezbedne elementy wniosku o wydanie
uzupeltniajacego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz przewidziano, ze wzor tego
wniosku zostanie okreslony w zataczniku nr 1. Celem przedmiotowego przepisu jest m.in.
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ujednolicenie stosowanego wniosku przez wszystkie organy wydajace przedmiotowy
dokument, a takze wskazanie niezbednych elementéw formalnych, ktérych ewentualny brak
bedzie stanowit podstawe do pozostawienia sprawy bez rozpoznania przez organ.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono niezbedne elementy wniosku o odnowienie lub
przedhuzenie uzupetniajacego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej, oraz przewidziano,
ze wzOr tego wniosku zostanie okreslony w zataczniku nr 2. Celem przedmiotowego przepisu
jest m.in. ujednolicenie stosowanego wniosku przez wszystkie organy wydajace
przedmiotowy dokument, a takze wskazanie niezbednych elementéw formalnych, ktorych
ewentualny brak bedzie stanowit podstawe do pozostawienia sprawy bez rozpoznania przez
organ.

W § 5 niniejszego rozporzadzenia okreslono sposéb dokonywania czynno$ci administracyjno-
technicznych zwigzanych z przedluzaniem i1 odnawianiem uzupelniajagcego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej w celu ujednolicenia sposobu zalatwiania tej samej sprawy
przez wszystkie organy administracji zeglugi §rodladowe;.

W § 6 niniejszego rozporzadzenia przewidziano, ze w zalaczniku nr 3 zostanie okreslony
wzOr 1 sposob wypeliania uzupetniajacego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej, w
sposob zgodny z przepisami dyrektywy 2016/1629.

W § 7 projektowanego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z
dniem nastepujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejsScie w zycie tego aktu prawnego w
przewidywanym terminie wej$cia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajacej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja termindw wejscia w
zycie rozporzadzenia i ustawy jest niezbedna z uwagi na Sciste powigzanie przewidzianych w
ustawie zmian z rozwigzaniami zaktadanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodna prawem Unii Europejskie;j.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe] Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wpltywu na sytuacje ekonomiczng 1 spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepetnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.
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Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na dzialalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

31.10.2018
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie uzupetniajgcego unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j Zrédlo:
Prawo UE

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 .

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza ustanawiajaca wymagania techniczne dla

Stanu lub Podsekretarza Stanu
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

statkow zeglugi srédladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca
dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252

16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174 z
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 10.07.2018, str. 15)

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki

Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec- Upowaznienie ustawowe — art. 33¢ ust. 3

butryn@mgm.gov.pl ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
z2018 r. poz. 11371 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 16.09.2016, s. 118), zwana dalej ,,dyrektywa
2016/1629”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Wskazana
dyrektywa zostala zmieniona przez dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2018/970 z dnia 18 kwietnia 2018 r.
zmieniajgcg zatgczniki II, III 1 V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 ustanawiajgca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15). Dyrektywa
wprowadza m.in. obowigzek wydawania, odnawiania i przedtuzania uzupehiajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej. W dyrektywie 2016/1629 przewidziano okreslony sposob wydawania, przedtuzania i odnawiania
uzupehiajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Przedmiotowe kwestie nie byly dotychczas uregulowane w polskim porzadku prawnym, dlatego w celu implementacji
dyrektywy 2016/1629 nalezy je uregulowa¢ w rozporzadzeniu.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629, oprocz nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowe;j,

wymaga takze wydania nowych aktow wykonawczych regulujacych sprawy dotychczas nieuregulowane, np. takie jak

kwestie majace zosta¢ okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu. Przedmiotowe rozporzadzenie, bedace jednym z kilku

aktow wykonawczych wdrazajgcych dyrektywe, zgodnie z brzmieniem upowaznienia ustawowego, nadanym ustawg z

dnia..... 0 zmianie ustawy o zegludze $rodladowej (Dz. U. poz. ...) bedzie regulowac:

- szczegodtowy sposOb postepowania w przypadku wydawania, odnawiania i przedluzania uzupelniajacego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej,

- wzor uzupehiajgcego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Przedmiotowe kwestie, w tym roéwniez wzory przedmiotowych dokumentow, zostaly, co do zasady, okreslone w

dyrektywie 2016/1629 i wymagaja wylgcznie wdrozenia i dostosowania do polskiego systemu prawnego.

W celu utatwienia armatorom uzyskiwanie przedmiotowego dokumentu za zasadne uznano ustalenie wzoréw wnioskow

umozliwiajgcych uzyskanie tego dokumentu, a takze jego przedtuzenie lub odnowienie. Majgc na uwadze standaryzacje
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procedury wydawania uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej za zasadne uznano okreSlenie w
rozporzadzeniu procedur uzyskiwania tego dokumentu oraz jego wzoru, w sposob zgodny z przepisami dyrektywy
2016/1629, a takze w celu implementacji jej postanowien.

Taka regulacja pozwoli na kompletnos¢ i ujednolicenie stosowanego wniosku przez wszystkie organy wydajace
przedmiotowe dokumenty.

Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidlowego i zgodnego z obowigzujacymi
regulacjami migdzynarodowymi ujednoliconego systemu wymagan technicznych dla statkow zeglugi $rédladowej i nadzoru
nad statkami zeglugi $rédladowe;.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie, ktore sa cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosuja juz wprowadzane dyrektywa 2016/1629 wzory, warunki dotyczace wydawania
uzupetniajacego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedoéw 3 urzedow Dane wiasne Konieczno$¢ wydawania
Zeglugi Srodladowe;j uzupehiajgcego unijnego

$wiadectwa zdolno$ci

zeglugowej zgodnie ze wzorem
i w sposob okreslony w
rozporzadzeniu.

Armatorzy Okoto 500 Dane whasne Armatorzy ubiegajacy si¢ o
uzupehiajace unijne
swiadectwo zdolnosci
zeglugowej uzyskaja dokument
uznawany przez wszystkie
panstwa objete dyrektywa,
pozwalajacy na zegluge
srodladowa po rejonach
wodnych, w ktorych
wprowadzono dodatkowe
wymagania dla statkow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujacymi podmiotami zajmujgcymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowe;j i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”;

2) Zwigzek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzedow zeglugi $rodlagdowe;.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisj¢ Wspolna Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
D()ch()dy ()g()]em 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




|
—_
o
|

pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie

zrodet danych i Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

przyjetych do obliczen

zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pieni@jnym sektor mikro-, maiych 1 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, s’rednigh .
ceny stale przeds1qb10rstw
...... r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienieznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen

fehe Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢.
zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie L] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). L] nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur L] zwiekszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy U] wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich (] tak
elektronizacji. 1 nie
nie dotyczy
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Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J srodowisko naturalne [J demografia [ informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [ zdrowie
[J inne: ...

Oméwienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

Ww sprawie wzoru rejestru unijnych swiadectw zdolnosci ieglugowejz)

Na podstawie art. 34 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej
(Dz. U. 22017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 i 1694) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre§la wzor rejestru unijnych §wiadectw zdolnos$ci zeglugowe;.

§ 2. Wzor rejestru unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej okresla zatacznik do
rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia. 3
MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

?  Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 2 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).

? Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2010 r.
w sprawie wspolnotowego swiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 731), ktére na podstawie ustawy z
dnia ....... 0 zmianie ustawy o zegludze §rodladowej (Dz. U. poz. ...) utracito moc z dniem wejscia w zycie
ustawy.



Zatgcznik

do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej

z dnia ... (poz. ...)

Wzér rejestru unijnych Swiadectw zdolnosci zeglugowej

Rejestr unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

Organ wiasciwy/Organ iNSPEKCYJNY ......c..eeveiiiieeeiniieee e

Rejestr swiadectw
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(strona lewa)

Jednolity europejski
Nazwa statku numer identyfikacyjny Armator statku Rejestr statkow Rodzaj statku

statku

Unijne swiadectwa zdolnosci
zeglugowej

Nr Dzien | Miesigc Nazwa Adres Miejsce Nr




4

(strona prawa)

Adnotacje dotyczgce inspekcji

Nosnos¢ zgodnie ze $wiadectwem Rejony ptywania lub, odpowiednio, odcinek| technicznych dodatkowych lub .
pomiarowym lub wypornosc¢ *) Srodlgdowej drogi wodnej specjalnych, cofania i anulowania Swiadectwo wazne do Inne uwagi
Swiadectwa
Data Tabliczka t/m® od do

Swiadectwa | pomiarowa
pomiarowego

*) Jezeli nie jest dostepne zadne $wiadectwo pomiarowe, oszacowaé no$nosé lub wypornosé
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 34 ust. 2 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz.
1137 1 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi
srédladowej okresli, w drodze rozporzadzenia wzor rejestru unijnych §wiadectw zdolno$ci
zeglugowej kierujac si¢ wymaganiami miedzynarodowymi.

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkobw zZeglugi $rodladowej, zmieniajacej dyrektywe
2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, s. 118,
oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/1629”, do
polskiego porzadku prawnego.

Ze wzgledu na fakt, ze dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2
czerwca 2010 r. w sprawie wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz.
731), okreslajace wzor rejestru wspolnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej (ktore to
dokumenty zostaty zastgpione przez unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej), utracito
moc w zwigzku z wejSciem w zycie ustaw z dnia ... zmieniajacej ustaw¢ o zegludze
srodladowej (Dz. U. poz. ...), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629, nalezy wydac
nowy akt prawny.

W § 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono zakres przedmiotowy rozporzadzenia, zgodnie
Z upowaznieniem ustawowym, zawartym w art. 34 ust. 2 ustawy o zegludze $rodladowe;.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia przewidziano, ze wzor rejestru unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej, z uwagi na swdj techniczny charakter zostanie okreslony w
zalaczniku.

W § 3 projektowanego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z
dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejScie w zycie tego aktu prawnego w
przewidywanym terminie wej$cia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajacej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja termindow wejscia w
zycie rozporzadzenia i ustawy jest niezbedna z uwagi na $ciste powigzanie przewidzianych w
ustawie zmian z rozwigzaniami zaktadanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodna prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
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Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepetnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na dziatalno§¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.



.

Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 31.10.2018

sprawie wzoru rejestru unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowe;j Zrédlo:

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Prawo UE

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 .

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza ustanawiajgca wymagania techniczne dla

Stanu lub Podsekretarza Stanu statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;. dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 16.09.2016, 5. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki 10.07.2018, str. 15)

Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-

butryn@mgm.gov.pl Upowaznienie ustawowe — art. 34 ust. 2

ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srédladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz
z2018 r. poz. 11371 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowei:

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 16.09.2016, s. 118), zwana dalej ,,dyrektywa
2016/1629”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Wskazana
dyrektywa zostala zmieniona przez dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2018/970 z dnia 18 kwietnia 2018 r.
zmieniajgcg zatgczniki II, III 1 V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 ustanawiajgca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15). Dyrektywa
wprowadza m.in.:

—nowy wzoér rejestru unijnych $§wiadectw zdolno$ci zeglugowej,

— zmienia katalog dokumentéw wpisywanych do rejestru unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej (wzgledem
dotychczasowego rejestru wspolnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej), objecie nim uzupetniajacych unijnych
swiadectw zdolnosci zeglugowe;j.

Polskie przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2010 r. w sprawie wspdlnotowego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 731), regulujace kwestie dotyczace ww. rejestru nie sa w pelni
dostosowane do przepisow przedmiotowe]j dyrektywy i wymagaja nowelizacji.

Ze wzgledu na fakt, ze dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2010 r. w sprawie
wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, utracito moc w zwigzku z wejsciem w zycie ustaw z dnia ...
zmieniajacej ustawe o zegludze srodladowej (Dz. U. poz. ...), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629 nalezy wydaé
nowy akt prawny.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 wymaga, oprocz nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowe;j, takze wydania nowego rozporzadzenia okreslajacego wzor rejestru unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowe;.
Przedmiotowe rozporzadzenie, bedace jednym z kilku aktow wykonawczych wdrazajacych dyrektywe bedzie okreslac
wzoOr rejestru unijnych swiadectw zdolnos$ci zeglugowe;.

Przedmiotowa kwestia zostala, co do zasady, uregulowana w dyrektywie 2016/1629 i wymaga wdrozenia i dostosowania
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do polskiego systemu prawnego.
Pelne wdrozenie dyrektywy 2016/1629 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidlowego i zgodnego z obowigzujacymi
regulacjami migdzynarodowymi ujednoliconego systemu wymagan technicznych dla statkow zeglugi $rédladowej i nadzoru
nad statkami zeglugi $rédladowe;.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie, ktore sa cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosuja juz wprowadzane dyrektywa 2016/1629 wzory rejestrow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedow 3 urzedow Dane wtasne Konieczno$¢ prowadzenia
Zeglugi Srodladowe;j rejestru unijnych swiadectw

zdolnosci zeglugowej zgodnego
ze wzorem.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzagdowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nast¢pujacymi podmiotami zajmujacymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowe;j™;

2) Zwigzek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzedow zeglugi §rodladowe;.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

3 4 5 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

O O O O O O O O o o o o ©
S| O O O O O O O o o o o &~
S| O O O O O O O O o o o
O O O O O O O o o o o o &

O O O O O O O o o o o o
S| O O O O O O O o o o o
O O O O O O O o o o o o
O O O O O O O o o o o o
O O O O O O O o o o o o
O O O O O O O o o o o o
O O O O O O O o o o o o
S| O O O O O O o o o o

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
przyjetych do obliczen
zatozen
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7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢ebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, $rednich
ceny stale 7 przedsigbiorstw
''''' r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienigznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). [ nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy 1 wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
[J inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. [ nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ demografia L] informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [1 mienie panstwowe [ zdrowie

L] inne: ...

Oméwienie wpl Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego
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Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

12/12-kt




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych, dokumentow
stosowanych w tych sprawach, a takze oplat za czynnosci inspekcyjne i sposobu ich
uiszczania®
Na podstawie art. 34c ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j
(Dz. U.z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposéb i zakres przeprowadzania inspekcji technicznych;
2) wzory:
a) wniosku o przeprowadzenie inspekcji techniczne;,
b) zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej;

3) wysokoS$¢ 1 sposob uiszczania optat za czynnosci inspekcyjne.

§ 2. Przy przeprowadzaniu inspekcji technicznej niezbednej do wydania unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej, uzupelniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej lub $wiadectwa instalacji 1 dzialania dla radarowych instalacji nawigacyjnych,
wskaznikow skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS)
srédladowego 1 tachografow w zegludze $rédladowej, zwanego dalej ,,§wiadectwem sprzetu
nawigacyjnego”, stosuje si¢ przepisy, o ktorych mowa w art. 34b ust. 3 ustawy z dnia 21

grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej, zwanej dalej ,,ustawg”.

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $roédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).

2)



§ 3. Komisja inspekcyjna, o ktéorej mowa w art. 10a ust. 1 ustawy, przeprowadza
inspekcje techniczng statku w zakresie:
1) budowy:
a) statku 1 jego kadluba, w szczegdlnos$ci ich wytrzymatosci i statecznosci,
b) maszynowni, kottowni i zasobnikow paliwa;
2) przeswitu bezpiecznego, wolnej burty, w tym minimalnej wolnej burty, oraz znakow i
podziatek zanurzenia;
3) wlasciwosci manewrowych;
4) urzadzen sterowych;
5) sterowki;
6) budowy maszyn;
7) emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych;
8) urzadzen i instalacji elektrycznych;
9) wyposazenia;
10) bezpieczenstwa w miejscu pracy;
11) pomieszczen dla zatogi;
12) urzadzen grzewczych, do gotowania i chtodzenia zasilanych paliwem;
13) instalacji gazu ptynnego dla celow gospodarczych;

14) poktadowych oczyszczalni Sciekow.

§ 4. 1. Inspekcje techniczng przeprowadza, si¢ z uwzglednieniem instrukcji dotyczacych
stosowania norm technicznych, zawartych w zataczniku II do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi S$rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i
uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz.
UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa”, w sposob okreslony w zatgczniku
II tej dyrektywy:

1) w czgsci 11 w rozdziale 3 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 1;
2) w czesci Il w rozdziale 4 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 2;
3) w cze$ci 11 w rozdziale 5 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 3;
4) w czeSci 11 w rozdziale 6 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 4;
5) w czgsci Il w rozdziale 7 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 5;
6) w czesci 11 w rozdziale 8 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 6;

7) w czesci 11 w rozdziale 9 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 7;



8) w czegsci Il w rozdziale 10 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt §;
9) w czesci 11 w rozdziale 13 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 11;
10) w czesci Il w rozdziale 14 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 12;
11) w czesci Il w rozdziale 15 — w zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 13;
12) w czgsci I w rozdziale 16 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 14;
13) w czgscei I w rozdziale 17 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 15;
14) w czgsci 11 w rozdziale 18 — w zakresie, o ktérym mowa w § 3 pkt 16.

2. Inspekcja techniczna obejmuje rowniez sprawdzenie spelnienia dodatkowych
wymagan, o ktérych mowa w czeéci Il zalgcznika do zatgcznika nr II do dyrektywy,
dotyczacych konkretnych urzadzen uzywanych na poktadzie statku, o ile sg takie urzadzenia.

3. Ponadto inspekcje techniczng przeprowadza si¢ dla:

1) statkéw pasazerskich w sposob okreslony w czesci Il rozdziatu 19 1 20 zalacznika II do
dyrektywy;

2) statkow przeznaczonych do taczenia w zestawy pchane, holowane lub sprzgzone w sposdb
okreslony w rozdziale 21 cze$ci 11l zatacznika II do dyrektywy;

3) urzadzen ptywajacych w sposéb okreslony w rozdziale 22 czesci III zatacznika II do
dyrektywy;

4) todzi roboczych w sposdb okreslony w rozdziale 23 czgéci 111 zatacznika II do dyrektywy;

5) jednostek tradycyjnych w sposob okreslony w rozdziale 24 czesci Il zatacznika II do
dyrektywy;

6) statkbw morskich w sposdb okreslony w rozdziale 25 czg$ci Il zatacznika II do
dyrektywy;

7) statkow rekreacyjnych w sposob okreslony w rozdziale 26 czgsci III zatacznika II do
dyrektywy;

8) kontenerowcow w sposob okreslony w rozdziale 27 czesci 11 zatgcznika 111 do dyrektywy;

9) statkéw dtuzszych niz 110 metréw w sposodb okreslony w rozdziale 28 czgsci 111 zatacznika

II do dyrektywy;

10) statkéw o duzej predkosci w sposob okreslony w rozdziale 29 czesci 111 zalacznika 11 do
dyrektywy;
11) statkow wyposazonych w urzadzenia napedowe lub mechanizmy pomocnicze napgdzane

paliwami o temperaturze zaptonu réwnej lub nizszej niz 55° C w sposob okreslony w

rozdziale 30 cze¢sci III zalgcznika II do dyrektywy.

§ 5. 1. Wniosek o przeprowadzenie inspekcji technicznej powinien zawierac:



1) nazwg statku;

2) rodzaj statku;

3) nazwe i adres armatora;

4) miejsce rejestracji i numer rejestracyjny statku;

5) port macierzysty statku;

6) rok budowy statku;

7) nazwe 1 adres stoczni;

8) numer, date¢ wydania i organ wydajacy dotychczasowy dokument bezpieczenstwa statku,
jezeli zostat wydany;

9) numer, date wydania 1 organ wydajacy $wiadectwo pomiarowe statku, jezeli zostato
wydane;

10) informacje o posiadaniu instalacji gazu ptynnego;

11) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku, jezeli zostat nadany;

12) rejon ptywania, w ktoérym statek bedzie uprawiat zegluge;

13) cel inspekc;ji.
2. Wzory:

1) wniosku o przeprowadzenia inspekcji technicznej, okre§la zalagcznik nr 1 do
rozporzadzenia;

2) zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej, okresla zatacznik nr 2 do

rozporzadzenia.

§ 6. 1. Organ inspekcyjny okresla miejsce, termin i zakres inspekcji techniczne;.

2. Armator przedstawia do inspekcji technicznej statek w stanie niezatadowanym,
czystym i wyposazonym.

3. Podczas inspekcji technicznej armator udziela koniecznej pomocy cztonkom komisji
technicznej, w szczegolnosci zobowigzujac do tego zatoge statku, a takze umozliwia wglad w

te czgsdci kadtuba statku oraz urzadzenia, ktore nie sa bezposrednio dostepne i widoczne.

§ 7. 1. Przy pierwszej inspekcji organ inspekcyjny zarzadza dokonanie przegladu statku
na pochylni.

2. Organ inspekcyjny moze odstagpi¢ od przegladu na pochylni w przypadku
przedstawienia $wiadectwa klasy Iub $wiadectwa wuznanej instytucji kwalifikacyjnej
stwierdzajacej zgodnos$¢ konstrukceji z jej wymogami lub w razie przedlozenia §wiadectwa,

z ktoérego wynika, ze whasciwy organ dokonat juz przegladu na pochylni w innych celach.



3. W przypadku inspekcji okresowej lub inspekcji innej niz ta, o ktérej mowa w ust. 1,
organ inspekcyjny moze zazadaé przegladu na pochylni.

4. Przy pierwszej inspekcji statkow motorowych i zestawow, a takze w razie dokonania
istotnych zmian w systemie napedu lub urzadzeniu sterowym, organ inspekcyjny

przeprowadza jazdy probne.

§ 8. 1. Organ inspekcyjny, w celu weryfikacji spelnienia przez statek wymagan, o
ktorych mowa w § 2, moze zazada¢ przeprowadzenia dodatkowego przegladu i jazd

probnych.

2. Organ inspekcyjny, w celu weryfikacji spelnienia przez statek wymagan, o ktorych
mowa w § 2, moze takze zazadal przedstawienia przez armatora innych dokumentéw
potwierdzajacych spelnienie tych wymagan, w tym w szczegdlnoSci ekspertyz,
sporzadzonych przez podmioty posiadajagce wymagane uprawnienia zgodnie z wlasciwymi

przepisami krajowymi.

3. Armator ponosi koszty wynikajace z opracowania dokumentdéw, o ktéorych mowa w

ust. 2.

§ 9. 1. Optaty za dokonane czynnos$ci inspekcyjne, w ramach inspekcji technicznej
okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia.
2. Oplaty, o ktérych mowa w ust. 1, uiszcza si¢ przelewem na rachunek bankowy

organu inspekcyjnego.

§ 10. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 maja 2010 r. w
sprawie sposobu 1 zakresu przeprowadzania inspekcji technicznej, dokumentéw stosowanych
w tych sprawach, a takze opfat za czynnos$ci inspekcyjne 1 sposobu ich uiszczania (Dz. U. z

2015 r. poz. 963).

§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ



Zatgczniki

do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowe;j

z dnia ... (poz. ...)

Zatgcznik nr 1

................................. dnia..........oon
(miejscowos¢)
" (nazwa i adres armatora)
Dyrektor
Urzedu Zeglugi Sréodladowej
W eeeeeeeescesccsscsccssese
Whniosek
o przeprowadzenie inspekcji technicznej
1. Nazwa statku 2. Rodzaj statku
3. Nazwa i adres armatora
4. Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny 5. Port macierzysty statku
6. Rok budowy statku 7. Nazwa i adres stoczni

8. Numer, data wydania i organ wydajacy dotychczasowy dokument bezpieczenstwa statku

9. Numer, data wydania i organ wydajacy §wiadectwo pomiarowe statku

10. Statek posiada instalacj¢ gazu ptynnego: 11. Jednolity europejski numer

TAK/NIE®
identyfikacyjny statku**'

. [ [ [ [ [ [ |

12. Rejon ptywania, ktorym statek bedzie uprawiat zegluge***




*) Niepotrzebne skresli¢.
#*) Jezeli zostat nadany.
*+%) Okreslony zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze $rodladowe;.

Lp. Cel inspekcji *)
1 Wydanie, przedtuzenie, odnowienie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
2 Wydanie, przedtuzenie, odnowienie uzupetniajacego unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej
3 Inne......cooooiiii

(podpis sktadajacego wniosek)

* ’ . .
)zaznaczyé odpowiednie




Zatacznik nr 2

(miejscowos¢)

Komisja Inspekcyjna
przy Dyrektorze Urzedu Zeglugi Srodladowe;j

ZASWIADCZENIE Z PRZEPROWADZENIA INSPEKCJI TECHNICZNEJ

1. Wdniu ........ooeeiene. W MI€JSCOWOSCI «.vvvenieineniiiannnnn, w godzinach ................
2. Wdniu ......ooovieennn. W MIEJSCOWOSCL vovvrrrenrininannnnnn, w godzinach ................
3. Wdniu ..o W MIEJSCOWOSCI +.vnvenririrennanennnnn, w godzinach ................
4. Wdniu .......ooenvnnnnn. W MICJSCOWOSCI +.vvvvenririniennaninnnnn w godzinach ................

przeprowadzono inspekcje techniczng statku :

1. Nazwa statku 2. Rodzaj statku 3.

Jednolity europejski numer
identyfikacyjny (ENI)

4. Nazwa 1 adres armatora

5. Migjsce rejestracji i numer rejestracyjny statku 6. Port macierzysty statku

7. Rok budowy 8. Nazwa i adres stoczni

Komisja Inspekcyjna przy Dyrektorze Urzedu Zeglugi Srédladowej
techniczng statku w zakresie:

przeprowadzita inspekcje

Zakres inspekeji Wynik inspekeji technicznej statku”

L.p. . .
technicznej statku pozytywny negatywny

nie dotyczy

budowa:

a) statku i jego kadtuba, w
szczegoblnosci ich
wytrzymatos$ci i statecznosci,
b) maszynowni, kottowni i

zasobnikow paliwa;

przeswit bezpieczny, wolna
burta, w tym minimalna
wolna burta, oraz znaki i

podziatki zanurzenia

wlasciwosci manewrowe

urzadzenia sterowe




5 |sterowka

6. |budowa maszyn

7. |urzadzenia elektryczne
spetnianie wymagan
bezpieczenstwa dotyczacych

8. ochrony wod, powietrza lub
ochrony przed halasem

9. |wyposazenie
spetnianie wymagan
technicznych w zakresie

10. . , .
bezpieczenstwa w miejscu
pracy

11. |pomieszczenia dla zalogi
urzadzenia grzewcze, do

12. | gotowania i chtodzenia
zasilane paliwem
instalacje gazu ptynnego dla

13.

celéw gospodarczych

*) zaznaczy¢ odpowiednie

Komisja Inspekcyjna przy Dyrektorze Urzedu Zeglugi Srodladowej ........................... stwierdza, ze wynik
przeprowadzonej inspekcji technicznej pozwala/nie pozwala **) wystawi¢ /przedhuzy¢ /potwierdzi¢**)

**) niepotrzebne skresli¢

(nazwa dokumentu)

(podpis przewodniczacego komisji inspekcyjnej)

UWAGA: Integralng czgscig zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej jest zatacznik do niniejszego zaswiadczenia.
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Zalgcznik do zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej

Nazwa statku Rodzaj statku Jednolity europejski numer identyfikacyjny

statku P

Nazwa i adres armatora

Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny Port macierzysty

Rok budowy Nazwa i siedziba stoczni

Wyzej wymieniony statek,

w nastgpstwie inspekcji przeprowadzonej w dniu ")

. . . ;. . P
1 po przedstawieniu $wiadectwa wystawionego w dniu )

przez instytucj¢ klasyfikacyjng uznang przez Komisj¢ Europejska e e

zostal uznany jako zdolny do zeglugi

- po Renie ™)

POMICAZY .ottt ettt sre e ennas B ettt ettt sttt et sa ettt nnes ")
— po unijnych drogach wodnych w rejonie(ach) ")
_. pOdrogaCh WOdnyCh W rejome(aCh) *) .............................................................................................
W. .. .. .' (nazwapans twa *)) ......................................................
MBKEI: e
S S

przy podanym maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu, jak réwniez podanym wyposazeniu statku i zatodze statku

Numer §wiadectwa (1), jednolity europejski numer identyfikacyjny statku D (2), numer rejestracyjny (3) i numer $wiadectwa
pomiarowego statku (4) sa zamocowane z odpowiednimi oznaczeniami w nastgpujacych miejscach statku:
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Maksymalne dopuszczalne zanurzenie jest oznaczone na kazdej burcie statku:
, , . *)

—zapomocg dwoch - ..., - oznaczen zanurzenia

— za pomocg gornych tabliczek pomiarowych*).

Umieszczone zostaty dwie podziatki zanurzenia "),
Tylne skale pomiarowe stuza jako podziatki zanurzenia; dodatkowo umieszczono liczby dotyczace zanurzenia ).

Uwzgledniajac ograniczenia, statek dziata jako jednostka:

1. pchajaca ") 4. przemieszczana w zestawie sprzezonym ")
1.1 w zestawie sztywnym ") 5. holujaca ")

1.2 sprzezonym elastycznie ") 5.1 statki bez napedu ")

2. pchana ") 5.2 statki z napedem ")

2.1 w zestawie sztywnym ") 5.3 tylko pod prad wody ")

2.2 na czele zestawu sztywnego ") 6. holowana *)

2.3 sprz¢zona elastycznie ") 6.1 jako statek z napedem ")

3. przemieszczajaca zestaw sprzezony ") 6.2 jako statek bez napgdu ")

Dopuszczone formacje
1. Statek jest dopuszczony do przemieszczania nastepujacych formacji:

Szkic Ograniczenia wynikajace z rozdziatow 5 i 21 2
formacji
Maksymalne wymiary Kierunek zeglugi i stan obcigzenia Maksymalne zanurzenie Uwagi
w w m?
m pod prad przekrdj w m?
Nr | dlugo$¢ | szeroko$¢ |zatadowany w| pusty zatadowany pusty | pod prad z pradem
t wt

X1 X XL T ] X

2 5
9
6 lub prawa burta 7 8
10 11 13
% %j 12 % |
14 15 16
17
Inne formacje
Legenda : E X‘ |:|
Pchacz Statek motorowy Barka
2. Sprze¢zenia:
Rodzaj sprzgzenia:.............cooveviinnnnn Liczba sprzgzen na kazda burte: ..............ooouinne
Liczba stalowych lin sprzegajacych: ........cccocceevveenne Dlugosc¢ kazdej liny sprzegajacej: .............. m
Sita rozrywajaca na sprzezenie wzdtuzne: .... Sita rozrywajaca na ling:.............. kN

Liczba prowadnic lin stalowych: ...
2/6
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Numer $wiadectwa pomiarowego

Dhugos$¢ catkowita m | Szeroko$¢ catkowita m

Dlugos¢ L Szerokos¢ B

.................... (organ pomiarowy) dnia .....................
Calkowite zanurzenie M| wolna burta cm
Zanurzenie T m

Nosénos¢/Wypornosé ")

t/m3 )

Liczba pasazerow

Liczba koi pasazerskich

Liczba wodoszczelnych grodzi Liczba tadowni

poprzecznych

Rodzaj pokryw lukow

Liczba gtownych silnikow

napgdowych zrodet napedu

t.aczna moc nominalna gléwnych

Liczba $rub glownych

kW

Liczba hakéw holowniczych

Urzadzenia sterowe

Liczba pletw sterowych [ Naped steru gtownego:

w sterze gtdéwnym

—re¢czny ") —-elektryczno-hydrauliczny ")

— elektryczny ") — hydrauliczny'*)

Inne urzadzenia: tak/nie ") Rodzaj:

Ster boczny: Naped steru bocznego:

takénie *)

— reczny ") — elektryczno-hydrauliczny ")

— elektryczny ") — hydrauliczny ")

Instalacja steru — ster dziobowy *) — sterowanie zdalne uruchomienie zdalne
dziob: : ) o . x

70 (.)w%go — dziobowy ster strumieniowy )| tak/nie ) tak/nie ")

tak/nie o .

I— inna instalacja )
Systemy pomp zg¢zowych i odwadniania:
Liczba pomp zgzowych..........cocoiiiiiiiiiiiiiiin. , Z czego pomp mechanicznych...........
Minimalna wydajno$¢ pomp pierwsza pompa zZ¢Zowa ................ I/min
druga pompa zezowa..................... 1/min

Liczba i lokalizacja zamknieé, o ktorych mowa w art. 8.08 ust. 101 11 2.

3/6
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Kotwice

Liczba kotwic dziobowych| Masa catkowita kotwic dziobowych

Liczba kotwic rufowych Masa catkowita kotwic rufowych

Lancuchy kotwiczne

Liczba tancuchow Dlugo$é kazdego tancucha

kotwic dziobowych

Sita rozrywajaca kazdego tancucha

Liczba tancuchow

kotwicrufowyech |, kN
................................ m
Liny cumownicze
Pierwsza lina o dtugos$ci ..........oooviiiiii m i sile rozrywajacej ................... kN
Druga lina o dlugos$ci ........covvvviiiiiiiiini, m i sile rozrywajacej.................... kN
Trzecia lina 0 dugosei ..ooeveveeieiiiiiiiiiiii, m i sile rozrywajacej .................. kN
40. Liny holownicze
............. odhugosci ..................... misile rozrywajace ..............ceeeeeveeen . KN
.............. odhlugosci ..................... misile T0zrywajacej..........cooevverenennennn KN
41. Sygnaly $wietlne i dzwigkowe

Swiatha, flagi, kule, plawy i urzadzenia dzwickowe uzywane do sygnalizacji oraz do generowania sygnatow $wietlnych i
dzwigkowych, nakazanych przez [przepisy policji renskiej/przepisy wydane przez organ wilasciwy w sprawach zeglugi,
obowigzujace w panstwach cztonkowskich], znajduja si¢ na pokiadzie, jak réwniez niezalezne od poktadowej sieci
elektrycznej §wiatlta rezerwowe dla o$wietlenia cumowniczego nakazane przez [przepisy policji renskiej/przepisy wydane
przez organ wlasciwy w sprawach zeglugi, obowiazujace w panstwach cztonkowskich].

Pozostate wyposazenie

rzutka

schodnie zgodnie z art. 13.02 ust. 3 lit. d
zgodnie z art. 19.06 ust. 12 )

Dhugosé .............. m
bosak
liczba zestawOw pierwszej pomocy....
lornetka
plansza na temat ratowania
tongcych

reflektor, ktéry mozna obstugiwac ze sterowki

zbiorniki ognioodporne

schody#drabina zaburtowa ")

System komunikacji glosowej — naprzemienny ")

— dwupunktowy/telefon ")
— wewngtrzne tacze
radiotelefoniczne ™)

Urzadzenie — w relacji statek — statek
radiotelefoniczne — w relacji informacji zeglugowych
— w relacji statek — wtadze portowe
Dzwigi —zgodnie z art. 14.12 ust. 9 ")

— inne dzwigi o obcigzeniu roboczym

nieprzekraczajacym 2000 kg *)

Sprzgt przeciwpozarowy

Liczba gasnic przeno$nych

Systemy gasnicze zainstalowane na stale w pomieszczeniach d

Systemy gasnicze zainstalowane na state w maszynowniach itp.

Mechaniczna pompa z¢zowa zastgpuje POMPE POZATOWE «....veeeenenenenenenenenenennn.

)
)

Nie/Liczba.....................
Nie/Liczba...........c..oo.......
eeeereenen. Tak/Nie )

la zatogi itp.

4/6
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Sprzgt ratunkowy

Liczba kot ratunkowych ........... , Z ktorych z ptawkami §wietlnymi .......... ,zling .......... ")

Jedna kamizelka ratunkowa na kazda osobg stale przebywajaca na poktadzie/zgodnie z art. 13.08 ust. 2 ")

L6dZ towarzyszaca z jednym zestawem wioset, jedng ling cumownicza i czerpakiem/zgodnie z norma europejska ")
Platforma lub instalacja zgodnie z art. 19.15 ust. 4 lub 5 ")

Liczba, typ i miejsce (—a) instalacji sprzgtu do bezpiecznego przenoszenia osoéb na plytkie wody, na brzeg lub na inna jednostke,
zgodnie Z art. 19.09 USE. 3 .. ettt b e bttt et ene

Liczba osobistych srodkéw ratunkowych dla personelu poktadowego , ..........c.coooviiiiiiiiiiiiinn. , z ktorych zgodnie
*

ZAIE 13,08 USE 2 oottt e ")

Liczba osobistych srodkoéw ratunkowych dla pasazerow .............ooooiiiiiii i ")

Zbiorowe $rodki ratunkowe, sprzet ratowniczy, w odniesieniu do liczby, rOwnowazny Wobec ..............coeveiiieneinen...
osobistych srodkoéw ratunkowych ")

Dwa zestawy aparatow oddechowych, dwa zestawy sprz¢tu, liczba ................ kapturéw ucieczkowych ")
Instrukcja bezpieczenstwa i plan bezpiecZenStWa UMIESZCZONE W: ....vuuuintrenintetenentetetenteteneeeteneteteneneareneneanens

Szczegblne rozplanowanie sterowki do sterowania przez jedng osobg podczas zeglugi, z uzyciem radaru

Statek posiada jednoosobowe stanowisko radarowe tak/nie ")

Tryby pracy spelniajace [A1”, A2”, B". / przepisy prawa krajowego lub miedzynarodowego w odniesieniu do zatogi]

Wyposazenie statku zgodne z art. 31.01

Statek spetnia ) / nie spetnia ™) art. 31.02 (Standard S1)*) / art. 31.03 (Standard S2)").

[zgodnie z art. 3.18 rozporzadzenia w sprawie personelu statkow na Renie/ zgodnie wymaganiami krajowymi lub
miedzynarodowymi], minimalna zatoga musi zosta¢ zwigkszona nast¢pujaco *) / nie musi zostaé zwiqkszona:*):

Tryb pracy

Spostrzezenia i warunki specjalne:

Minimalna zatoga [zgodnie z art. 3.19 rozporzadzenia w sprawie personelu statkdw na Renie/ zgodnie wymaganiami krajowymi
lub migdzynarodowymi]’

Tryb pracy

Spostrzezenia i warunki specjalne:




Atest dla instalacji gazu ptynnego

Instalacja(e) gazu ptynnego znajdujaca(e) si¢ na poktadzie statku zostata(y) skontrolowana(e) przez eksperta komisji

i zgodnie z jego protokotem odbioru z dnia ........cccoeverueireenee spetnia(jg) wymagane warunki...........ccocecvvvenerueennne.

Instalacja(e) obejmuje(a) nastgpujace urzadzenia zasilane gazem:

Instalacja Nr seryjny Rodzaj Producent Typ Lokalizacja
Niniejszy atest jest wazny do dnia ..........cccceueueeee.
(miejsce, data) (podpis przewodniczacego komisji inspekcyjnej)

(podpis eksperta komisji inspekcyjnej)

) Niepotrzebne skresli¢.

D Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sktada si¢ z o§miu cyfr arabskich.

Wzoér jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku: A A A X X X X X, gdzie AAA oznacza trzycyfrowy kod
przydzielany przez wlasciwy organ nadajacy europejski numer identyfikacyjny. Dla Rzeczypospolitej Polskiej trzycyfrowy
kod zawiera si¢ w przedziale 240 — 259, natomiast xxxxx oznacza pigciocyfrowy numer porzadkowy nadawany przez
wilasciwy organ. ENI jest nadawany przy wydaniu pierwszego wspolnotowego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

2 Czesé 11 Zatacznika 1T do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r.
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej
dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 7 16.09.2016, str. 118).
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Tabela nr 1. Oplata za czynnoS$ci inspekcyjne

Zatacznik nr 3

Pkt Zakres inspekcji statku Wysokos$¢ oplaty
w polskich zlotych
1 2 3
1 budowa: 1200
a) statku i jego kadluba, w szczegodlnosci ich wytrzymatosci i statecznosci,
b) maszynowni, kottowni i zasobnikoéw paliwa
2 przeswit bezpieczny, wolna burta, w tym minimalna wolna burta, oraz znaki 300
i podziatki zanurzenia
3 wiasciwo$ci manewrowe 1200
4 urzadzenia sterowe 600
5 sterowka 400
6 budowa maszyn 900
7 emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych 500
8 urzadzenia i instalacje elektryczne 600
9 system napgdoéw elektrycznych
10 | wyposazenie i systemy elektroniczne
11 | wyposazenie 500
12 | spetnianie wymagan technicznych w zakresie bezpieczenstwa w miejscu 300
pracy
13 | pomieszczenia dla zatogi 300
14 | urzadzenia grzewcze, do gotowania i chtodzenia zasilane paliwem 300
15 | instalacje gazu ptynnego dla celéw gospodarczych 300
16 | pokladowe oczyszczalnie §ciekow
17 | radarowe instalacje nawigacyjnych i wskazniki skretu 300
18 | sprzet Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkéw (AIS) §rodladowego 300
19 | tachografy w zegludze $rédladowej 300

Tabela nr 2. Wskazniki korygujace oplaty za czynnoSci inspekcyjne

Obliczona wedlug tabeli nr 1 sumg¢ optat naleznych za poszczegélne czynnosci inspekcyjne nalezy
pomnozy¢ przez odpowiedni wskaznik korygujacy, ustalony dla rodzaju statku oraz rejonu ptywania.

Pkt
1 2 3
Wszystkie statki

1 dopuszczone do zeglugi w rejonie 1 1,20

2 dopuszczone do zeglugi w rejonie 2 1,10

3 dopuszczone do zeglugi w rejonie 3 14 1,00
Statki towarowe bez wlasnego napedu mechanicznego

1 barki do 500 t 0,50

2 barki powyzej 500 t do 1500 t 0,75

3 barki powyzej 1500 t 1,00
Statki towarowe z wlasnym napedem mechanicznym

4 barki motorowe do 500 t 0,75

5 barki motorowe powyzej 500 t do 1500 t 1,00

6 barki motorowe powyzej 1500 t 1,15

7 zbiornikowce z napedem do 500 t 1,20

8 zbiornikowce z napedem powyzej 500 t do 1500 t 1,25

9 zbiornikowce z napgdem powyzej 1500 t 1,30

Holowniki pchacze i lodolamacze
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10 o tacznej mocy maszyn do 250 kW 0,75
11 o tacznej mocy maszyn powyzej 250 kW do 500 kW 1,00
12 o0 facznej mocy maszyn powyzej 500 kW do 1500 kW 1,25
13 o tacznej mocy maszyn powyzej 1500 kW 1,50
Inne statki motorowe i Zaglowe oraz lodzie robocze bez napedu mechanicznego
14 o wypornos$ci do 60 m3 0,50
15 0 wypornos$ci powyzej 60 m3 0,80
16 statek do potowu ryb o wypornosci do 60 m3 z wiasnym napedem 0,75
17 statek do potowu ryb o wypornosci powyzej 60 m3 z wlasnym napedem 1,00
Promy motorowe
18 o no$nosci do 75 pasazerow 1,00
19 o0 nosnosci od 76 do 400 pasazerow 1,25
20 0 no$nosci powyzej 400 pasazerow 1,50
Statki pasazerskie
21 statek wycieczkowy o no$nosci do 75 pasazerow 1,00
22 statek wycieczkowy o no$nosci od 76 do 400 pasazerow 1,25
23 statek wycieczkowy o no$nosci powyzej 400 pasazerow 1,50
24 statek kabinowy z miejscami sypialnymi o nosnos$ci do 75 pasazerow 1,25
25 statel'< kabinowy z miejscami sypialnymi o no$nosci od 76 do 400 1,50
pasazerow ’
26 statek kabinowy z miejscami sypialnymi o no$nosci powyzej 400 pasazerow | 1,60
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 34c ust. 4 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r.
poz. 1137 i 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory:

a) wniosku o przeprowadzenie inspekcji techniczne;j,

b) zaswiadczenia z przeprowadzenia inspekcji technicznej;

2) sposob i zakres przeprowadzania inspekcji technicznych;

3) wysoko$¢ i sposob uiszczania oplat za poszczegdlne czynnos$ci inspekcyjne, przy czym
wysokos¢ optaty za dang czynnos$¢ nie moze przekroczy¢ 2000 zt.

Uwzgledniajac odpowiednio:

1) konieczno$¢ zapewnienia sprawnosci procedur administracyjnych oraz ujednolicenia tresci
stosowanych dokumentow;

2) rodzaj, wielkos¢ 1 przeznaczenie statku oraz rejony ptywania;

3) koszty osobowe 1 rzeczowe zwigzane z przeprowadzeniem czynnos$ci inspekcyjnych, w
zalezno$ci od rodzaju czynno$ci, miejsca wykonywania czynnosci albo czasu niezbednego na
ich wykonanie.

Konieczno$¢ wydania przedmiotowego rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajagce] wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajace]
dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa
2016/1629”, w szczegblnosci jej zalacznika II.

Ze wzgledu na fakt, Ze w dotychczasowym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26
maja 2010 r. w sprawie sposobu 1 zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych,
dokumentow stosowanych w tych sprawach, a takze optat za czynnosci inspekcyjne i sposobu
ich uiszczania (Dz. U. poz. 963, z pdzh. zm.), w celu implementacji dyrektywy 2016/1629
nalezatoby wprowadzi¢ liczne zmiany, zgodnie z zasadami techniki prawodawczej, wydaje
si¢ nowy akt prawny i uchyla dotychczasowy, zamiast dokonywania zmiany.

W zwigzku z powyzszym w § 10 niniejszego rozporzadzenia uchyla si¢ dotychczas
obowigzujace, ww. rozporzadzenie.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia okreslono, ze przy przeprowadzaniu inspekcji technicznych
niezbednych do wydania unijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej, uzupelniajacego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, §wiadectwa instalacji i dziatania dla radarowych
instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji
Statkow (AIS) s$rodladowego 1 tachografow w zegludze s$rodladowej, zwanego dalej
»Swiadectwem sprzetu nawigacyjnego”, stosuje si¢ minimalne wymagania techniczne majace
zastosowanie do statkow ptywajacych po srodladowych drogach wodnych rejonéw 1, 2, 3 1 4,
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okreslone w zalgczniku II dyrektywy 2016/1629. Przedmiotowy przepis ma na celu
jednoznaczne wskazanie wymagan technicznych, spelienie ktoérych si¢ sprawdza w trakcie
inspekcji techniczne;.

W § 3 1 § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono zakres inspekcji technicznej statkow
przeprowadzanej przez komisje inspekcyjna, oraz sposob przeprowadzania inspekcji
technicznej dla poszczegdlnych zakreséw, o ktérych mowa w § 3 przedmiotowego
rozporzadzenia, a takze sposob prowadzenia inspekcji dla r6znych rodzajow statkow. Celem
przedmiotowych przepiséw jest m.in. wskazanie jakie elementy, parametry i wlasciwos$ci
statku sg badane przez komisje inspekcyjng. Dodatkowo, zapewniaja, ze w trakcie inspekcji
technicznej statek jest badany pod katem spetlnienia minimalnych wymagan technicznych, w
tym rowniez spelnienia dodatkowych wymagan przez urzadzenia znajdujace si¢ na pokladzie,
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dyrektywie 2016/1629.

W § 5 niniejszego rozporzadzenia okre§lono niezbedne elementy wniosku o przeprowadzenie
inspekcji technicznej statku oraz wprowadzono zatacznik nr. 1 okreslajacy wzor wniosku.
Celem przedmiotowego przepisu jest ujednolicenie stosowanego wniosku przez wszystkie
organy. Dodatkowo wprowadzono zalacznik nr 2 okre§lajacy wzor zaswiadczenia z
przeprowadzonej inspekcji technicznej, co pozwoli na ujednolicenie dokumentu wydawanego
przez organy inspekcyjne, jednoczesnie zapewniajac, ze dokument ten bedzie zawieral
wszelkie informacje, niezb¢dne m.in. do wydania, przedtuzenia lub odnowienia unijnego
Swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W § 6 niniejszego rozporzadzenia wskazano, ze miejsce 1 termin przeprowadzenia inspekcji
technicznej wyznacza organ inspekcyjny. Dodatkowo do organu inspekcyjnego nalezy
okreslenie zakresu inspekcji technicznej, ktory bedzie uzalezniony w szczegdélnosci od
rodzaju statku poddawanemu inspekcji. Okreslono rowniez stan statku w jakim ma on zosta¢
przedstawiony do inspekcji a takze rol¢ armatora w trakcie przeprowadzania inspekcji
techniczne;.

W § 7 1 § 8 niniejszego rozporzadzenia okre$lono m.in. przestanki, w ktoérych organ
inspekcyjny obowigzkowo lub fakultatywnie przeprowadza przeglad statku na pochylni,
przeprowadza jazdy probne, przeprowadza dodatkowe przeglady oraz Zzada przedstawienia
innych dokumentow w tym ekspertyz, wykonanych na koszt armatora. Celem
przedmiotowych przepisow jest zapewnienie mozliwosci podejmowania niezbednych
czynnosci przez komisje techniczne, zmierzajace do wtasciwej oceny statku, czy jednoczesnej
mozliwosci odstgpienia od okreslonych czynnosci w uzasadnionych przypadkach.

W § 9 niniejszego rozporzadzenia wprowadzono zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia okreslajacy
oplaty za dokonanie inspekcji technicznej oraz wskazano formy jej dokonania.

W § 10 niniejszego rozporzadzenia uchyla si¢ dotychczasowe rozporzadzenie regulujace
kwestie dotyczace wspdlnotowego tymczasowego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W § 11 niniejszego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z
dniem nastepujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejscie w zycie tego aktu prawnego w
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przewidywanym terminie wej$cia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajgcej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja termindw wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia i ww. ustawy jest niezb¢dna z uwagi na Scisle powigzanie
przewidzianych w ustawie zmian z rozwigzaniami zaktadanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepnione w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcow oraz
matych 1 $rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 04.09.2018

sprawie sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych, Zrédlo:

dokumentow stosowanych w tych sprawach, a takze optat za czynnosci Prawo UE

inspekeyjne i sposobu ich uiszczania Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 .
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlqdowej ustanawiajgca wymagania techniczne dla

statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Stanu lub Podsekretarza Stanu dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki 7 16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;. z 10.07.2018, str. 15).

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki
Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-
butryn@mgm.gov.pl

Upowaznienie ustawowe — art. 34c ust. 4
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
72018 r. poz. 1137 1 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE, zwana dalej ,,dyrektywa 2016/1629”. Termin implementacji
przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Dyrektywa wprowadza zmiany w zakresie
przeprowadzania inspekcji technicznych.

W polskim porzadku prawnym kwestie dotyczace przeprowadzania inspekcji technicznych reguluje rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 26 maja 2010 r. w sprawie sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych,
dokumentow stosowanych w tych sprawach, a takze optat za czynnosci inspekcyjne i sposobu ich uiszczania.

W dotychczas obowigzujacym ww. rozporzadzeniu nalezatoby wprowadzi¢ liczne zmiany w celu dostosowania go do
postanowien dyrektywy 2016/1629. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zasadami techniki prawodawczej, nalezy wydaé
nowy akt prawny i uchyli¢ dotychczasowy zamiast dokonywania zmiany.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dyrektywa 2016/1629 w zalaczniku II okre§la minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do jednostek
pltywajacych po $rodladowych drogach wodnych rejonow 1, 2, 3 1 4. Z tego wzgledu, zachodzi konieczno$é¢
jednoznacznego wskazania w niniejszym rozporzadzeniu wymagan technicznych, spetlienie ktorych si¢ sprawdza
w trakcie inspekcji techniczne;j.

W niniejszym rozporzadzeniu zachodzi konieczno$¢ okreslenia:

1) sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych zgodnych z normg ES-TRIN 2017/1, w tym
okreslenia lub zmiany dodatkowych czynnosci inspekcyjnych zgodnych z zalgcznikami do dyrektywy
2016/1629;

2) nowy wzor wniosku o przeprowadzenie inspekcji techniczne;;

3) nowy wzor zaswiadczenia z przeprowadzonej inspekcji technicznej;

4) wysoko$¢ i sposdb uiszczania oplat za czynnoSci inspekcyjne, w szczegdlno$ci w odniesieniu do nowych
czynnosci inspekcyjnych dotyczacych m.in.. jednostek tradycyjnych;
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5) Woysokosci oplat za przeprowadzenie nowych czynnosci inspekcyjnych.
Zgodnosc¢ polskiego prawa z przepisami UE zostanie zapewniona poprzez wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie w
sprawie sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji technicznych, dokumentow stosowanych w tych sprawach, a takze
optat za czynnosci inspekcyjne i sposobu ich uiszczania.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa czlonkowskie, ktore sg cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosujg juz wprowadzane dyrektywa 2016/1629 nowe wzory a zakres przeprowadzanych
przez nich inspekcji technicznych uwzglednia postanowienia dyrektywy 2016/1629.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedow 8 urzedow Dane wiasne Konieczno$¢ wydawania
Zeglugi Srodladowe;j dokumentu zgodnie z nowym

wzorem i nazwg. Koniecznos¢
przeprowadzania inspekcji
technicznych w sposob

okreslony w niniejszym
rozporzadzeniu.
przedsigbiorcy prowadzacy 1 — firma uznana Dane uzyskane z Centralnej Okreslenie sposobu oraz wzoru
dziatalno$¢ w zakresie dzialajgca na terenie | Komisji Zeglugi na Renie oraz | wniosku o przeprowadzenie
instalacji, wymiany, Polski, okoto 20 firm | dane i szacunki wiasne inspekcji technicznych przez
naprawy, konserwacji mogacych ubiegac si¢ o tych przedsigbiorcow.
radarowego sprzetu uznanie Ustalenie wysokosci optat za
nawigacyjnego, sprzgtu przeprowadzenie czynnosci
Automatycznego Systemu inspekcyjnych.
Identyfikacji Statkow
(AIS), tachografow,
wskaznikoéw skretu dla
statkow zeglugi
srodladowe;j
Armatorzy Okoto 500 Dane wlasne Armatorzy ubiegajacy si¢ o

zaswiadczenie z inspekcji
technicznej uzyskaja taki
dokument zgodny z nowym
wzorem i nazwa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujagcymi podmiotami zajmujgcymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;”;

2) Zwigzek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzedow zeglugi srodladowe;.

7 uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspdlng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

L 23 [4]576 7] 879 [10] tgezmie-10

D()ch()dy ()g()]em 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




|
O]
w
|

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych. Nalezy wskaza¢, ze projekt
wprowadza nowe oplaty za nowe czynnos$ci inspekcyjne. W zakresie nowych oplat z tytulu
przeprowadzania czynnosci inspekcyjnych m.in. w celu uzyskania §wiadectwa instalacji i dziatania
dla radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikéw skretu, sprzgtu Automatycznego Systemu
Identyfikacji Statkow (AIS) $rodladowego i tachografow, przewiduje si¢ nieznaczne wptywy dla
budzetu pafistwa z uwagi na bardzo mala liczbe szacowanych inspekcji technicznych
przeprowadzanych w tym celu. Zaklada si¢, ze generowane z tego tytutu przychody w wysokosci
okoto tysigca ztotych rocznie bedg kompensowaé wydatki zwigzane z wydaniem tych dokumentow.
W zwiazku z powyzszym wskazane przychody, z uwagi na ich niewielkg wysokos¢, nie bedg mialy
znaczenia dla budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pieni@jnym sektor mikro-, ma%ych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln zh, $rednich
ceny stale 7 przedsigbiorstw
.... r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i 0

srednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki a ma wplyw na
przedsigbiorcow w zakresie ustalenia optat za czynno$ci inspekcyjne przeprowadzane w celu
uzyskania $wiadectwa instalacji i dziatania dla radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikow
skretu, sprzgtu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) srédladowego i tachografow,
ktére moga stanowi¢ przychod tych przedsigbiorcow.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy
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Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy U wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[J inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. ] nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J $srodowisko naturalne [] demografia [ informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [ zdrowie
[Jinne: ...

Oméwienie wpt Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie wzoru $wiadectwa sprzetu nawigacyjnegoz)

Na podstawie art. 34da ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowe;j
(Dz. U. 72017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre§la wzor $wiadectwa instalacji 1 dziatania dla radarowych
instalacji nawigacyjnych, wskaznikow skretu, sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji

Statkow (AIS) srédladowego 1 tachografow w zegludze srodladowe;.
§ 2. Wzo6r swiadectwa, o ktorym mowa w § 1, okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

?  Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $roédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe
2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 2 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).



Zatgcznik

do rozporzadzenia
Ministra Gospodarki
Morskiej

i Zeglugi Srédlgdowe;j
z dnia ... (poz. ...)

Swiadectwo instalacji i dziatania dla radarowych instalacji nawigacyjnej, wskaznikéw
skretu, sprzetu AlS srédlagdowego i tachograféw w zegludze srédladowej

(wzor)

ROAZAJ/NAZWA STATKU: .. ..ot e e e b e e e e e e aab e e e
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku: ...
Wiasciciel statku:
NazZWISKO: ..ooiiiiiiiii e
e =T TP UPTPPR PR
Telefon: ..o,
Radarowe instalacje nawigacyjne: Numer: .....cccoceeviinnns

Nr pozycji | Rodzaj | Wytworca | Nr homologaciji typu | Nr seryjny
Wskazniki skretu Numer: ......cccoeeeeennnen.

Nr pozycji | Rodzaj | Wytworca | Nr homologaciji typu | Nr seryjny
Sprzet AlS srédigdowego:

Nr pozycji | Rodzaj | Wytworca | Nr homologaciji typu | Nr seryjny

Tachografy

Niniejszym zaswiadcza sie, ze radarowe instalacje nawigacyjne statku, wskazniki skretu i sprzet AIS
srodlgdowego, wymienione powyzej, spetniajg wymogi zatgcznika 5 normy europejskiej
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkdw zeglugi srédlgdowej (ES-TRIN) w zakresie badania
instalacji i dziatania radarowych instalacji nawigacyjnych, wskaznikéw skretu i sprzetu AIS
srodlgdowego dla zeglugi srodlgdowe;j.
Dopuszczona firma specjalistyczna

N = P ATV 11 o T

Telefon: oo

Pieczec Miejsce .....ccccvveeveieiiiine Data ..o,

Podpis

Organ wtasciwy w sprawie dopuszczenia firmy specjalistycznej

NAZWISKO: .oeeeiiee e

Telefon: ...
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UZASADNIENIE

Podstawe prawna do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 34da ust. 4 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r.
poz. 1137 i 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem minister wtasciwy do spraw zeglugi
srédladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzér $wiadectwa sprzetu nawigacyjnego,
kierujgc si¢ potrzebg harmonizacji stosowanych standardow w zegludze $rodladowe;,
wymaganiami mi¢dzynarodowymi oraz koniecznoscig ujednolicenia tresci stosowanych
dokumentow w Unii Europejskie;.

Konieczno$¢ wydania przedmiotowego rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej
dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa
2016/1629”, w szczegdlnosci jej zatacznika II, w ktorym przewidziano mozliwo$¢ wydawania
swiadectwa sprzg¢tu nawigacyjnego.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia przewidziano, ze wzor okresli zalacznik do niniejszego
rozporzadzenia.

Wzor $wiadectwa sprzetu nawigacyjnego zostal okreSlony zgodnie z postanowieniami
zalacznika 11 ww. dyrektywy, co zapewni harmonizacje tego typu dokumentéw na terenie
catej Unii Europejskiej 1 jego zgodnos¢ ze standardami unijnymi.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejScie w zycie tego aktu prawnego w
przewidywanym terminie wejscia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajacej ustawg o zegludze
srodladowej, implementujacej; dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja termindw wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia i ww. ustawy jest niezbedna z uwagi na $ciste powigzanie
przewidzianych w ustawie zmian z rozwigzaniami zakladanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodna prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych i1 nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe] Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng 1 spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepetnosprawnych i starszych.
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Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wtasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplyw na dzialalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie swiadectwa sprzetu nawigacyjnego

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki

Data sporzadzenia
20.06.2018

Zrédlo:

Prawo UE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajaca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;. dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UEL 174 z

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
yory s ! 10.07.2018, str. 15)

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki
Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-

butryn@mgm.gov.pl Upowaznienie ustawowe — art. 34da ust. 4

ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
z2018 r. poz. 11371 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE, zwana dalej ,,dyrektywa 2016/1629”. Termin implementacji
przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest przewidziany na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Dyrektywa przewiduje
mozliwo$¢ wydawania przez upowaznionych przedsiebiorcow Swiadectwa instalacji i dziatania dla radarowych instalacji
nawigacyjnych, wskaznikow skretu, sprzgtu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS) $rodladowego i
tachografow w zegludze $rodladowej, zwanego ,,Swiadectwem sprzetu nawigacyjnego”, ktérego moze by¢ wydawane dla
nastepujacego sprzetu statku:

1) radarowego sprzetu nawigacyjnego,

2) sprzetu Automatycznego Systemu Identyfikacji Statkow (AIS),
3) tachografow, lub

4) wskaznikow skretu.

W zalgczniku II do dyrektywy 2016/1629 okreslono wzor swiadectwa sprzgtu nawigacyjnego. W zwiazku z tym w celu
dostosowania polskich przepisow do postanowien dyrektywy 2016/1629 zachodzi konieczno§¢ wydania rozporzadzenia
okreslajacego wzor swiadectwa sprzetu nawigacyjnego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu zapewnienia jednolitych wzorow §wiadectw sprzgtu nawigacyjnego, zgodnych z dyrektywa 2016/1629, zachodzi
konieczno$¢ wydania rozporzadzenia okreslajgcego wzor takiego dokumentu.

Przyjecie powyzszego rozwigzania zapewni zgodno$¢ polskiego prawa z przepisami UE.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie, ktore sa cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosuja juz wprowadzane dyrektywag 2016/1629 wzory $wiadectwa sprzetu
nawigacyjnego.
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4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrbdto danych Oddzialywanie
Dyrektorzy Urzedoéw 8 urzedow Dane wiasne Konieczno$¢ wydawania
Zeglugi Srodladowe;j swiadectwa sprzetu
nawigacyjnego zgodnego ze
wzorem

Armatorzy Okoto 500 Dane wtasne Konieczno$¢ stosowania
$wiadectwa zgodnego ze
wzorem

przedsigbiorcy prowadzacy | 1 — firma uznana Dane uzyskane z Centralnej Konieczno$¢ wydawania

dzialalno$¢ w zakresie dziatajaca na terenie Komisji Zeglugi na Renie oraz | §wiadectwa sprzetu

instalacji, wymiany, Polski, okoto 20 firm dane i szacunki wlasne nawigacyjnego zgodnego ze

naprawy, konserwacji mogacych ubiegac si¢ o wzorem

radarowego sprzetu uznanie

nawigacyjnego, sprzetu

Automatycznego Systemu

Identyfikacji Statkow

(AIS), tachografow,

wskaznikoéw skretu dla

statkow zeglugi

srodladowe;j

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujacymi podmiotami zajmujacymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi srodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;”;

2) Zwiazek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzgdow zeglugi §rodladowe;.

7Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogoltem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet paﬁstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédta finansowania Nie dotyczy.




.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na

rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, $rednich
ceny stale z przedsigbiorstw
'''''' r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienieznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

U] tak
U nie
nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy

[J zwigkszenie liczby dokumentow
L] zwigkszenie liczby procedur
1 wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[l inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia s przystosowane do ich L] tak
elektronizacji. L1 nie

nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.




10. Wplyw na pozostale obszary

[J $srodowisko naturalne [] demografia [ informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [ zdrowie
[] inne: ...

Oméwienie wpl Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejéciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZréodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

13/12-kt




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

W sprawie tymczasowego unijnego Swiadectwa zdolnosci ieglugowejz)

Na podstawie art. 34h ust. 11 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowe;j
(Dz. U. z2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. 1137 1 1694) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) elementy wniosku o wydanie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

2) wzor tymczasowego unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

§ 2. 1. Wniosek o wydanie tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
sktadany do dyrektora urzedu zeglugi srédladowej zawiera nastgpujace dane:
1) nazwe statku;
2) rodzaj 1 przeznaczenie statku;
3) nazwe 1 adres armatora;
4) miejsce rejestracji i numer dokumentu rejestracyjnego statku;
5) port macierzysty statku;
6) jednolity europejski numer identyfikacyjny statku, jezeli zostat nadany;
7) informacj¢ o posiadaniu instalacji gazu ptynnego.
2. We wniosku wskazuje si¢ roOwniez przyczyng¢ wydania tymczasowego unijnego
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej okreslong zgodnie z art. 34h ust. 1 pkt 1-7 ustawy z dnia

21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;.

Y Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

? Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowiefi dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla
statkow zeglugi §rodladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE
(Dz. Urz. UE L 252 7 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15).



§ 3. Wzor tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej okresla zatacznik
do rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia. >
MINISTER
GOSPODARKI MORSKIEJ

1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 10 czerwca 2010
r. w sprawie wspolnotowego tymczasowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 704), ktore na
podstawie art. 1 pkt 24 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej (Dz. U. poz. ... ) utracito
moc z dniem wejscia w Zycie ustawy.



Zatgcznik

do rozporzgdzenia

Ministra Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédlgdowej

z dnia ... (poz. ...)
Rzeczpospolita Polska / pieczec¢

TYMCZASOWE UNIJNE SWIADECTWO ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ

NR ..o
1. Nazwa statku 2. Rodzaj statku 3. Jednolity europejski numer
identyfikacji statku"
4. Nazwa i adres armatora
5.
Dhugos¢ L/Lw. TR LicZba PaSAZEIOW. ... .uieit ettt

Liczbakoi” .. oooiiiee e

6. Informacje o zatodze

6.1 Tryby pracy zgodne z wymaganiami krajowymi lub migdzynarodowymi dotyczacymi zatogi statku:

*

Statek jest dopuszczony do trybu pracy A1", A2", B”.

6.2 Wyposazenie statku zgodne z art. 31.01%
Statek spetnia” /nie spetnia” wymagania wskazane w art. 31.02 (Standard S1) ” /art. 31.03 (Standard S2) .

Zgodnie z art. 3.18 rozporzadzenia w sprawie personelu statkow na Renie/zgodnie z wymaganiami krajowymi lub
miedzynarodowymi, minimalna zaloga nie musi zosta¢ zwigkszona”/musi zosta¢ zwickszona nastepujaco”:

Minimalny skfad zatogi zgodny Tryby pracy
z wymaganiami krajowymi lub
migdzynarodowymi

6.3 Minimalny sktad zatogi (zgodnie z art. 3.19 rozporzadzenia w sprawie personelu statkéw na Renie/zgodnie z wymaganiami
krajowymi lub migdzynarodowymi):

7.  Instalacja (-e) gazu ptynnego

F N TS A2V 1« L T N

8. Warunki specjalne

9.  Przewozenie materialéw niebezpiecznych (patrz tymezasowe $wiadectwo dopuszczenia ™)




10. Wazno$¢

Tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnos$ci ZeIUGOWE) WAZNE O ......uuininin ittt e e e e e ens

na zegluge”/na pojedynczy rejs”
- po Renie”

(podpis)

*) niepotrzebne skresli¢

Objasnienia:

Y Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sktada si¢ z o§miu cyfr arabskich.

Wzér jednolitego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku: A A A x x x x x, gdzie AAA oznacza trzycyfrowy kod przydzielany przez
wlasciwy organ nadajacy europejski numer identyfikacyjny. Dla Rzeczypospolitej Polskiej trzycyfrowy kod zawiera si¢ w przedziale 240 259,
natomiast Xxxxx oznacza pigciocyfrowy numer porzadkowy nadawany przez wlasciwy organ. ENI jest nadawany przy wydaniu pierwszego
wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej.

I Czes¢ 11 zatacznika I1 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str.
118).




_5_

UZASADNIENIE

Podstawe prawna do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 34h ust. 11 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $roédladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r.
poz. 1137 i 1694). Zgodnie ze wskazanym przepisem Minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, elementy wniosku o wydanie tymczasowego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz wzér tymczasowego unijnego $Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej kierujgc si¢ wymaganiami mig¢dzynarodowymi oraz konieczno$cig
ujednolicenia tresci stosowanych dokumentow.

Konieczno$¢ wydania przedmiotowego rozporzadzenia wynika z implementacji przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajacej
dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15), zwanej dalej ,,dyrektywa
2016/1629”, w szczegdlnosci jej zalacznika II, w ktérym zostal okreslony wzor
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W przepisach dyrektywy 2016/1629 nastgpuje zmiana nazwy wspolnotowego tymczasowego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej na tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.
Nalezy wskaza¢, ze dyrektywa 2016/1629 wprowadza takze zmian¢ wspolnotowego
swiadectwa zdolnos$ci zeglugowej na unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Dyrektywa
2016/1629 wprowadza nowy wzor tymczasowego unijnego S$wiadectwa zdolnoSci
zeglugowej. Dlatego w celu zapewnienia zgodno$ci przepisow krajowych z przepisami
dyrektywy konieczne jest rowniez okreSlenie tego wzoru w sposob zgodny z przepisami
dyrektywy 2016/1629.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ elementy wniosku o wydanie tymczasowego
unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej w sposob zgodny z dyrektywa 2016/1629.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ wzor tymczasowego unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej w sposob zgodny z dyrektywa 2016/1629.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia przewiduje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem
nastgpujacym po dniu ogloszenia, co zapewni wejScie w zycie tego aktu prawnego w
przewidywanym terminie wej$cia w zycie ustawy z dnia ... zmieniajacej ustawe o zegludze
srodladowej, implementujacej dyrektywe 2016/1629. Harmonizacja termindow wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia i ww. ustawy jest niezbedna z uwagi na $ciste powigzanie
przewidzianych w ustawie zmian z rozwigzaniami zaktadanymi w rozporzadzeniu.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).
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Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ oséb niepetnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplyw na dziatalno$¢ mikroprzedsiebiorcéw oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.



.

Nazwa projektu
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki

Data sporzadzenia
20.06.2018

Zrédlo:

Prawo UE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajaca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;. dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252 z
16.09.2016, s. 118, oraz Dz. Urz. UEL 174 z

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
yory s ! 10.07.2018, str. 15)

Pani Monika Niemiec-Butryn — Dyrektor Departamentu Gospodarki
Wodnej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 583 8595, monika.niemiec-

butryn@mgm.gov.pl Upowaznienie ustawowe — art. 34h ust. 11

ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2017 1. poz. 2128 oraz
z2018 r. poz. 11371 1694).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE, zwana dalej ,,dyrektywa 2016/1629”. Termin implementacji
przedmiotowej dyrektywy przewidziany jest na dzien 7 pazdziernika 2018 r. Dyrektywa wprowadza zamiast
wspodlnotowego tymczasowego swiadectwa zdolnosci zeglugowej tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.
Dyrektywa 2016/1629 przewiduje takze zmiang nazwy wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej na unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowe;j.

W polskim porzadku prawnym ww. kwestie, w tym dotyczace warunkow, wzoru, wydawania wspdlnotowego
tymczasowego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej, ktore jest zastgpowane tymczasowym unijnym $wiadectwem
zdolnoséci zeglugowej, reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 czerwca 2010 r. w sprawie
wspolnotowego tymczasowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. W zwiazku z powyzszym wystepuje niezgodnos¢
przepisow niniejszego rozporzadzenia z przepisami dyrektywy 2016/1629.

Zachodzi konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia, regulujacego przedmiotowe zagadnienia, w celu dostosowania
do polskich przepisow do postanowien dyrektywy 2016/1629. Z uwagi na okreslenie w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze $rodladowej warunkow wydawania tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej przedmiotowe
kwestie nie zostang ujete w rozporzadzeniu.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Ze wzgledu na fakt, ze zgodnie z brzmieniem dyrektywy 2016/1629, dotychczasowe ,,wspolnotowe tymczasowe
swiadectwo zdolno$ci zeglugowej” staje si¢ ,.tymczasowym unijnym $wiadectwem zdolnosci zeglugowej” zachodzi
koniecznos¢ okreslenia wzoru dokumentu, ze zmieniong nazwa, w niniejszym rozporzadzeniu. Ze wzglgdu na okreslenie
w zataczniku II do dyrektywy 2016/1629 wzoru przedmiotowego $wiadectwa, zachodzi konieczno$¢ ustalenia tego
elementu w rozporzadzeniu.

W niniejszym rozporzadzeniu zachodzi réwniez koniecznos$¢ okreslenia elementow wniosku o wydanie tymczasowego
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej w sposob zgodny z dyrektywa 2016/1629.

Zgodnos¢ polskiego prawa z przepisami UE zostanie zapewniona poprzez wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie
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tymczasowego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa czlonkowskie, ktore sg cztonkami Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), tj.: Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria, stosuja juz wprowadzane dyrektywa 2016/1629 wzory tymczasowego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy Urzedow 8 urzedow Dane wtasne Konieczno$¢ wydawania
Zeglugi Srodladowej dokumentu zgodnie z nowym

wzorem i nazwa.
Armatorzy Okoto 500 Dane whasne Armatorzy ubiegajacy si¢ o

nowe tymczasowe unijne
$wiadectwo zdolnosci
zeglugowej uzyskaja taki
dokument zgodny z nowym
wzorem i nazwa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzagdowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie ponadto przestany do konsultacji i opiniowania z nastepujacymi podmiotami zajmujacymi
si¢ zegluga $rodladowa:

1) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rédladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j™;

2) Zwiazek Polskich Armatorow Srodladowych.

Projekt zostanie zaopiniowany przez dyrektorow urzgdow zeglugi §rodladowe;.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogoltem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet paﬁstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédta finansowania Nie dotyczy.
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Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na

rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, $rednich
ceny stale z przedsigbiorstw
'''''' r) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienieznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

U] tak
U nie
nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy

[J zwigkszenie liczby dokumentow
L] zwigkszenie liczby procedur
1 wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[l inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia s przystosowane do ich L] tak
elektronizacji. L1 nie

nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

[J $srodowisko naturalne [] demografia [ informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [ zdrowie
[] inne: ...

Oméwienie wpl Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejéciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZréodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

14/12-kt




