Projekt z dnia 15.03.2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD

w sprawie okresow sluzby i wypoczynku czlonkow zalég statkéw powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym taksowka powietrzna,

w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego

Na podstawie art. 103ca ust. 10 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2018 r. poz. 1183, 16291 1637 oraz z 2019 r. poz. 235) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla w odniesieniu do cztonkow zaldg statkow powietrznych w
przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu:

1) wykonywanym taksowka powietrzng, w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie
ratownictwa medycznego:

a)  warunki i okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych
oraz sposob skracania 1 wydtuzania okresu wypoczynku,

b) warunki 1 okresy wypoczynku dodatkowego stanowigcego kompensate wplywu
roznic stref czasowych na cztonkéw zatogi statku powietrznego,

¢) formy i warunki petnienia gotowosci, jej limity oraz sposob wliczania gotowosci do
okresu stuzby 1 okresu petienia czynnosci lotniczych;

2) wykonywanym taksowka powietrzng oraz w shuzbie ratownictwa medycznego
wydluzony okres pelnienia czynnosci lotniczych ze wzgledu na zwigkszenie sktadu
personelu lotniczego w zatodze wieloosobowej;

3) w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego sposob wliczania

czasu przemieszczania czlonka zatogi w celu zajecia stanowiska do okresu stuzby 1 okresu

pelnienia czynnosci lotniczych;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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wykonywanym taksowka powietrzng przerwy w pelieniu czynnosci lotniczych oraz
wydluzony okres petnienia czynnosci lotniczych ze wzgledu na zastosowang przerwe;

w zatodze jednoosobowej szczegdtowy sposob okreslania okresu pelnienia czynnosci
lotniczych w zaleznosci od czasu zgtoszenia si¢ do lotu oraz liczby odcinkow;

w shuzbie ratownictwa medycznego wydtuzony okres petnienia czynnosci lotniczych ze
wzgledu na udziat w akcji ratowniczej lub wystapienie nieprzewidzianych okoliczno$ci

podczas operacji lotnicze;.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia 1 skroty oznaczaja:

czas dojazdu — czas dojazdu w rozumieniu pkt 1.12 OPS 1.1095 w cz¢sci Q zalacznika 111
do rozporzadzenia nr 3922/91;

czas lotu — czas blokowy w rozumieniu pkt 1.2 OPS 1.1095 w cz¢éci Q zatacznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91;

czas powiadamiania — ustalony przez operatora okres od chwili powiadomienia cztonka
zalogi przebywajacego na dyzurze o konieczno$ci zgtoszenia si¢ do stuzby do chwili
przystapienia przez niego do stuzby;

lot w pasie strefowej zmiany czasu — lot, w ktorym réznica czasu migdzy miejscem startu
a miejscem lagdowania wynosi co najmniej 1 godzing;

odcinek — czg$¢ okresu pelienia czynnos$ci lotniczych liczong od chwili, gdy statek
powietrzny ruszy z miejsca postoju w celu wykonania lotu do chwili zakonczenia stuzby
po wykonaniu lotu na wyznaczonej pozycji postojowej;

port macierzysty — port macierzysty w rozumieniu pkt 1.7 OPS 1.1095 w czesci Q
zatacznika III do rozporzadzenia nr 3922/91;

przerwa — przerw¢ w rozumieniu pkt 1.3 OPS 1.1095 w czgéci Q zatacznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91;

rozporzadzenie nr 3922/91 — rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w
dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 4, z p6zn. zm.?) —
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348) w brzmieniu nadanym
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wspolnych wymagan

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 291 z 14.11.1996, str. 15, Dz. Urz.
UE L 130 z26.05.1999, str. 16, Dz. Urz. UE L 333 z29.12.2000, str. 47, Dz. Urz. UE L 240 z 07.09.2002, str.
1, Dz. Urz. UE L 377 z 27.12.2006, str. 1 1 176, Dz. Urz. UE L 10 z 12.01.2008, str. 1, Dz. Urz. UE L 79 z
19.03.2008, str. 1 , Dz. Urz. UE L 254 z 20.09.2008, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 144 z 04.05.2011, str. 7.



technicznych 1 procedur administracyjnych majacych zastosowanie do komercyjnego
transportu lotniczego (Dz. Urz. UE L 254 z 20.09.2008, str. 1, z pdzn. zm.?) w zwiazku
z trescig art. 8 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012
r. ustanawiajgcego wymagania techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do
operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012, str. 1, z po6zn. zm.Y);

9) stuzba — stuzb¢ w rozumieniu pkt 1.4 OPS 1.1095 w czgsci Q zatgcznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91;

10) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2
Warunki i okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych

§ 3. Cztonkowi1 zalogi przystepujacemu poza portem macierzystym do stuzby w celu
wykonania lotu w pasie strefowej zmiany czasu operator zapewnia uprzednio nieprzerwany
okres wypoczynku wynoszacy co najmniej tyle, ile bedzie trwat okres petnienia czynno$ci
lotniczych, jednak nie mniej niz:

1) 14 godzin — w przypadku gdy réznica czasu wynosi co najmniej 4 godziny;

2) 16 godzin — w przypadku gdy réznica czasu wynosi co najmniej 6 godzin.

§ 4. 1. Okres wypoczynku okreslony w pkt 1.2 OPS 1.1110 w czgéci Q zalacznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91 moze zosta¢ skrocony maksymalnie o 3 godziny, pod warunkiem
ze:

1) poprzedni okres wypoczynku wynosit co najmniej tyle, ile okres wypoczynku okreslony

w pkt 1.2 OPS 1.1110 w czgsci Q zalacznika III do rozporzadzenia nr 3922/91;

2) liczba godzin, o ktora skrocono okres wypoczynku, zostanie dodana do nastepnego okresu
wypoczynku, ktory nie moze ulec skroceniu;

3) okres wypoczynku nie bedzie krétszy niz 10 godzin.
2. Okres wypoczynku nie moze zosta¢ skrocony przed wykonaniem shuzby z przerwa lub

po nie;j.

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 144 z 04.05.2011, str. 7.

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 227 z 24.08.2013, str. 1, Dz. Urz.
UE L 23 7z 28.01.2014, str. 27, Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2014, str. 17, Dz. Urz. UE L 123 z 24.04.2014, str.
1, Dz. Urz. UE L 24 z 30.01.2015, str. 5, Dz. Urz. UE L 106 z 24.04.2015, str. 18, Dz. Urz. UE L 206 z
01.08.2015, str. 21, Dz. Urz. UE L 330 z 16.12.2015, str. 1, Dz. Urz. UE L 198 z 23.07.2016, str. 13, Dz. Urz.
UE L 350 z22.12.2016, str. 126, Dz. Urz. UE L 55 z 02.03.2017, str. 1, Dz. Urz. UE L 145 z 08.06.2017, str.
26, Dz. Urz. UE L 235 2 13.09.2017, str. 32 oraz Dz. Urz. UE L 188 z 25.07.2018, str. 3.



§ 5. 1. Jezeli planowany czas dojazdu z miejsca stuzby do miejsca zakwaterowania
wyznaczonego przez operatora poza portem macierzystym przekracza 2 godziny w obu
kierunkach, do okresu wypoczynku dodaje si¢ czas dojazdu ponad planowane 2 godziny tego
dojazdu.

2. Jezeli okres wypoczynku w miejscu zakwaterowania wyznaczonym przez operatora
jest nie krotszy niz 10 godzin, a planowany czas dojazdu jest krotszy niz 1 godzina i 30 minut,
okres wypoczynku moze zosta¢ skrécony o réznicg miedzy tym czasem a faktycznym czasem

dojazdu.

§ 6. Okres wypoczynku cztonka =zatogi na lotnisku potozonym poza portem
macierzystym przekraczajacy 6 godzin uprawnia cztonka zatogi do wypoczynku w warunkach

hotelowych.

§ 7. Okres wypoczynku cztonka zatogi przystepujacego do stluzby w porcie
macierzystym po wykonaniu lotu w pasie strefowej zmiany czasu z roznicg czasu powyzej 4
godzin, wynosi co najmniej 48 godzin liczonych od zakofczenia okresu wypoczynku

minimalnego.

Rozdzial 3

.....

okresu shuzby i okresu pelnienia czynnosci lotniczych

§ 8. 1. Gotowo$¢ jest pelniona w porcie lotniczym, w innym niz port lotniczy miejscu
wyznaczonym przez operatora lub jako dyzur telefoniczny. Cztonek zatogi podczas gotowosci
powinien by¢ zdolny do wykonywania stuzby.

2. Limity czasu pelienia gotowos$ci okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§9. 1. Jezeli cztonek zatogi bezposrednio z gotowosci pelnionej w porcie lotniczym
podejmuje czynnosci lotnicze, 50% czasu odbytej gotowosci wlicza si¢ do okresu pelnienia
czynnosci lotniczych, lecz nie liczy si¢ jako odcinek.

2. Jezeli podczas pelnienia gotowosci w porcie lotniczym czlonek zatogi nie zostal
wyznaczony do pelnienia czynnosci lotniczych, nast¢pujacy po niej okres wypoczynku cztonka

zatogi wynosi co najmniej 11 godzin.

§ 10. 1. Czas gotowosci pelnionej w innym niz port lotniczy miejscu wyznaczonym przez
operatora oraz czas gotowosci pelnionej w formie dyzuru telefonicznego wlicza si¢ do okresu

stuzby w wymiarze 25% czasu odbytej gotowosci.



2. Jezeli cztonek zalogi bezposrednio z gotowosci petnionej w innym niz port lotniczy
miejscu wyznaczonym przez operatora podejmuje czynnosci lotnicze, 25% czasu odbyte;j

gotowosci wlicza si¢ do okresu petnienia czynnosci lotniczych, lecz nie liczy si¢ jako odcinek.

§11.1. W przypadku gotowo$ci pelnionej w innym niz port lotniczy miejscu
wyznaczonym przez operatora, operator zapewnia cztonkowi zatogi odpowiednie warunki
petnienia gotowosci, w szczego6lnosci przez dostep do oddzielnego, spokojnego i wygodnego
pomieszczenia.

2. W przypadku gotowos$ci petnionej w innym niz port lotniczy miejscu wyznaczonym
przez operatora, gdy czas petnionej gotowosci przekracza 6 godzin albo ponad 4 godziny
gotowosci przypadajg miedzy godzing 22% a godzing 6% czasu lokalnego, operator zapewnia,

aby gotowos$¢ byta pelniona w warunkach hotelowych.
Rozdziat 4

Sposéb wliczania czasu przemieszczania czlonka zalogi w celu zajecia stanowiska do
okresu sluzby i okresu pelnienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu wykonywanym w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa

medycznego

§ 12. Czas przemieszczania czlonka zatogi w zalodze jednoosobowej oraz w shuzbie
ratownictwa medycznego w celu zajecia stanowiska wlicza si¢ do czasu stuzby, a jezeli
poprzedza on bezposrednio podjecie obowigzkéw operacyjnych wlicza sie¢ takze do okresu

petnienia czynnosci lotniczych, lecz nie liczy si¢ jako odcinek.
Rozdziat 5

Wydluzenie okresu pelnienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy uzyciu

samolotu wykonywanym taksowka powietrzna oraz w stuzbie ratownictwa medycznego

§ 13. 1. Wydtuzenie okresu pehienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu wykonywanym takso6wka powietrzng jest mozliwe w przypadku zwigkszenia
sktadu personelu lotniczego statku powietrznego w zatodze wieloosobowej o:

1) drugi pelny sktad — wowczas okres petlnienia czynnosci lotniczych okreslony w pkt 1.3
OPS 1.1105 w czgéci Q zatacznika III do rozporzadzenia nr 3922/91, moze zostaé
wydluzony do 17 godzin, a nieprzerwany czas lotu — do 15 godzin;

2) jednego pilota, ktory ma uprawnienia do wykonywania funkcji dowoddcy statku

powietrznego na danym typie statku powietrznego — wowczas okres pelnienia czynnosci



lotniczych okreslony w pkt 1.3 OPS 1.1105 w czesci Q zalacznika III do rozporzadzenia

nr 3922/91, moze zosta¢ wydtuzony do 15 godzin, a nieprzerwany czas lotu — do 12

godzin.

2. Zaloga statku powietrznego w sktadzie zwigkszonym w sposéb okreslony w ust. 1, nie
moze wykonywa¢ wiecej niz dwoch ladowan.

3. Jezeli planowany okres pelnienia czynnosci lotniczych cztonkdéw personelu lotniczego

w zwiekszonym sktadzie wynosi:

1) mniej niz 16 godzin — czlonkom personelu lotniczego niewykonujagcym czasowo
czynno$ci nalezy zapewni¢ rozkladane fotele oddzielone od reszty zatogi i miejsc dla
pasazerow;

2) 16 lub wigcej godzin — czlonkom personelu lotniczego niewykonujacym czasowo
czynnosci nalezy zapewni¢ miejsca do lezenia oddzielone od reszty zatogi 1 miejsc dla

pasazerow.

§ 14. 1. Wydtuzenie okresu pehienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu wykonywanym takséwka powietrzng jest mozliwe, jezeli wystepuje w nim
przerwa.

2. Maksymalny okres petienia czynnosci lotniczych okreslony w OPS 1.1105 w cze$ci
Q zatacznika III do rozporzadzenia nr 3922/91 w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
wykonywanym taksowka powietrzng ulega wydtuzeniu w przypadku przerwy wynoszace;j:

1) 3-6 godzin 59 minut — o '/, czasu przerwy;
2) 7-9 godzin 59 minut — o ?/3 czasu przerwy albo 1!/, czasu przerwy, jezeli przerwa
nastapita miedzy godzing 20 a 8% czasu lokalnego.

3. Wydtuzenie okresu petnienia czynnosci lotniczych, o ktorym mowa w ust. 1, przed
przerwa i po przerwie nie moze przekraczac¢ 8 godzin, a wydtuzony w ten sposob okres stuzby
nie moze by¢ dluzszy niz 18 godzin.

4. Podczas jednego okresu petnienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu wykonywanym taksowka powietrzng moze wystapi¢ tylko jedna przerwa.

5. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
wykonywanym taksowka powietrzng w przypadku:

1) pehienia czynnos$ci lotniczych w zalodze jednoosobowej albo

2) zastosowania wydtuzenia okresu pelnienia czynnosci lotniczych, o ktérym mowa w § 13.



§ 15. Jezeli okres pelnienia czynnoS$ci lotniczych w przewozie lotniczym przy uzyciu

samolotu wykonywanym taksdwka powietrzng przekracza:

)

2)

3)

16 godzin — cztonek personelu poktadowego jest zwalniany od zaje¢ w czasie lotu na !/3
czasu lotu liczonego w ten sposob, ze od planowanego czasu lotu odejmuje si¢ 1 godzing,
a pozostato$¢ dzieli sie przez 3, a dla !/5 personelu poktadowego zapewnia sie¢ oddzielone
od reszty zatogi 1 miejsc dla pasazeréw miejsca do lezenia;

14 godzin, ale nie przekracza 16 godzin — cztonek personelu poktadowego jest zwalniany
od zaje¢ w czasie lotu na !/4 czasu lotu liczonego w ten sposob, ze od planowanego czasu
lotu odejmuje si¢ 1 godzing, a pozostalo§¢ dzieli si¢ przez 4, a dla !/, personelu
poktadowego zapewnia si¢ oddzielone od reszty zatogi i miejsc dla pasazerow rozktadane
fotele;

limity wykonywania czynnosci lotniczych okreslone w OPS 1.1105 w czgs$ci Q zatgcznika
III do rozporzadzenia nr 3922/91 — cztonek personelu poktadowego jest zwalniany od

zaje¢ w czasie lotu na co najmniej 1 godzing.

§ 16. Wydluzenie okresu pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zalogi w przewozie

lotniczym przy uzyciu samolotu w stuzbie ratownictwa medycznego w ciggu kolejnych 24

godzin moze nastgpi¢ za zgoda dowddcy statku powietrznego, nie wigcej niz 2 razy w ciggu

kolejnych 7 dni w przypadku:

1))
2)

udziatu w akcji ratowniczej — o 2 godziny;

nieprzewidzianych okolicznosci podczas operacji lotniczej — o 3 godziny.

Rozdzial 6

Maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych w przewozie lotniczym przy uzyciu

samolotu w zalodze jednoosobowej

§ 17. Okres pehienia czynnosci lotniczych czlonka zatogi w przewozie lotniczym przy

uzyciu samolotu w zalodze jednoosobowej w zaleznos$ci od czasu zgloszenia si¢ do lotu oraz

liczby odcinkow okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.



Rozdzial 7
Przepis koncowy

§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Marcin Przychodzki

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/



Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia
.......... 2019 r. (poz. ...)

Zalacznik nr 1

LIMITY CZASU PEENIENIA GOTOWOSCI

Czas powiadamiania Maksymalny czas pelnienia gotowosci
do 5 godzin 59 minut 12 godzin
od 6 godzin 1 wigcej 18 godzin

Zalacznik nr 2

OKRES PELNIENIA CZYNNOSCI LOTNICZYCH W ZALEZNOSCI OD CZASU
ZGLOSZENIA SIE DO LOTU ORAZ LICZBY ODCINKOW W PRZEWOZIE
LOTNICZYM PRZY UZYCIU SAMOLOTU WYKONYWANYM W ZALODZE

JEDNOOSOBOWEJ

Czas
zgloszenia si¢ Maksymalna liczba odcinkéw 1 okres pelnienia czynnos$ci lotniczych
do lotu (wedtug
czasu lokalnego | 1-4 odcinkow |5 odcinkdw 6 odcinkow 7 i wigcej odcinkow
portu startu)
06%0-06>° 9 godzin 81/4 godziny |8 godzin 8 godzin
0790135 10 godzin 9!/4 godziny  |8!/4 godziny |8 godzin
1400175 9 godzin 81/4 godziny 8 godzin 8 godzin
1800215 81/, godziny |8 godzin 8 godzin 8 godzin
22000559 8 godzin 8 godzin 8 godzin 8 godzin
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UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Podstawa do wydania rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie okreséw stuzby i
wypoczynku cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu
samolotu wykonywanym taksowka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie
ratownictwa medycznego, jest upowaznienie ustawowe zawarte w art. 103ca ust. 10 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183, z p6zn. zm.) dodanym ustawg
z dnia 14 grudnia 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz.

U. z2019 1. poz. 235).

Ww. przepis upowaznia ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia w drodze
rozporzadzenia odrgbnych rozwigzan prawnych w stosunku do czlonkéw zatdg statkow
powietrznych wykonujacych przewoz lotniczy przy uzyciu samolotu w zakresie dziatalnos$ci
taksowki powietrznej, operacji stuzb ratownictwa medycznego oraz operacji zarobkowego
transportu lotniczego (CAT) wykonywanych przez jednego pilota (operacji lotniczych w

zatodze jednoosobowej), z uwzglednieniem ich specyfiki odmiennej od przewozu regularnego.

Celem projektowanego rozporzadzenia jest m.in. okreslenie warunkow i okreso6w wypoczynku
naleznych cztonkom zatég w zwigzku z petieniem czynnosci lotniczych, sposobu skracania i
wydtuzania okresu wypoczynku, warunkéw 1 okresow wypoczynku dodatkowego
stanowigcego kompensate wptywu roznic stref czasowych na cztonkéw zalogi oraz form i
1 okresu pelnienia czynno$ci lotniczych, przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz zapobiezenia skutkom
skumulowanego zmeczenia jezeli chodzi o mozliwos¢ wydtuzenia okresu petnienia czynnos$ci
lotniczych. Potrzeba osobnego potraktowania kategorii dziatalno$ci taksowki powietrznej jest
silnie sygnalizowana przez samo $rodowisko przewoznikow wykonujacych loty taksowka
powietrznag, ktorzy zwracaja uwage, ze specyfika prowadzonej przez nich dziatalnosci jest
odmienna od przewozu regularnego. Dziatalnos¢ taksowki powietrznej polega na
wykonywaniu operacji typu ,,na zadanie” gdzie planowanie czasu wykonywania czynnosci

lotniczych przez cztonkow zaldg opiera si¢ na konstrukcji ustalania ich dyspozycyjnosci.
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Przewoznik lotniczy wykonujacy przewozy typu taksdéwka powietrzna nie stosuje rozktadow
lotow. Podjecie czynno$ci lotniczych nastgpuje na zadanie w ramach petnionej w danym

okresie czasu dyspozycyjnosci (,,ad hoc™).

I1. Zakres regulacji

Dotychczas w stosunku do dziatalnosci taksowki powietrznej, operacji stuzb ratownictwa
medycznego oraz operacji CAT wykonywanych przez jednego pilota na gruncie krajowych
aktow wykonawczych zastosowanie znajdowato rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i1
Rozwoju z dnia 28 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegoétowych warunkoéw rozliczania czasu
pracy cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu (Dz.
U. poz. 663). Rozwigzania przewidziane w rozporzadzeniu stanowily w gléwnej mierze
realizacj¢ wymagan okreslonych w czesci Q zatgcznika III do rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z31.12.1991, str. 4,
z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348), zwanego dalej
,rozporzadzeniem nr 3922/91”, w zakresie OPS 1.1105 pkt 6, OPS 1.1110 pkt 1.3 oraz 1.4.1,
OPS 1.1115 oraz OPS 1.1125 pkt 2.1.

Niemniej z uwagi na to, iz z dniem 18 lutego 2016 r. zastosowanie znalazto rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 83/2014 zdnia 29 stycznia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 965/2012 ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢
do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2014, str. 17), zgodnie z wprowadzonym przez nie
brzmieniem art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, operacje CAT prowadzone przy uzyciu
samolotow podlegaja przepisom podczesci FTL Zatacznika III do rozporzadzenia (UE) nr
965/2012, natomiast dziatalno§¢ taksowki powietrznej, operacje sluzb ratownictwa
medycznego oraz operacje CAT wykonywane przez jednego pilota, prowadzone przy uzyciu
samolotow, podlegaja przepisom art. 8 ust. 4 rozporzadzenia nr 3922/91 oraz czg¢sci Q
zalagcznika III do rozporzadzenia nr 3922/91 1 powigzanym zwolnieniom krajowym
opracowanym na podstawie ocen ryzyka w zakresie bezpieczenstwa, przeprowadzonych przez
wlasciwe organy. Powyzsze rozwigzanie unijne wskazuje na potrzebe osobnego potraktowania
kategorii operacji stuzb ratownictwa medycznego, operacji CAT wykonywanych przez jednego

pilota i taksowki powietrznej, wykonywanych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu.
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W zwigzku z powyzszym ustawg z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze
oraz niektorych innych ustaw uregulowano na poziomie ustawy te kwestie, ktore ze wzgledu
na ich materi¢ powinny znalez¢ swoje uregulowanie w ustawie, a nie w drodze rozporzadzenia,
tj. okreslono maksymalny okres petnienia czynnos$ci lotniczych czilonka zatogi w zatodze
jednoosobowej oraz cztonka zalogi wykonujacego operacje stuzb ratownictwa medycznego,
zawarto definicj¢ stuzby ratownictwa medycznego oraz upowaznienie ustawowe dla ministra
wlasciwego do spraw transportu do okreslenia w drodze rozporzadzenia rozwigzan prawnych
w odniesieniu do czlonkoéw zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym
wykonywanych taksowka powietrzng, w stuzbie ratownictwa medycznego oraz w operacjach
lotniczych w zalodze jednoosobowej, wykonywanych przy uzyciu samolotéw. Powyzsze

zagadnienia nie sg uregulowane w przepisach Unii Europejskie;.

Poniewaz projekt reguluje kwestie majace wptyw na zachowanie bezpieczenstwa lotniczego,
takie jak mozliwe wydluzenia okresu petlienia czynnosci lotniczych i1 okres wypoczynku, w
projekcie postuzono si¢ terminami ,stuzby” oraz ,okresu stuzby”. W § 2 projektu

zamieszczono wyjasnienia uzywanych w nim skrétow i okreslen.

W rozdziale 2 projektu okreslono warunki 1 okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z
pelnieniem czynnos$ci lotniczych. Okresy wypoczynku uzalezniono m.in. od miejsca
podejmowania czynnosci lotniczych — czy jest to port macierzysty czy inne miejsce. Okreslono
sposob skracania 1 wydhuzania okresu wypoczynku oraz warunki i okresy wypoczynku
dodatkowego stanowigcego kompensate wptywu réznic stref czasowych na cztonkéw zatogi
statku powietrznego. Projekt okresla réwniez formy i warunki petlnienia gotowosci oraz jej
limity 1 sposob wliczania do okresu stuzby 1 okresu petnienia czynnos$ci lotniczych.

Szczegotowe rozwigzania w tym zakresie ujeto w rozdziale 3 projektu.

W projekcie przewidziano rdwniez, iz w zaleznos$ci od liczby godzin przewidywanego okresu
petienia czynnosci lotniczych cztonkow personelu lotniczego w zwigkszonym sktadzie, tj.
mniej niz 16 albo wigcej niz 16 godzin, cztonkom personelu lotniczego niewykonujacym
czasowo czynnos$ci nalezy zapewni¢ odpowiednio rozktadane fotele albo miejsca do lezenia

oddzielone od reszty zatogi i miejsc dla pasazerow.

Zawarte w rozporzadzeniu rozwigzania przewidujg takze m.in. mozliwo$¢ wydtuzenia okresu
petnienia czynnos$ci lotniczych dla cztonkéw zatdog w przewozie lotniczym przy uzyciu
samolotu w shuzbie ratownictwa medycznego w przypadku udziatu w akcji ratowniczej, czy w

przypadku wystgpienia nieprzewidzianych okolicznos$ci podczas operacji lotniczej (§ 16).
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Przyjete dla tej kategorii operacji lotniczych rozwigzania stanowig powtorzenie rozwigzan
zawartych w aktualnie obowigzujacym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 28 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdtowych warunkow rozliczania czasu pracy

cztonkow zatog statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu.

Ponadto projekt zawiera przepisy przewidujagce mozliwos¢ wydluzenia okresu pelnienia
czynnos$ci lotniczych w przypadku zastosowania przerwy. Uwzgledniono okoliczno$¢, ze w
przypadku nieregularnego przewozu lotniczego przy uzyciu samolotu wykonywanego
taksowka powietrzng nie ma mozliwosci zastosowania przerwy zgodnej z planem 1
uwzglednionej w rozktadzie lotow. W zakresie mozliwych wydluzen zastosowano rozwigzania

tozsame z rozwigzaniami obowigzujacego rozporzadzenia.

W zakresie w jakim dotychczasowe rozwigzania sprawdzily si¢ w przypadku wykonywania
operacji przewozu lotniczego przy uzyciu samolotu dla cztonkow zatdg, ktérym dedykowane

jest projektowane rozporzadzenie, oparto si¢ na dotychczasowych rozwigzaniach.

I11. Informacje zwigzane z procedowaniem projektu

Przewidziany w § 18 projektu termin wejscia w zycie rozporzadzenia — po uptywie 14 dni od
dnia ogloszenia — jest zgodny z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow

normatywnych i niektérych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523, z p6zn. zm.).
Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepiséw technicznych w
rozumieniu przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz.

2039, z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania

powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Stosownie do postanowien § 52 pkt 1 uchwatly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.), projekt
rozporzadzenia zostanie udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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IV. Ocena wplywu regulacji na dzialalno$¢ mikroprzedsi¢biorcow, malych i Srednich

przedsi¢biorcow

Projekt nie wplynie negatywnie na prowadzenie dzialalnosci gospodarczej w zakresie

przedmiotowego obszaru.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie okresow stuzby i | 14.03.2019r.

wypoczynku cztonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu wykonywanym taksowka powietrzna, w zalodze | Zrédlo:

jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego Upowaznienie ustawowe: art. 103ca ust. 10 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujgce 2018 r. poz. 1183, z p6zn. zm.)

Ministerstwo Infrastruktury
Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu lub | Infrastruktury

Podsekretarza Stanu 261

Mikotaj Wild - Sekretarz Stanu w MI

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Magdalena Porzycka — naczelnik wydziatu w Departamencie Lotnictwa MI
(e-mail: Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl; tel. 22 630 14 47)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 103ca ust. 10 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dodanym ustawg z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 235), minister wlasciwy do spraw transportu jest
obowiazany do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, regulacji dotyczacych okreséw stuzby i wypoczynku w stosunku do cztonkow
zatog statkow powietrznych wykonujacych przewoz lotniczy przy uzyciu samolotu w zakresie dziatalnosci taksdwki powietrznej,
operacji stuzb ratownictwa medycznego oraz operacji zarobkowego transportu lotniczego (CAT) wykonywanych przez jednego pilota,
z uwzglednieniem ich specyfiki odmiennej od przewozu regularnego.

Celem projektu jest okreslenie w odniesieniu do cztonkéw zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu:
1) wykonywanym takséwka powietrzng, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego:
a)  warunkow i okreséw wypoczynku naleznych w zwigzku z petnieniem czynnosci lotniczych oraz sposobu skracania i
wydtuzania okresu wypoczynku,
b)  warunkéw i okresow wypoczynku dodatkowego stanowigcego kompensate wptywu roznic stref czasowych na cztonkow
zatogi statku powietrznego,
c¢) form i warunkoéw pelnienia gotowosci, jej limitdéw oraz sposobu wliczania gotowosci do okresu shuzby i okresu petnienia
czynnosci lotniczych;
2) wykonywanym takséwka powietrzng oraz w shuzbie ratownictwa medycznego wydtuzonego okresu petnienia czynnosci lotniczych
ze wzgledu na zwigkszenie sktadu personelu lotniczego w zatodze wieloosobowej;
3) w zalodze jednoosobowej oraz w shuzbie ratownictwa medycznego sposobu wliczania czasu przemieszczania cztonka zatogi w
celu zajecia stanowiska do okresu stuzby i okresu petnienia czynno$ci lotniczych;
4) wykonywanym taksowka powietrzng przerwy w petnieniu czynnosci lotniczych oraz wydtuzonego okresu petnienia czynnosci
lotniczych ze wzgledu na zastosowang przerwe;
5) w zatodze jednoosobowej szczegdtowego sposobu okreslania okresu pelnienia czynnosci lotniczych w zaleznosci od czasu
zgloszenia si¢ do lotu oraz liczby odcinkow;
6) w shuzbie ratownictwa medycznego wydtuzonego okresu petnienia czynnos$ci lotniczych ze wzgledu na udziat w akcji ratowniczej
lub wystapienie nieprzewidzianych okolicznosci podczas operacji lotnicze;.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwiazku z dodaniem upowaznienia ustawowego w art. 103ca ust. 10 w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie rozporzadzenia w sprawie okreséw stuzby i wypoczynku cztonkow zalodg statkow
powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym takséwka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w
stuzbie ratownictwa medycznego.

Oczekiwanym efektem jest uregulowanie ww. kwestii w obszarze i zakresie, w jakim prawo Unii Europejskiej ich nie reguluje, z
jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki omawianego obszaru i zachowaniem przejrzystosci przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?
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Brak szerszych danych dotyczacych zwolnien krajowych poszczegdlnych panstw opracowanych na podstawie ocen ryzyka w zakresie
bezpieczenstwa, przeprowadzonych przez wtasciwe organy — o ktérych mowa w art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w brzmieniu
nadanym rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 965/2012
ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2014, str. 17).

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkogé Zrédto danych

Oddzialywanie

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

1 podmiot Dane wtasne organu (ULC)

Uwzglednianie przepisow
rozporzadzenia w trakcie
wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze, w szczegolnosci
nadzorowania i kontrolowania
przestrzegania przepisow
prawnych w zakresie lotnictwa
cywilnego i lotniczej dziatalnosci
gospodarcze;j.

Stuzba ratownictwa
medycznego wykonujaca
przewo6z lotniczy przy uzyciu
samolotu

1 podmiot Dane wtasne organu (ULC)

Podmioty prowadzace
dziatalnos¢ taksowki
powietrznej przy uzyciu
samolotu

9 podmiotow Dane wtasne organu (ULC)

Podmioty wykonujace
operacje zarobkowego
transportu lotniczego (CAT)
w zatodze jednoosobowej

7 podmiotow Dane wtasne organu (ULC)

Stosowanie wprowadzanych
projektowanym rozporzadzeniem
rozwigzan prawnych w stosunku
do cztonkéw zalog statkow
powietrznych wykonujacych
przewoz lotniczy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia nie podlegat wezesniejszym konsultacjom publicznym.

Projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie

Rzadowy Proces Legislacyjny, a takze na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Projekt zostanie przedstawiony do konsultacji nastepujagcym podmiotom:

. Polskie Linie Lotnicze "LOT" S.A. ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 43 02-146 Warszawa
. Enter Air Sp. z 0.0. ul. 17 Stycznia 74 02-146 Warszawa

. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ul. Ksiezycowa 5 01-934 Warszawa

. SprintAir S.A. ul. Ruchliwa 22 02-182 Warszawa

. Travel Service Polska Sp. z 0.0. ul. Gordona Bennetta 2B 02-159 Warszawa

. SkyTaxi Sp. z 0.0. ul. Namystowska 112 46-081 Dobrzen Wielki

. Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej Lotnisko Kobylnica 3 62-006 Kobylnica
.IBEX UL Sp. z 0.0. ul. Jana Kazimierza 11/4 01-248 Warszawa

. SprintAir Cargo Sp. z 0.0. ul. Ruchliwa 22 02-182 Warszawa

10. ,,HiFly” ul. Mickiewicza 87-820 Kowal

11. Jet Story Sp. z 0.0. ul. 17 Stycznia 47 02-146 Warszawa

12. General Aviation Services Sp. z 0.0. Goraszka 05-462 Wigzowna

13. Aeroklub Pomorski im. gen. pil. Stanistawa Skalskiego ul. Putku Lotniczego 17 87-100 Torun
14. "Royal-Star" Sp. z 0.0. ul. Drogowcoéw 7 39-200 Debica

15. Aeroklub Nowy Targ ul. Lotnikow 1 34-400 Nowy Targ

16. AMC Aviation Sp. z o0.0. al. Krakowska 110/114 02-256 Warszawa

17. Smart Jet Sp. z 0.0. ul. gen. Wiktora Thommee 1a 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki

18. BB Building Business ul. Mazancowicka 92A 43-300 Bielsko-Biata

19. Lotnicza Bobulandia ul. Rynek 2 38-600 Lesko

20. Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego ul. Zorska 332 44-200 Rybnik

21. Mazur-Sky ul. Mtynowa 5d/13 11-700 Mragowo

22. Aeroklub Krakowski Al. Jana Pawta II 17 30-969 Krakow
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23. Aeroklub Ostrowski Lotnisko Michatkow 63-400 Ostréw Wielkopolski

24. Aeroklub Gdanski ul. Powstancow Warszawy 36 83-000 Pruszcz Gdanski

25. Aeroklub Opolski im. Lotnikow Powstania Warszawskiego Polska Nowa Wie$ — Lotnisko 46-070 Komprachcice

26. Aeroklub Slaski ul. Lotnisko Muchowiec 40-271 Katowice

27. Aeroklub Bielsko-Bialski ul. Cieszynska 321 43-300 Bielsko-Biata

28. Aeroklub Czgstochowski ul. P.O.W. 4 42-200 Czestochowa

29. Areroklub Wroctawski im. Putkownika pilota Bolestawa Orlinskiego - Oddziat Aeroklubu Polskiego ul. Henryka Sienkiewicza
108-110 50-348 Wroctaw

30. Loty Widokowe Krakéw Sp. z 0.0. Danka 5/41 31-299 Krakow

31. Grafprom Aviation Sp. z 0.0. ul. Paderewskiego 1 86-005 Biale Blota

32. Bartolini Air Regional Sp. z 0.0. ul. Ozorkowska 22 93-285 £6dz

33. Ryanair Sun S.A. ul. Cybernetyki 21 02-677 Warszawa

34. Aeroklub Podkarpacki — Szkota Lotnicza Krosno, ul. Zwirki i Wigury 8, 38-400 Krosno, skrytka pocztowa 63

35. NSZZ ,,Solidarnos¢”

36. Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

37. Forum Zwigzkéw Zawodowych

38. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej

39. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan

40. Business Centre Club - Zwigzek Pracodawcow

41. Zwiazek Rzemiosta Polskiego

42. Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL LOT S.A.

43. Zwiazek Zawodowy Pilotow Komunikacyjnych PLL LOT S.A.

44. Stowarzyszenie Polskich Pilotow Komunikacyjnych POLALPA

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mlin z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie (0-10)
Dochody ogotem
budzet panstwa
JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogotem

budzet panstwa

JST

S| O O O O O O O o o o ©

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wprowadzenie rozwigzan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwigkszy obcigzen

Zrodta finansowania . . . ,
finansowych w obszarze sektora finansow publicznych z Budzetu Panstwa.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodel | Wprowadzenie rozwigzan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwigkszy obciazen
danych i przyjetych do finansowych w obszarze sektora finansow publicznych.
obliczen zatozen
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7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0
(w mln zt, $rednich przedsiebiorstw
ceny stale z rodzina, obywatele oraz 0
...... r.) gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym sektor mikro-, matych i

$rednich przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz Brak wplywu

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane regulacje poprawig funkcjonowanie w obszarze operacji lotniczych grupy podmiotow,
ktérej sa dedykowane przez okreslenie w rozporzadzeniu m.in. warunkéw i okreséw wypoczynku
naleznych cztonkom zatég w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych, sposobu skracania i wydluzania
wypoczynku, warunkow i okresow wypoczynku dodatkowego stanowigcego kompensate wptywu réznic
stref czasowych na cztonkéw zatogi oraz form i warunkow petnienia gotowosci, jej limitow oraz sposobu
wliczania gotowosci do okresu stuzby i okresu petnienia czynnosci lotniczych, przy uwzglednieniu
koniecznosci zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz zapobiezenia
skutkom skumulowanego zmeczenia, jezeli chodzi o mozliwos¢ wydtuzenia okresu petnienia czynnosci
lotniczych.

Projektowane regulacje nie wplyna na sytuacj¢ ekonomiczna i spoteczna rodziny, a takze osob
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli

zgodnosci).

[] tak
X nie
[ nie dotyczy

] zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentow

[] zwigkszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

[ ] tak

elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy
Komentarz:
9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane regulacje moga pozytywnie wptynaé na rynek pracy, poprzez przejrzystosé uregulowan dotyczacych okresu petnienia
czynnosci lotniczych oraz okresu wypoczynku w obszarze objetym rozporzadzeniem.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne

[] sytuacja i rozwoj regionalny
inne: sytuacja ekonomiczna i
spoleczna rodziny, a takze oséb

[] demografia
] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[] zdrowie
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niepelnosprawnych oraz osob starszych

Omowienie wptywu

W zakresie ww. obszar6w bez wptywu w stosunku do obecnego stanu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego nastapi w dniu jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektéw projektu nie jest konieczna.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zZrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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