Projekt z dnia 15.12.2017 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?YV

zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepiséw
ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkéw powietrznych oraz okreslenia

warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2017 r. poz. 959 1 1089) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy — Prawo
lotnicze do niektérych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreélenia warunkéw i wymagan
dotyczgcych uzywania tych statkéw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1993) wprowadza sie nastepujace
zmiany:

1) w§ 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do panstwowych statkéw powietrznych
innych niz bezzalogowe statki powietrzne o masie statku powietrznego gotowego do lotu

(masie startowej) nie wigkszej niz 150 kg, z zastrzezeniem art. 1 ust. 6 ustawy.”;
2) w§2:
a) wust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) statkéw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, przepisow
wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy, z uwzglednieniem przepisow

okreslonych w zatgcznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.”,
b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Wylgcza si¢ zastosowanie do bezzalogowych statkéw powietrznych o masie

startowe] nie wiekszej niz:

" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministr6w z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 2322).



1) 150 kg, uzywanych wylacznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej
VLOS,

2) 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowe] BVLOS

— przepiséw art. 121 ust. 6 oraz art. 126 ust. 2-5 ustawy, z uwzglednieniem

przepisow okreslonych w zalacznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.”,
dodaje si¢ ust. 12 w brzmieniu:

»12. Wylacza sie zastosowanie do bezzatogowych statkdw powietrznych o
masie startowej nie wigkszej niz 5 kg, uzywanych wyltacznie w operacjach w zasiggu
widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,

przepiséw:

1) art. 105 ust. 1 ustawy, z wylaczeniem oséb wykonujacych operacje na podstawie

posiadanego uprawnienia instruktora INS;

2) art. 95 ust. 3 pkt 6, art. 96 ust. 1 pkti 7, art. 99 ust. 1 ustawy oraz pkt 1.3.2.5 1
1.3.2.6 zatgcznika nr 6 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie S$wiadectw

kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288).”;

3) w§ 4 wust. 1 dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,,9) bezzatlogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg,

uzywanych wylacznie w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowe;

BVLOS — w zataczniku nr 6b do rozporzadzenia.”;

4) w§ 5 wust. 1| wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Urzgdzenia latajace oraz bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wigkszej

niz 25 kg, uzywane w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS,

podlegaja obowiazkowi wpisu do ewidencji statkéw powietrznych prowadzonej przez

Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony do wykonywania niektorych czynnosci

nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, z wyjatkiem:”;

5) w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia:

a) w pkt 2 ppkt 13 otrzymuje brzmienie:

»13) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczong;”,



b) w pkt4.1:

— ppkt 9 otrzymuje brzmienie:
»J) W obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca sie
bezposrednio nad terenem parku narodowego jedynie za zgoda
zarzadzajgcego danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego

okreslonych;”,

— po ppkt 9 dodaje sie ppkt 9a w brzmieniu:

»Ja) w strefie EP R40 Stupsk za zgods, o ktérej mowa w art. VII ust. 3
Porozumienia wykonawczego migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki
dotyczacej rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu
obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenéw oraz
przestrzeni powietrznej wokét Bazy systemu obrony przed rakietami
balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z
2016 r. poz. 234);”;

6) w zalgczniku nr 6a do rozporzadzenia:
a) w pkt 2 ppkt 14 otrzymuje brzmienie:
»14)  strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;”,
b) w pkt 4.1:
— ppkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) W obszarze strefy R obejmujagcym przestrzen powietrzng znajdujaca sie
bezposrednio nad terenem parku narodowego jedynie za zgoda
zarzgdzajgcego danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego
okreslonych;”,

— po ppkt 8 dodaje sie ppkt 8a w brzmieniu:

»3a) w strefie EP R40 Shupsk za zgods, o ktérej mowa w art. VII ust. 3
Porozumienia wykonawczego migedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzagdem Stanéw Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki



dotyczacej rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu
obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenéw oraz
przestrzeni powietrznej wokét Bazy systemu obrony przed rakietami
balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z
2016 1. poz. 234);”;

7) po zalgczniku nr 6a do rozporzadzenia dodaje sie zatgcznik nr 6b do rozporzadzenia w

brzmieniu okre§lonym w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.
§ 2. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER

INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH I
ADMINISTRACJI

MINISTER SPORTU I TURYSTYKI

Za zgodnoéé
pod wzglei2m prawnym,

legislagyinyroA mﬁkﬁ\ﬁ}ﬁy
oA ﬁj._




Zalacznik  do  rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury 1
Budownictwa z dnia .... 2017 r.
(Dz. U. poz. ...)

BEZZAL.OGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ
25 KG, UZYWANE W OPERACJACH POZA ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ BVLOS

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zalgcznika stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych o masie
startowej nie wigkszej niz 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiegiem widocznosci
wzrokowej BVLOS, zwanych dalej ,,bezzatlogowymi statkami powietrznymi”.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegélnosci w przypadkach wykonywania lotéw
operacyjnych, specjalistycznych, eksperymentalnych lub do$wiadczalnych, Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od obowigzku

spehnienia niektérych wymagan zatgcznika, z zachowaniem wymogéw bezpieczefistwa.

Rozdzial 2
Okreslenia
2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:
1) AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Komérka Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;
2) ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego;
3) instytucja zapewniajgca stuzbe ruchu lotniczego — Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;j;
4) kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze z6ttym,
czerwonym lub pomaraficzowym noszona na odziezy wierzchniej;
5) lot automatyczny — lot wykonywany po zaprogramowanej trasie bez udzialu operatora,
ale z zachowaniem mozliwosci niezwlocznego przejecia zdalnego sterowania w
przypadku wystgpienia sytuacji wymagajacej ingerencji w trase lotu bezzalogowego

statku powietrznego;



6) operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS — (Beyond Visual Line of
Sight Operation) — operacje, w ktdrych operator bezzalogowego statku powietrznego nie
utrzymuje  bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem
powietrznym,;

7) operator — osob¢ zdalnie pilotujacag bezzalogowy statek powietrzny;

8) PKOB - Polska Klasyfikacja Obiektéw Budowlanych wprowadzona rozporzgdzeniem
Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektéw
Budowlanych (PKOB) (Dz. U. poz. 1316 oraz z 2002 r. poz. 170);

9) strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony
powietrznej;

10) strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

11) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

12) strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczng;

13) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — stref¢ ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

14) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

15) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;

16) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;

17) system teleinformatyczny — okre$lony przez instytucj¢ zapewniajacg stuzbe ruchu
lotniczego zesp&t  wspdipracujgecych ze sobg urzagdzen informatycznych i
oprogramowania, zapewniajacy przetwarzanie i przechowywanie, a takze wysylanie i
odbieranie danych poprzez sieci telekomunikacyjne za pomocg whasciwego dla danego
rodzaju sieci telekomunikacyjnego urzadzenia konicowego w rozumieniu ustawy z dnia
16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1907);

18) szczegblna ostrozno$¢ — ostroznos$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i lgdowania
bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkéw
i sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

19) srodki  komunikacji  elektronicznej —~  rozwigzania  techniczne  systemu
teleinformatycznego, w tym urzadzenia teleinformatyczne i wspodlpracujgce z nimi
narzedzia programowe, umozliwiajgce indywidualne porozumiewanie si¢ na odleglosé

przy wykorzystaniu transmisji danych miedzy systemami teleinformatycznymi.



Rozdzial 3
Odpowiedzialnosé¢
Operator:
1) zachowuje szczegélng ostroznosé, unika wszelkiego dzialania lub zaniechania

2)

3)

4)
5)

6)

7)

dziatania, ktére mogloby:

a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego,

b) utrudniaé ruch lotniczy,

c) zakl6ci€ spokéj lub porzadek publiczny, q,iiaza

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode, |

€) utrudnia¢ lub uniemozliwia¢ bezpieczne wykonywanie lotu i obserwacje
otoczenia bezzalogowego statku powietrznego celem zachowania separacji od
innych uzytkownikdw przestrzeni powietrzne;j;

steruje bezzalogowym statkiem powietrznym w sposob zapewniajgcy unikniecie
kolizji z innym statkiem powietrznym;

zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktérym wykonuje lot, daje
pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym;

ponosi odpowiedzialnoé¢ za decyzje o wykonaniu lotu i jego poprawnos¢;

uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami 1 ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaly
opublikowane, oraz zgodnie z zaleceniami profilaktycznymi Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w zakresie bezzalogowych statkdw powietrznych, wydanymi
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanymi w oparciu o
najnowszg wiedz¢ zwiagzang z eksploatacjg bezzalogowych statkéw powietrznych
oraz w zwigzku z zaistnialymi zdarzeniami lotniczymi;

przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzalogowego statku
powietrznego,

wykonuje loty bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4

Ogoélne warunki wykonywania lotow



4.1. Bezzalogowy statek powietrzny moze wykonywaé lot poza strefa wydzielong
z ogdlnodostepne] przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w art. 126 ust. 4 ustawy, w
przypadku wykonywania lotow:

1) operacyjnych — realizowanych w ramach lub na potrzeby dziatafi:
a) policyjnych,
b) Strazy Granicznej,
¢) przeciwpozarowych,
d) shuzby zdrowia,
e) poszukiwawczych lub ratowniczych,
f) ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa;
2) specjalistycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony, w szczeg6lnoéci:
— obiektéw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszaréw lesnych lub wodnych,
— 0s0b lub mienia,
b) dzialan:
— geodezyjnych,
— gospodarki rolnej lub lesnej;
3) automatycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a)  dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektdw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszaréw le$nych lub wodnych,
b) dziatan agrolotniczych;
4) szkoleniowych — realizowanych w ramach dziatalno$ci szkoleniowej, o ktorej mowa w
art. 95a ustawy.

4.2. Do wykonywania lotow, o ktorych mowa w pkt 4.1, uprawnione s3 podmioty, ktore
otrzymaly zgode Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie tego rodzaju
lotow.

4.3. Zgode, o ktérej mowa w pkt 4.2, wydaje sie na warunkach okre§lonych w rozdziale 8.

4.4. Loty, o ktéorych mowa w pkt 4.1, wykonuje si¢ po opublikowaniu przez instytucje
zapewniajgca stuzbe ruchu lotniczego informacji o planowanych lotach bezzalogowych
statkdéw powietrznych.

4.5. Instytucja zapewniajgca stuzbe ruchu lotniczego publikuje informacje:



4.6.

5.1.

1) o lotach bezzalogowych statkow powietrznych:

a) co najmniej 2 dni przed dniem wykonywania lotu, w przypadku lotow
operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych i szkoleniowych,

b) w dniu wykonania lotu w przypadku lotéw operacyjnych, jezeli nie byto
mozliwo$ci wezeéniejszego zaplanowania lotu;

2) o realizowanych lotach z podaniem:

a) trasy lotu lub obszaru, nad ktérym lot bedzie si¢ odbywat,

b) wysokos$ci lotu nad uérednionym poziomem morza (AMSL) na calej dtugosci
trasy lub na poszczegdlnych odcinkach trasy,

¢) planowanego przez operatora czasu lotu,

d) znakéw rejestracyjnych bezzalogowego statku powietrznego.

Czynnosci, o ktdrych mowa w pkt 4.5 oraz w pkt 5.1 ppkt 4—7, w szczegdlnosci:

1) informowanie instytucji zapewniajgcej shuzbe ruchu lotniczego o zamiarze
wykonania lotu,

2) uzyskiwanie zgdd i warunkéw na loty w strefach, o ktérych mowa w pkt 5.1,

3) publikowanie przez instytucje zapewniajgcg shuzbe ruchu lotniczego informacji o
planowanych lub realizowanych lotach bezzalogowych statkdw powietrznych oraz
innych informacji o okoliczno$ciach mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
lotow tych statkow

— wykonuje si¢ za pomocg systemu teleinformatycznego lub srodkéw elektronicznego

przekazu, okreslonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego.

Rozdzial 5
Szczegélowe warunki wykonywania lotéw
Operacje poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej BVLOS wykonuje sie
z zachowaniem nastgpujacych warunkow:
1) po poinformowaniu instytucji zapewniajgcej stuzbg ruchu lotniczego o zamiarze
wykonania lotu co najmniej 7 dni przed dniem wykonania lotu;
2) zgodnie z warunkami okre§lonymi przez instytucje zapewniajacg stuzbe ruchu
lotniczego w zakresie trasy i obszaru lotu;
3) loty operacyjne, specjalistyczne lub szkoleniowe do wysokosci nie wigkszej niz
120 m nad poziomem terenu (AGL) i przy widzialno$ci nie mniejszej niz 5 km;

4) loty automatyczne:



= i

a) do wysokosci 50 m AGL lub do wysoko$ci 10 m nad najwyzszg przeszkoda
znajdujaca si¢ w promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotu,
b) w odlegtosci poziomej co najmniej 150 m od osiedli i innych skupisk

ludnosci;

5) loty szkoleniowe w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora

6)

7)

8)

9)

wykonujgcego lot;

zapewniajac ciagla i pelng kontrolg lotu, w szczeg6lnosei przez zdalne sterowanie
przy uzyciu fal radiowych;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe
ruchu lotniczego;

w strefie ATZ, D, MCTR, MATZ lub strefie P za zgoda zarzadzajacego dang strefg
1 na warunkach przez niego okreslonych;

10) w obszarze:

strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujacg sie bezposrednio nad
terenem parku narodowego jedynie za zgodg zarzadzajacego danym parkiem

narodowym 1 na warunkach przez niego okreslonych,

b) w strefy EP R40 Shupsk za zgoda, o ktérej mowa w art. VII ust. 3 Porozumienia

wykonawczego mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzagdem Stanow
Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzagdem Stanéw Zjednoczonych Ameryki dotyczacej
rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed
rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenéw oraz przestrzeni
powietrznej wokol Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi,
podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz.
234);

11) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotéw organu ATS

odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot lub AMC

Polska;

12) w obiektach budowlanych za zgoda i na warunkach okreslonych przez

zarzadzajacego obiektem oraz w sposob niezagrazajacy osobom i mieniu.



3.2,

5.3.

5.4.

e e

Operacje poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej BVLOS wykonuje zatoga ztozona z

co najmniej dwoch oséb, w tym:

1)  operatora odpowiedzialnego za wykonywanie lotu oraz

2)  osobg odpowiedzialng za obshuge urzadzen znajdujgcych sie na bezzatogowym
statku powietrznym lub bedacych jego wyposazeniem naziemnym, stuzacych do
wykonywania prac lotniczych przewidzianych w ramach wykonywanych operacji
lotniczych.

W przypadku wykonywania w strefie P lotéw zwigzanych z zapewnieniem

bezpieczenstwa i porzadku publicznego, z bezpieczenstwem i obronnoécig panstwa,

ochrong granicy panstwowej, ochrona bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa lub

poszukiwaniem i ratownictwem przepisu pkt 5.1 ppkt 9 nie stosuje si¢.

Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych podczas wykonywania lotow

jest okreslone w pkt 5.4 oraz w zalecanej metodyce postgpowania w sytuacjach

niebezpiecznych, bedacej czescig programu szkolenia do uzyskania uprawnien do

wykonywania lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi okreslonych w przepisach

wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy, a takze w instrukcji operacyjnej, o ktorej

mowa w pkt 7.1.

5.5. W przypadku utraty mozliwosci sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym lub

wystapieniu przerwy w {gcznosci pomiedzy stacjg zdalnego sterowania bezzalogowego
statku powietrznego a tym statkiem operator bezzwlocznie:

1) powiadamia telefonicznie wlasciwy organ ATS oraz probuje odzyskac tacznosé z

bezzatogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje wlasciwemu organowi ATS nastepujace informacje:

a) biezacy lokalizacjg bezzalogowego statku powietrznego okreslang przy pomocy
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjng, o ktorej mowa w pkt 6.1
ppkt 3 lit. e,

b) ostatnig znang lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku
braku dzialania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjna, o ktérej
mowa w pkt 6.1 ppkt 3 lit. e,

¢) godzing utraty tgcznosci,

d) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ i kurs bezzalogowego statku

powietrznego,
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e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania

akumulatorow zasilajacych uktad napgdowy statku powietrznego.

Rozdzial 6
Wymagania dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych

Loty operacyjne, specjalistyczne, automatyczne i szkoleniowe wykonuje si¢

bezzalogowym statkiem powietrznym:

1) wpisanym do ewidencji, o ktérej mowa w zatgczniku nr 8 do rozporzadzenia;

2) wyposazonym w o$wietlenie antykolizyjne i pozycyjne jak na zalogowym statku
powietrznym okres§lonym w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1
ustawy;

3) wyposazonym w urzadzenia lub systemy zamontowane na jego pokladzie lub
bedgce jego wyposazeniem naziemnym umozliwiajgce:

a) zachowanie zalozonych parametréow lotu,

b) automatyczne utrzymywanie wysokosci oraz odleglosci od operatora ponizej
maksymalnej dopuszczalnej wartosci,

c) biezace monitorowanie parametréw lotu, w tym okres$lenie:

— toru lotu,

— predkosci lotu,

- wysokosci lotu poprzez wysokosciomierz barometryczny,

— stopnia naladowania akumulatorow zasilajgcych lub stopnia zuzycia paliwa,

d) lokalizacj¢ podstawowa — w zakresie biezacego potozenia, predkosci,
wysokosci 1 kierunku lotu bezzalogowego statku powietrznego celem
umozliwienia przekazania tych danych do instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego za pomocg systemu teleinformatycznego lub telefonicznie na
zgdanie organu ATS,

e) lokalizacje awaryjng — okreslenie przez operatora biezacego polozenia
bezzalogowego statku powietrznego w przypadku bezpowrotnej utraty
mozliwosci sterowania tym statkiem lub wystepowania przerw w lgcznoéei
pomigdzy stacja zdalnego sterowania bezzalogowego statku powietrznego a
tym statkiem,

f) automatyczne wykonanie procedury awaryjnej w tym:

— kontynuowanie lotu po zaprogramowanej przed lotem trasie,
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— zakonczenie lotu poprzez ladowanie awaryjne,
— dolot do zaprogramowanego przed lotem miejsca,
g) rejestrowanie parametrow lotu od momentu uruchomienia systemu sterowania
bezzalogowego statku powietrznego do momentu wylaczenia tego systemu;
4) wyposazonym w kamere pozwalajgca na obserwacj¢ otoczenia bezzalogowego
statku powietrznego w celu zmniejszenia ryzyka kolizji z innym statkiem

powietrznym lub przeszkods.

Rozdzial 7
Warunki eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych
Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w lotach operacyjnych,
specjalistycznych i automatycznych jest posiadanie 1 stosowanie przez podmiot
realizujgcy te loty instrukcji operacyjnej:
1) zawierajgcej co najmnie;j:
a) dane podmiotu §wiadczgcego ustugi lotnicze,
b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkéw powietrznych wraz z ich
numerami rejestracyjnymi,
c) dane operatorow wykonujacych loty ze wskazaniem posiadanych przez nich
uprawnien,
d) oceng i ograniczanie ryzyka wykonywanych operacji lotniczych,
e) liste czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,
f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,
g) procedury awaryjne;
2) uzupelnianej i zmienianej w sposob niezbgdny do utrzymania jej stalej aktualnosci;
3) uwzgledniajgcej zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wydane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy.
Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w lotach operacyjnych
i specjalistycznych jest noszenie kamizelki ostrzegawcze] przez operatora
wykonujacego lot.
Warunkdow, o ktorych mowa w pkt 7.2, nie stosuje sie:
1) do panstwowych bezzatogowych statkow powietrznych;
2) w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie

ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego
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przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o
Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1920).

Rozdzial 8
Uzyskiwanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych

Otrzymanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych nastgpuje na wniosek podmiotu, ktéry zamierza realizowaé tego
rodzaju loty, po sprawdzeniu przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego, czy podmiot
spelnia wymagania okre$lone w rozdziale 6 oraz w pkt 7.1.
Do wniosku o wydanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych
lub automatycznych podmiot jest obowigzany dotaczy¢:
1) instrukcje operacyjna;
2) kopie dokumentoéw potwierdzajacych kwalifikacje operatoréw;
3) kopie ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej;
4) deklaracj¢ zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w niniejszym rozporzgdzeniu dla

eksploatowanych bezzatogowych statkow powietrznych.
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego informuje za pomoca $rodkéw komunikacji
elektronicznej instytucj¢ zapewniajaca shuzbg ruchu lotniczego o podmiotach, ktére
uzyskaty zgode na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych. Informacja jest przekazywana w ciggu 2 dni roboczych od dnia

wydania zgody przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.



UZASADNIENIE

L Cel wydania rozporzadzenia

Przedmiotowe rozporzadzenie wprowadza zmiany do rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
wylgczenia zastosowania niektérych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektdrych
rodzajoéw statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania
tych statkow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1993), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem o wytgczeniu”.
Podstawg do wydania rozporzadzenia o wylgczeniu jest upowaznienie ustawowe zawarte w
art. 33 ust. 2 1 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i
1089). Rozporzadzenie ustanawia wyjatki w stosunku do okreslonej kategorii statkow
powietrznych, z uwagi na ich specyfike konstrukcji i budowy, a takze uzytkowania, ogdlnych
zasad z zakresu bezpieczenstwa eksploatacji statkdw powietrznych i zdatnos$ci do lotdw,
polegajace na niestosowaniu ogdlnych przepisoéw z zakresu bezpieczenstwa eksploatacji oraz
zdatnosci do lotu, wynikajacych z ustawy — Prawo lotnicze. Niniejsze rozporzadzenie reguluje
miedzy innymi kwestie zasad wykonywania lotow w zasiggu wzroku operatora modelami
latajacymi oraz bezzalogowymi statkami powietrznymi o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 150 kg.

Konieczno$¢ nowelizacji powyzszego rozporzadzenia wynika z potrzeby
wprowadzenia zmian w zakresie dotyczacym bezzatogowych statkdw powietrznych.

Gwaltowny postep technologiczny w tym obszarze sprawil, ze obowiazujace w chwili
obecnej rozporzadzenie i regulacje z niego wynikajace nie wykorzystuja w pelni potencjatu
wykorzystywanego obecnie sprzetu bezzatogowego.

Spektrum wykorzystania bezzatlogowych statkéw powietrznych w ciggu ostatnich lat
rozszerzylo si¢ o wiele nowych i zréznicowanych zastosowan. Obejmuje ono wiele dziedzin
gospodarki, wlaczajac w to szeroko pojete ustugi lub prace lotnicze takie jak fotografia czy
filmowanie, loty fotogrametryczne, patrolowanie granic, lasow, jezior, wod terytorialnych,
drég i autostrad, koordynacja i wsparcie akcji ratunkowych czy tez dokumentowanie strat po
kleskach zywiolowych. Bezzatogowe statki powietrzne znakomicie sprawdzaja sie rowniez w
roli platform do badania skazenia atmosfery, stanu upraw, rurociggéw lub linii
energetycznych. Sg w stanie wykonywaé prace lotnicze w miejscach niedostepnych lub zbyt
niebezpiecznych dla tradycyjnych, zalogowych statkdw powietrznych. Koszty ich zakupu i
uzytkowania sg czesto nieporoOwnywalnie nizsze, a eksploatacja znacznie prostsza i
bezpieczniejsza.

Przedtozony projekt ma za zadanie okreslenie zasad wykonywania lotéw poza
zasiggiem wzroku operatora, co przelozy sie w sposob bezposredni na rozwdj branzy
lotnictwa bezzatogowego.

Dalszy rozwoj i funkcjonowanie tej nowej galezi lotnictwa sg3 w duzym stopniu
uzaleznione od wiasciwie skonstruowanych regulacji prawnych obejmujacych ten obszar.
Nalezy pamigtaé, ze ten rodzaj statkbw powietrznych wymaga przemyslanych i
opracowanych specjalniec na ich potrzeby regulacji, nie wszystkie bowiem zasady



funkcjonujace w lotnictwie tradycyjnym mogg zostaé zastosowane wprost do lotnictwa
bezzalogowego.

Wiaza si¢ z nim takze nowe wyzwania dotyczace kwestii bezpieczenstwa, ochrony i
poszanowania praw obywateli, a brak zharmonizowanych przepiséw na poziomie
europejskim stanowi obecnie glowng przeszkode dla pelnego otwarcia rynku bezzatogowych
statkéw powietrznych i bezpiecznego zintegrowania ich z europejskg przestrzeniag powietrzna,
dlatego wazng stala si¢ kwestia uregulowania tego obszaru na poziomie przepiséw krajowych.

Rozwijajacy si¢ rynek zwigzany z lotnictwem bezzalogowym stanowié bedzie
wsparcie w tworzeniu miejsc pracy oraz Zrédlo innowacji i wzrostu gospodarczego w
nadchodzacych latach. Juz w tej chwili $wiadczy o tym istnienie kilku wiodacych na polskim
rynku producentdw systeméw bezzatogowych oraz okoto 5000 matych przedsiebiorstw
swiadczacych ustugi z wykorzystaniem matych platform bezzatogowych (gtéwnie loty w
zasiegu wzroku operatora VLOS).

Obowigzujace w Rzeczypospolitej Polskiej prawo uwzglednia wykorzystywanie
bezzalogowych statkow powietrznych w celach cywilnych. Pierwsze polskie regulacje
prawne dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych wprowadzone zostaty ustawg z dnia
30 czerwca 2011 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1015). Zgodnie z art. 126 ustawy z dnia z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze w
polskiej przestrzeni powietrznej moga by¢é wykonywane loty bezzalogowych statkéw
powietrznych przy zalozeniu spelienia okreslonych wymogéw dotyczacych wyposazenia
statkow wykonujgcych takie loty oraz kwalifikacji personelu lotniczego. Przepisy te okreslaja
zasady wykonywania lotéw w zasiegu widoczno$ci wzrokowej operatora, bezpiecznej
eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych, licencjonowania personelu lotniczego
oraz w pewnym zakresie spraw zwigzanych z dopuszczaniem statku powietrznego do lotu. Do
tej pory brak bylo jednak szczegétowych regulacji okreslajacych zasady wykonywania lotéw
poza zasiggiem widocznosci wzrokowej operatora (BVLOS) co stanowi powazne utrudnienie
w dalszym rozwoju lotnictwa bezzalogowego.

W Europie trwajg obecnie prace nad uregulowaniem omawianych zagadniehn na
poziomie unijnym, jednak zanim przepisy wspélnotowe wejda w zycie projektowane
rozporzadzenie ma umozliwi¢ wykonywanie lotdéw poza zasiggiem wzroku operatora
przynajmniej w ograniczonym wzgledami bezpieczefistwa zakresie.

Projekt niniejszego rozporzadzenia jest opracowaniem nowatorskim z uwagi na brak
regulacji migdzynarodowych o charakterze przepiséw powszechnie obowigzujacego prawa
okreslajagcego zasady wykonywania lotéw bezzalogowych statkéw powietrznych w tak
szerokim zakresie oraz zréinicowanie rozwigzan wprowadzanych w innych Kkrajach.
Opracowujac projekt wykorzystano dostepne materialy o charakterze doradczym oraz wiedze
uzyskang poprzez udziat w pracach koncepcyjnych prowadzonych przez gremia
migdzynarodowe oraz krajowe, podejmujace wysitki na rzecz rozwigzania problemu
uzytkowania bezzalogowych statkéw powietrznych, w szczegélno$ci do celéw innych niz
rekreacyjne lub sportowe. Wzorowano si¢ rowniez na rozwigzaniach prawnych stosowanych
juz we Francji.



W projekcie skupiono si¢ na okre§leniu sposobéw bezpiecznego wykonywania lotéw
przez bezzalogowe statki powietrzne poza zasiegiem widoczno$ci wzrokowej, okreslajac
jednoczesnie warunki umozliwiajace wykonywanie tego rodzaju lotow.

IL. Zakres regulacji
Przedtozony projekt wprowadza nastepujace zmiany:

1) Zmiana § 2 ust. 3 pkt 2 rozporzadzenia wylacza stosowanie przepisow do modeli
latajagcych oraz bezzalogowych statkdw powietrznych, ale z uwzglednieniem przepisow
zalacznikow 6, 6a oraz nowego zalgcznika 6b. Ust. 5 otrzymuje nowe brzmienie
uwzgledniajace operacje poza =zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS, ale z
uwzglednieniem przepisOw nowego zalgcznika 6b. Ponadto dodaje si¢ nowa regulacje
wylaczajaca stosowanie przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art. 121 ust. 6
ustawy — Prawo lotnicze wobec bezzalogowych statkdw powietrznych. Nalezy bowiem mieé
na uwadze, ze wobec bezzalogowych statkow powietrznych nie majg zastosowania m.in.
przepisy rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012
r. ustanawiajacego wspélne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych
dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgcego rozporzgdzenie
wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr
1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) or 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281 z
13.10.2012, str. 1, z p6Zn. zm.).

2) W § 2 dodaje si¢ ust. 12, w ktérym w pkt 1 wylacza si¢ zastosowanie art. 105 ust 1
wobec operatoréw bezzalogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 5
kg uzywanych jedynie w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe. Technologia stosowana w obecnie produkowanych bezzatogowych
statkach powietrznych jest bardzo zaawansowana. BSP wyposazone sg w skomplikowane
systemy wspomagajace pilotaz co sprawia, ze urzadzenia te potrafia w razie potrzeby same
zakonczy¢ lot wykonujgc bezpieczne lgdowanie. Zmiana rozporzadzenia znosi obowigzek
przeprowadzania badan lotniczo lekarskich dla operatoréw bezzalogowych statkow
powietrznych do 5 kg.

3) Jednoczeénie w § 2 w ust. 11 w pkt 2 wskazano na wylaczenie stosowania wobec
operatorow bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 5 kg
uzywanych jedynie w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe takze art. 95 ust 3. pkt. 6, art. 96 ust. 1 pkt 7, art. 99 ust. 1 ustawy
oraz pkt 1.3.2.5 1 1.3.2.6 zalgcznika nr 6 do rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw
kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288). Powyzsze przepisy znosza minimalny wiek
kandydata na operatora bezzalogowego statku powietrznego do 5 kg. Zmiana ta podyktowana
jest zapotrzebowaniem $rodowiska i branzy oraz ulatwieniami wykazanymi w uzasadnieniu
ust. 7. Przepisy te znoszg réwniez egzaminy panstwowe w stosunku do BSP nie ciezszych niz
5 kg zastepujac je egzaminami prowadzonymi przez podmioty szkolace co utatwi dostep do
uzyskiwania uprawnien i usprawni proces ich wydawania.

4) W § 5 w ust. 1 zmieniono brzmienie zdania wprowadzajgcego do wyliczenia
okreslajgc, ze bezzalogowe statki powietrzme o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg,
uzywane wylacznie w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS, podobnie



jak urzadzenia latajace, bede ewidencjonowane w ewidencji statkéw powietrznych
prowadzonej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego albo podmiot upowazniony na
podstawie art. 22 ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze.

5) W pkt 5 1 6 przedlozonego projektu zaproponowano nowe brzmienie punktéw w
zatgcznikach nr 6 i 6a rozporzadzenia, dotyczace sposobu wykonywania operacji
bezzalogowymi statkami powietrznych w obszarze strefy R. Nalezy mie¢ na uwadze, ze loty
w strefie R:

a) bezzalogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg
uzywanymi w celach rekreacyjnych i sportowych,

b) bezzalogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg
uzywanymi w celach innych niz rekreacyjne i sportowe

mogg sie odbywa¢ bez potrzeby uzyskiwania przez operatorow zgdéd od podmiotdw
zarzgdzajacych tg strefa — co wynika z brzmienia § 2 ust. 3 pkt 2 rozporzgdzenia o
wylgczeniu. Z przytoczonego przepisu wynika ponadto, ze wykonujac lot w tej strefie nalezy
mie¢ na uwadze przepisy zatgcznikow regulujacych wykonywanie lotow przez tego rodzaju
statki powietrzne. Zaproponowana w pkt 5 i 6 projektu nowelizacja przepisoéw zalgcznika nr 6
i 6a doprecyzowuje, kiedy zgoda na wykonywanie tych operacji w strefie R jest wymagana.
Sa to dwa przypadki. Pierwszy z nich dotyczy sytuacji gdy strefa R obejmuje teren parku
narodowego — uszczegdétowiono, ze zgoda wydawana jest jedynie w przypadku lotow
wykonywanych bezposrednio nad tym parkiem (strefy R nad parkami obejmujg bowiem takze
obszar wykraczajgcy poza granice parku). Jezeli wigc strefa R obejmuje dany park narodowy
oraz teren poza tym parkiem, to wykonywanie lotow bezzatogowym statkiem powietrznym w
tej strefie nad terenem nieobejmujagcym parku narodowego nie wymaga uzyskania zgody.
Drugi przypadek to obowigzek uzyskania zgody na wykonywanie operacji bezzalogowym
statkiem powietrznym w nowej strefie R — EP R40 SEUPSK, zgodnie z procedowanym
obecnie projektem rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy —
Prawo lotnicze.

Podkresli¢ nalezy, ze przepisy rozporzadzenia nie wylaczaja przepiséw wydanych na
podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 do bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowe;j
wiekszej niz 25 kg w operacjach innych niz rekreacyjne i sportowe.

6) W  rozdziale pierwszym 1 drugim zalgcznika do przedlozonego projektu
rozporzadzenia zawarto przepisy o charakterze ogélnym, przewidujgce szczegdtowe warunki
wykonywania lotow przez bezzalogowe statki powietrzne poza zasiegiem widocznosci
wzrokowej BVLOS. Wymienione sa okreslenia stosowane w nizej zamieszczonych
przepisach.

7) W rozdziale trzecim zalacznika okre$lono granice odpowiedzialno$ci operatora za
przeprowadzenie bezpieczne] operacji lotniczej.

8) W rozdziale czwartym zalacznika zawarto ogdlne warunki wykonywania lotow
stosowne do bezzatogowych lotéw statkami powietrznymi w lotach bez widzialnosci
bezzalogowego statku powietrznego.

9) W rozdziale pigtym zalgcznika zawarto szczegdlowe warunki bezpiecznego
wykonywania lotow bezzalogowych statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej



kontrolowanej. Okres§lono m.in., ze podczas lotu bezzatogowego statku powietrznego w
przestrzeni powietrznej nalezy zachowywa¢ minima separacji takie same, jak przewidziane
dla zalogowych statkéw powietrznych. Ze wzgledéw bezpieczenstwa, uwzgledniajgc
nowatorski charakter systemdéw stuzacych do zachowania lacznosci za posrednictwem
bezzalogowego statku powietrznego przewidziano, ze podczas omawianych lotow
utrzymywana bedzie dodatkowa 1acznoéé z wilasciwym dla danej struktury przestrzeni
powietrznej organem stuzby kontroli ruchu lotniczego np. telefoniczna. Projekt dopuszcza
wykonywanie lotdw BVLOS poza wydzielonymi strefami na réznych wysokoséciach w
zalezno$ci od charakteru danego lotu. Ze wzgledow bezpieczenstwa w przypadku lotéw
operacyjnych, specjalistycznych lub szkoleniowych — jedynie do wysokosci 120 m AGL,
natomiast w przypadku lotow automatycznych do wysokosci 50 m AGL lub do wysokosci 10
m nad najwyzsza przeszkodg w promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotow..

10) W rozdziale szostym zalgcznika zawarto warunki wyposazenia bezzalogowych
statkbw powietrznych na potrzeby lotéw bez widocznosci BVLOS. Okreslono zakres
wymaganych rozwigzan technicznych, jakie musi spelni¢ bezzatogowy statek powietrzny
przed przystapieniem do operacji BVLOS.

11) W rozdziale siédmym zalacznika okreslono warunki eksploatacji bezzatogowych
statkdw powietrznych. W tym rozdziale zawarte sa warunki, jakie muszg by¢ spelnione, aby
wykonywa¢ operacje BVLOS. Uwzglednione sg réwniez zwolnienia dla panstwowych
statkow powietrznych i lotow w zakresie ochrony bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa.

12) W rozdziale 6smym zalgcznika opisano wymoég uzyskiwania zgody na wykonywanie
lotobw operacyjnych, specjalistycznych 1 automatycznych. Okre$lono réwniez zakres
wymaganych do przedlozenia dokumentéw. Projekt wskazuje réwnocze$nie, ze Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego informuje Polska Agencje Zeglugi Powietrznej (PAZP) o
podmiotach, ktére uzyskaty takg zgode.

Przedtozony projekt rozporzadzenia odnosi si¢ réwniez do lotéw realizowanych na
potrzeby stuzb oraz zastosowan waznych z gospodarczego punktu widzenia (np. monitoring
infrastruktury krytycznej).

Projekt wprowadza takze obowigzek informowania przez PAZP uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej o lotach bezzalogowych statkéw powietrznych poprzez stosowanie
elektronicznych srodkéw komunikacji takich jak aplikacje mobilne czy strony internetowe.
PAZP aktualnie prowadzi testy takich rozwigzan. Jest to tez kierunek wyznaczony przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) do stosowania na terenie panstw
Unii Europejskiej. Zaproponowane w przedlozonym projekcie rozporzadzenia rozwigzania
prawne sg pierwszg probg uregulowania tej materii w przepisach krajow europejskich.

W ocenie projektodawcy, ze wzgledu na nowe regulacje dotyczgce wykonywania
lotow przez bezzalogowe statki powietrzne poza zasiggiem widocznosci wzrokowej, nie
zachodzi koniecznos$¢ wprowadzania przepisdw przejsciowych.

Zgodnie z intencja projektodawcy ujeta w § 2 projektowanego rozporzgdzenia wejdzie
ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia jego ogloszenia — stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z
dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych
(Dz. U.z 2017 r.poz. 1523).



II.  Informacje zwiazane z procedowaniem projektu
Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2077) nalezy podnie$é, ze projektodawca nie przewiduje, aby projektowane
przepisy mialy wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkow lub
zmniejszenie dochodéw jednostek sektora finanséw publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.
U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Stosownie do postanowienn § 52 pkt 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204),
projekt rozporzadzenia zostal udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

IV.  Ocena wplywu regulacji na dzialalnos§é mikroprzedsi¢biorcéw, malych i
Srednich przedsi¢biorcow

Projekt spowoduje ulatwienie prowadzenie dziatalnosci gospodarczej z
wykorzystaniem bezzalogowych statkéw powietrznych.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 20.11.2017 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych | 7 .cqh.

przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow | o 33 ust. 2 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 .
statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan | _ prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i

dotyczgcych uzywania tych statkow 1089)
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Nr w wykazie prac legislacyjnych MIiB
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa 181

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Marek Chodkiewicz — Podsekretarz Stanu w MIiB

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Anita Grabowska — Wlaz — Radca Ministra w Departamencie Lotnictwa
MIB (tel. 6301322, e-mail: anita.grabowska-wlaz@mib.gov.pl),

Pawel Szymanski — Dyrektor w Departamencie Bezzalogowych Statkow
Powietrznych Urzgdu Lotnictwa Cywilnego (tel. 022 520 72 57)

dokonanie zmian w zakresie przepiséw regulujacych wykonywanie lotow bezzatogowymi
statkami powietrznymi poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS. Gwattowny postgp technologiczny sprawil, ze
obowigzujace w chwili obecnej rozporzadzenie i regulacje z niego wynikajace nie sa adekwatne do wykorzystywanego
obecnie sprzgtu bezzalogowego oraz zakresu uslug, jakie s3 nim S$wiadczone. Nowelizacja ma za zadanie
doprecyzowanie zasad wykonywania lotoéw i §wiadczenia ustug, co przelozy si¢ w sposéb bezposredni na podniesienie
bezpieczenstwa wykonywanych operacji, a takze na rozwoj tej nowej dziedziny lotnictwa. Dynamicznie rozwijajacy sig
rynek ushug bezzalogowymi statkami powietrznymi ujawnit znaczgce ograniczenie, ktérym jest konieczno$é wydzielenia
specjalnej strefy lotniczej w przypadku operacji BVLOS. Obecna nowelizacja w znaczacy sposéb uprosci procedure
ustanawiajac specjalne kategorie operacji BVLOS w oparciu o analiz¢ ryzyka. Podobne rozwigzania z powodzeniem
stosowane s3 we Francji. Zmiana rozporzadzenia znosi obowiazek badan lotniczo-lekarskich dla operatorow
bezzatogowych statkow powietrznych do 5 kg (oprécz instruktoréw INS). Zmiana ta podyktowana jest wysokim
stopniem zaawansowania technologicznego wspdlczesnych bezzalogowych statkéw powietrznych oraz wysoka
automatyzacjg lotéw. W zwigzku z tym obniza si¢ rowniez wiek kandydatow do uzyskania swiadectwa kwalifikacji
operatoréw UAVO.

Zmiana brzmienia przepiséw rozporzadzenia w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo
lotnicze do niektorych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania
tych statkow doprecyzuje zasady wykonywania lotéw i $wiadczenia ushig bezzalogowym statkami powietrznymi, co
skutkowaé bedzie zwigkszeniem przejrzystosci przepisdw i przystosowaniem ich do gwaltownie zmieniajacej si¢ w tym
obszarze technologii. Wprowadzane zmiany przyczynig sie rowniez do uproszczenia niektdrych, obowigzujacych
obecnie procedur oraz zwigkszenia bezpieczenstwa.

Brak przepiséw wspdélnych dla krajow UE. W niektorych krajach europejskich nie istnieja zadne regulacje w tym obszarze.
W innych, np. Wielkiej Brytanii, Irlandii, Szwecji czy Francji, obowigzuja przepisy krajowe, podlegajace jednak ciaglej
ewolucji ze wzgledu na dynamiczny rozwdj technologii w obszarze bezzalogowych statkow powietrznych. Przepisy
opracowane do tej pory w innych krajach UE byly wzorem do opracowania przedmiotowego projektu rozporzadzenia, co
miato na celu czerpanie z do$wiadczen innych nadzoréw lotniczych oraz stworzenie w miare mozliwosci spdjnych z innymi
stosowanymi w Europie regulacjami w tym zakresie.

4. Podmioty, na ktére oddzialujeprojekt e

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie

Nowelizacja nie spowoduje
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Dane wiasne organu (ULC) zwigkszenia obcigzenia Urzedu




Cywilnego Lotnictwa Cywilnego ze
wzgledu na zmniejszenie ilo$ci
przetwarzanej dokumentacji
Nowelizacja nie spowoduje

Polska Agencja Zeglugi 1 podmiot Dane wtasne organu (ULC) zwiekszenia obcigzenia PAZP

Powietrznej (PAZP) mimo planowanego
zwigkszenia iloéci podmiotéw
uzytkujacych bezzatogowe
statki powietrzne wobec
zmniejszenia przetwarzanej
dokumentacji
Nowelizacja spowoduje

Podmioty wykonujace Okoto 5000 podmiotéw | Dane wiasne organu (ULC) zmniejszenie obcigzenia

operacje lotnicze w (liczba ta ro$nie) podmiotéw ze wzgledu na

zakresie ustug z rezygnacje z koniecznosci

wykorzystaniem wnioskowania do PAZP o

bezzatogowych statkow wydzielenie strefy do lotéw

powietrznych BVLOS z 3 miesigcznym
wyprzedzeniem
Nowelizacja uprosci procedury

Podmioty produkujgce i Okoto 30 podmiotéw Dane wlasne organu (ULC) zwigzane z wykonywaniem

projektujace bezzatlogowe lotéw bezzalogowymi statkami

statki powietrzne, ich powietrznymi w operacjach

elementy lub systemy BVLOS, co uprosci prace
podmiotéw nad nowymi
konstrukcjami

5. Informacje na temat zakresu, czasu

W ramach prac Zespotu ds. bezzalogowych statkéw powietrznych, powotanego przez Prezesa ULC w marcu 2013 r.
konsultowano si¢ formalnie oraz nieformalnie z przedstawicielami Srodowiska lotniczego dzialajgcymi w obszarze
bezzatogowych statkéw powietrznych. Dodatkowo w latach 2013 - 2017 przeprowadzono szereg konferencji, warsztatow
oraz seminari6w dotyczacych obszaru bezzalogowych statkéw powietrznych oraz wynikajacych z niego uregulowan
prawnych. Do kluczowych konsultantow publicznych w ww. zakresie naleza m.in.:

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, Flytronic, WB Electronics, FlyTech Solutions i wiele innych firm i instytucji.

W ramach konsultacji publicznych projekt otrzymaja:

1) "AEROKRAK" Szkola Latania Rekreacyjnego, Podolany 60, 32-420 Podolany;

2) "ALBATROS" Wojciech Owczarz, ul. Cegielniana 41, 43-300 Bielsko-Biata;

3) "AVIATOR"- Mieczyslaw Matyasik, ul. Elblaska 45, 87-100 Torun;

4) "Beskid-Paragliding" - Tomasz Zarzecki, ul. Skosna 11, 43-370 Szczyrk;

5) "HENOR" Szkota Motolotniowa Henryk Orwat, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn;

6) "KLIF" Gdynska Szkota Paralotniowa, ul. Gorczycowa 4D4, 81-591 Gdynia;

7) "KOMPOL" - Szkota Motolotniowa Alojzy Dernbach, Chmielewo 20, 06-150 Swiercze;
8) "PARAPASJA" Jan Lidke, ul. Elsnera 11/2 B, 94-504 1L6dz;

9 "TOP" Wojciech Luczynski, ul. Wigzowa 132, 43-378 Rybarzowice;

10) A. Gdanski - O$rodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Powstancow Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
11) Adams' School of PPG Andrzej Adamek, ul. Chemiczna 15, 44-121 Gliwice;

12) Aeroklub Bialostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

13) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biala;

14)  Aeroklub Czgstochowski, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czestochowa;
15) Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8 b, 82-300 Elblag;

16) Aeroklub Gliwicki, 44-100 Gliwice;

17) Aeroklub Jeleniogdrski, ul. Lomnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

18) Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawla 11 9, 26-001 Mastow;

19) Aeroklub Krakowski, Al. Jana Pawta II 17, 30-969 Krakdw;

20) Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroclaw;

21) Aeroklub Leszezynski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

22) Aeroklub Lubelski w Radawcu, Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;

23} Aeroklub Lodzki, ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 Lodz;

24) Aeroklub Mielecki, ul. Kosmonautéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

25) Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wies — Lotnisko; 46-070 Komprachcice;

26)  Aeroklub Podkarpacki, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;
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Parabara.eu Bartosz Kaminski, ul. Batalionu "Zoska" 3/306, 45-282 Opole;

"Paralotnie" Kamil Antkowiak, ul. Kamienna 72a, 84-230 Rumia;

Paralotniowa Szkota Albatroséw, ul. Ksiezycowa 3, 01-934 Warszawa;

"Parapaltech" Andrzej Palenik, ul. Kamieniec G6rny 28, 34-470 Czarny Dunajec;

"Para-Sol" Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Zielonogoérska 35 a/5, 66-016 Czerwiensk;
"PARASTYLE" Sylwia Grzybowska, ul. Gen. S. Maczka 4, 37-700 Przemysl,

"Pat Paragliding - Extreme", ul. Mitkowskiego 21, 62-800 Kalisz;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe - PSP, ul. Nad Wistg 4A, 04-987 Warszawa;

Polskie Stowarzyszenie Sportéw Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

Poznariska Szkota Latania na Paralotniach s.c., O$. Rusa 137/2, 61-245 Poznan;
PROAVIATION FPHU Andrzej Skowron, ul. Plazowa 11 a, 38-200 Jasto;

RC-LIPOL, Lotnisko Jasionka 962, 36-002 Jasionka;

SILVAIR Sp. z 0.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa;

"SKOCZEK" Szkola Spadochronowa, ul. Podtatrzariska 7, 34-400 Nowy Targ;

SKRZYDLO - Wojskowy Klub Spadochronowy, ul. Wilenska 14 56-408 Olesnica;

"Sky Trekking" Szkota Latania Rekreacyjnego, Pl. Zamkowy 4, 89-100 Nakto n/Notecig;
SKYDIVE MAZURY Sp. z 0.0., ul. M. Sklodowskiej Curie 24/25, 10-112 Qlsztyn;

Skydive.PL Sp. z 0.0., ul. Kraljevska 20/10, 65-945 Zielona Géra;

SkyDive-Club 3Miasto, ul. Stoneczna 1/4, 81-198 Mosty;

Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw:;
"Szkota Bezpiecznego Latania" Tomasz Wesotowski, ul. Mysliwska 47, 43-370 Szczyrk;
"Szkota Latania" Arkadiusz Pomaranski, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroclaw;

Szkota Latania na Paralotniach "MUMINEK" Dariusz Cisek, ul. Legionéw 214/7, 87-100 Toruf;
Szkota Paralotniowa "Fly2Live", ul. Wicherkiewiczowej 2d/6, 64-500 Szamotuty;

"Szkola Paralotniowa" Tomasz Wojcik, ul. Zakopiafiska 2B/55, 30-418 Krakow;

Szkota Pilotazu Paralotni "Fly School" Jacek Gocyla, ul. Staszica 86, 41-300 Dabrowa Gérnicza;
Szkola Spadochronowa Marcin Laskowski, ul. Sw. Ducha 88/1/3 1, 88-100 Inowroclaw;

Szkoty Swobodnego Latania "Glajt", ul. Miynska 11/11, 78-100 Kolobrzeg;

"Szycie Sprzgtu Sportowego" Bogustaw Pelczar, ul. Péinocna 141, 38-422 Kro$cienko Wyzne;
WB Electronics S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozaréw Mazowiecki

Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Miedzychodzka 7¢/9, 60-371 Poznan;

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych, ul. Dywizjonu 303 nr 35, 08-521 Deblin;

Krajowe Towarzystwo Lotnicze — AOPA Poland, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146
Warszawa;

Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;
Forum Zwigzkéw Zawodowych, Plac Teatralny 4, 85-069 Bydgoszcz;

NSZZ ,,Solidarnosc”, ul. Waty Piastowskie 24, 80-855 Gdansk;

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa;
Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych — Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00-727 Warszawa;
Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

Zwiazek Rzemiosta Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.

6. Wplyw nasektnr finanséw publicznych

(cenystale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

Dochody ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa
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Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia, 00-906 Warszawa;

Aeroklub Poznanski, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Poznan;

Aeroklub Pélnocnego Mazowsza, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332 skr. poczt. 117, 44-200 Rybnik;
Aeroklub Rzeszowski, Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;

Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Shupsk;

Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

Aeroklub glqski w Katowicach, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

Aeroklub Warszawski, ul. Ksiezycowa 1, 01-934 Warszawa;

Aeroklub Wioctawski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

Aeroklub Wroctawski, Lotnisko Szymanow, 51-180 Wroctaw;

Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

Aeroklub Ziemi Pilskiej, ul. Lotnicza 12; 64-920 Pila;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Mokre 115, 22-400 Zamosé;

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orla Bialego 12, 78-449 Bome Sulinowo;
AEROTEKA Sp. z 0.0., ul. 3 Maja 49, 05-080 Izabelin;

"AIRACTION" Szkota Latania, ul. Andersa 7K, 42-200 Czestochowa;

"Aloha Aviation" TOMASZ CHODYRA, ul. Batorego 4, 59-700 Bolestawiec;

ALTI - Szkota Paralotniowa, ul. Isepnicka 29, 34-315 Migdzybrodzie Zywieckie;
"Altus" Szkola Pilotazu Paralotni, ul. Osikowa 48, 40-181 Katowice;

AOS Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Géma 111, 38-600 Lesko;

"Atmosfera" Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Jaworowa 23, 05-830 Nadarzyn;
"AVIA-TECH" Szkota Lotnicza, ul. Zagorze 1, 38-400 Krosno;

AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
"AXON POLSKA" Krzysztof Romicki, ul. Wielicka 36, 02-657 Warszawa;

"BB-Aero", ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

"Bielik" - Ryszard Najman, Os. XXV - lecia 22/19, 58-260 Bielawa;

Bieszczadzka Szkola Paralotniowa, ul. Ossoliniskich 8a, 38-600 Lesko;

Biuro Ochrony Rzadu, ul. Podchorgzych 38, 00-463 Warszawa;

"Bravo-Delta" M. Cedro, ul. Warszawska 254, 25-414 Kielce;

Centralna Szkota Szybowcowa AP; ul. Szybownikdéw 28; 64-100 Leszno;

"Cloudbase" Szkola Paralotniowa, ul. Zegrzynska 83/23, 05-120 Legionowo;
"DRAGON" Paralotniowa Szkota Latania Tomasz Kudaszewicz, ul. Wyszynskiego 9 m 94, 15-888 Bialystok;
"Dynamic Sport" Wojciech Pierzynski, ul. Reja 5, 05-070 Sulejéwek;

EASYAIR D. Malec s.j., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwér Mazowiecki;
Enter Air Sp. z 0.0., ul. 17 Stycznia 45b, Okecie Business Park, 02-146 Warszawa;
EUROTECH Sp. z 0. 0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec

"FALCOQO" Marcin Sokoél, ul. Wolowska 44/23, 02-583 Warszawa;

"Feniks" Szkota Latania, ul. Rozwodowska 21 A, 61-334 Poznan;

FHU "TARM" - SkyDive Torun, ul. Hippiczna 22, 86-005 Biate Blota;

"Fly Adventure" Szkota Sportéw Lotniczych, ul. Blankowa 15/17, 58-314 Watbrzych;
FlyTech Solutions Sp.z 0.0., ul. 28 lipca 1943 32d, 30-233 Krakéw;

Flytronic Sp. z 0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice;

"GAGARIN" Lubelska Szkota Paralotniowa, Lucka Kolonia 9, 21-100 Lubartow;
Grzegorz Trzeciak — Bezzatogowce.pl, ul. Heliosa 27A/1, 80-180 Gdansk-Kowale;
"HEY PILOT" Aleksander Opoczynski, ul. Karmelicka 48/3, 31-128 Krakow;

Instytut Lotnictwa, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, ul. Ksigcia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa,;
JANKI Grzegorz Jankiewicz, ul. Dolna 17 B, 15-641 Klepacze;

KAMIL MANKOWSKI "PROPPG", Podolany 60, 32-420 Gdow;

Kancelaria Prawna "Aerolex", Al. J6zefa Pilsudskiego 11 lok. 30, Rzeszow;

"LANG", ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

LET SK WILGA, Lakta Gérna 284, 32-731 Zegocina;

Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orla Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
MOTO-LOT DG, ul. Kozacka 54/9, 87-100 Torun;

MSP, ul Poligonowa 1/81, 04-051 Warszawa,

"Nauka Latania" Marcin Tobiszewski, ul. Manteuffla 9 m 33, 03-988 Warszawa;
"Omega" Szkota Spadochronowa, Malawa 124, 36-007 Krasne;

OSL Krzysztof Jurkiewicz, ul. Szosa Chetmonska 129/40, 87-100 Torun;

QOérodek Szkolenia Spadochronowego NORMAL Piotr Jafernik, ul. Cieszynska 319, 43-300 Bielsko-Biala;




JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédia finansowania

w tym wskazanie
Zrodet danych i

zatozeh

Dodatkowe informacje,

przyjetych do obliczen

Brak wplywu na sektor finansow publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkc_;onowame pmdsmbmméw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0 1

10 Lacznie(0-10)

W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w min z4, sr edniv:h :
ceny stale z przecliswblorstw
_____ r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Projekt spowoduje ulatwienie prowadzenie dzialalno$ci gospodarcze] z

wykorzystaniem bezzatogowych statkéw powietrznych.

w tym wskazanie
zrodet danych i

zalozen

Dodatkowe informacje,

przyjetych do obliczen

Brak wplywu

(3 o i

[ |nie dotyczy

zgodnosci).

Wprowadzane s3 obcigZenia poza bezwzglednie [J tak
wymaganymi przez UE(szczegdly w odwrdconej tabeli nie
[] nie dotyczy

[[Jinne:

[|zmniejszenie liczby dokumentéw
[[Jzmniejszenie liczby procedur
[Iskrécenie czasu na zatatwienie sprawy

Xlzwickszenie liczby dokumentéw
Xzwiekszenie liczby procedur
[ Iwydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ Jinne:

elektronizacji.

Wprowadzane obcigZzenia sa przystosowane do ich ] tak

[ nie

DX nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary




[ Jérodowisko naturalne

Xinne: bezpieczenstwo

[Jdemografia [linformatyzacja

[sytuacja i rozwéj regionalny [CImienie panstwowe [Czdrowie

Omoéwienie wplywu

Nowelizacja doprecyzownje zasady wykonywania lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi
poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) skupiajagc sie na podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa w przestrzeni powietrznej jak i bezpieczenistwa publicznego. Nowelizacja
rozporzadzenia wprowadza dodatkowy nadzor i certyfikacj¢ przez ULC podmiotéw ktore bedg
chciaty wykonywac operacje BVLOS w $wietle nowych przepiséw. Zmiana ta oparta jest przez
stosowang z powodzeniem w $wiecie lotniczym praktyke analizy ryzyka operacji. Zmiana
uwzglednia regulacje Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego cedujace nadzor nad
bezzatogowymi statkami powietrznymi, krajowym nadzorom lotniczym oraz standardami
przyjetymi w innych krajach Unii Europejskiej (np.: w Wielkiej Brytanii, Szwecji, Norwegii).
Zmiana ta spowoduje uproszczenie procedury uzyskiwania zgody na operacje BVLOS poprzez
rezerwacj¢ przestrzeni z 3 miesigcznym wyprzedzeniem. W znaczacy sposob ograniczalo to
dziatalno$¢ podmiotéw w tym zakresie. Proponowana zmiana w przepisach uwzglednia
rowniez potrzeby stuzb dbajacych o bezpieczefistwo panstwowe.




