Projekt z dnia 20.09.2016 1.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?Y

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 1-5 w zwigzku z art. 94 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 1. poz. 605, 904 i 1361) zarzadza sie, co nastgpuje:
§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1077)
wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
Dw§ 2:
a) uchyla sie pkt 25,
b) pkt 37 otrzymuje brzmienie:
»37) rozporzagdzeniu nr 1321/2014 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w
sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, z p6zn. zm.?);”,
¢) po pkt 38 dodaje si¢ pkt 38a w brzmieniu:
»38a) rozporzagdzeniu nr 748/2012 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czedci i
akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych (Dz. Urz. UE L 224 z
21.08.2012, str. 1, z p6zn. zm.>);”,
d) po pkt 40 dodaje si¢ pkt 40a w brzmieniu:

" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4 oraz Dz.
Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 16.

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 4 z 09.01.2013, str. 36, Dz. Urz.
UE L 23 z 28.01.2014, str. 12, Dz. Urz. UE L 167 z 01.07.2015, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 3 z 06.01.2016,
str. 3.



»40a) TPR — rozumie si¢ przez to uprawnienie pilota do$wiadczalnego
odpowiedniej kategorii prob w locie wpisane do:
a) licencji, o ktérych mowa w pkt 10, 11, 14-16 lub 21, w tym:
— TPR 1 — TPR klasy pierwsze;j:
——TPR 1(A) — pilota do§wiadczalnego samolotowego,
——TPR 1(H) — pilota do§wiadczalnego Smiglowcowego,
—~—TPR 1(S) — pilota do§wiadczalnego szybowcowego,
——TPR 1(AG) — pilota dos§wiadczalnego wiatrakowcowego,
— TPR 2 — TPR klasy drugie;j:
——TPR 2(A) — pilota do§wiadczalnego samolotowego,
—— TPR 2(H) — pilota do$wiadczalnego smiglowcowego,
——TPR 2(8S) — pilota doswiadczalnego szybowcowego,
——TPR 2(AG) — pilota doswiadczalnego wiatrakowcowego,
— TPR 3 — TPR klasy trzecie;j:
——TPR 3(A) — pilota doswiadczalnego samolotowego,
—— TPR 3(H) — pilota doswiadczalnego smigtowcowego,
——TPR 3(S) — pilota doswiadczalnego szybowcowego,
——TPR 3(AG) — pilota dos§wiadczalnego wiatrakowcowego,
b) licencji, o ktérych mowa w pkt 181 19, w tym:
— TPR(AS) — pilota dos§wiadczalnego sterowcowego,
— TPR(B) — pilota doswiadczalnego balonowego;”;
2) w § 3 wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) FNL, FEL, FDL, MML,;”;
3) w § 10 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) po utracie lub przedluzeniu waznosci uprawnienia uzupeiniajagcego w zakresie
jezyka;”;
4) w § 22 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) szkolenia praktycznego na ziemi i w locie — w celu uzyskania licencji, o ktorych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 11 3 oraz ust. 2, a takze FNL i FEL;”;
5)w § 26:
a) w ust. 2 w pkt 1 wyraz ,,2042/2003” zastepuje si¢ wyrazem ,,1321/2014”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:



»»3. Szkolenie pilotéw doswiadczalnych, z wylaczeniem szkolenia, o ktérym

mowa w zalgczniku I (Czg$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011, prowadzi sie w

osrodku szkolenia lotniczego, o ktérym mowa w § 28 ust. 5.”;

6) w § 28 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»d. Osrodek szkolenia lotniczego prowadzacy szkolenia w celu uzyskania licencji, o
ktérych mowa w § 2 pkt 10, 11, 14-16, 18, 19 lub 21, moze prowadzié¢ szkolenia lotnicze
w zakresie, o ktérym mowa w rozdziale 3 zalacznika nr 3 do rozporzadzenia, na podstawie
programu szkolenia zatwierdzonego przez Prezesa Urzedu.”;

7) w § 29 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»,1a. Szkolenie lotnicze w celu uzyskania TPR do licencji, o ktérych mowa w § 2 pkt
10, 11, 14-16, 18, 19 lub 21, moze by¢ prowadzone wedlug indywidualnego toku
szkolenia zatwierdzanego przez Prezesa Urzedu w przypadkach, o ktérych mowa w pkt
3.3.2 zalgcznika nr 3 do rozporzadzenia.”;

8) § 37 otrzymuje brzmienie:

»§ 37. 1. Licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i 3 oraz ust. 2, uprawniajg ich
posiadaczy do wykonywania czynnosci lotniczych na statkach powietrznych
wymienionych w zatgczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008.

2. Czynno$ci lotnicze, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ wykonywane jedynie na tej
kategorii statku powietrznego wymienionego w zalgczniku II do rozporzadzenia nr
216/2008, do ktérego odnosi si¢ posiadana przez pilota licencja wymieniona w § 3 ust. 1
pkt 11 3 oraz ust. 2, pod warunkiem posiadania:

1) waznego uprawnienia na klase statku powietrznego oraz kwalifikacji potwierdzonych w
dokumentacji osobistej pilota na dany wariant statku powietrznego w ramach klasy albo

2) wpisanego do licencji uprawnienia na typ statku powietrznego, albo

3) TPR, jezeli dotyczy.

3. Wykonywanie czynno$ci pilota podczas prob w locie wymaga posiadania TPR
klasy odpowiedniej do préb w locie.

4. Szczegblowe warunki uzyskania TPR i zakres uprawnien wynikajgcych z jego
posiadania okre$la rozdziat 3 zalacznika nr 3 do rozporzadzenia.

5. W przypadku braku pilota posiadajacego CPL(AG), speiniajacego wymagania do
uzyskania TPR pilota do$wiadczalnego wiatrakowcowego, czynnosci pilota
doswiadczalnego wiatrakowcowego moze wykonywaé, za zgods Prezesa Urzedu
uwzgledniajacag ~ warunki = bezpieczenstwa lotniczego, posiadacz TPR  pilota

doswiadczalnego $miglowcowego z CPL(H) albo ATPL(H) lub pilota do$wiadczalnego



samolotowego z CPL(A) albo ATPL(A) jednoczeénie posiadajacy swiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP).”;
9) w § 38 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»>. Mechanik lotniczy posiadajgcy licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego
Part-66 w kategorii lub podkategorii B1, B2 lub B3, wydang zgodnie z wymaganiami
rozporzgdzenia nr 1321/2014, moze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po§wiadczaé
obstuge samolotow i $§miglowcodw objetych niniejszym rozporzadzeniem, wiasciwych dla
kategorii lub podkategorii licencji, z uwzglednieniem ograniczen wpisanych do licencji po
spelnieniu warunkéw, o ktérych mowa w ust. 4.”;

11) zalacznik nr 1 otrzymuje brzmienie okre§lone w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia;
12) w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a) w rozdziale 1 w pkt 1.1.14-1.1.16 oraz w pkt 1.2.1 ppkt 1 wyraz ,,2042/2003”

zastepuje sie wyrazem ,,1321/2014”,

b) rozdziat 3 otrzymuje brzmienie:

,.Rozdzial 3
Uprawnienie pilota do$wiadczalnego

3.1. Wymagania do wydania TPR
3.1.1. Wymagania wstepne

3.1.1.1. Warunkiem uzyskania TPR jest posiadanie licencji CPL(A), ATPL(A), CPL(H),
ATPL(H), CPL(AS), CPL(AG), SPL lub BPL.

3.1.1.2. Kandydat ubiegajgcy si¢ o TPR 1 powinien posiadaé wyzsze wyksztalcenie
techniczne.

3.1.1.3. Podstawg do wydania TPR 3 i TPR 2 stanowi uzyskanie pozytywnego wyniku z
egzaminu teoretycznego 1 egzaminu praktycznego w zakresie, o ktérym mowa w pkt 3.4.
3.1.14. W stosunku do kandydatow ubiegajacych si¢ o TPR, ktdrzy_ posiadali
uprawnienie pilota do$wiadczalnego wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego
(Dz. U. poz. 1603, z pézn. zm.") przeprowadza sie jedynie egzamin praktyczny, o ktérym
mowa w pkt 3.4.2.

3.1.1.5. Do wnioskﬁ, o ktorym mowa w § 9 ust. 1 rozporzadzenia, osoba ubiegajaca sie o

wydanie TPR odpowiedniej klasy dolgcza:

£l Zmiany‘wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. poz. 632 i 1867, z 2006 r. poz.
1160, ¥ 2009 r. poz. 808 i 942 oraz z 2010 1. poz. 1119.



1) zaswiadczenie o ukoniczeniu szkolenia teoretycznego, jezeli dotyczy;

2) za$wiadczenie o ukonczeniu szkolenia praktycznego;

3) protokdt z egzaminu teoretycznego;

4) protokdt z egzaminu praktycznego;

5) orzeczenie lotniczo—lekarskie 1 klasy;

6) dokumentacje¢ potwierdzajaca posiadanie kwalifikacji, o ktérych mowa w pkt 3.1.1.6.
3.1.1.6. TPR moze by¢ wydane posiadaczowi dokumentu potwierdzajacego posiadane
kwalifikacje pilota doswiadczalnego dla kategorii statku powietrznego, ktdrego ten
dokument dotyczy, wydanego przez wlasciwy organ paristwa obcego, po weryfikacji
autentycznosci takiego upowaznienia oraz po uprzednim udokumentowaniu posiadania
praktyki lotniczej odpowiedniej dla rodzaju posiadanej licencji, zgodnie z wymaganiami,
o ktérych mowa w pkt 3.2.1, oraz zdaniu egzaminu pafistwowego przed egzaminatorem
praktycznym.

3.2. Wymagania niezb¢dne do dopuszczenia do szkolenia praktycznmego w celu
uzyskania TPR

3.2.1. Kandydat ubiegajgcy si¢ o wydanie TPR przed przystgpieniem do szkolenia
praktycznego powinien posiada¢ nastgpujacg praktyke lotniczg, odpowiednio do rodzaju
posiadane;j:

1) CPL(A) lub ATPL(A):

a)na TPR 3: co najmniej 500 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 5
wariantach samolotéw w ramach klasy samolotow jednosilnikowych tlokowych lub
samolotow wielosilnikowych tlokowych o maksymalnej masie startowej (MTOM)
ponizej 5 700 kg,

b) na TPR 2: co najmniej 1000 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 8
wariantach samolotéw w ramach klasy samolotow jednosilnikowych tlokowych lub
samolotow wielosilnikowych ttokowych o maksymalnej masie startowej (MTOM)
ponizej 5 700 kg,

c)na TPR 1: TPR 2, co najmniej 1200 godzin jako dowddca samolotu na co najmnie;
10 wariantach samolotéw w ramach klasy samolotéw jednosilnikowych tlokowych
lub samolotéw wielosilnikowych tlokowych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 5700 kg oraz co najmniej 200 godzin jako pilot doswiadczalny, w
tym co najmniej 100 godzin w lotach kategorii drugiej, z zastrzezeniem pkt 3.2.5;

2) CPL(H) lub ATPL(H):

a)na TPR 3: co najmniej 500 godzin jako dowddea $migtowca na co najmniej 2



typach $§miglowcow,

b)na TPR 2: co najmniej 800 godzin jako dowddca $miglowca na co najmniej 3
typach $migtowcow,

cjna TPR 1: TPR 2, co najmniej 1200 godzin jako dowddca $miglowca na co
najmniej 4 typach $miglowcow oraz co najmniej 200 godzin jako pilot
doswiadczalny, w tym co najmniej 100 godzin w lotach kategorii drugiej, z
zastrzezeniem pkt 3.2.5;

3) CPL(AG):

a)na TPR 3: co najmniej 200 godzin jako dowddca wiatrakoweca,

b)na TPR 2: co najmniej 300 godzin jako dowddca wiatrakowca na co najmniej 2
typach wiatrakowcow,

c)na TPR 1: TPR 2, co najmniej 500 godzin jako dowoddca wiatrakowca na co
najmniej 3 typach wiatrakowcOw oraz co najmniej 100 godzin jako pilot
do$wiadczalny, z zastrzezeniem pkt 3.2.5;

4) CPL(AS): co najmniej 250 godzin jako dowddca sterowca;

5) BPL: co najmniej 130 godzin lotéw jako dowddcea balonu, w tym co najmniej 50
godzin w ramach uprawnienia na klas¢ balonu, ktérej dotycza proby w locie;

6) SPL:

a) na TPR 3: co najmniej 300 godzin jako dowoddca szybowca na co najmniej 6
typach szybowcoéw, przy zastosowaniu co najmniej dwoch rodzajéw startéw, na
ktére s wymagane uprawnienia lotnicze,

b) na TPR 2: co najmniej 500 godzin jako dowddca szybowca na co najmniej 8
typach szybowcoéw, z zastosowaniem wszystkich rodzajow startow, na ktore sa
wymagane uprawnienia lotnicze,

c)na TPR 1: TPR 2, co najmniej 800 godzin jako dowoddca szybowca na co najmniej
12 typach szybowcow oraz co najmniej 200 godzin jako pilot doswiadczalny, w
tym co najmniej 100 godzin w lotach kategorii drugiej, z zastrzezeniem pkt 3.2.5.

3.2.2. Przed rozpoczgciem szkolenia do uzyskania TPR 3 i TPR 2, kandydat powinien
zaliczy¢ wstepny teoretyczny 1 wstepny praktyczny sprawdzian wewnetrzny
kwalifikacji przeprowadzony w uprawnionym do takiego szkolenia osrodku szkolenia
lotniczego, o ktérym mowa w § 28 ust. 5, w zakresie wiadomosci 1 umiejetnosci,
zgodnie z zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu programem dla tego szkolenia.

3.2.3. Podczas sprawdzianu, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, pilot powinien wykazac, ze

posiada umiejetnoéci pilotazowe co najmniej na takim poziomie, jaki jest



odpowiednio wymagany dla wydania licencji, o ktérych mowa w pkt 3.5.1.3.
Ponadto, piloci samolotéw i szybowcéw musza posiadaé uprawnienie do
wykonywania lotéw akrobacyjnych.

3.2.4. Kandydat ubiegajacy si¢ o TPR 2 i TPR 3 powinien ukonczy¢ i zaliczyé
odpowiednie szkolenie teoretyczne i szkolenie praktyczne w zakresie, o ktérym
mowa w pkt 3.4, oraz wykaza¢ podczas egzaminu pafistwowego, ze posiada
wymagane wiadomosci i umiejetnosci na poziomie odpowiednim do klasy pilota
doswiadczalnego.

3.2.5. Kandydat ubiegajacy si¢ o TPR 1 powinien wykazaé speinienie minimalnych
wymagan dla tej klasy, o ktérych mowa w pkt 3.2.1, oraz praktyke Zwigzana z
wykonywaniem préb w locie, w tym zrealizowaé co najmniej 1 program préb w locie
W ciggu ostatnich 12 miesigcy. Szkolenie teoretyczne i szkolenie praktyczne nie jest
wymagane.

3.3. Wymagania dotyczace prowadzenia szkolenia lotniczego

3.3.1. Szkolenie teoretyczne i szkolenie praktyczne do uzyskania TPR 3 lub TPR 2 jest

prowadzone w oérodkach szkolenia lotniczego, o ktérych mowa w § 28 ust. 5,

wspllpracujacych w  zakresie szkolenia pilotéw do$wiadczalnych z organizacjg

projektujaca lub produkujgca statki powietrzne. Zakres tej wspolpracy musi by¢
okreslony w umowie i powinien zawiera¢ co najmniej mozliwo$é zapoznania sig:

1) kandydatéw z pracg biura konstrukcyjnego, procesem produkeyjnym, technologia

wytwarzania produktu, montazem i przygotowaniem statku powietrznego do prob

statycznych oraz prob w powietrzu;

2) osrodka szkolenia lotniczego, o ktérym mowa w § 28 ust. 5, z dokumentacja

towarzyszacg wszystkim etapom prob w locie, wymaganiami przepiséw w tym zakresie,

w tym w szczeg6lno$ci mozliwosé nauczenia si¢ interpretacji obserwacji poczynionych w

locie 1 zapisow urzadzen rejestrujgcych;

3) osrodka szkolenia lotniczego, o ktérym mowa w § 28 ust. 5, ze specjalnym

oprzyrzadowaniem montowanym na statku powietrznym shizacym do rejestracji

wynikow prob w locie;

4) osrodka szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w § 28 ust. 5, z praca, wymaganiami

przepiséw oraz procedurami prowadzonego przez Prezesa Urzedu nadzoru nad procesem

realizacji programu préb w locie.

3.3.2. Kandydat, ktéry wykazal, ze posiada niektére z wymaganych elementéw wiedzy

lub umiej¢tnosci uzyskanych w procesie nieukoficzonego szkolenia lotniczego do



uzyskania TPR lub w procesie szkolenia lotniczego do uzyskania TPR w przeszlosci,

badz posiadal TPR w przesziosci albo posiada TPR na inng kategorie statku

powietrznego, moze by¢ szkolony wedtug indywidualnego toku szkolenia lotniczego, o

ktorym mowa w § 29 ust. la.

3.3.3. Indywidualny tok szkolenia, o ktérym mowa w § 29 ust. 1a, opracowuje kierownik

szkolenia osrodka szkolenia lotniczego na podstawie programu szkolenia, o ktorym mowa

w pkt 3.3.1, odpowiedniego do rodzaju uprawnienia dla pilota doswiadczalnego.

3.3.4. Indywidualny tok szkolenia moze by¢ realizowany po jego zatwierdzeniu przez

Prezesa Urzedu.

3.4. Wymagania ogoélne dotyczace zakresu szkolenia teoretycznego i szkolenia

praktycznego do uzyskania TPR 2 i TPR 3

3.4.1. Szkolenie teoretyczne. Kandydat ubiegajacy sie o TPR powinien wykazaé, ze

posiada wiadomosci nabyte podczas szkolenia teoretycznego, odpowiednie dla klasy

uprawnienia o ktére sie¢ ubiega, w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

1) prawo i przepisy lotnicze: klasyfikacja statkéw powietrznych, przepisy budowy
statkéw powietrznych i przepisy certyfikacji statkow powietrznych, klasyfikacja prob
w locie, przepisy licencjonowania dotyczace pilotow;

2) aerodynamika i mechanika lotu;

3) ogo6lna wiedza o statkach powietrznych: zasady konstrukcji i dziatania statku
powietrznego kategorii odpowiedniej do uprawnienia oraz zespoléw, ukladow i
wyposazenia tych statkdw powietrznych, obcigzenia i elementy aerosprezystosci;

4) zespoty napedowe — typowe rodzaje i uktady, podstawowe charakterystyki;

5) mierzone parametry i aparatura pomiarowa i rejestrujgca oraz ich charakterystyczne
bledy;

6) metodyka badania zdatno$ci statkdw powietrznych na ziemi i w locie, ich
interpretacja i prezentacja wynikOw, ocena ergonomii i czynnika ludzkiego,
sporzadzanie sprawozdan;

7) procedury i zasady postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, wystepujacych w
probach w locie, w tym wykorzystywanie urzadzen ratowniczych statku
powietrznego i osobistych cztonkow zalogi, ratownictwo spadochronowe.

3.4.2. Szkolenie praktyczne. Kandydat ubiegajacy si¢ o TPR powinien wykaza¢ podczas

egzaminu praktycznego, ze posiada nabyte podczas szkolenia i dotychczasowej praktyki

umiejetnosci w zakresie:

1) akrobacji — w przypadku pilotéw samolotowych i pilotow szybowcowych;



2) ratownictwa spadochronowego, w tym wykonanie minimum jednego skoku;

3) przygotowania do lotu: interpretacji programu lotu, oceny mozliwosci wykonania
lotu w istniejacych i prognozowanych warunkach pogodowych, przygotowania
zalogi, oceny zdatno$ci statku powietrznego do lotu w zakresie programu oraz
wyposazenia ratowniczego;

4) wykonywania programu proby w locie, zgodnie z aprobowang metodyka, rejestracji
wynikow tej proby przy zastosowaniu dysponowanego wyposazenia rejestracyjnego;

5) badania i oceny wlasciwosci statku powietrznego;

6) ustalania osiggdw statku powietrznego;

7) stosowania procedur awaryjnych oraz wczesnego rozpoznawania pojawiania sie
zagrozen  bezpieczenstwa  oraz  podejmowania  odpowiednich  dzialan
zapobiegawczych;

8) opracowania wynikéw préb w locie, wydania opinii i zglaszania wnioskéw
dotyczacych wyniku préob;

9) opracowania sprawozdania z realizacji programu préb w locie.

3.5. Uprawnienia i obowigzki

3.5.1. TPR uprawnia do wykonywania prob w locie, nieuregulowanych w zatgczniku I
(Czgsc¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011, wykonywanych na:

1) statkach powietrznych posiadajacych swiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie
z wymaganiami rozporzadzenia nr 748/2012 innych niz samoloty i $miglowce,

2) samolotach o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2000 kg objetych
rozporzgdzeniem nr 748/2012,

3) statkach powietrznych nie posiadajgcych $wiadectwa zdatnosci do lotu wydanego
zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr 748/2012, z wyjatkiem statkéw
powietrznych objetych przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy.

3.5.1.2. TPR upowaznia do wykonywania préb w locie, zgodnie z posiadang klasg i

rodzajem préby w locie, na statkach powietrznych objetych przepisami wydanymi na

podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy.

3.5.1.3. Posiadacz uprawnienia pilota doswiadczalnego wydanego zgodnie =z

wymaganiami rozporzgdzenia nr 1178/2011, uzyskanego na podstawie krajowego raportu

konwersji, o ktérym mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 1178/2011, wpisanego do licencji
do CPL(A), ATPL(A), CPL(H) lub ATPL(H), w zaleznosci od kategorii statku
powietrznego, ktérego to uprawnienie dotyczy, uzyskuje odpowiednie TPR 2 w ramach

posiadanej licencji.



3.5.1.4. TPR wydaje si¢ odrebnie dla kazdej kategorii statku powietrznego.

3.5.1.5. Pilot posiadajgcy TPR jest uprawniony:

1) do wykonywania préb w locie;

2) do wydawania opinii o statku powietrznym w trakcie realizowania programu prob
w locie albo po jego zakonczeniu na potrzeby organizacji przeprowadzajgcej proby w
locie oraz dla Prezesa Urzedu,

3) do zglaszania wraz z uzasadnieniem wnioskéw dotyczacych zmian programu préb w
locie albo zmian konstrukcyjnych w statku powietrznym poddawanym probom w
locie — w przypadku prowadzenia prob prototypu statku powietrznego.

3.5.1.6. Pilot posiadajagcy TPR:

1) stosuje si¢ do odpowiednich postanowien instrukcji operacyjnej organizacji lotniczej
prowadzgcej proby w locie, jezeli posiadanie takiej instrukcji jest wymagane;

2) stosuje si¢ do ustalen instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego albo
tymczasowej instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, albo innego
rownowaznego dokumentu;

3) zglasza organizatorowi prob w locie kazdego przypadku zagrozenia bezpieczenstwa
lotu i okolicznosci jego wystgpienia.

3.6. Klasy TPR
3.6.1. TPR, z wyjatkiem TPR(AS) i TPR(B), sa wydawane jako uprawnienia

nastepujacych trzech klas odpowiadajacych kategoriom préb w locie okre$lonym zgodnie

z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 2 ustawy:

1) TPR 3 —uprawniajace do wykonywania prob w locie kategorii trzeciej w charakterze
dowodey statku powietrznego lub drugiego pilota, a uprawnienie to moze by¢é
wykorzystywane, jezeli do licencji pilota sg wpisane uprawnienia odnoszace si¢ do
klasy albo typu statku powietrznego lub wynikajg z tej licencji;

2) TPR 2 — uprawniajgce do:

a) korzystania z TPR 3,

b) wykonywania prob w locie kategorii drugiej lub pierwszej w charakterze
drugiego pilota na statkach powietrznych z zaloga wieloosobowa, |

c) wykonywania préb w locie kategorii drugiej, w charakterze dowodcy statku
powietrznego na statkach powietrznych z zalogg wieloosobowa,

d) wykonywania prob w locie kategorii pierwszej na statkach powietrznych z
zaloga jednoosobowa, na podstawie pozytywnej rekomendacji pilota

posiadajagcego TPR 1 prowadzacego préby na podstawie zatwierdzonego



programu;
3) TPR 1 — uprawniajace do wykonywania prob w locie bez ograniczenia ich zakresu.
3.6.2. TPR(AS) i TPR(B) upowazniaja do wykonywania proéb w locie dowolnego rodzaju
odpowiednio na sterowcach i balonach.
3.7. Waznos¢ TPR
3.7.1. TPR wydaje sie bezterminowo.
3.7.2. Posiadacz TPR moze korzysta¢ z wynikajacych z niego przywilejow pod
warunkiem:
1) wykonania w okresie ostatnich 24 miesiecy co najmniej 1 programu préb w locie lub;
2) odbycia i potwierdzenia w dokumentacji osobistej pilota szkolenia od$wiezajacego w
postaci seminarium w zakresie 8 godzin wyktadéw z metodyki prowadzenia préb w locie
zorganizowanego przez organizacj¢ szkoleniowa uprawniong do szkolenia pilotéw
do$wiadczalnych;
3) odbycia sprawdzenia umiej¢tnosci w postaci egzaminu praktycznego, o ktérym mowa
w pkt 3.4.2, w zakresie jak do uzyskania uprawnienia przeprowadzonego w osrodku
szkolenia lotniczego uprawnionym do szkolenia pilotéw doswiadczalnych.”,
c¢) w rozdziale 5 uchyla sig¢ pkt 5.3,
d) w rozdziale 6:
— w pkt 6.1.4. czgs¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:
,»— Nie wymaga si¢ od niego ukonczenia odpowiednich szkolen teoretycznego i
praktycznego w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzonych odpowiednim
zaswiadczeniem oraz odbycia praktyki, o ktérej mowa w pkt 6.1.5.”,
— pkt 6.1.5 otrzymuje brzmienie:
»,0.1.5. Praktyka. Przed wydaniem FDL kandydat powinien wykazaé, ze odbyl pod
nadzorem dyspozytora lotniczego praktyke nie krétszg niz 90 dni roboczych.
Praktyka powinna obejmowac¢ czynnosci wykonywane na stanowisku dyspozytora
lotniczego oraz odby¢ si¢ w ciggu 6 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych
zlozenie wniosku o wydanie FDL.”,
—pkt 6.1.7 otrzymuje brzmienie:
»0.1.7. FDL zachowuje waznos§¢ w przypadku uzyskania pozytywnego wyniku ze
sprawdzianu umiejetnosci przeprowadzonego przez upowaznionego w tym
zakresie egzaminatora panstwowego, przeprowadzonego nie rzadziej niz co 5 lat
od dnia przeprowadzenia ostatniego egzaminu pafstwowego lub sprawdzianu

umiejetnosci.”,



— uchyla sie pkt 6.1.7.1.
§ 2. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
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Zakacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i
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NAZWY SPECJALNOSCI CZEL.ONKA PERSONELU LOTNICZEGO I SYMBOLE
LICENCII

Nazwy dla poszczegélnych rodzajéw licencji sa zamieszczone w ponizszej tabeli wraz z
symbolami licencji:

Nazwa specjalnosci cztonka personelu lotniczego Symbol literowy licencji
1 2 3

pilot wiatrakowcowy turystyczny private pilot (autogiro) PPL(AG)

pilot wiatrakowcowy zawodowy commercial pilot (autogiro) CPL{AG)
nawigator lotniczy flight navigator FNL
mechanik pokladowy flight engineer FEL
mechanik lotniczy obslugi technicznej aircraft maintenance mechanic MML
dyspozytor lotniczy flight dispatcher FDL







UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Projektowana zmiana rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 wrzeénia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U.
poz. 1077) ma na celu ponowne uregulowanie kwestii zwiazanych uprawnieniami do
wykonywania czynnosci pilota dos§wiadczalnego. Istota projektowanego rozporzgdzenia jest
zapewnienie zgodnosci przepiséw prawa krajowego z normami wynikajacymi z przepiséw
prawa mig¢dzynarodowego i prawa Unii Europejskiej oraz uregulowania szczegdtowych regut
wykonywania tych czynno$ci, gdyz przepisy przewidziane w § 37 ust. 3 i 4 aktualnie
obowigzujacego rozporzadzenia okazaly si¢ zbyt ogélne i niewystarczajace wzgledem zmian
postulowanych przez $rodowisko lotnicze oraz wprowadzonych rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w
odniesieniu préb w locie (Dz. Urz. UE L 167 z 01.07.2015, str. 1), zwanym dalej
»~rozporzadzeniem nr 2015/1039”. Projekt wynika z konieczno$ci uregulowania w prawie
krajowym przejrzystych wymagan dla pilotéw do$wiadczalnych w zakresie nieobjetym
wymaganiami UE.

W projekcie okreslono wymagania kwalifikacyjne do wydania krajowego uprawnienia
pilota do$wiadczalnego dla posiadaczy licencji zawodowych wydanych na podstawie
wymagan Part-FCL okre§lonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 z 3 listopada
2011 r. ustanawiajgcym wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do
zalog w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311 z 25.11.2011, str. 1, z pdzn. zm.), zwanym dalej
»rozporzadzeniem nr 1178/2011” w stosunku do pilotéW: samolotéw, $miglowcow,

szybowcow, balonéw i sterowcoéw oraz krajowej licencji dla pilotéw wiatrakowcow.

Zaproponowane niniejszg nowelizacja klasy upowaznieri pilota doswiadczalnego

dostosowano do kategorii prob w locie okre§lonych rozporzadzeniem nr 2015/1039.

Przy okreslaniu minimalnych wymagan dotyczacych poszczeg6lnych klas upowaznien
pilota doswiadczalnego pod katem uprawnieri z nich wynikajacych wzorowano sie réwniez
czesciowo na istniejgcych w przesztosci wymaganiach okg‘eélon_ych w nieobowigzujacym juz.
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania

personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1603, z p6zn. zm.).



W zakresie dotyczgcym pilotow doswiadczalnych dla szybowcow, sterowcoOw oraz
balonéw positkowano sie fakultatywnym przepisem FCL.820 lit. e do rozporzgdzenia nr

1178/2011.

Reasumujgc, zmiana rozporzgdzenia ma na celu kompleksowe uregulowanie kwestii
zwigzanych z wykonywaniem czynnosci pilota do§wiadczalnego przy uwzglednieniu zmian,
jakie dokonaly si¢ w prawie lotniczym Unii Europejskiej oraz wobec glosu $rodowiska
lotniczego (ekspertéw lotniczych z dziedziny lotnictwa doswiadczalnego) z okresu ostatniego

roku kalendarzowego.
II. Zakres regulacji

Swoim zakresem projektowane rozporzadzenie obejmie:

1) wymagania w zakresie kwalifikacji do wydania przez Prezesa ULC krajowego uprawnienia
pilota doswiadczalnego wobec posiadaczy licencji UE: ATPL(A), ATPL(H), CPL(A),
CPL(H) i CPL(AS), SPL, BPL oraz licencji krajowej CPL(AG);

2) w przypadkach dotyczacych pilotéw samolotéw, $miglowcdw, szybowcow oraz
wiatrakowcow — projekt rozréznia 3 klasy uprawnien, dostosowane do trzech kategorii
lotow probnych okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 53¢ ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 i 904). W przypadku
pilotow balonowych i pilotow sterowcowych nie zastosowano analogicznego podziatu na
klasy uprawnien, ze wzgledu na ich odmienng specyfike;

3) wymagania okre$lajace minimalne doswiadczenie pilota, jako warunek dopuszczenia go do
szkolenia;

4) tryb i sposob przeprowadzania szkolenia oraz sprawdzania wiedzy i umiejgtnosci

kandydatéw do uzyskania ww. uprawnienia, a takze zasady ich utrzymywania.

Powyzsze zmiany beda miaty zastosowanie w stosunku do:

1) statkéw powietrznych posiadajacych swiadectwo zdatnoscei do lotu wydane zgodnie z
wymaganiami okre$lonymi rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia
2012 r. ustanawiajgcym przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czgéci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do
lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczacym certyfikacji organizacji projektujacych i
produkujacych (Dz. U. L 224 z 21.08.2012, str. 1, z pézn. zm.), zwanym dalej

,rozporzadzeniem nr 748/2012”, innych niz samoloty i §migtowce;



2) samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2000 kg objetych
rozporzadzeniem nr 748/2012;

3) statkéw powietrznych nie posiadajacych $wiadectwa zdatnoéci do lotu wydanego
zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr 748/2012, z wyjatkiem statkow powietrznych
wylaczonych z zastosowania niektorych przepiséw ustawy oraz przepiséw wydanych na
jej podstawie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z

dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

W zasadniczej czgsci rozporzadzenia zmianie ulegnie przepis § 2 (stowniczek) oraz § 37, a
takze odpowiednio uzupetnione zostaly § 26, § 28 i § 29. Jednoczesnie przepis § 37 ust. 4 w
zakresie kwestii szczeg6towych odsyla do zalgcznika nr 3 niniejszego rozporzadzenia, tj. do
nowego rozdzialu 3 — ,Uprawnienia pilota doswiadczalnego”, ktéry tym samym zastapi
dotychczasowy rozdziat 3 (Uprawnienia lotnicze pilota do$wiadczalnego) odnoszacy sie

jedynie do pilotéw wiatrakowcowych zawodowych CPL(AG).
W ramach ww. rozdzialu przewidziano nastgpujgcy podziat wewnetrzny:

Przepisy pkt 3.1 okre$lajg wymagania, jakie zobowiazany jest spetni¢ kandydat ubiegajacy sie

o wydanie uprawnienia pilota do$wiadczalnego .

Przepisy pkt 3.2 okre$lajg niezbgdne merytoryczne wymagania do dopuszczenia do szkolenia

praktycznego pilota do§wiadczalnego (np. ilo$¢ godzin jako dowddca statku powietrznego).

Przepisy pkt 3.3 okreslajag wymagania dla osrodkéw szkolenia lotniczego szkolacych do

uprawnien TPR.

Przepisy pkt 3.4 opisujg wymagania ogélne (wiadomosci i umiejetnoéei) dotyczace zakresu
szkolenia teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia pilota doswiadczalnego
klasy 2 (TPR 2) i klasy 3 (TPR 3).

Przepisy pkt 3.5. stanowig o uprawnieniach i obowigzkach pilota do$wiadczalnego.

Przepisy pkt 3.6 okreslaja klasy TPR.

Przepisy pkt 3.7 okreSlajg warunki, ktoérych spelnienie umozliwia ciggle korzystanie z

uprawnienia (do wykonywania czynnosci) pilota doswiadczalnego.

Dodatkowo ﬁrzy okazji niniejszej nowelizacji rozrzadzenia dokonano zmiany
dostosowujacej jego przepisy poprzez wykreslenie z aktualnie obowigzujacego
rozporzadzenia wszelkich odniesien do licencji radiooperatora poktadowego (FRL) w skutek

uchylenia ww. licencji nowelizacjg ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze dokonanej



ustawg z dnia 9 maja 2014 r. o ulatwieniu dostgpu do wykonywania niektérych zawodow

regulowanych (Dz. U. poz. 768).

Réwnocze$nie, niniejsza zmiang do rozporzadzenia dokonano korekty stylistyczno-
redakcyjnej w zakresie dotyczacym przepisu § 38 ust. 5 rozporzadzenia dotyczacego krajowej
licencji mechanika lotniczego obslugi technicznej MML oraz zastapienia odestan do
nieobowigzujgcego rozporzagdzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w
sprawie nieprzerwanej zdatnodci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
cze$ci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 315 z 28.11.2003, str. 1, z pdzn. zm.; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 541, z p6zn. zm.) odestaniami do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie cigglej
zdatno$ci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci 1 wyposazenia, a
takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pbZn. zm.) w § 2, 26, 38 oraz
zalgczniku 3 do rozporzadzenia. Zaproponowanie nowego brzmienia § 38 ust. 5 projektu ma
na celu umozliwienie mechanikom posiadajacym licencje unijne Part-66 wydawania
poswiadczenia obslugi statku powietrznego dla samolotow i smiglowcéw nadzorowanych
przez krajowe prawo lotnicze bez konieczno$ci dodatkowego uzyskiwania licencji i
uprawnien krajowych, ktérych zakres pokrywal si¢ z przywilejami i uprawnieniami licencji
Part-66. Jednoczesnie licencja krajowa nie obejmuje swoim zakresem wszystkich samolotow i
smigtowcdw nadzorowanych przepisami krajowymi, co mogloby doprowadzi¢ do sytuacji
braku mozliwosci zdobycia uprawnien na poswiadczanie obstugi niektorych samolotow i

$miglowcoOw krajowych.

Finalnie w ww. projekcie zaproponowano réwniez zmiany w rozdziale 6 zatacznika nr
3 w pkt 6.1.4 — 6.1.7 dotyczacych licencji dyspozytora lotniczego FDL polegajace na
doprecyzowaniu wymagan zwigzanych z trybem przeprowadzania praktyki dyspozytorskiej

oraz utrzymywaniem waznosci tej licencji.

W projekcie nie ma potrzeby wprowadzania przepisow przejsciowych — m.in. w
zakresie szkolenia do krajowych uprawnien pilota doswiadczalnego (TPR), gdyz aktualnie nie
sg prowadzone takie szkolenia (brak podstawy prawnej). Mozliwosé prowadzenia
przedmiotowych szkolen pojawi si¢ dopiero po wejsciu w zycie niniejszego projektu.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 30 dni od
dnia jego ogloszenia — stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0 oglaszaniu

aktow normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 296).
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Wejscie w zycie projektowanych przepiséw nie wplynie na $posob przeprowadzania szkolen
lotniczych w taki sposdb, aby zachodzita konieczno$é zastosowania dluzszego terminu

vacatio legis.

W zwigzku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2013 1. poz. 885, z pozn. zm.) nalezy podniesé, ze projektodawca nie przewiduje, aby
projektowane przepisy mialy wptyw na sektor finanséw publicznych, w tym na zwiekszenie

wydatkéw lub zmniejszenie dochodéw jednostek sektora finanséw publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.

U. poz. 2039, z pézn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia whasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii,

dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Majac na uwadze § 52 w zwigzku z § 170 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. poz. 979, z pdzn. zm.)
projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j

Rzagdowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.






[ Data sporzadzenia

Nazwa projektu 26.07.2016

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace R

rozporzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego Frbdlss

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace art. 104 ust. 1 pkt 1-5 w zwiazku z art. 94 ust.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z p6zn.

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Jerzy Szmit — Podsekretarz Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Infrastruktury i Budownictwa
Magdalena Porzycka (tel. 630 14 47) 7
Ewelina Gruszewska (tel. 522 50 67)
Wiktor Rosinski (tel. 520 75 10)

zm.)

Marcin Barwinski (tel. 520 72 65)
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1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projektowana zmiana rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrzeénia 2013
r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1077) ma na celu ponowne uregulowanie kwestii
zwigzanych uprawnieniami do wykonywania czynnoéci pilota doswiadczalnego. Istota projektowanego rozporzadzenia
jest zapewnienie zgodno$ci przepiséw prawa krajowego z normami wynikajgcymi  z przepiséw prawa
migdzynarodowego i prawa Unii Europejskiej oraz uregulowania szczegdtowych regut wykonywania, tych czynnosci,
gdyz przepisy przewidziane § 37 ust. 3 i 4 aktualnie obowiazujgcego rozporzadzenia okazaly si¢ zbyt ogdlne i nie
wystarczajaco przystajgce do zmian postulowanych przez srodowisko lotnicze oraz wprowadzonych rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do
préb w locie (Dz. Urz. UE L 167 z 01.07.2015, str. 1). Projekt zmiany do aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia w
sprawie licencjonowania personelu lotniczego wynika z koniecznodci stworzenia przejrzystych wymagan dla pilotow
doswiadczalnych w obrgbie prawa krajowego, nieobjetego wymaganiami UE.

W projekeie okreslono wymagania kwalifikacyjne do wydania przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego krajowego
uprawnienia pilota do§wiadczalnego dla posiadaczy licencji zawodowych wydanych na podstawie wymagan Part-FCL
okreslonych rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajagcym przepisy wykonawcze
dotyczgce certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czgsci i akcesoridw w zakresie zdatnoscei do
lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczacym certyfikacji organizacii projektujacych i produkujgcych (Dz. U. L 224 z
21.8.2012, s. 1, z p6zn. zm.).

Reasumujgc, zmiana rozporzadzenia w ww. zakresie ma na celu kompleksowe uregulowanie kwestii zwigzanych z
wykonywaniem czynnosci pilota doswiadczalnego przy uwzglednieniu zmian, jakie dokonaly si¢ prawie lotniczym Unii
Europejskiej oraz wobec glosu srodowiska Iotniczego (ekspertéw lotniczych z dziedziny lotnictwa do$wiadczalnego) z
okresu ostatniego roku kalendarzowego.

Dodatkowo projekt w nieznacznym stopniu nowelizuje przepisy w zakresie licencji dyspozytora lotniczego (FDL) —
zmiany te wynikajg z postulatéw srodowiska lotniczego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Oczekiwanym efektem projektowanego rozporzadzenia jest zapewnienie spéjnosci regulacji krajowej z normami
wynikajacymi z przepisow prawa miedzynarodowego i prawa Unii Europejskiej oraz uregulowanie kwestii, ktore
dotychczas nie byly okreslone w obowigzujacym rozporzadzeniu. Swoim zakresem projektowane rozporzadzenie
obejmie:

1) wymagania w zakresie kwalifikacji do wydania przez Prezesa Urzedu krajowego uprawnienia pilota doswiadczalnego
wobec posiadaczy licencji UE: ATPL(A), ATPL(H), CPL(A), CPL(H) i CPL(AS), SPL, BPL oraz licencji krajowej
CPL(AG);

2) w przypadkach dotyczacych pilotéw samolotéw, $migtowcéw, szybowedw oraz wiatrakowcow — projekt rozroznia 3
klasy uprawnien, dostosowane do trzech kategorii lotéw prébnych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
altt. 53¢ ust. 11 2 ustawy — Prawo lotnicze. W przypadku pilotéw balonowych i pilotéw sterowcowych nie zastosowano




3)
4)

analogicznego podziatu na klasy uprawnien, ze wzgledu na ich odmienng specyfike;

wymagania okreslajgce minimalne do$wiadczenie pilota, jako warunek dopuszezenia go do szkolenia;

tryb i sposdb przeprowadzania szkolenia oraz sprawdzania wiedzy i umiejgtnosci kandydatow do uzyskania ww.
uprawnienia, a takze zasady ich utrzymywania.

Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Kazdy z nadzoréw lotniczych Unii Europejskiej w sposdb odrebny reguluje kwestie zwigzane z lotami doswiadczalnymi w
stosunku do:

1) statkéw powietrznych posiadajacych §wiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie z wymaganiami okreslonymi
rozporzadzeniem nr 748/2012, innych niz samoloty i $migltowce;

2) samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2000 kg objetych rozporzadzeniem nr 748/2012;

3) statkéw powietrznych nie posiadajacych $wiadectwa zdatnosci do lotu wydanego zgodnie z wymaganiami
rozporzadzenia nr 748/2012, z wyjatkiem statkéw powietrznych wylaczonych z zastosowania niektorych przepiséw
ustawy oraz przepiséw wydanych na jej podstawie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 21 4
ustawy — Prawo Lotnicze.

Kwestie te nie sg regulowane przepisami Unii Europejskiej, zas wymagaja regulacji krajowej, ze wzgledu na potrzebg
wykonywania takich czynnosci lotniczych.

4, Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrédio danych

Oddzialywanie

Czlonkowie personelu
lotniczego posiadajgcy
potencjalne umiejgtnosci i
spetniajagcy minimalne
wymagania okreslone
projektem rozporzadzenia

kilkadziesiat os6b

Rejestr Personelu Lotniczego w
Urzedzie Lotnictwa Cywilnego

bezposrednie/normatywne

Spoleczenstwo (ew.
kandydaci do uzyskania
ww. upowaznien pilota
doswiadczalnego)

wielkosé blizej
niemierzalna (jednakze
nie wieksza niz
kilkadziesiat 0sob)

brak

brak

Urzad Lotnictwa
Cywilnego

1

ustawa — Prawo lotnicze

posrednie

Osrodki/organizacije
szkolenia lotniczego
prowadzace dzialalno$é w
zakresie cywilnego
lotnictwa doswiadczalnego

kilka/kilkanascie

Wykaz ULC certyfikowanych
osrodkéw/organizacji
szkolenia lotniczego

posrednie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Na przetomie 2014/2015 r. odbywaly si¢ nieformalne konsultacje z przedstawicielami $rodowiska lotniczego, podczas
ktérych zgloszono réwniez potrzebg¢ dostosowania przepisow rozporzadzenia w ww. zakresie do realnych potrzeb
wynikajacych ze specyfiki rynku krajowego (przewaga malego lotnictwa ,doswiadczalnego”, tj. nieregulowanego

wymaganiami UE).

Projekt bedzie skonsultowany publicznie z nast¢pujacymi podmiotami:

1) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;
2) Instytut Techniki Lotniczej Wydzial Mechatroniki i Lotnictwa Wojskowa Akademia Techniczna, ul. Kaliskiego

2, 00-908 Warszawa,

3) Wytwornia Sprz¢tu Komunikacyjnego LPZL-Swidnik” S.A. Osrodek Szkolenia Lotniczego MTO, Al. Lotnikéw
Polskich 1, 21-045 Swidnik;

4) Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z 0.0. Osrodek Szkolenia Lotniczego MTO, ul. Wojska Polskiego 339-300 Mielec;

5) LOT Aircraft Maintenance Services Sp. z 0. 0. ul. 17 Stycznia 45C, 02-146 Warszawa,

6) Osrodek Szkolenia Lotniczego Royal-Star #*°, ul. Kosmonautéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

7) Organizacja Szkolenia Personelu Obstngi Techniczne, ,,Politechnika Rzeszowska WBMIL/OKL”, WBMIL Al.

i N
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Powstancow Warszawy 8;

8) LineTech Sp. z 0.0. Sp. k., ul. Zlota 59, 00-120 Warszawa;

9) Technikum Nr 9 Lotnicze im. Bohateréw Narwiku, ul. Gladka 16, 02-172 Warszawa;

10) Powiatowe Centrum Edukacji Zawodowej im. Zygmunta Putawskiego w Swidniku, ul. Szkolna 1, 21-045
Swidnik;

11) HELI INVEST Sp. z o. 0. SERVICES S.K.A., ul. Ksiezycowa 3, Budynek 15, 01-934 Warszawa;

12) LS Technics Sp. z 0. 0., ul. Wirazowa 35, 02-158 Warszawa;

13) ALLLJETS Sp zo. 0. SP.K, ul. Obrzezna 1A/67, 02-691 Warszawa;

14) Osrodek Szkolenia Mechanikéw Obstugi Technicznej Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych, ul.
Dywizjonu 303 nr 12, 08-521 Deblin;

15) Organizacja Szkolenia Personelu Obstugi Technicznej Zespotu Szkét Mechanicznych im. Gen. Wiadystawa
Andersa , ul. Hetmanska 45A, 35-078 Rzeszow;

16) Organizacja Szkolenia Personelu Obstugi Technicznej Zespoh Szk6} Zawodowych, ul. Tysigclecia 3, 08-530
Deblin;

17) Pileus, Zétwin ul. Potudniowa 4, 05-897 Podkowa Lesna;

18) FDS OPS, ul. Pilichowicka 9/11, 02-175 Warszawa;

19) Royal Star, ul. Drogowcéw 7, 39-200 Debica;

20) TIATA, ul. Szpitalna 6/1B, 00-031 Warszawa;

21) Krajowa Rada Lotnictwa, ul. Fabryczna 16-22/23, 00-446 Warszawa;
22) Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-476

Warszawa;

23) Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orla Biatego 12, 78-449 Borne Sulimowo;

24) Zwigzek Polskich Spadochroniarzy, ul. 11 Listopada 17/19 blok 1, 03-446 Warszawa;

25) Zwigzek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego, ul. Wlezowa 8, 02-147 Warszawa;
26) Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

27) Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

28) Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Stuzb Ruchu Lotniczego, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;
29) Stowarzyszenie Mechanikéw Lotniczych, ul. Szkolna 28, 05-822 Milanéwek:
30) Niezalezny Samorzgdny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosé”, ul. Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdansk;
31) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa,
32) Forum Zwigzkéw Zawodowych, ul. Smulikowskiego 6/8, 00-379 Warszawa;
33) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

34) Konfederacja Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00-727 Warszawa;
35) Business Centre Club - Zwigzek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;
36) Zwigzek Rzemiosta Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.

Wyniki konsultacji publicznych zostang oméwione w Raporcie z konsultaci.

1) Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]
237456789 10] tocomie(i0)
Dochody ogélem
budzet panstwa 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogélem
budzet paistwa 0 0 0 0
JST 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem
budzet panistwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrodia finansowania

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw ﬁnansowych polegajacych
na zwickszeniu wydatkéw lub zmniejszeniu dochodéw budzetu panstwa i budzetoéw jednostek




samorzadu terytorialnego, w stosunku do wielkosci wynikajacych z obowigzujacych przepisdw.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

2) Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz
na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pieni@jnym sektor mikro-, ma%ych i 0 0 0 0 0 0 0
(w min zt, éredréic.;hb.
przedsigbiorstw
4 ita)ﬂe “ rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0 0 0
""" ] gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa brak wplywu
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | brak wptywu
$rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz | brak wplywu
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Zmiany wynikajace z wejscia w zycie rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, regulujace obszary do tej pory
niedoregulowane, moga spowodowac wzrost konkurencyjnosci podmiotow ksztalcgcych w tym obszarze.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

3) Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie []tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrbconej tabeli X H%e
zgodnosci). [ nie dotyczy
] zmniejszenie liczby dokumentéw ] zwiekszenie liczby dokumentéw
[[] zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
nie dotyczy
Komentarz:

Projektowane rozporzadzenie nie spowoduje zmian w stosunku do ilosci dokumentow niezbednych do przedlozenia do
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

4) Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie moze przyczynié¢ sie do szerszego korzystania z nowego zakresu uprawnien lotniczych (pilota
do$wiadczalnego), co posrednio moze spowodowaé wzrost konkurencyjnosci na rynku w tym obszarze (poprzez wzrost
zatrudnienia w o$rodkach/organizacjach szkolenia lotniczego/organizacjach projektujagcych Iub produkujacych statki powietrzne,
czy teZ poprzez pojawienie sig¢ nowych podmiotéw szkolacych).

~

5), Wplyw napozostale obszary : )
} T




[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
X sytuacja i rozwdj regionalny mienie panstwowe [] zdrowie
inne:
Ewentualny wplyw ze wzgledu na rozw6j regionalny poprzez pojawienie si¢ nowych podmiotéw
Omowienie wplywu szkolacych.

6) Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia, w ktérym wejdzie w zycie projektowane rozporzadzenie.

7) W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Planowany efekt zostanie osiggnigty po wejsciu w Zycie projektowanego rozporzadzenia (jednoczesnie nie wezeéniej niz po
uptywie 1 roku). Ewentualna ewaluacja efektéw projektu przedmiotowego rozporzadzenia moze by¢ positkowo
prowadzona w oparciu o sprawozdanie roczne z dzialalnosci Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

8) Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak







