Projekt z dnia 21.09.2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA D

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie przepiséw technicznych i eksploatacyjnych

dotyczacych statkéw powietrznych kategorii specjalnej, nieob jetych nadzorem

Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Na podstawie art. 53¢ ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Diz. 1. =z

2016 1. poz. 605, 904 i 1361) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepiséw technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych

statkOw powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. poz. 524) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w§2:

a)

b)

pkt 13 otrzymuje brzmienie:

»13) $wiadectwie ogledzin — rozumie si¢ przez to dokument, na podstawie ktorego

dopuszcza si¢ statek powietrzny do wykonania préb w locie lub lotéw
probnych, ktérych celem jest wydanie zezwolenia na lot, wydanie pozwolenia

na wykonywanie lotdw lub odnowienie jego waznosci;”,

uchyla si¢ pkt 22,
pkt 23 i 24 otrzymuja brzmienie:

»23) Part M — rozumie sie przez to zatgeznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr

1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnoscei do loty
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i Wyposazenia, a takze
W sprawie  zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4);

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 1 2094).



2)

3)

4)

24) Part 66 — rozumie si¢ przez to zatgcznik III do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom 1 personelowi
zaangazowanym w takie zadania;”,

d) dodaje sig¢ pkt 25 w brzmieniu:

,,.25) prébach naziemnych — rozumie si¢ przez to zespél czynnosci wykonywanych
na statku powietrznym pozostajagcym na ziemi lub na wodzie, obejmujacych w
szczegolnosci sprawdzenie charakterystyk masowych i polozenia Srodka
masy, poprawno$ci funkcjonowania wszystkich mechanizméw i ukladow,
préby  funkcjonalne zespolu napedowego, zgodnie z opracowanym
programem prob.”;

w § 7 w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) loty probne wykonywane dla sprawdzenia statku powietrznego w trakcie jego
eksploatacji.”;

§ 8 otrzymuje brzmienie:

8 8. 1. Proby w locie lub loty prébne, o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 51 6,
zapewnia wiasciciel lub uzytkownik statku powietrznego. Proby w locie wykonuje si¢
zgodnie z programem prob w locie, a loty prébne zgodnie z programem lotéw probnych.

2. Program préb w locie oraz program lotéw probnych okresla wiasciciel lub
uzytkownik statku powietrznego i przekazuje Prezesowi Urzedu na siedem dni przed
terminem wykonania lotu.

3. Program lotéw prébnych moze stanowi¢ zalacznik do instrukeji obstugi
technicznej lub programu obstugi technicznej statku powietrznego lub programu prob w
locie. W takim przypadku podlega on zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu wraz z tymi
dokumentami.”;
po § 8 dodaje si¢ § 8a i 8b w brzmieniu:

»§8a. 1. Proby w locie wykonuje pilot posiadajacy uprawnienie pilota
do$wiadczalnego klasy odpowiedniej do kategorii prob w locie, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy.

2. W przypadku statkéw powietrznych, dla ktérych wymagane jest posiadanie

$wiadectwa kwalifikacji, proby w locie kategorii 2 lub 3 moze wykona¢ pilot



posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji uprawniajace do wykonywania lotow statkiem

powietrznym danej klasy oraz:

1) wpisanym do tego $wiadectwa uprawnieniem instruktorskim, lub

2)  minimum 500 godzin nalotu na danej klasie statku powietrznego jako dowddca na
co najmniej 3 typach statku powietrznego.

3. W przypadku bezzatogowych statkéw powietrznych, proby w locie wykonuje
posiadacz S$wiadectwa kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, zgodnie z przepisami
rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3
czerwea 2013 r. w sprawie §wiadectw kwalifikacji (Dz. U. poz. 664 oraz z 2016 r. poz.
o)

4. W probach w locie moga réwniez uczestniczy¢:

1)  inzynierowie prob w locie:
2)  obserwatorzy préb w locie.

5. Wymagania i warunki uczestniczenia w prébach w locie inzynieréw prob w
locie oraz obserwatoréw prob w locie stanowia cze$é programu préb w locie, o ktérym
mowa § 8 ust. 1.

§ 8b. 1. Lot probny wykonuje dowddca statku powietrznego posiadajacy:

1)  licencje pilota zawodowego lub liniowego, albo

2)  swiadectwo kwalifikacji

— uprawniajgce do wykonywania lotéw statkiem powietrznym danej klasy z wpisanym
uprawnieniem odpowiadajgcym rodzajowi lotu.

2. W przypadku statkéw powietrznych, dla ktérych jes‘E wymagane posiadanie
swiadectwa kwalifikacji, lot prébny moze wykonaé takze pilot posiadajacy $wiadectwo
kwalifikacji uprawniajace do wykonywania lotéw statkiem powietrznym danej klasy
oraz:

1) wpisanym do tego $wiadectwa uprawnieniem instruktorskim, lub
2)  minimum 200 godzin nalotu na danej klasie statku powietrznego jako dowddca
statku powietrznego.

3. W przypadku bezzatogowych statkéw powietrznych, lot probny wykonuje
posiadacz $wiadectwa kwalifikacji operatora bezzalogowego statku powietrznego

uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, zgodnie z przepisami



5)

6)

7)

rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3

czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji.

4. Wazna licencja pilota szybowcowego albo balonowego z wpisanym
uprawnieniem instruktorskim uprawnia do wykonywania lotéw prébnych, odpowiednio
szybowcem albo balonem.

5.W locie probnym, oprocz zalogi statku powietrznego, moga uczestniczy¢
wylacznie czlonkowie personelu zatrudnionego przez przeprowadzajacego loty prébne
oraz osoby upowaznione przez Prezesa Urzegdu.”,

§ 9 otrzymuje brzmienie:

.§ 9. W przypadku wydawania pozwolenia na wykonywanie lotow dla statku
powietrznego znajdujacego si¢ poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wlasciciel lub
uzytkownik statku powietrznego jest obowigzany dodatkowo do uzyskania zezwolenia
na wykonanie lotu prébnego zgodnie z wymaganiami panstwa, nad terytorium ktorego
bedzie wykonywany lot.”;

w § 16 w ust. 2 w pkt 7 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,7) o$wiadczenie pilota, o ktérym mowa w § 8a, wykonujacego proby w locie, zawarte
w sprawozdaniu z prob lub dotaczone do niego, zawierajace imig¢ i nazwisko
wykonawcy prob, numer licencji albo $wiadectwa kwalifikacji, dat¢ i podpis — w
przypadku statkéw powietrznych, dla ktérych jest wymagane wykonanie préb w
locie oraz prob naziemnych, w nastgpujacym brzmieniu:”;

w § 26:

a) uchyla si¢ ust. 4,

b)" dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:

,4a. Proby w locie ze wzgledu na rodzaje lotow dziela si¢ zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 53c ust. 2 ustawy.”,

c) ust. 617 otrzymuja brzmienie:

,.0. Etap préb w locie obejmuje:

1) wykonanie lotow prébnych z wynikiem pozytywnym na podstawie
$wiadectwa ogledzin i wydanego zezwolenia na wykonanie lotu zgodnie z art.
50 ustawy;

2)  sporzadzenie protokotu z lotow probnych;

3) wykonanie préb w locie zgodnie z programem préb w locie.



7. Préby w locie lub loty prébne przeprowadza wnioskujacy, po uzgodnieniu i
uzyskaniu od wiasciciela lub zarzadzajacego lotniskiem lub ladowiskiem zgody na
ich prowadzenie, po zapewnieniu ochrony przeciwpozarowej oraz lacznosci ze
stuzbami medycznymi i shuzbami ochrony przeciwpozarowe;j.”:

8) w § 38 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

..3. W przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych obshiga techniczna moze
by¢ takze prowadzona przez osoby posiadajace $wiadectwo kwalifikacji operatora
bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe, mechanika poswiadczenia obstugi bezzalogowego statku powietrznego
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe lub przez podmiot
posiadajacy certyfikat podmiotu produkujacego wyroby, czeéci i akcesoria. Przepisu ust.
2 nie stosuje sie.”;

9) zalagcznik nr 5 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku do

niniejszego rozporzadzenia.

§2.1. Do postegpowan w sprawie pozwolenia na wykonywanie lotow wszezetych 1
niezakoficzonych przed dniem wejscia w Zzycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje sie
wymagania techniczne i zasady postgpowania okreslone w przepisach dotychczasowych, z
tym ze w zakresie uprawnien pilotéw, operatoréw bezzalogowych statkéw powietrznych i
innych 0s6b bioracych udziat w probach w locie i lotach probnych stosuje sie przepisy § 8ai
8b rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

2. W sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje sic wzor $wiadectwa ogledzin
okreslony w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym

niniejszym rozporzadzeniem.

§ 3. Wydane pozwolenia na wykonywanic lotéw, zatwierdzone programy préb w locie
oraz przedstawione Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego programy lotow prébnych
kontrolnych zachowujg waznoé¢ odpowiednio na czas, na jaki zostaly wydane, zatwierdzone

albo przedstawione.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA




UWAGI, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANICZENIA *,

* - niepotrzebne skresli¢
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PREZES URZEDU SWIADECTWO OGLEDZIN nr

LOTNICTWA [ ) oot
CYWILNEGO poprzednie $wiadectwo ogledzin nr data (wiasciciel) B
Statek powietrzny:
Znaki: Numer Klasa:
rejestru: (uzytkovwnik) Dla ULC
1. Sprawdzenie zdatnoSci statku powietrznego w celu:
Liczba godzin lotu
Platowiec Typ Nr fabryczny ol Hriibsey od o's.tatn’le! ‘ _
naprawie glownej
1
Silnik
2
Smigl :
miglo
B 2

2. Statek powietrzny o cechach okre§lonych powyzej, w wyniku przeprowadzonych ogledzin zostal uznany za zdatny/niezdatny* (patrz uwagi na
odwrocie) do lotéw probnych.

Loty prébne wykona¢ zgodnie z .....

Dozwelony rejon/trasa lotéw probnych*:

Z upowaznienia Prezesa ULC

Zegwolenie Waine 0d :.........vcvrevceeecell0F oveereverreseersseerasnenienss we | soawesEas

(imig¢ i nazwisko)

(miejscowosé, data)

3. Na podstawie art. 50 usta“y z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Z .covveenenn. Fo POZ. wrevrernerannenniinnianiaee.e) Statek powietrzny o
cechach okreSlonych powyzej w wyniku przeprowadzonych ogledzin oraz zrealizowanego(-ych)* z wymluem pozytvwnym lotu(-6w)* prébnego(-
ych)* (-ych) * zostal/nie zostal* uznany za zdatny do préb w locie. *

Proby w locie wykonaé Z80dnie .......ccoeieciincenncseeceee e

Dozwolony rejon/trasa lotdow:

Z upowainienia Prezesa ULC

Swiadectwo ogledzin waznedo: | e

(imig i nazwisko)

(miejscowo$é, data)
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UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzgdzenia

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie delegacji ustawowej okre$lonej w
art. 53¢ ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z

pdzn. zm.).

Wydanie rozporzadzenia zmieniajacego dotychczasowe rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie
przepiséw technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkéw powietrznych kategorii
specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U.
poz. 524) zwiazane jest ze zmianami projektowanymi w:

1) rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26
kwietnia 2013 r. w sprawie zdatnosci statkéw powietrznych do lotu (Dz. U. poz. 519),
wydanym na podstawie art. 53¢ ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
oraz

2) rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2
wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1077),
wydanym na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Rozporzadzenie bedzie mialo zastosowanie do statkow powietrznych kategorii specjalne;
okre$§lonych w art. 53a ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, nieobjetych
nadzorem EASA.

Projektowane zmiana rozporzadzenia wynika z koniecznosci ponownego uregulowania
kwestii zwigzanych z wykonywaniem préb w locie oraz lotéw prébnych. Wydanie
projektowanego rozporzadzenia ma na celu zapewnienie zgodnosci przepiséw prawa
krajowego z przepisami prawa migdzynarodowego i prawa Unii Europejskiej oraz
uregulowanie kwestii dotyezacych wykonywania tych czynnoéci, gdyz przepisy -aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia okazaly sie zbyt ogolne i niewystarczajaco przystajace do
zmian postulowanych przez srodowisko lotnicze oraz wprowadzonych rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr
748/2012 w odniesieniu do prob w locie (Dz. Urz. UE L 167 z 1.7.2015, str. 1). Nowelizacja
obowiazujacego rozporzadzenia wynika z koniecznos$ci stworzenia przejrzystych przepisow
dotyczacych prob w locie 1 lotow probnych w obrgbie prawa krajowego, nieobjetego
wymaganiami UE.

II. Zakres regulacji

W projekcie rozporzadzenia zmieniono dotychczasows terminologie dotyczacg prob
w locie 1 lotdéw prébnych oraz odniesienia do personelu zaangazowanego w wykonywanie
prob w locie. W szczegdlnosci zmiana ta polega na zastapieniu wyrazenia ,lot probny
kontrolny” odpowiednio wyrazeniami ,,préby w locie” oraz ,,Joty probne”. Zmieniono takze



przepisy, w ktérych jest mowa o pilotach doswiadczalnych, rozszerzajac ich zakres o innych
pilotow uprawnionych, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 2 oraz art.
104 ust.1, bowiem we wskazanych przepisach, znajda si¢ regulacje wskazujace, jakie
uprawnienia sg potrzebne do wykonania stosownego lotu probnego lub proby w locie.

Wprowadzono przepisy odnoszace si¢ do obstugi bezzatogowych statkéw powietrznych,
zwalniajac uzytkownikéw z obowiazku opracowywania programu obstugi technicznej.
Odstapienie od obowigzku opracowania programu obstugi technicznej dla tej grupy statkéw
powietrznych jest uzasadnione, poniewaz sg to z reguly niecertyfikowane statki powietrzne, o
mato skomplikowanej budowie, réznorodnej konstrukeji, napedzane gléwnie elekiryczne,
wyposazone w podzespoty produkowane przez renomowane firmy, zazwyczaj zbudowane z
gotowych zestawoéw. Wprowadzanie obowigzkowego opracowywania tych programdéw przez
uzytkownikoéw tak jak dla sprzetu posiadajacego certyfikat typu i aktywnego posiadacza
certyfikatu typu, byloby trudne w realizacji z powodu braku dostgpu do wielu danych.
Wystarczajace w obstudze beda podstawowe instrukcje uzytkowania lub instrukcje obstugi
technicznej, opracowane bezposrednio przez producentéw tych statkéw powietrznych lub
instrukcje obslugi opracowane przez uzytkownikéw. Obecne w kraju bezzatogowe statki
powietrzne wykorzystywane sa gléwnie do dziatalno$ci zwigzane] z uslugami typu:
monitorowanie, fotogrametria, obserwacje, fotografowanie, filmowanie, ustugi agrolotnicze i
lesne, ustugi pozarnicze, itp. Uzytkownicy w wigkszosci przypadkéw operuja w zasiegu
wzroku operatora, pojedynczymi egzemplarzami bezzalogowego statku powietrznego o
maksymalne] masie startowej (MTOM) od 25 kg do 75 kg. Dodatkowe opracowanie i
utrzymywanie programdéw obstugi technicznej przez uzytkownikéw tych statkow
powietrznych byloby nieuzasadnionym, biurokratycznym obcigzeniem.

W rozporzadzeniu wprowadzono, takze przepis utrzymujacy waznos¢ pozwolen na
wykonywanie lotow, programoéw prob i1 programéw lotéw prébnych-kontrolnych, wydanych
lub zatwierdzonych na podstawie wymagan obowigzujacych przed wejsciem w Zycie
rozporzadzenia, ktéry ma na celu unikniecie konieczno$ci ponownego zatwierdzania tych
dokumentéw dla uzytkownikéw lub wiadcicieli statkow powietrznych, ktérych procesy
budowy sa aktualnie w frakcie lub zakonczyly sie wydaniem pozwolenia na loty.

Przyjeta w rozporzadzeniu terminologia w zakresie kategorii prob w locie oraz personelu
zaangazowanego w proby jest zgodna z przyjeta w ww. rozporzadzeniach krajowych oraz
rozporzadzeniach Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uplywie 30 dni po dniu jego ogloszenia zgodnie z
art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektérych
innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 296).

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowia przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.
U. poz. 2039, z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii,



dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu.

W zwigzku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z
2013 1. poz. 885, z poin. zm.) nalezy podniesé, ze projektodawca nie przewiduje, aby
projektowane przepisy mialy wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym zwiekszenie
wydatkéw Iub zmniejszenie dochodéw jednostek sektora finanséw publicznych.

Majge na uwadze § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministroéw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. poz. 979, z 2015 r. poz. 1063 oraz z 2016 r. poz.
494) projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej, w tym z:

1) rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacym dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L
79 z 19.03.2008, str. 1, z pdzn. zm.);

2) rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacym
przepisy wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow,
czegsei 1 akcesoriow w zakresie zdatnosei do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji
organizacji projektujgcych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z 21.08.2012, str. 1, z pozn.
zm.);

3) rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnoéci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czeéei i
wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pdZn. zm.).
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1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projektowane zmiana rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia
2013r. (Dz. U. poz. 524) wynika z konieczno$ci ponownego uregulowania kwestii zwiazanych z wykonywaniem prob w
locie oraz lotow probnych. Wydanie projektowanego rozporzadzenia ma na celu zapewnienie zgodnosci przepisow
prawa krajowego z przepisami prawa migdzynarodowego i prawa Unii Europejskiej oraz uregulowanie kwestii
szezegblowych regul dotyczacych wykonywania tych czynnodci, gdyz uregulowania aktualnie obowigzujacego
rozporzadzenia okazaly si¢ zbyt ogdlne i niewystarczajaco przystajace do zmian postulowanych przez Srodowisko
lotnicze oraz wprowadzonych rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniajacym
rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do prob w locie (Dz. Urz. UE L 167 z 1.7.2015, str. 1). Nowelizacja
obowiazujacego rozporzadzenia wynika z koniecznosci stworzenia przejrzystych przepiséw dotyczacych proéb w locie i
lotéw prébnych w obrebie prawa krajowego, nieobjetego wymaganiami UE.

W projekcie zmieniono dotychczasowsa terminologie dotyczaca préb w locie i lotéw prébnych oraz odniesienia do
personelu zaangazowanego w wykonywanie préb w locie, a takze wprowadzono przepisy odnoszace sie do
bezzalogowych statkow powietrznych oraz znoszace obowiazek opracowywania programu obstugi technicznej dla tej
grupy statkéw powietrznych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie przepisow
technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkéw powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem
Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego, w zwiazku z dostosowaniem rozporzadzenia do znowelizowanych
przepiséw Unii Europejskiej w obszarze zdatnosci statkéw powietrznych do lotu, umozliwi uwzglednienie w przepisach
krajowych wymagafi EASA w zakresie zdatno$ci do lotu, a w rezultacie bedzie skutkowaé zwiekszeniem bezpieczefistwa
w lotnictwie cywilnym.

Oczekiwanym efektem projektowanego rozporzadzenia jest zapewnienie spdjnoéci regulacji krajowej z normami
wynikajacymi z przepiséw prawa Unii Europejskiej oraz uregulowanie kwestii, ktére dotychczas nie byly okreslone w
obowiazujacym rozporzadzeniu. Swoim zakresem projektowane rozporzadzenie obejmie:

1) zmiang dotychczasowej terminologii dotyczacej préb wlocie i lotéw prébnych oraz odniesienia do
personelu zaangazowanego w wykonywanie prob w locie;

2) wprowadzenie przepiséw odnoszacych si¢ do obstugi bezzalogowych statkéw powietrznych, zwalniajac
uzytkownik6w z obowiazku opracowywania programu obstugi technicznej;

3) wprowadzenie przepisu utrzymujacego wazno$¢ pozwoleri na wykonywanie lotéw, programéw prob i
programéw lotéw probnych-kontrolnych, wydanych Iub zatwierdzonych na podstawie wymagan
obowigzujacych przed wejsciem w Zzycie rozporzadzenia, ktéry ma na celu unikniecie koniecznodci
ponownego zatwierdzania tych dokumentéw dla uzytkownikéw lub wlascicieli statkéw powietrznych,
ktorych procesy budowy s aktualnie w trakcie lub zakoficzyly sie wydaniem pozwolenia na loty.

3. Jak problem zostal rozwiagzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Brak danych

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédlo danych Oddziatywanie

Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot normatywne, bezposrednie




Cywilnego

Podmioty wykonujace operacje | 31 podmiotdéw dane wiasne organu (ULC) normatywne, bezposrednie

lotnicze w zakresie AWC

Uzytkownicy statkow okoto 220 dane wiasne organu (ULC) normatywne, bezposrednie

powietrznych zarejestrowanych | podmiotow
w Rejestrze Cywilnych Statkow
Powietrznych (inni niz
operatorzy AOC i AWC)

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt w ramach konsultacji spotecznych zostanie przedstawiony do zaopiniowania nastepujacym podmiotom:

Aeroklub Polski;

Aeroklub Rzeczpospolitej Polskiej;

Krajowe Towarzystwo Lotnicze ,,AOPA” Poland;
Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 991;
General Aviation Sp. z 0. 0.;

ZAKLADY LOTNICZE Marganski & Mystowski S.A.;

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.;

Henryk Mynarski, Zaktad Szybowcowy ,.Jezow™;

9. Lotnicze Zaklady Produkcyjno —Naprawcze .,Aero-Kros™ Sp. z 0.0.;
10. AERO AT Sp. zo.0,;

11. Instytut Lotnictwa w Warszawie;

12. Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

13. Forum Zwiazkéw Zawodowych;

14. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosé™;

15. Ogodlnopolski Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;

16. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

17. Konfederacja Lewiatan;

18. Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

19. Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

20. Zwigzek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL ,,LOT” S.A.;
21. Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych;

22. Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych;

23. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PLL ,,LOT” S.A.;

24. Ogoélnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Linii Lotniczych RP;
25. AT-P Aviation Sp. z 0.0.;

26. Politechnika Rzeszowska, Wydziatl Budowy Maszyn i Lotnictwa;
27. Politechnika Warszawska, Wydzial Mechaniczny Energetyki i Lotnictwa;
27. Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych (ITWL);

28. Flytronic Sp. z .0.0.;

29. J&AS Aero Design Sp. z 0.0.;

30. Air Res Aviation Sp. z 0.0.
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6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8

9

10

Lacznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogdlem

budzet panstwa




JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje, w tym brak wptywu na sektor finanséw publicznych
wskazanie zrédet danych i

przyjetych do obliczeri zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsigbiorezo$é, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 | 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w min z, srednich
ceny stale z przedsiebiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw

niepienieznym

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje, w tym wskazanie
zrodet danych i przyjetych do obliczen
zaltozen.

Nowelizacja podniesie poziom bezpieczenistwa poprzez uwzglednienie wymagan
EASA w zakresie zdatnosci do lotu w przepisach krajowych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy
Whprowadzane s obcigzenia poza bezwzglednie []tak
X nie

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrdconej tabeli 1
zgodnosci). [ ] nie dotyczy

[_] zwigkszenie liczby dokumentéw

[X] zmniejszenie liczby dokumentéw
[] zwigkszenie liczby procedur

zmniejszenie liczby procedur

[[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

D‘iune:

[] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich

elektronizacji.

[]tak
[ nie
< nie dotyczy

Komentarz: Zmniejszenie obowiazkéw Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w zwigzku ze zmniejszeniem liczby
procedur. Oczekiwanym efektem jest jasno$¢ i spéjnosé przepisow.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy

10. Wplyw na pozostale obszary

]:I srodowisko naturalne

[ sytuacja i rozwdj regionalny

[] inne:

[ ] demografia
[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[] zdrowie

Omowienie wplywu

nie dotyczy

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia wejscia w zycie przepisdw rozporzadzenia.
: y P




12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ze wzgledu na zakres projektowanej regulacji nie jest konieczna ewaluacja efektéw projektu.

13.Zalgczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy




