Projekt z dnia 29.02.2016 1.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?Y

w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym

Na podstawie art. 28n ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.

z 2015 r. poz. 1297, z pdzn. zm.z)) zarzadza si¢, co nastepuje:
Rozdziat 1
Przepisy ogoélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob:
1) powiadamiania o powaznych wypadkach, wypadkach lub incydentach;
2) powotywania przewodniczacego komisji kolejowej;

3) prowadzenia postepowania i tryb pracy komisji kolejowych.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) bezpieczenstwo — bezpieczenstwo w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolne] metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny 1 oceny ryzyka i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r., str. 8, z pdzn.
zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 402/20137;

2) ciezko ranny — osobeg, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastgpstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

3) komisja kolejowa — zespot oséb prowadzacych postepowanie w sprawie zdarzenia,
ztozony w szczegOlnosci z przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktorych pracownicy lub pojazdy
kolejowe uczestniczyli w zdarzeniu badz ktérych infrastruktura ma zwiazek ze
zdarzeniem;

4) poszkodowany — zabity, cigzko ranny lub ranny;

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1741, 1753, 1777 i
1893.



5)

6)
7)
8)

9)
10)
11)

ranny — osoba, ktora w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen
ciala wymagajacych udzielenia pomocy lekarskiej;

ryzyko — ryzyko w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 402/2013;

ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

zabity — osobe, ktora utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich
wyniku doznata obrazen ciata powodujacych $§mier¢ w ciagu 30 dni, liczac od dnia
powaznego wypadku lub wypadku,

zagrozenie — zagrozenie w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 402/2013;
zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent;

zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowym z udzialem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego 1 co najmniej jednego pojazdu przekraczajacego przejazd,
innych uzytkownikéw przekraczajacych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektow
tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub w ich poblizu, zgubionych przez pojazd lub

uzytkownika przekraczajacego przejazd.
Rozdziat 2
Sposob powiadamiania o zdarzeniach

§ 3. 1. Pracownik kolejowy jest obowiazany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za

posrednictwem innych osob, niezwlocznie zglosi¢ zdarzenie, uzywajac wszelkich dostepnych

srodkow:

1)

2)

dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu lub dyspozytorowi zarzadcy
infrastruktury - w przypadku zdarzen zaistnialych poza bocznica kolejowa; albo
uzytkownikowi bocznicy kolejowej albo przewoznikowi kolejowemu, ktéry objat
uzytkowane bocznice kolejowe certyfikatem bezpieczenstwa, zwanym dalej
,przewoznikiem kolejowym uzytkujacym bocznicg” - w przypadku zdarzen zaistnialych
na bocznicy kolejowe;.

2. Zglaszajac zdarzenie nalezy podac jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci

natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniaé zgloszenia.

3. W przypadku zabicia lub zranienia czlowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten

nalezy zatrzymac. Kierownik pociagu lub maszynista zglasza zdarzenie dyzurnemu ruchu

najblizszego posterunku ruchu.

§ 4. 1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury, ktory otrzymat zgloszenie o zdarzeniu,

powinien, w zaleznosci od skutkéw 1 okolicznosci zdarzenia:



1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9

natychmiast zamkna¢ tory, na ktorych powstata przeszkoda dla ruchu;

zatrzymac¢ zblizajacy si¢ po sasiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd

trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wlacznie z

ewentualnym uzyciem przycisku Radio-Stop;

bezzwlocznie wezwaé pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku zdarzenia sg

poszkodowani;

zglosi¢ niezwlocznie zdarzenie whasciwemu dyspozytorowi, swojemu bezposredniemu

przetozonemu oraz wlasciwej terytorialnie jednostce strazy ochrony kolei;

wezwaé Panstwowa Straz Pozarnag w razie konieczno$ci zapewnienia ratownictwa

technicznego, chemicznego, ekologicznego lub pierwsze] pomocy medycznej, a w

szczegolnosci w przypadku:

a) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

b) pozaru lub wybuchu,

¢) zawalenia si¢ lub zalania wodg obiektu budowlanego,

d) wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym — wzywajac nalezy roéwniez podad
informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,

e) niekontrolowanego uwolnienia si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania — wzywajac nalezy réwniez podaé informacje pozwalajace na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢c z nim zakres

niezbednych wylaczen napigecia w sieci trakcyjnej 1 mozliwos¢ prowadzenia ruchu

trakcja elektryczna, jezeli zdarzenie nastapito na torach zelektryfikowanych;
powiadomi¢ Policje;

poinformowa¢ whasciwego dyspozytora:

a) o wykonaniu czynnosci, o ktorych mowa w pkt 1-7,

b) w przypadku zagrozenia powazng awariq z udzialem towaréw niebezpiecznych,
poda¢ informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych;

zada¢ od wtasciwego dyspozytora, stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowej;

10) powiadomi¢ maszynistdw o przyczynie i przewidywanym czasie postoju;



11) jezeli jest taka potrzeba, na zadanie kierujacego akcja ratunkowa wprowadzic¢

ograniczenie predkosci na torach sasiadujacych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze
odbywac si¢ ruch kolejowy.

2. Dyspozytor zarzadcy infrastruktury, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany,

w zaleznosci od skutkéw 1 okolicznosci zdarzenia:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9

dokona¢ czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3-7, oraz poleci¢ zamknigcie torow,

jezeli czynno$ci te nie zostaly wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi taka

koniecznos¢;

zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktorych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub

pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu,

zglosi¢ zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska i panstwowego

powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia srodowiska,

powiadomi¢ jednostke macierzysta pracownika kolejowego, ktory zostal poszkodowany

w zdarzeniu 1 jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy;

powiadomi¢ odpowiednie terytorialnie centra zarzadzania kryzysowego administracji

panstwowej 1 samorzadowej oraz Krajowe Centrum Koordynacji Ratownictwa 1

Ochrony Ludnosci,

w przypadku zagrozenia powazng awaria z udzialem towarow niebezpiecznych

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewod¢ oraz komendanta wojewodzkiego Panstwowe]

Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupeltnione
0 nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

¢) rodzaj 1 wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujacych sie w zasiggu awarii,

f) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

g) nazwisko 1 numer telefonu;

w przypadku zagrozenia radiacyjnego powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agencji

Atomistyki 1 wojewode wlasciwego dla miejsca zdarzenia, podajac:



10)

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie substancji promieniotworczej,
uzupetnione o nazwe substancji promieniotworcze] wedlug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

¢) rodzaj 1 wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujacych sie w zasiggu awarii,

f) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

g) nazwisko 1 numer telefonu;

w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towarow z uszkodzonych wagonow

lub przepompowywania towarow niebezpiecznych z uszkodzonych cystern —

powiadomi¢ wlasciwego przewoznika kolejowego o koniecznosci zapewnienia
odpowiednich  §rodkow  transportu, niezbednych do wykonania czynnosci

przetadunkowych, w mozliwie najkrétszym czasie;

11) jezeli w wyniku zdarzenia sa zabici lub ci¢zko ranni, a poszkodowani zostali skierowani

do szpitala — po uzyskaniu informacji od kierujacego akcjq ratunkowsa przekazac
rzecznikowi prasowemu informacje o adresach szpitali, do ktérych przewieziono
poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem podania ich do wiadomosci
publiczne] za posrednictwem §rodkow masowego przekazu.

3.Dyspozytor zarzadcy infrastruktury, ktoremu zgloszono zdarzenie zaistniale na sieci

kolejowej, jest zobowiazany niezwtocznie powiadomi¢ o nim:

1)

2)

3)

Przewodniczacego Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zwanego
dalej ,,Przewodniczacym PKBWK”;

oddzial terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wilasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia;

czlonkoéw komisji kolejowej, whasciwej dla okolicznosci 1 skutkdéw zdarzenia.

4 Dyspozytor wlasciwego przewoznika kolejowego jest zobowiazany powiadomié

najblizszy urzad celny, jezeli w zdarzeniu =zostali poszkodowani pracownicy celni

wykonujacy czynnosci stuzbowe na obszarze kolejowym lub zostaly uszkodzone zamknigcia

celne lub towary podlegajace ocleniu.

§ 5. 1. Uzytkownik bocznicy kolejowej albo przewoznik kolejowy uzytkujacy bocznice,

ktoremu zgtoszono zdarzenie jest obowiazany, w zaleznosci od skutkow i okolicznosci

zdarzenia:



1)

2)

3)

4)

5)

natychmiast zamkna¢ tory, na ktorych powstata przeszkoda dla ruchu;

zatrzymac zblizajacy si¢ po sasiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd

trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wlacznie z

ewentualnym uzyciem przycisku Radio-Stop;

bezzwlocznie wezwaé pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku zdarzenia sg

poszkodowani;

zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktorych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub

pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

w przypadku zagrozenia powazng awaria z udzialem towarow niebezpiecznych,

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode oraz komendanta wojewodzkiego Panstwowe]

Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupelnione
0 nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

¢) rodzaj wagonu i wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujacych sie w zasiggu awarii,

f) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

g) nazwisko 1 numer telefonu.

2. Uzytkownik bocznicy kolejowej albo przewoznik kolejowy uzytkujacy bocznicg,

ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest zobowiazany niezwlocznie powiadomi¢ o nim:

1)
2)

3)

Przewodniczacego PKBWK;
oddzial terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wilasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia;

cztonkdéw komisji bocznicowe;.

§ 6. Informacje o dokonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktorych mowa w § 4 1 5,

nalezy odnotowa¢ w prowadzonej dokumentacji.

§ 7. 1. Zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej lub przewoznik

kolejowy uzytkujacy bocznice wihasciwy dla miejsca zdarzenia jest obowiazany pisemnie

zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty, o ktérych mowa w ust. 3. Tres¢ zawiadomienia powinna

by¢ uzgodniona z komisjg kolejowa.



1)
2)

3)

2. Wzér zawiadomienia okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Zawiadomienie otrzymuje:

Przewodniczacy PKBWK;

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem UTK”;

w zaleznos$ci od skutkow 1 okolicznosci zdarzenia whasciwa miejscowo:

a) prokuratura rejonowa,

b) komenda powiatowa (miejska) lub rejonowa Policji,

¢) komenda miejska badz komenda powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej,
d) jednostka Zandarmerii Wojskowse;.

4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okolicznos$ci zdarzenia,

powodujace zasadniczg zmiang poprzednich ustalen, w tym zmiang¢ kategorii zdarzenia,

ustalone] przyczyny zdarzenia albo zmiang¢ innych waznych informacji — nalezy pilnie

przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujac lub uzupetniajac zawiadomienie pierwotne.

5. Zawiadomienie o zdarzeniu powinno by¢ przekazane niezwlocznie, nie pozniej

jednak niz przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia.

Rozdziat 3
Tryb pracy oraz sposéb powolywania przewodniczacego komisji kolejowej

§ 8. Zadaniem komisji kolejowej prowadzace] postepowanie w sprawie zdarzenia jest

ustalenie:
1) okolicznos$ci zdarzenia,
2) przyczyny zdarzenia,;
3) wnioskéw zapobiegawczych.
§ 9. 1. Komisje kolejowe dzieli si¢ na:
1) miejscowe;
2) zakladowe;
3) bocznicowe.
2. W zaleznosci od skutkéw 1 okolicznosci zdarzenia postepowanie prowadzi:
1) komisja kolejowa miejscowa — w sprawach:

a) wypadkow i1 incydentéw powstatych podczas wykonywania prac manewrowych,
b) wypadkéw polegajacych na najechaniu pojazdu kolejowego na osoby podczas

przechodzenia przez tory albo wskakiwania lub wyskakiwania z pociagu,



¢) incydentow, w wyniku ktorych zachodzi koniecznos¢ wytaczenia pojazdu
kolejowego ze sktadu pociagu
— zaistniatych na obszarze dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury;
2) komisja kolejowa zaktadowa — w sprawach pozostatych wypadkow 1 incydentow
zaistniatych na obszarze dziatalnosci zarzadcy infrastruktury;
3) komisja kolejowa bocznicowa — w sprawach wypadkéw 1 incydentow zaistniatych na
bocznicy kolejowe;j.
3. Komisja kolejowa miejscowa prowadzi postgpowanie w sprawach nalezacych do
wiasciwosci komisji kolejowej zaktadowe] do czasu podjecia postepowania przez t¢ komisje.
4. W przypadku uczestnictwa w ogledzinach na miejscu zdarzenia cztonka Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, czynno$ci wykonywane przez niego i cztonkow
komisji kolejowe] sa prowadzone niezaleznie od siebie. Do czasu ewentualnego przejecia
postepowania przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, odpowiedzialnym
za pracg komisji kolejowej jest jej przewodniczacy lub pracownik, o ktéorym mowa w § 11

ust. 3.

§ 10. 1. Kierownik jednostki organizacyjnej bioracej udzial w transporcie kolejowym
okresla wykaz o0sOb upowaznionych do wudziatu w pracach komisji kolejowych
poszczegodlnych kategorii.

2. Sktad komisji kolejowej do badania danego zdarzenia jest okre§lany sposrod oséb
upowaznionych, o ktérych mowa w ust. 1, przez kierownikow jednostek organizacyjnych
bioracych udzial w transporcie kolejowym wilasciwych dla miejsca 1 rodzaju zdarzenia,
ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w zdarzeniu badz ktérych
infrastruktura ma zwigzek ze zdarzeniem.

3. W sktad komisji kolejowej miejscowe] 1 zakladowej, prowadzacej postgpowanie w
sprawie zdarzenia nie moga wchodzi¢ osoby:

1) uczestniczace w zdarzeniu;

2) bezposrednio odpowiedzialne za stan infrastruktury, urzadzen sterowania ruchem
kolejowym 1 pozostalych urzadzen w miejscu zdarzenia;

3) odpowiedzialne za utrzymanie taboru kolejowego, uczestniczacego w zdarzeniu;

4) biorace udziat w szkoleniu i nadzorze pracownikéw uczestniczacych w tym zdarzeniu;

5) ktorych udzial w komisji kolejowej powodowalby konflikt interesow, w szczegdlnosci

poprzez powiazania rodzinne.



4. Kierownicy jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 2, zapewniajg

niezbegdne urzadzenia i przyrzady do wykonywania pomiarow na miejscu zdarzenia.

§ 11. 1. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem
przewodniczacego, ktory koordynuje dziatalnos¢ komisji i jest odpowiedzialny za whasciwe
przeprowadzenie postgpowania.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej jest pisemnie powolywany sposrod sktadu
komisji, o ktorym mowa w § 10 ust. 2, przez kierownika jednostki organizacyjnej wtasciwej
dla miejsca zdarzenia:

1) zarzadcy infrastruktury — w przypadku komisji kolejowe] miejscowej oraz zaktadowe;;
2) uzytkownika bocznicy kolejowej albo przewoznika kolejowego uzytkujacego bocznice —

w przypadku komisji kolejowej bocznicowe;.

3. Do czasu pisemnego powolania przewodniczacego jego funkcje pelni cztonek komisji
kolejowej bedacy przedstawicielem zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowe;j
lub przewoznika kolejowego uzytkujacego bocznice, wskazany przez kierownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika
kolejowego uzytkujacego bocznice wlasciwej dla miejsca zdarzenia.

4. W przypadku gdy wyniki ogledzin na miejscu zdarzenia lub w miejscu, o ktorym
mowa w § 19 ust. 2, wskazujg, ze prawdopodobna wstepna przyczyna zdarzenia lezy po
stronie pojazdu kolejowego lub pracownika przewoznika kolejowego, kierownik jednostki
organizacyjnej przewoznika kolejowego wiasciwej dla miejsca zdarzenia powotuje nowego
przewodniczacego komisji kolejowej, informujac o tym Prezesa UTK i1 Przewodniczacego
PKBWK.

5. Przewodniczacy komisji kolejowej w uzgodnieniu z cztonkami komisji moze wiaczy¢
do jej sktadu osobe spoza wykazu, o ktérym mowa w § 10 ust. 1, informujac o tym Prezesa
UTK 1 Przewodniczacego PKBWK, jezeli udzial tej osoby w pracach komisji kolejowej moze

przyczyni¢ si¢ do ustalenia przyczyn zdarzenia.

§ 12. 1. Zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi oraz uzytkownicy bocznic
kolejowych, w drodze porozumienia, moga powota¢ komorke organizacyjng dziatajaca w ich
imieniu w komisjach kolejowych na obszarze dziatania tych przedsigbiorcow. O fakcie tym

nalezy powiadomi¢ Prezesa UTK i Przewodniczacego PKBWK.
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2. W porozumieniu, o ktorym mowa w ust. 1, ustala si¢ w szczegdlnosci zasigg
terytorialny 1 zakres dziatania utworzonej komodrki organizacyjne] oraz wyznacza si¢

przedsigbiorce, ktoremu ta komodrka organizacyjna podlega.

§ 13. W przypadku gdy komisja kolejowa nie moze w sposob jednoznaczny ustali¢
przyczyny zdarzenia albo ujawnione zostaly nowe okolicznosci wplywajace na zmiang
kwalifikacji zdarzenia, Prezes UTK wnioskuje o wyznaczenie nowego sktadu komisji

kolejowej. Przekazanie przewodniczenia komisji kolejowej odbywa si¢ protokolarnie.

§ 14. W przypadku gdy zachodzi uzasadniona potrzeba dalszego prowadzenia
postegpowania przez komisje¢ kolejowa zakladowa, przewodniczacy komisji kolejowej
miejscowe] zglasza pisemnie kierownikowi wtasciwe] jednostki organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury kolejowej konieczno$¢ zmiany rodzaju komisji oraz powiadamia o tym Prezesa

UTK i Przewodniczacego PKBWK.

§ 15. 1. W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub
czlonka komisji kolejowej w trakcie prowadzenia postepowania, w szczegdlnosci w wyniku
choroby lub innych zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemne;j
decyzji podjete] przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktoéry wyznaczyl zastgpowang
osobe do pracy w komisji kolejowej.

2. O zmianie, o ktorej mowa w ust. 1, informuje sig:

1) czlonkow komisji kolejowej;

2) zarzadce infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowe;;
3) Prezesa UTK;

4) Przewodniczacego PKBWK.

3. Zmiana, o ktérej mowa w ust. 1, powinna by¢ udokumentowana w aktach

2

postepowania.
Rozdziat 4
Sposob prowadzenia postgpowania przez komisje¢ kolejowa

§ 16. 1. Komisja kolejowa ustala szczegdtowo wszystkie okolicznosci 1 przyczyny
zdarzenia, okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytulu oraz okresla wnioski
zapobiegajace powstaniu podobnego zdarzenia w przysztosci.

2. Komisja kolejowa ustalajac okolicznosci 1 przyczyny zdarzenia moze, w

szczegoblnosci:
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1) dokonywa¢ ogledzin 1 badah na miejscu zdarzenia z wykorzystaniem technik zapisu
danych, obrazu 1 dzwigku;

2) analizowa¢ dokumentacje¢ majaca zwigzek ze zdarzeniem 1 wiaczaé jej oryginaly lub
wykonane kopie, wyciagi i odpisy do akt postgpowania;

3) wystuchiwa¢ os6b majacych zwiazek ze sprawami objetymi postgpowaniem;

4) przeprowadza¢ konfrontacje, wizje lokalne lub ekspertyzy;

5) zada¢ od zwiazanych ze zdarzeniem jednostek organizacyjnych przeprowadzenia
czynnosci, o ktérych mowa w pkt 4;

6) zadac od zwiazanych ze zdarzeniem jednostek organizacyjnych pomocy w prowadzeniu
postepowania 1 przygotowaniu oraz dostarczeniu potrzebnych materiatow i1 ekspertyz;

7) wnioskowa¢ o odsunigcie od petnionych obowiazkoéw pracownika zwigzanego ze
zdarzeniem — w przypadku uzasadnionego podejrzenia niewywigzywania si¢ z
powierzonych  obowiazkoéw  pracowniczych lub  stwierdzenia niedyspozycji
psychofizycznej — do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialno$ci pracownika za

spowodowanie zdarzenia lub przyczynienie si¢ do jego powstania.

§ 17. 1. Z czynnosci, o ktérych mowa w § 16, nalezy sporzadzi¢ protokdt podpisany
przez przeprowadzajacych te czynnosci.

2. Zastrzezenia 1 uwagl osob obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci nalezy
odnotowa¢ w protokole.

3. Osoby wystuchiwane podpisuja protokdt wystuchania bezposrednio pod trescia

wyjasnien na kazdej stronie protokotu.

§ 18. 1. Komisja kolejowa moze wnioskowaé o wykonanie ekspertyzy w celu
przeprowadzenia szczegotowych badan.

2. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowej, zleca jednostka posiadajaca
tytut prawny do pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego podlegajacego ekspertyzie lub
zarzadca infrastruktury kolejowej w miejscu zdarzenia, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest
ocena wzajemnego oddzialywania na siebie pojazdéw kolejowych, kolejowych obiektow

budowlanych i urzadzen kolejowych przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

§ 19. 1. Komisja kolejowa prowadzaca postgpowanie niezwtocznie udaje si¢ na miejsce
zdarzenia w celu zebrania dowoddéw rzeczowych oraz przeprowadzenia badan stuzacych do

ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia.
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2. W uzasadnionych przypadkach, o ile nie wplynie to negatywnie na ustalenia komisji
kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenie badan stuzacych do
ustalenia okolicznosci 1 przyczyn zdarzenia moze nastapi¢ w wyznaczonej stacji najblizszego
postoju pociagu lub stacji docelowej, komisja ma prawo odstapi¢ od udania si¢ na miejsce
zdarzenia. Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowe;.

3. Rodzaj 1 zakres badan okresla przewodniczacy komisji kolejowej po przedstawieniu
wnioskoéw przez cztonkow komisji.

4. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu zdarzenia, ktorzy reprezentujq
strony zdarzenia 1 wykonuja jakiekolwiek prace na jego miejscu, powinni by¢ wskazani w
odpowiednim protokole ogledzin miejsca zdarzenia, o ktorym mowa w § 23.

5. Po przybyciu na miejsce zdarzenia cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych przewodniczacy komisji kolejowej niezwlocznie powiadamia go o rozmiarach i

skutkach zaistniatego zdarzenia oraz o dokonanych ustaleniach zwiazanych ze zdarzeniem.

§ 20. 1. Na miejscu zdarzenia lub w miejscu, o ktorym mowa w § 19 ust. 2, w zalezno$ci
od skutkoéw 1 okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa dokonuje:

1) ustalenia liczby poszkodowanych oraz wstgpnej oceny strat powstalych w nastgpstwie
zdarzenia;

2) oceny stanu psychicznego 1 fizycznego pracownikéw, ktorzy mieli zwiazek z
powstaniem zdarzenia;

3) sprawdzenia kwalifikacji pracownikow, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem zdarzenia,

4) badania stanu trzezwosci 0séb, ktore mogly przyczyni€ si¢ do powstania zdarzenia,

5) opisu miejsca zdarzenia, ze szczegOlnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdow
kolejowych przed zdarzeniem oraz ich stanu i miejsca znajdowania si¢ po zdarzeniu, a
takze stanu potaczenia pojazdow;

6) ustalenia przy zdarzeniach na przejazdach kolejowych:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany od strony
toru i od strony drogi,

b) czy maszynista dawal wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i byta obecna na stanowisku pracy,

d) stanu widocznosci przejazdu z drogi 1 z posterunku obstugi przejazdu,

e) warunkow widocznosci przejazdu ze stanowiska kierujacego pojazdem drogowym,

f) stanu jezdni, drogi oraz przejazdu w poziomie szyn;



7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)
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sprawdzenia zapisow w dokumentach zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
dokumentach pojazdéw kolejowych bioracych udzial w zdarzeniu; dokumenty istotne
dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celow dalszego
postepowania;

odczytania przez wyznaczonego przez komisje kolejowa pracownika jednostki
organizacyjnej uzytkujacej urzadzenie rejestrujace, z udzialem czionkéw komisji,
zapisow urzadzen rejestrujacych; w szczegoOlnosci nalezy dokona¢ odczytow
rejestratorow znajdujacych si¢ na pojezdzie kolejowym, rejestrujacych stany awaryjne w
pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym, czynnosci
pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy;

sprawdzenia stanu oswietlenia terenu 1 stanu sygnaléw oraz wskaznikéw, ich
widocznosci, jak réwniez stanu osygnalizowania pojazdéw kolejowych;

sprawdzenia prawidtlowosci funkcjonowania urzadzen sterowania ruchem 1 ich
zabezpieczenia, systemu hamowania pojazdéw kolejowych oraz urzadzen tacznosci,
badania stanu nawierzchni kolejowej w stanie statycznym i pod obciazeniem
odpowiadajagcym obciazeniu w chwili zdarzenia; oceny takiej dokonuje si¢ w
odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu kolejowego, ktory ulegt zdarzeniu, w chwili
zdarzenia oraz drogi przebiegu pojazdu kolejowego przed miejscem zdarzenia,
pomiaréw 1 badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac wstepnie
parametry profilu obreczy kol pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych 1
resorow;

okreslenia rodzaju przesytki, sposobu jej opakowania i1 zabezpieczenia, nadawcy
przesytki oraz ewentualnej obecnosci konwojenta w przypadku przewozu towardw;
okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejacych w czasie zdarzenia.

2. W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zadaé od

przewoznika kolejowego sporzadzenia protokotu ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub

sktadzie manewrowym, ktérego wzor okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Komisja sporzadza dokumentacj¢ fotograficzna zdarzenia stanowiacg zatacznik do

protokotu ogledzin.

§ 21. 1. Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po zdarzeniu badan budowli i

urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych w

zakresie okreSlonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika

kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej.
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2. W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, w uzgodnieniu z
jej czlonkami, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o

ktorych mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia.

§ 22. Zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej albo przewoznik
kolejowy uzytkujacy bocznice, na wniosek komisji kolejowej 1 przy jej udziale, sporzadza
doktadny szkic miejsca zdarzenia, ze wskazaniem kilometrazu oraz danych istotnych dla

ustalenia przyczyn zdarzenia.

§ 23. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu zdarzenia lub w miejscu, o ktorym
mowa w § 19 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza protokot ogledzin miejsca zdarzenia,
ktorego wzor okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia, lub protokdt ogledzin miejsca

zdarzenia na przejezdzie kolejowym, ktorego wzor okresla zalacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Komisja kolejowa, na podstawie materiatu dowodowego zebranego w wyniku
dotychczasowych ogledzin 1 badan, dokonuje wstepnej analizy zdarzenia 1 sporzadza pisemny
plan prowadzenia dalszego postepowania, zawierajacy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikow kolejowych, podroznych majacych zwigzek ze
zdarzeniem lub 0s6b postronnych majacych wiadomosci o zdarzeniu;

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okoliczno$ci
zdarzenia, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

2. Kopie planu, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z kopiami materialéw bedacych
podstawa jego sporzadzenia otrzymuje komisja kolejowa uczestniczaca w badaniu miejsca
zdarzenia, ktora nie prowadzi dalszego postgpowania.

3. Przewodniczacy komisji kolejowe] moze zdecydowac¢ o odstapieniu od sporzadzenia
planu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w
wystarczajacy sposob wskazuje na przebieg 1 przyczyny zdarzenia oraz umozliwia
przygotowanie protokotu ustalen koncowych.

4. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem zdarzenia lub miejscem, o ktorym
mowa w § 19 ust. 2, wymagaja udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji

fotograficzne;j.

§ 25. Komisja kolejowa moze zwrdci¢ sig¢ do wihasciwych organdéw lub jednostek
organizacyjnych o skierowanie przed komisje okreslonych osob w celu ich wystuchania lub o
przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce macierzystej, jak réwniez o dostarczenie

materiatow lub wykonanie innych czynnos$ci potrzebnych do przeprowadzenia postgpowania.
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§ 26. 1. Po zakonczeniu postgpowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy
koncowej, ustalajac:
1) przyczyny zdarzenia,
2) koncowg kwalifikacj¢ przyczyn zdarzenia;
3) wnioski zapobiegawcze.
2. Kwalifikacj¢ przyczyn zdarzenia oraz ich kategori¢ okresla zalacznik nr 5 do

rozporzadzenia.

§ 27. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny

zdarzenia, w tym:

1) przyczyng pierwotng — stanowiaca poczatek ciagu nieprawidlowosci, ktore
doprowadzity do powstania zdarzenia;

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajace stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego 1 stanowiace warunek konieczny powstania zdarzenia,

3) przyczyny posrednie — pozostajace w zwiazku przyczynowym ze zdarzeniem 1 majace
wplyw na wielkos¢ szkdd 1 strat powstalych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systemoOw zarzadzania utrzymaniem lub przepisow

wewnetrznych podmiotéw uczestniczacych w zdarzeniu.

§ 28. 1. Po dokonaniu ustalen, o ktoérych mowa w § 26 i 27, komisja kolejowa
wypracowuje wnioski zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systemow
zarzadzania bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem lub przepisow
wewnetrznych, majace na celu ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego z przyczynami,
ktore doprowadzity do powstania zdarzenia.

2. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktorych mowa w ust. 1, komisja kolejowa

okresla termin i podmioty odpowiedzialne za ich wdrozenie.

§ 29. 1. Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja kolejowa sporzadza protokodt
ustalen koncowych, ktérego wzor okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

2. Protokot ustalen koncowych podpisuja przewodniczacy 1 czlonkowie komisji
kolejowej, zamieszczajac podpis i date.

3. Kopig protokotu ustalen koncowych komisja kolejowa przekazuje:
1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sa zobowiazani do zrealizowania

wnioskdéw zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu protokotu;
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2) jednostce nadrzednej nad jednostky organizacyjna, ktorej przedstawiciel uczestniczyt w
komisji kolejowej, Przewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie 7 dni
od dnia podpisania protokotu;

3) whasciwym miejscowo: komendzie miejskiej albo komendzie powiatowej, albo
komendzie rejonowej Policji — jesli zachodzi taka koniecznosc.

§ 30. 1. Postgpowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od
dnia zdarzenia.

2. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen
koncowych przez komisj¢ kolejowa.

3. W uzasadnionych przypadkach na pisemny wniosek przewodniczacego komisji

kolejowej, Prezes UTK moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

§ 31. 1. Akta zakonczonego postgpowania, wraz z odpisami wydanych w sprawie
decyzji oraz wystanych pism 1 zawiadomien, przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowej.

2. Do dokumentacji zdarzenia zgromadzonej w aktach postgpowania w trakcie jego
trwania 1 po jego zakonczeniu, wglad majq jedynie cztonkowie komisji kolejowej, Prezes
UTK oraz Przewodniczacy PKBWK. Wszelkie udostepnienie czesci lub catosci akt

postepowania osobom trzecim wymaga pisemnej zgody Prezesa UTK.
Rozdziatl 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 32. 1 Zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz przewoznicy kolejowi dostosuja swoje
systemy zarzadzania bezpieczenstwem, systemy zarzadzania utrzymaniem 1 przepisy
wewnetrzne do przepisOw rozporzadzenia w terminie 3 miesigcy od dnia jego wejscia w
zycie.

2. Uzytkownicy bocznic kolejowych dostosuja swoje przepisy wewngtrzne do
przepisOw rozporzadzenia w terminie 3 miesi¢cy od dnia jego wejsScia w zycie.

3. Postepowania w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdéw, wszezete 1
niezakonczone przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, prowadzi si¢ na podstawie

przepisoéw dotychczasowych.
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§ 33. Rozporzadzenie wehodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2016 r.>

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

" Kamil Wilde

Za zgodnoéé pod waglgdem prawnym,
legistacyjnym i redakeyjnym

ZASTEPCA DYREKTORA
Departameratu Prawneg

Q%

Tomasz Behrendt

% Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89 poz. 593),
ktére w nastgpstwie art. 1 pkt 26 ustawy z dnia 25 wrzesnia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 1741) traci moc z dniem 1 marca 2016 r.



Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia ........ 2016

(poz. ...)

Zalacznik nr 1

WZOR ZAWIADOMIENIA O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIE

(stempel jednostki organizacyjnej) datawyslamia .........................
.......................................... do oo
1) S U PRN tel o

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIE"

. )
Kategoria zdarzenia®™: ... ...

. . - 3
Miejsce zdarzenia®: ... ...

Datai godzina zdarzenia: ........... .. .. ..,

Zwiezly opis zdarzenia:

Prawdopodobna bezposrednia przyczyna zdarzenia:

Inne prawdopodobne przyczyny zdarzenia:

Przebieg akcji ratunkowej:

Wstepne skutki zdarzenia:

Otrzymuja:

(stanowisko i podpis zawiadamiajacego)

! Niepotrzebne skresli¢.

% Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.

3 W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy,
kilometraz, numer toru.
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Zalacznik nr 2

WZOR PROTOKOLU USTALENIA STANU HAMULCOW

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR ......cccovennenees /
SKEADZIE MANEWROWYM?
sporzadzony dnia ..................... ogodz. ... na stacji, posterunku odgaleznym, posterunku

odstepowym, km szlaku® ............ z powodu niezatrzymania si¢ przed sygnalem "STOJ" lub w
INNnym migjscu .................. 1 przejechania na odleglos$¢ ..... m poza wymagane miejsce zatrzymania.

1. Dane o pociagu lub skladzie manewrowym
Liczba wagonow Masa hamujaca
Dhugos¢ w ) Uwagi
) ) h Brutto ton wymagana rzeczywista
ogolem | proznych | ladownych | metrac
% ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2. Stan hamulcow badanego pojazdu o godz. ......
Seria i numer Ci$nienie Stan elementéw Hamulec rgczny Czy reczny Uwagi
pojazdu z powietrza w hamujacych (np. (sprawny, hamulec byt
napedem (i przewodzie wstawek niesprawny) uzyty (tak,
innego) glownym i hamulcowych - nie)"
hamulcowym wg | gorace, letnie, zimne)
wskazan
manometréw
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcow badanych wagonéw o godz. ......
Kolejny | Seria | Numer | Ladowny | Hamulec Wagon Masa Hamulec Stan elementow | Uwagi
wagon od czy wylaczony | oklejony | hamujaca [ nastawiony na hamujacych
pojazdu z prozny | (tak, nie)” | nalepka | wagonu przebieg (np. wstawek
napedem Mw543 | wtonach hamowania hamulcowych -
(tak, — gorace, letnie,
nie)” prozny [P, R, G, zimne)
R+Mg
tadow-
ny
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

¥ Niepotrzebne skreslic.
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Predko$¢ pociagu
(skladu manewrowego)

rozkladowa ......... km/godz., jaka przejechal obok sygnatu .STOJ” lub
rzeczywista ... ... ... km/godz., innego odpowiadajacego mu miejsca

Protokdl sporzadzil
przedstawiciel
przewoznika

Tres$¢ protokolu
potwierdzil

przedstawiciel zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej

czlonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokolu (tresé, nazwisko, stanowisko, podpis):
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Zalacznik nr 3

WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU LUB INCYDENTU

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTU® KOLEJOWEGO

sporzadzony dnia ..o Wit w zwiazku ze zdarzeniem
........................................................................................................... zaistnialym w dniu ......... 0
godz. ... na stacji / szlaku / bocznicy” ..., w torze ... km ... linii
........................................................ przez komisje kolejowq zakladowa / micjscowa / bocznicowa” w
skladzie:

SR

)

I.  Opis miejsca zdarzenia” - usytuowanie, stan urzadzen oraz opis dokumentacji dostepnej na

miejscu zdarzenia
1. Urzadzen stk, sygnalizatoréw i ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, lawa nastawcza, urzadzenia
ERTMS itp.):

% Niepotrzebne skresli¢.
® Przez zdarzenie nalezy rozumieé powazny wypadek, wypadek lub incydent.
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II. Stan pogody:

poradnia ......................... zachmurzenie
opady ... temperatura
widoczno$¢ ... inne zjawiska

III. Okolicznos$ci powstania zdarzenia (micjsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia,
dane o pociagu, taborze manewrujacym, wagonach, obstudze)

IV. Szkic odreczny miejsca zdarzenia

V. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria Ogdlem Zabitych Cigzko rannych Rannych
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a) | pasazerowie

b) | pracownicy lacznie z
pracownikami
podwykonawcdw

¢) |uzytkownicy przejazdow
kolejowych

d) | osoby nicuprawnione do
przebywania na obszarze
kolejowym

¢) |inni

f) |informacje o ofiarach zdarzenia:

3. Ograniczenia:
a) w ruchu pociagow

VI. Przeprowadzone badania
1. Uczestnikéw zdarzenia:

a) trzezwosci

2. Ocena wynikow badan i pomiardw (wyniki badan w zataczeniu):
a) nawierzchni i budowli inzynieryjnych
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¢) sieci trakcyjnej

VII. Dzialania ratownicze: rozpoczgte dnia ...........................od godz. ...........................
dogodz. ...........................dmia..........

z udzialem:

POZOLOWIA TALUNKOWEZO ...ttt e,
pogotowia ratownictwa teChNICZNCEO ...........oc.ooiiiii i,
POZOtOWIA TECANICZNEEO ... ...
POZOLOWIA SICCIOWEZO ...ovviviiiiiee ettt et et

POZOLOWIA ATOZOWEZO ...o.veiiietce et

S e

SETAZY POZATTICT ....veivvieee ettt et ettt
VIIL. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia zdarzenia

5. Dochodzenie bgdzie prowadzone komisyjnie przez komisj¢ kolejowa zakladowa / migjscowa /
bocznicowa” w skladzie:

............................................................................................................................................ ,
PP s
PP s
PO PIZEWONMICEWEIN ...t

IX. Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan



XI.

_25_

Ustalenia dotyczgce dalszej pracy komisji kolejowej (poda¢, jakie materialy, kto 1 w jakim
terminie przekaze do akt dochodzenia)
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Zalacznik nr 4

WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWYM

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU” NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWYM

sporzadzony dnia ................. Wit w zwiazku ze zdarzeniem" na przejezdzie kolejowym
kategorii ....... zaistnialym w dniu ... o godz. ... na stacji / szlaku / bocznicy"
..................................... tor ..........km ... linii ............. przez komisj¢ kolejowa zakladowa

I. Okolicznosci zdarzenia (w tym dane o rodzaju i skladzie pociagu lub pojazdu kolejowego, stan
urzadzen srk, stan tacza straznicowego, stan rogatek przejazdowych, stan pomostu oraz dojazdu,
polozenie toru w planie, predkos¢ rozkladowa i rzeczywista pociagu, szkic odrgczny migjsca
zdarzenia)

II. Warunki pogodowe:

poradnia ......................... opady
temperatura ... widocznosé
zachmurzenie ......................... inne zjawiska

II. Uczestnicy wypadku (osoby majace wplyw na zaistnienie zdarzenia oraz $wiadkowie zdarzenia)

1. Kierowca pojazdu drogowego

4. Swiadkowie 1 inni

7 Niepotrzebne skresli¢.



_27—

IV. Skutki zdarzenia
1. Ofiary:
a) pracownicy lacznie z podwykonawcami

4. Inne, a w tym:
a) ograniczenia w ruchu pociagdw

V. Dane o przejezdzie:

1.  Kat skrzyZzowania:
2. Osygnalizowanie od strony toru:
3. Osygnalizowanie od strony drogi:
4. Rodzaj nawierzchni przejazdowej:
5. Rodzaj nawierzchni drogi
dojazdowe;:
6. Typ urzadzen ssp:
7. Sygnalizacja swietlna:
8.  Sygnalizacja dzwigkowa:
9. Widocznosc: z5m wymagana ............. rzeczywista .............

z10m wymagana ............. rzeczywista .............
z20m wymagana ............. Trzeczywista .............

10.  Pochylenie toru:
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11. Pochylenie drogi:
12.  Stan o$wietlenia przejazdu:

13. Data ostatniego badania przejazdu
1 wydane zalecenia:

VI. Wyniki badania urzadzen przejazdowych:
1. Sygnalizacji przejazdowej:

VIIL. Wyniki przeprowadzonych badan trzezwosci osob uczestniczgcych w zdarzeniu:

1. Kierowcy pojazdu drogowego:

IX. Szacunkowa warto$¢ strat:

X. Akcja ratownicza: trwalaod godz. ...............dnia................dogodz. ..................... ...
dnia......................zudzialem ...

XI. Wstepna przyczyna zdarzenia (bezposrednia, pierwotna, posrednie, systemowe oraz kategoria
zdarzenia):
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Zalacznik nr §
KWALIFIKACJA PRZYCZYN ZDARZENIA ORAZ JEGO KATEGORIE

I. Kwalifikacja przyczyn powaznego wypadku/wypadku oraz ich kategorie

Lp. Kwalifikacja przyczyny pierwotnej Kategoria

1 2 3

1 |Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub nalozenie si¢ kilku przyczyn *00
jednoczesnie, tworzac rbwnowazne przyczyny

2 | Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajgty, zamknigty albo przeciwny do *01
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym

3 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty lub zajety *02

4 | Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie *03

ulozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

5 [Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnalem "St6)" lub w migjscu, *04
w ktérym powinien si¢ zatrzymacé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

6 | Niezachowanie ostroznos$ci po minigciu przez pojazd kolejowy samoczynnego *05
semafora odstgpowego wskazujacego sygnal "Stoj" lub sygnal watpliwy po
uprzednim zatrzymaniu si¢ przed tymi sygnalami

7 | Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy *06

8 | Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu *07
pociagow

9 | Zbiegnigcie pojazdu kolejowego *08

10 | Uszkodzenie lub zle utrzymanie budowli np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, *09

w tym rowniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidlowy
rozladunek materialéw, nawierzchni, pozostawienie materialow i sprzgtu (w
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tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub
najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli

11 | Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu *10
kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na
przedmiot stanowiacy czgs$¢ konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem,
pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia)

12 | Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czgs¢ *11
konstrukcyjna wagonu)

13 | Uszkodzenie lub nieprawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem *12
kolejowym

14 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. *13
plozg hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.)

15 | Zamach zbrodniczy *14

16 | Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu i przelozenie zwrotnicy pod *15
pojazdem kolejowym

17 | Niewlasciwe zestawienie pociagu *16

18 | Niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu *17
ladunku lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach ladunkowych albo
niewlasciwe zestawienie pociagu

19 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *18
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg
metryki przejazdowej)

20 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *19
maszyng rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sygnalizacja i
pélrogatkami (kat. B)

21 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *20
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacja bez
rogatek 1 polrogatek (kat. C)

22 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *21
maszyng rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie bez samoczynnej sygnalizacji
swietlnej 1 bez rogatek (kat. D)

23 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *22
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F)

24 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, *23
maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami na stacjach i szlakach lub
na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

25 | Pozar w pociagu *24

26 | Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozardéw w pociagach *25

27 | Pozar w obickcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu *26
w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw 1 torowisk
powstaly w granicach obszaru kolejowego

28 | Eksplozja w pociagu *27

29 | Klgski zywiolowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, *28
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osunigcia si¢ ziemi)

opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania srodkoéw do
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub
na szlaku

30 | Katastrofy budowlane na terenie kolejowym *29

31 | Zlosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystgpki (np. obrzucenie pociagu *30
kamieniami, kradziez przesylki, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, lacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub
nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)

32 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *31
przejezdzie lub przejsciu strzezonym

33 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *32
przejezdzie z samoczynng sygnalizacja przejazdowa, (kat. B, C)

34 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *33
pozostalych przejazdach 1 przejsciach

35 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34
poza przejazdami na stacjach i szlakach

36 | Zdarzenia z osobami zwiazane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, *35
wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne
hamowanie pojazdu kolejowego)

37 | Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (potrogatka) 1 *36
uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych

38 | Rozerwanie si¢ pociagu, ktore nie spowodowalo zbiegnigcia wagondow *37

39 | Nieprawidlowe zadzialanie budowli 1 urzadzen przeznaczonych do *38
prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane
kradzieza

40 | Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energi¢ trakcyjng z *39
sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

41 | Niekontrolowane uwolnienie si¢ materialu niebezpiecznego z wagonu lub *40

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej

przyczyny pierwotnej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkéw zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie
literowe odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A - powazny wypadek, B - wypadek;

2) dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny pierwotnej oraz okreslic odpowiadajaca tej przyczynie
kategorig liczbowa;

3) zakwalifikowac zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * przy kategorii przyczyny
okreslonej wyzej grupy wypadku.

Przyklad:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazddéw kolejowych (pociagu)

2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,

na stacje na tor zajgty - kategoria wypadku - A02;

bez wykolejenia i zniszczen pojazdow, z przyczyny;jak w pkt 1 - kategoria wypadku - B02.
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Kwalifikacja przyczyn incydentu oraz ich kategorie:

Lp.

Kwalifikacja przyczyny

Kategoria

1

2

3

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajgty, zamknigty albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie
ulozonej, niezabezpieczongj drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub
brak obslugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stoj" lub w migjscu,
w ktérym powinien si¢ zatrzymacé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

C44

Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
pociagdw

C46

Zbiegnigcie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu 1 przelozenie zwrotnicy pod
pojazdem kolejowym

C48

Niewlasciwe zestawienie pociagu

C49

10

Niewlasciwe zaladowanie, rozladowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu
Tadunku lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach ladunkowych

C50

11

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez
niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidlowy rozladunek materialow,
pozostawienie materialdow 1 sprzgtu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego

C51

12

Nieprawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym
powodujace:

- nicoslonigcie sygnalem "Stdj" odstgpu blokady liniowej, zajgtego przez
pojazd kolejowy,

- nastawienie sygnalu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidlowo
ulozonej drodze przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzen niezajgtosci torow
lub rozjazdow, niewlasciwym dzialaniu urzadzen blokady stacyjnej lub
liniowej,

- nicostrzeganie (i niezabezpieczenie) uzytkownikéw drogi przed pociagiem
zblizajacym si¢ do przejazdu kolejowego wyposazonego w automatyczny
system ostrzegania (i zabezpieczen) uzytkownika

C52

13

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace koniecznosé wylaczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru
(gorace maznice, dynamiczne plaskie miejsca, goracy hamulec lub stan
alarmowy plaskiego migjsca), a takze innych usterek w pojazdach kolgjowych
zauwazonych przez personel obslugi (np. pgknigty resor itp.)

C53

14

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznosé jego
wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu

C54
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awaryjnego taboru (gorace maznice, dynamiczne plaskie miejsca, goracy
hamulec lub stan alarmowy plaskiego miejsca), a takze innych usterek w
pojazdach kolejowych zauwazonych przez personel obstugi

15 | Pozar w pociagu C55
16 | Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozarow w pociagach C56
17 | Pozar w obickcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu C57

w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw 1 torowisk
powstaly w granicach obszaru kolejowego powodujacy ograniczenie w ruchu
pociagdw

18 | Nickontrolowane uwolnienie si¢ materialu niebezpiecznego z wagonu lub C59
opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania srodkéw do
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub

na szlaku
19 | Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. plozg hamulcowa, wozek C60
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia 1 ofiar w ludziach
20 | Zamach zbrodniczy Co1
21 | Katastrofy zywiolowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, C62
osunigcia si¢ ziemi)
22 | Katastrofy budowlane na terenie kolejowym C63
23 | Zlosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystgpki (np. obrzucenie pociagu Co64

kamieniami, kradziez przesylki, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, lacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub
nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) stanowiace zagrozenie dla
pasazerow lub pracownikdw pociagu

24 | Zdarzenia z osobami zwiazane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie C65
przez tory na przejazdach 1 przejéciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadnigcie z pociagu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w
ruchu, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego)
niepowodujace negatywnych konsekwencji

25 | Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (polrogatka) 1 C66
uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktdrych zalaczone byly
sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu

26 | Nieprawidlowe zadzialanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu Co7
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza

27 | Rozerwanie si¢ pociagu, ktore nie spowodowalo zbiegnigcia wagonow C68

28 | Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie si¢ kilku przyczyn C69

jednoczesnie, tworzac rbwnowazne przyczyny

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny pierwotnej
jego powstania nalezy dokona¢ kwalifikacji przyczyny oraz okreslic odpowiadajaca tej przyczynie
kategori¢ literowo-liczbowa.

Przyklad:

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociagu kamieniami
bez negatywnych konsekwencji - kategoria incydentu - C64.
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Zalacznik nr 6
WZOR PROTOKOLU USTALEN KONCOWYCH
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

sporzadzony dnia ... W e w zwiazku ze
ZAATZENICIN® ... oo,
zaistnialym w dniu ............ ogodz. ... na stacji / szlaku / bocznicy” ..o,
w torze / rozjezdzie" ............ km ........ lindd .o na obszarze zarzadcy infrastruktury /
uzytkownika Bocznicy KOIGTOWE] " ...,

jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej wlasciwa dla
TIEJSCA ZAATZEIMA ......oui ottt ettt ettt ettt ettt ettt et et eae e ettt eee e eee et

przez komisj¢ zakladowa / miejscowa / bocznicowa" w skladzie:

Lp. Imieg i nazwisko Funkcja Zaklad pracy Stanowisko

1 przewodniczacy

2 czlonek

3. czlonek

4 czlonek

Przewodniczacy komisji kolejowej powolany decyzja, ..................«or ..., zdnia .................

Zmiany lub uzupehienia w skladzie komisji w czasie prowadzonego postgpowania:

1. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

1.1. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj, stan
zamkni¢¢ 1 plomb):

1.1.1. na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, lawa nastawcza itp.):
1.1.2. na gruncie:

1.1.3. urzadzenia wewngtrzne (przekaznikownia, silownia itp.):

1.2. Tory, rozjazdy i budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia,
parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary wraz ze wskazaniem ich dokonujacego,
zalecenia diagnostyczne):

8 Niepotrzebne skreslic.




1.3.

1.4.

L5.

1.6.

1.7.

1.8.

—35_

Pojazdy kolejowe 1 ich urzadzenia (wlasciciel, dysponent, stacja lub zaklad macierzysty,
swiadectwo sprawnosci technicznej, data ostatnie] naprawy poziomu 4, daty ostatnich
przegladow):

Sie¢ trakcyjna (data ostatniego przegladu ze wskazaniem osoby dokonujacej, zalecenia
diagnostyczne):

Urzadzenia tacznosci przewodowej 1 radiowe] (data ostatniego przegladu ze wskazaniem osoby
dokonujacej, zalecenia diagnostyczne):

itp.):

Dane o przejezdzie kolejowym:

1.8.1. Kategoria przejazdu wg metryki:

1.8.2. Przejazd obstugiwany": na miejscu z odleglosci .......... m
1.8.3. Kat skrzyzowania:

1.8.4. Pochylenie drogi:

1.8.5. Pochylenie toru w kierunku jazdy
taboru kolejowego:

1.8.6. Rodzaj nawierzchni
przejazdowe;:

1.8.7. Rodzaj nawierzchni drogi
dojazdowe;:

1.8.8. Osygnalizowanie od strony toru:
1.8.9. Osygnalizowanie od strony drogi:

1.8.10. Typ urzadzen samoczynnej
sygnalizacji przejazdowe;j:

1.8.11. Sygnalizacja $wietlna:

1.8.12. Sygnalizacja dzwigkowa:

1.8.13. Widocznos¢ czola z5m wymagana ............. rzeczywista .............
pojazdu kolejowego: z10m  wymagana............. rzeczywista .............
z20m  wymagana ............. rzeczywista .............

1.8.14. Widocznos¢ glowki szyny:



1.9.

1.8.15.

1.8.16.
1.8.17.

1.8.18.
1.8.19.
1.8.20.
1.8.21.
1.8.22
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Widocznos¢ sygnalow
wyswictlanych przez
sygnalizatory drogowe 1
oswictlenia dragow rogatkowych:

Stan oswictlenia przejazdu:

Elementy utrudniajace
widocznos¢ (np. reklamy):

Natezenie ruchu drogowego:
Natezenie ruchu kolejowego:
lloczyn ruchu:

Data obliczenia iloczynu ruchu:

Data ostatniego badania
przejazdu ze wskazaniem osoby
dokonujacej i wydane zalecenia;

Dane o pociagu lub skladzie manewrowym:

19.1.
19.2.
1.9.3.
194.
195.
19.6.

19.7.
19238.
1.9.9.
1.9.10.

1.9.11.

1.9.12.
1.9.13.

1.9.14.
1.9.15.
1.9.16.
1.9.17.

Numer pociagu:

Rodzaj pociagu:

Relacja pociagu:

Przewoznik kolejowy:

Seria 1 nr pojazdu trakcyjnego:

Predkos¢ pociagu / skladu

1
manewrowego": dopuszczalna .............

Oznakowanie czola:
Oznakowanie konca:
Przewozony ladunek:

Oznaczenia na tablicy
identyfikacyjnej z wagonu
przewozacego towar
niebezpieczny:

Numer nalepki ostrzegawczej
(wg RID):

Dlugos¢ pociagu w metrach:

Sklad pociagu (liczba wagonow i
ich seria, ustawienic wagondw w

skladzie):

Masa ogoélna pociagu:

Masa hamujaca: wymagana ...............
Procent masy hamujacej: wymaganej ...............

Wagony z hamulcem: wylaczonym: ...

TArCZOWYINLL ... oo

rzeczywista .............

rzeczywista .............

rzeczywistej ............
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ze wstawkami K™ .
1.9.18. Nastawienie hamulcow": wolnodzialajace (G)

szybkodzialajace (P, R, R+tMg)

szybkodzialajace (P, pierwsze 5 wag. G)

reczne

1.9.19. Migjsce ostatniej szczegdlowej
préby hamulca:

1.9.20. Rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
proby hamulcow:

1.9.21. Migjsce ostatniej uproszczonej
préby hamulca:

1.9.22. Rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
proby hamulcow:

1.10. Prace wykonywane w migjscu zdarzenia lub jego sasiedztwie:

1.10.1. wykonawca:

1.11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwiazek ze zdarzeniem:

Mlo$¢ godz.
Nazwisko i . Zaklad Stan Data i god-z - | Wypoczynku
Lp. .. Stanowisko ., .| rozpoczecia przed
imi¢ pracy trzezwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
1.
2.
3.
1.12. Inne osoby majace zwigzek ze zdarzeniem:
Lp. Nazwisko i imi¢ Stanowisko Stan trzezwosci Miejsce zamieszkania
1.
2.
3.

2. WARUNKI POGODOWE:

poradnia .......................... opady



3.

3.1

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.
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temperatura widocznosé
zachmurzenie styszalnos¢
inne zjawiska
AKCJA RATOWNICZA:
Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych 1 Policji:
c e Nazwisko Godzina Godzina
Nazwisko i imi¢ s . . . .
. . Jednostka 1imi¢ przybycia | zakonczenia
Lp. oraz stanowisko Godzina . . .t L
. . . powiadamiana | przyjmujj | na miejsce pracy
powiadamiajacego
cego
1.
2.
3.

Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Nazwisko i imi¢

Nazwisko i imi¢

Lp. | oraz stanowisko Godzina Jednostka powiadamiana A
. . . przyjmujacego
powiadamiajacego
1.
2.
3.

Podsumowanie akcji ratowniczej:

33.1.

Rozpoczecie akeji ratowniczej dnia ........................

..ogodz. .o

3.3.2. Zakonczenie akcji ratowniczej dnia ............................,.ogodz. .......................
SKUTKI ZDARZENIA:
Ofiary w ludziach:
Lp. Kategoria osoby poszkodowanej Zabici Ci¢zko ranni Ranni
1. pasazerowie
2. pracownicy lacznie z pracownikami
podwykonawcdw
3. uzytkownicy przejazdow kolejowych
4, osoby nicuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym
5. inni
Ograniczenia w ruchu kolejowym:
42.1. Przerwa w ruchu pociagow: od dnia, godz.
do dnia godz.:
4.2.2. Opobznione pociagi osobowe: liczba pociagow:

minut opdznienia:




4.3.

5.1

5.2.
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4.2.3. Opoznione pociagi towarowe:  liczba pociagow:
minut opdznienia:
4.2.4. Komunikacja zastgpcza: od dnia, godz.
do dnia, godz.:
425, Zamknigcie torunr.......... : od dnia, godz.
do dnia, godz.:
4.2.6. Wylaczenie napigcia nad od dnia, godz.
torem ...........: do dnia, godz.
Uszkodzenia i zniszczenia’:
Lp. Rodzaj elementu Rozmiar i chari-lkter l,lSZkOdZCI'l lub Szacunkowa-kwota
Zniszczen odtworzeniowa
1. Tor
2. Rozjazd
3. Urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym
4, Elementy sieci trakcyjnej
5. Pojazdy trakcyjne
6. Wagony osobowe
7. Wagony towarowe
8. Przewozony ladunek
9. Srodowisko
10. Bagaz podréznych
11. Inne

ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO:

Opis przeprowadzonych wysluchan osob zwigzanych ze zdarzeniem:

5.1.1.

5.1.2.

522.

pracownikdw kolejowych lacznie z podwykonawcami:

swiadkow:

Analiza stanu technicznego elementow infrastruktury i taboru:
52.1.

system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

tory 1 rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia:

I w tym straty stron trzecich.
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5.2.3. pozostale elementy infrastruktury kolejowe;:
5.2.4. urzadzenia lacznosci radiowej 1 przewodowej:

5.2.5. pojazdy kolejowe:

Analiza zapisow z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdow  kolejowych,
rejestratorow rozmow, rejestratordéw danych z posterunkow ruchu itp.):

Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

5.4.1. srodki podjgte przez pracownikdw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:

5.4.2. wymiana komunikatow ustnych w zwiazku ze zdarzeniem, tacznie z dokumentacja z
rejestrow:

5.4.3. srodki podj¢te w celu ochrony 1 zabezpieczenia micjsca zdarzenia:

Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

5.5.1. czasu pracy pracownikéow kolejowych bioracych udzial w zdarzeniu:

5.5.2 stanu psychofizycznego pracownikoéw kolejowych majacych wplyw na zaistnienie
zdarzenia;

5.5.3. warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikdw
kolejowych majacych zwiazek przyczynowy ze zdarzeniem:

5.5.4. przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy:

Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

5.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wlasciwym systemie zarzadzania
bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

5.6.2. weryfikacjg¢ praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie
zaistnialego zdarzenia:

5.6.3. spostrzezenia dotyczace monitorowania efektywnosci odpowiedniej procedury w
kontekscie zaistnialego zdarzenia:

5.6.4. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosei przepisow prawnych regulujacych
obszar zwiazany z zaistnialym zdarzeniem:

USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:
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6.1. Odniesienie do wezesniejszych zdarzen zaistnialych w podobnych okolicznosciach:

6.2. Opis przebiegu zdarzenia (opis dynamiki zdarzenia, z uwzglgdnieniem wzajemnego
oddzialywania na siebie poszczegélnych elementow infrastruktury, taboru kolejowego oraz
wplyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki zdarzenia):

6.3. Przyczyny zdarzenia:

6.3.1. Bezposrednia:

6.4. Kategoria zdarzenia:

6.5. Inne nieprawidlowosci ujawnione w trakcie postgpowania nie majace znaczenia dla wnioskow
zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia:

8. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imig¢ i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Czlonkowie:

halll IRl I
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Do projektu z dnia 29.02.2016 1.

UZASADNIENIE
1. Informacje ogélne

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego okreslonego
w art. 28n ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz.
1297, z pdzn. zm.), zwane] dalej ,ustawa”, w brzmieniu nadanym przez ustawe z dnia
25 wrzesnia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741), zwana
dalej ,ustawa zmieniajaca’. Obecnie na podstawie art. 28n ustawy funkcjonuje
rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkdéw 1 incydentdw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89 poz. 593), ktore
jednak w wyniku zmiany upowaznienia straci moc z dniem 1 marca br.

Jedng z glownych zmian wprowadzonych ustawa zmieniajaca bylo objecie bocznic
kolejowych przepisami dotyczacymi badania powaznych wypadkéw, wypadkéw i
incydentow na kolei (zwanych tez tacznie ,zdarzeniami”). W efekcie na bocznicach
kolejowych bedzie mogta dziala¢ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
(PKBWK), a wszelkie zdarzenia, ktore zaistniejq na bocznicach kolejowych, beda podlegaty
analogicznemu rezimowi badania, jak zdarzenia zaistniate na gléwnej sieci kolejowej. Wiaze
si¢ to m.in. z konieczno$cig raportowania zdarzen odpowiednim organom, jak réwniez ich
badania przy udziale tzw. komisji kolejowych. Powyzsze zmiany wymuszaja odpowiednie
dostosowania rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 28n, ktore reguluje sposob:

1) powiadamiania o powaznych wypadkach, wypadkach lub incydentach;
2) powotywania przewodniczacego komisji kolejowe;;
3) prowadzenia post¢gpowania 1 tryb pracy komisji kolejowych.

W ujeciu ogolnym zmiany koncentruja si¢ na uwzglednieniu w rozporzadzeniu nowego
rodzaju komisji kolejowej tzw. bocznicowe], ktorej zadaniem bedzie badanie zdarzen
kolejowych na bocznicy kolejowej. Aby nowy system badania zdarzen kolejowych byt
kompletny konieczne jest rowniez uwzglednienie w szeregu przepiséw rozporzadzenia
wymagan wobec uzytkownikow bocznic kolejowych 1 przewoznikow kolejowych
uzytkujacych bocznice (zgodnie z § 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany
icofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa 1 $Swiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548)). Istotna kwestia, ktéra musiala zosta¢ znalezé
odzwierciedlenie w projekcie jest wprowadzone ustawa zmieniajacq przeniesienie zadan
zwigzanych z nadzorem nad praca komisji kolejowych z PKBWK na Prezesa UTK.
Dodatkowo w projekcie wprowadzono rowniez szereg zmian wynikajacych z doswiadczen
zgromadzonych podczas dlugiego, bo ponad 8-letniego okresu stosowania obecnego
rozporzadzenia. Okres ten pozwolit podmiotom na zidentyfikowanie obszarow
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wymagajacych wprowadzenia poprawek w obowigzujacym rozporzadzeniu celem rozwiania
watpliwosci odnosnie jego interpretacji, jak rowniez usprawnienia jego stosowania.

Opracowujac projekt rozporzadzenia projektodawca bazowal w szczegolnosci na wynikach
prac zespolu roboczego, ktory funkcjonowal w latach 2013-2014 w Urzedzie Transportu
Kolejowego (UTK). Celem prac zespolu bylo opracowanie nowego projektu rozporzadzenia
w $wietle zgromadzonych doswiadczen. W pracach zespotu uczestniczyli przedstawiciele
UTK, PKBWK, eksperci zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. i przewoznikéw kolejowych.

Z uwagi na rozszerzenie zakresu stosowania rozporzadzenia rowniez na bocznice kolejowe,
zmianie ulegt tytut rozporzadzenia. Dotychczasowe sformutowanie ,,na liniach kolejowych”,
ktore wskazywato na zakres stosowania ograniczony tylko do linii kolejowych (a wigc
z wylaczeniem bocznic kolejowych) zastapiono neutralnym sformutowaniem ,,w transporcie
kolejowym”.

Szczegotowe informacje o zmianach w poszczegolnych przepisach w stosunku do obecnie
obowigzujacego rozporzadzenia zostalty omdwione ponizej.

2. Szczegolowy opis zmian w stosunku do obecnego rozporzadzenia
2.1. Rozdzial 1: przepisy ogélne (§ 1i 2)

W § 2 okre$lajacym definicje stosowane w rozporzadzeniu wprowadzono szereg zmian.
Pierwsza grupa z nich dotyczy zmian wokot poje¢ zwigzanych z osobami poszkodowanymi
w zdarzeniach. Z definicji pojec ,zabity” oraz ,ciezko ranny” usunigto sformulowania
wylaczajace samobojstwa z zakresu objgtego tymi pojeciami. Dotychczasowa sytuacja,
w ktorej osoba cigzko ranna w wyniku proby popelnienia samobdjstwa czy tez zabita w jego
nastgpstwie, nie byla traktowana jako osoba ciezko ranna i zabita w rozumieniu
rozporzadzenia, byta niezrozumiata. Taki sposob uregulowania tego zagadnienia wynikat
z przepisow dotyczacych tzw. wspdlnych wskaznikéw bezpieczenstwa, bedacych
wskaznikami statystycznymi dla celow porownania poziomu bezpieczenstwa w panstwach
Unii Europejskiej, w ktorych faktycznie nie uwzglednia si¢ samobdjstw. Nie jest to jednak
wystarczajacy powdd, aby w rozporzadzeniu regulujacym prace komisji kolejowej, ktora
rowniez bada zdarzenia zwiazane z samobojstwami, powiela¢ podejscie wynikajace
z przepisOw tworzonych z mysla o statystyce.

Ponadto w powyzej wspomnianych definicjach uporzadkowano sposob korzystania z pojeé
,powaznego wypadku” 1 ,wypadku” w kontekscie zwiazku kwalifikacji zdarzenia z jego
skutkami rozumianymi jako $mier¢ osoby lub odniesienie przez nia cigzkich obrazen.
W definicji ,,cigzko rannego” (pkt 2) wskazano zatem, ze pojgcie to wigze si¢ nie tylko
z wypadkami, ale réwniez z powaznymi wypadkami. Zmiany w definicji ,,zabitego”
zmierzaly z kolei do doprecyzowania, ze z wypadkiem mozemy mie¢ do czynienia réwniez
w sytuacji, gdy w jego wyniku bedg osoby zabite.

Dotychczasowe przepisy tworzyly mylne wrazenie, ze jezeli w zdarzeniu mamy do czynienia
z osobg zabita, automatycznie zdarzenie takie powinno by¢ uznane za powazny wypadek, co
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jednak nie jest prawda w $wietle ustawowej definicji tego pojecia, szczegodlnie po jego
doprecyzowaniu w nastepstwie przyjecia ustawy zmieniajacej. Nowa definicja
w wyrazniejszy sposob zakresla réznicg miedzy wypadkiem 1 powaznym wypadkiem,
wskazujac, ze z tym ostatnim mamy do czynienia wytacznie przy spetnieniu kilku warunkow
tacznie, co nie wynikalo w sposéb jednoznaczny z dotychczasowej definicji. W efekcie czes¢
zdarzen bedzie mogla by¢ kwalifikowana jako wypadek mimo, ze jego skutkiem byly ofiara
smiertelna, co dotychczas czgsto bylo utozsamiane automatycznie z kwalifikacja jako
powazny wypadek.

W projekcie uporzadkowano réwniez definicje pojecia ,,poszkodowanego”, tworzac na jej
podstawie nowg definicje pojecia ,,rannego”, a samo pojecie ,,poszkodowanego” definiujac
jako obejmujace zbidr pojec ,,zabity”, , cigzko ranny” 1 ,,ranny”. Wydaje sig, ze taki sposob
konstrukcji tych definicji przyczyni si¢ do wyeliminowania ewentualnych watpliwosci
legislacyjnych oraz zapewni ich jednolita interpretacj¢. Dodatkowo z projektu usunigto
definicje pojecia ,ofiar w ludziach”, gdyz pojecie to wystepowalo jednorazowo
w rozporzadzeniu 1 zostato zastapione sformutowaniem ,,zabici 1 cigzko ranni”.

Odrgbna grupa zmian w § 2 dotyczyta dodania definicji ,bezpieczenstwa”, ,ryzyka”
1,,zagrozenia”, ktore zostaly zdefiniowane poprzez odwotanie do odpowiednich definicji
zawartych w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. w sprawie wspolne] metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i1 oceny ryzyka
1 uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r., str. 8,
zpdzn. zm.). Pojecia te sa uzywane nastepnie w kontek$cie przepiséw dotyczacych
wnioskow z pracy komisji kolejowej.

Ponadto do katalogu definicji dodane zostaty rowniez nowe poje¢cia ,.komisji kolejowej” oraz
,zdarzenia na przejezdzie”. Umieszczenie pierwszego z nich w § 2 porzadkuje sposob
rozumienia tego pojgcia oraz powinno przyczyni¢ si¢ do lepszego zrozumienia przepisow
rozporzadzenia. Z kolei drugie z nich zakresla granice miedzy zdarzeniem, a zdarzeniem na
przejezdzie. Wyrazne rozgraniczenie tych poje¢ jest istotne w kontekscie § 23
rozporzadzenia, ktory okresla odrgbny wzédr tzw. protokolu ogledzin miejsca zdarzenia w
przypadku zdarzenia na przejezdzie. Stad wazne jest, aby nie bylo watpliwosci dotyczacych
tego, kiedy nalezy zastosowa¢ odpowiedni wzor protokotu.

2.2. Rozdzial 2: sposob powiadamiania o zdarzeniach (§ 3-7)

W kolejnych przepisach, zgrupowanych w ramach rozdzialu 2, okreslono sposob
powiadamiania o zdarzeniach. W § 3 zgromadzono ogdlne normy dotyczace postepowania
pracownikéw kolejowych w przypadku zauwazenia zdarzenia. Przepis ten zostal nieznacznie
zmieniony w stosunku do obecnie obowiazujacej wersji. Po pierwsze w ust. 1 uwzgledniono
réwniez obowiazek zglaszania zdarzen uzytkownikowi bocznicy kolejowej 1 przewoznikowi
uzytkujacemu bocznice w $lad za wspomnianym na wstepie objeciem bocznic kolejowych
rezimem badania wypadkéw wynikajacym z rozdziatu Sa ustawy. Z § 3 usunigto
dotychczasowy ust. 3, dotyczacy udzielenia w poszkodowanym w zdarzeniu pierwszej
pomocy, gdyz norma ta — w wersji poszerzone] — jest juz zawarta w § 48 ust. 7
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rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.). W
miejsce usuni¢tego ust. 3 wprowadzono nowe jego brzmienie, ktdére wprowadza obowigzek
zatrzymania pojazdu kolejowego w przypadku zabicia lub zranienia czlowieka, a takze
precyzuje, ze w takiej sytuacji kierownik pociagu lub maszynista sa zobowigzani do
poinformowania o zdarzeniu. Przepis ten przeniesiono z dotychczasowego § 4 ust. 3.

W § 4 umieszczono przepisy opisujace sposob postgpowania poszczegolnych pracownikow
zarzadey infrastruktury w przypadku otrzymania zgloszenia o zdarzeniu. W ust. 1 okreslono
obowigzki dyzurnego ruchu, z ktorych wigkszo$¢ powiela obowiazki, ktére obecnie znajdujq
si¢ w przepisach rozporzadzenia. W $wietle zebranych doswiadczen dodanych zostato jednak
kilka nowych obowiazkow, ktore dotychczas rozporzadzenie pomijato, zas calos¢ przepisow
zostata uporzadkowano, w taki sposob aby na poczatku znalazty si¢ czynnosci najpilniejsze.

I tak dyzurny ruchu jest zobowiazany do natychmiastowego zamknigcia torow, na ktérych
nastapita przeszkoda dla ruchu (pkt 1), a takze zatrzymania poruszajacych si¢ po sgsiednim
torze pojazdow, w razie koniecznosci wykorzystujac w tym celu system Radio-stopu (pkt 2).
Przepis ten zostal wprowadzony jako jasny sygnat dla dyzurnych ruchu, wskazujacy, ze
uzycie systemu Radio-stop powinno by¢ brane pod uwage w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa jako co$ absolutnie normalnego 1 naturalnego.

Kolejne pkt rozporzadzenia koncentruja si¢ na obowiazku poinformowania odpowiednich
stuzb (pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej, policji itp.) oraz pracownikoOw wyzszego
szczebla o zaistnialym zdarzeniu. Na dyzurnego ruchu zostaly przeniesione obowiazki
dotyczace poinformowania o zdarzeniu policji (pkt 7) oraz dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego (pkt ©6), co dotychczas lezalo w kompetencjach dyspozytora.
Dodatkowo w przypadku informowania dyspozytora oraz strazy pozarne] o zdarzeniu
zudzialem towaru niebezpiecznego wprowadzony zostal rowniez obowiazek podania
informacji o rodzaju tego towaru. Powyzsze zmiany majq za zadanie usprawni¢ przeptyw
informacji o zaistnialym zdarzeniu, szczegdlnie w kontekscie informowania o dodatkowych
zagrozeniach generowanych przez obecno$¢ towaru niebezpiecznego na miejscu zdarzenia.

Nowym elementem wprowadzanym w projekcie jest okreslony w pkt 10 obowiazek
poinformowania przez dyzurnego ruchu maszynistow o przyczynie postoju pociagdw wokot
miejsca zdarzenia, a takze przewidywanym czasie jego trwania. Przepis ten ma umozliwi¢
zapewnienie maszynistom (i w konsekwencji réwniez pasazerom pociagdéw) informacji
o przyczynie utrudnien 1 orientacyjnym czasie ich trwania. Rozporzadzenie wprowadza
réwniez mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia predkosci dla ruchu pociagoéw na torach
sasiadujacych z miejscem zdarzenia, na zadanie kierujacego akcjq ratunkowa (pkt 11).

W ust. 2 okreslono zadania dyspozytora zarzadcy infrastruktury. Pierwszym z nich jest
dokonanie czynnosci, ktore naleza do kompetencji dyzurnego ruchu, a ktore z jakis powodow
nie zostaly dotychczas wykonane. Doswiadczenia plynace z dotychczasowych zdarzen
kolejowych wskazuja, ze dyzurny ruchu, jako osoba bezposrednio obecna na miejscu lub
w poblizu miejsca zdarzenia, nie zawsze jest w stanie zrealizowaé wszystkie natozone na
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niego obowiazki. Z tego wzgledu istotne jest, aby czynnosci te zostaly wykonane w razie
potrzeby przez dyspozytora, ktory nie jest bezposrednio zaangazowany w zdarzenie.

Kolejne czynnosci dyspozytora dotycza zarzadzenia wyjazdu zespotu kolejowego
ratownictwa technicznego (pkt 2), poinformowania pozostatych podmiotow, ktérych pojazdy,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu (np. przewoznika kolejowego,
wlasciciela wagondw itp.), a takze innych podmiotow, ktore powinny by¢ poinformowane
o zdarzeniu (pkt 3-10). Dodatkowym obowigzkiem dyspozytora jest zebranie informacji
o adresach szpitali 1 telefonach kontaktowych, pod ktorymi mozna uzyska¢ informacje
o poszkodowanych odwiezionych do szpitali, a nastepnie ich podanie rzecznikowi
prasowemu celem przekazania $srodkom masowego przekazu. Z przepisow ust. 2 usunigto
wymog informowania o zdarzeniu bezposredniego przetozonego, a takze dyspozytora
wyzszego szczebla, gdyz obowiazki te stanowig materie¢ wewnetrzng podmiotu i nie powinny
by¢ regulowane na poziomie rozporzadzenia.

Warto w tym kontekscie podkresli¢, ze wszystkie czynnosci dyzurnego ruchu 1 dyspozytora
wymienione w ust. 1 1 2 nalezy wykonywa¢ w zaleznosci od skutkéw 1 okolicznosci
zdarzenia. Katalog okreslony w tych przepisach nie ma zatem charakteru obligatoryjnego dla
wszystkich zdarzen, a poszczegdlne czynnosci powinny by¢ wykonywane tylko jezeli
wymaga tego sytuacja. Nieco inacze] wyglada to w przypadku czynnosci wymienionych
wust. 3, ktére wykonywane sg zawsze, niezaleznie od skutkow i okolicznosci zdarzenia.
Czynnosci te dotyczg informowania Przewodniczacego PKBWK, oddziatu terenowego UTK,
a takze czlonkow komisji kolejowe] wtasciwe] dla miejsca i rodzaju zdarzenia.

W ust. 4 umieszczono z kolei jedyny przepis, ktory naklada obowiazek na dyspozytora
przewoznika kolejowego, a nie zarzadcy infrastruktury. Przepis ten dotyczy poinformowania
urzedu celnego o zdarzeniu, jezeli w zdarzeniu poszkodowani zostali pracownicy celni
wykonujacy czynnosci stuzbowe na obszarze kolejowym lub zostaly uszkodzone zamknigcia
celne Iub towary podlegajace ocleniu. Nalozenie tego obowiazku na dyspozytora
przewoznika kolejowego wynika z faktu, ze tylko przewoznik dysponuje wiedzg o
przewozonym towarze.

W § 5 okreslono katalog czynnosci wykonywanych przez uzytkownika bocznicy kolejowej.
Z uwagi czesto na inny charakter dziatalnosci uzytkownika bocznicy kolejowej, dla ktorego
transport kolejowy jest jedynie dziatalnoscia poboczna w stosunku do gléwnej dziatalnosci
np. wydobywczej czy produkcyjnej, obowiazki wynikajace z rozporzadzenia natozono na
uzytkownika bocznicy kolejowej, a nie konkretne kategorie pracownikéw takich jak dyzurny
ruchu czy dyspozytor, jak miato to miejsce w przypadku § 4. Nie zawsze bowiem na bocznicy
kolejowej bedziemy mieli do czynienia z dyzurnym ruchu lub dyspozytorem, tak jak ma to
miejsce w przypadku zarzadcy infrastruktury.

Obowiazki nalozone na uzytkownika bocznicy kolejowe] sq ograniczone w stosunku do
zarzadey infrastruktury, niemniej jednak najwazniejsze ich elementy sa tozsame. Podobnie
jak w przypadku zarzadcy infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowe] jest zobowiazany
do zamknigcia torow, na ktorych powstata przeszkoda dla ruchu, a takze wstrzymania ruchu
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po sasiednich torach. Jest rowniez zobowiazany do poinformowania odpowiednich stuzb, a
takze podmiotow uczestniczacych w zdarzeniu.

Analogicznie jak w przypadku przepisow dotyczacych zarzadcdéw infrastruktury w ust. 1
okreslono czynnosci, ktérych wykonanie jest zalezne od skutkow i1 okoliczno$ci zdarzenia
(podmiot ma zatem tutaj pewna doze¢ elastycznosci w doborze wykonywanych czynnos$ci),
natomiast w ust. 2 czynno$ci, ktore obowiazkowo musza by¢ wykonane przy kazdym
zdarzeniu. Dotycza one — podobnie jak w § 4 ust. 3 — poinformowania Przewodniczacego
PKBWK, oddziatu terenowego UTK, a takze cztonkéw komisji kolejowe;.

W projekcie wprowadzono § 6, zgodnie z ktorym informacje o dokonaniu poszczegolnych
czynnosci, okreslonych w § 4 1 5 nalezy dokumentowac.

W § 7, bedacym odpowiednikiem dotychczasowego § 5, zgrupowano przepisy dotyczace
pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu. W stosunku do obecnie obowigzujacego przepisu
rozszerzono zakres jego stosowania rowniez na uzytkownika bocznicy kolejowej.
Dodatkowo, zgodnie z ust. 3, zawiadomienie obowiazkowo otrzymuje Przewodniczacy
PKBWK oraz Prezesa UTK, pozostale podmioty zas — w =zaleznosci od skutkow
1 okolicznosci zdarzenia.

2.3. Rozdzial 3: tryb pracy oraz sposéb powolywania przewodniczacego komisji
kolejowej (§ 8-15)

W § 8 okreslone zostaly zadania komisji kolejowej, ktore pozostaty niezmienione w stosunku
do obecnie obowiazujacego rozporzadzenia.

W § 9 wprowadzono nowy ust. 1, ktory okresla rodzaje komisji kolejowych. Przepis ten
wyrdznia trzy rodzaje komisji: miejscowe, zakladowe oraz bocznicowe. Dwie pierwsze z nich
istniejg rowniez obecnie, natomiast trzeci z nich jest rodzajem nowym wynikajacym
zrozszerzenia zakresu stosowania rozporzadzenia rowniez na bocznice kolejowe.
W konsekwencji tej] zmiany w ust. 2 zmodyfikowano zakres wlasciwosci poszczegolnych
komisji kolejowych.

I tak komisja kolejowa miejscowa prowadzi¢ bedzie postgpowania w sprawie nastepujacych
zdarzen, jezeli zaistnialy one na obszarze dzialalno$ci zarzadcy infrastruktury:

e incydentéw i wypadkow powstatych podczas wykonywania prac manewrowych,

o wypadkéw polegajacych na najechaniu pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory albo wskakiwania lub wyskakiwania z pociagu,

e incydentéw, w wyniku ktérych zachodzi konieczno$¢ wytaczenia pojazdu kolejowego
ze sktadu pociagu.

Pozostate zdarzenia zaistniate na obszarze dzialalnosci zarzadcy infrastruktury beda badane
przez komisje kolejowa zakladowa. W stosunku do obecnie obowigzujacych przepisow
doprecyzowano, ze komisje miejscowe 1 zaktadowe wykonuja swoje czynnosci na obszarze
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dziatalnoséci zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz wprowadzono dodatkowa kategorie
zdarzenia, ktora jest badana przez komisje¢ miejscowa. W przypadku komisji kolejowe;j
bocznicowe] jej whasciwos¢ obejmuje wszystkie zdarzenia, ktére zaistnialy na bocznicy
kolejowej. Warto przy tym zauwazy¢, ze zakres geograficzny bocznicy kolejowej (tj. gdzie
bocznica si¢ zaczyna, a gdzie konczy) wynika ze swiadectwa bezpieczenstwa uzytkownika
bocznicy kolejowe;.

Przepis ust. 3, regulujacy, ze komisja kolejowa miejscowa prowadzi postgpowanie
w sprawach nalezacych do komisji kolejowej zaktadowej do czasu podjecia postepowania
przez t¢ komisj¢, pozostal bez zmian w stosunku do obecnie obowiazujacego rozporzadzenia.
Nowym przepisem jest z kolei ust. 4, ktéry wprowadza rozdzielenie postgpowan
prowadzonych przez komisj¢ kolejowa i PKBWK, w przypadku gdy obie te komisje
jednoczes$nie prowadzg czynnosci na miejscu zdarzenia.

W § 10 doprecyzowano zasady dotyczace powotywania cztonkow komisji kolejowych.
Zgodnie z ust. 1 kierownik jednostki organizacyjnej bioracej udzialt w transporcie kolejowym
okresla wykaz o0sOb upowaznionych do wudziatu w pracach komisji kolejowych
poszczegoOlnych kategorii. Po zaistnieniu zdarzenia kierownicy tych jednostek, ktérych
pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w zdarzeniu, okreslaja
ostateczny sktad komisji kolejowej delegujac wybranych pracownikow sposrod zawartych
w wykazie oséb upowaznionych do prac w komisji. Wybor pracownikéw do sktadu komisji
powinien uwzglednia¢ wytyczne okreslone w ust. 4, dotyczace oséb, ktére nie powinny
wchodzi¢ w sktad komisji kolejowej. Wymagania te nie dotycza jednak komisji kolejowych
bocznicowych z uwagi na fakt, ze w przypadku bocznic kolejowych, gdzie liczba
pracownikéw kolejowych jest najczescie] do$¢ ograniczona, moglyby zaistnie¢ trudnosci
w skompletowaniu sktadu komisji spetniajacej kryteria okreslone w ust. 4.

W § 11 okreslono obowiazki oraz sposdb powolywania przewodniczacego komisji kolejowej.
Ust. 1 okresla zadania przewodniczacego, ktére sg identyczne z zadaniami okreslonymi pod
rzagdami obecnego rozporzadzenia. W ust. 2 okreslono zasady powolywania
przewodniczacego — w przypadku komisji kolejowej zaktadowej 1 miejscowe) dokonuje tego
kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury wtasciwej dla miejsca zdarzenia,
za$ w przypadku komisji kolejowej bocznicowe] przewodniczacego powotuje uzytkownik
bocznicy kolejowej. Powotanie nastepuje w drodze pisemne;.

Nowym rozwiazaniem jest przepis ust. 3, ktéry wprowadza zasade, ze do czasu pisemnego
powotlania funkcj¢ przewodniczacego pelni osoba wskazana przez kierownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wiasciwej dla
miejsca zdarzenia. Przepis ten ma na celu rozwia¢ watpliwosci dotyczace osoby
przewodniczacego w okresie do pisemnego jego powolania.

Projektodawca zaproponowal rowniez nowa norme ujeta w ust. 4, zgodnie z ktora
przewodniczacego komisji kolejowej) w okreslonym przypadku powotuje kierownik jednostki
organizacyjnej przewoznika kolejowego wihasciwej dla miejsca zdarzenia. Rozwigzanie to
umozliwia przejecie odpowiedzialnosci za badanie zdarzenia przez przewoznika kolejowego,
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w sytuacji gdy wstepna przyczyna zdarzenia okreslona na etapie ogledzin jego miejsca, lezy
po stronie pojazdu kolejowego lub pracownika przewoznika. O powotlaniu nowego
przewodniczacego nalezy poinformowac Prezesa UTK 1 Przewodniczacego PKBWK.

W ust. 5 okreslono zasady powolywania do komisji kolejowej oséb spoza wykazu osob
upowaznionych. Skorzystanie z tej mozliwosci wymaga decyzji przewodniczacego komisji,
podjete] w uzgodnieniu z jej cztonkami. Warunkiem wiaczenia takiej osoby w sktad komisji
jest uznanie, ze udzial nowe] osoby w pracach komisji kolejowej moze przyczyni¢ si¢ do
ustalenia przyczyn zdarzenia. O podjeciu takiej decyzji nalezy poinformowa¢ Prezesa UTK
1 Przewodniczacego PKBWK.

W § 12 wydzielono przepisy dotyczace mozliwosci powotania przez kilka podmiotow
wyspecjalizowane] komorki organizacyjnej dziatajacej w ich imieniu w komisjach
kolejowych. Rozwiazanie takie istnieje takze pod rzadami obecnego rozporzadzenia.
W stosunku do obecnych przepisow wprowadzono jedynie obowiazek poinformowania
o powotaniu takie] komorki Prezesa UTK 1 Przewodniczacego PKBWK.

W § 13 wprowadzono mozliwo$¢ zawnioskowania przez Prezesa UTK o wyznaczenie
nowego sktadu komisji kolejowej, w przypadku gdy komisja kolejowa nie moze w sposob
jednoznaczny ustali¢ przyczyny zdarzenia lub ujawnione zostang nowe okolicznosci
wplywajace na zmian¢ kwalifikacji zdarzenia. Przepis ten jest wzorowany na § 11 obecnego
rozporzadzenia, wprowadzone zostaly w nim jednak pewne zmiany wynikajace
z przeniesienia kompetencji dotyczacych nadzoru nad pracg komisji kolejowych.
Przewidziane w projekcie rozwiazanie polegajace na wnioskowaniu przez Prezesa UTK
o wyznaczenie nowego sktadu komisji kolejowej (bez wskazywania jednak konkretnego
sktadu) nie narusza w ocenie projektodawcy odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo
prowadzone] dziatalnosci, ktora lezy po stronie podmiotow dziatajacych w transporcie
kolejowym. Podkresli¢ nalezy rowniez, ze Prezes UTK nie jest organem, ktéry ma badac
zdarzenia kolejowe, a jedynie nadzorowac ich badanie — z tego wzgledu wskazywanie przez
Prezesa UTK konkretnego sktadu komisji kolejowe] nie jest mozliwe. Dodatkowo nalezy
pamigta¢, ze Prezes UTK moze zasugerowa¢ PKBWK, czyli organowi ustawowo
powotanemu do badania zdarzen kolejowych, podjecie postgpowania w sprawie okreslonego
zdarzenia.

§ 14 wprowadza mozliwo$¢ przeniesienia postegpowania w sprawie zdarzenia do komisji
kolejowej zaktadowe] (a wigc wyzszego szczebla), w przypadku gdy zachodzi taka potrzeba.
O potrzebie wprowadzenia tego rozwiazania informuje przewodniczacy komisji kolejowe;j
miejscowe], powiadamiajac jednoczesnie o takiej potrzebie Prezesa UTK 1 Przewodniczacego
PKBWK. Warto przy tym zauwazy¢, ze przyjety w tym przepisie mechanizm nie umozliwia
przenoszenia postgpowan z poziomu komisji kolejowej bocznicowej, gdyz jest to jedyna
komisja, ktéra bedzie uprawniona do badania zdarzen na bocznicy kolejowej. Tym samym nie
istnieje komisja wyzszego szczebla, ktora moglaby poprowadzi¢ w takiej sytuacji
postepowanie.
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W § 15 okreslono zasady wprowadzania zmiany w sktadzie komisji kolejowej w sytuacji
braku mozliwosci dalszego udziatu danej osoby w jej pracach (np. w wyniku choroby).
Zmiana skladu komisji nastgpuje w drodze pisemnej decyzji kierownika jednostki
organizacyjne]j bioracej udziat w transporcie kolejowym, ktory powotal dang osobe w sklad
komisji. O zmianie w sktadzie komisji nalezy poinformowac jej czlonkow, zarzadce
infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej (w zaleznosci od rodzaju komisji), a takze
Prezesa UTK 1 Przewodniczacego PKBWK.

2.4. Rozdzial 4: sposob prowadzenia postepowania przez komisj¢ kolejowa (§ 16-31)

Kolejny rozdzial rozporzadzenia okresla sposéb prowadzenia postgpowania przez komisje
kolejowa. W § 16 okreslone zostaly zadania komisji, a takze jej uprawnienia. W poréwnaniu
z przepisem § 14 obecnego rozporzadzenia wprowadzono jedynie zmiang w ust. 2 pkt 7,
w ktorym doprecyzowano, ze komisja kolejowa ma prawo wnioskowaé o odsunigcie
pracownika zwiazanego ze zdarzeniem od pelnionych obowiazkdéw, a nie — jak dotychczas —
o powierzenie innych obowigzkéw. Proponowane sformulowanie wydaje si¢ czytelniejsze
1 powinno wzbudza¢ mniej watpliwosci. W przepisie tym dodano réwniez nowg przestanke
(niedyspozycja psychofizyczna), kiedy komisja kolejowa moze skorzysta¢ z mozliwosci
wnioskowania o odsunigcie od wykonywania dotychczasowych obowiazkéw, a takze
doprecyzowano, ze odsuniecie od pracy powinno trwa¢ do czasu wyjasnienia ewentualnej
odpowiedzialnosci pracownika.

§ 17 projektu pozostal niezmieniony w stosunku do obecnie obowiazujacego rozporzadzenia.
Przepis ten dotyczy sporzadzania protokotu z czynnosci, o ktorych mowa w § 16.

W § 18 uregulowano kwestie wykonywania na wniosek komisji kolejowej ekspertyz.
W stosunku do obecnego rozporzadzenia uzupelniono w ust. 2, ze ekspertyze zleca jednostka
posiadajaca tytut prawny do pojazdu kolejowego, a takze zaktualizowano przepis ust. 3,
okreslajacy rodzaje podmiotdw, ktore te ekspertyzy wykonuja.

W § 19 rozpoczyna si¢ opis poszczegdlnych krokéw postgpowania komisji kolejowej przy
badaniu zdarzenia. Przepis ten wprowadza og6lna norme, ze komisja kolejowa badajaca
zdarzenie niezwlocznie udaje si¢ na jego miejsce. Nowoscia jest jednak przepis ust. 2, ktéry
wprowadza wyjatek od ogolnej zasady okreslonej w ust. 1 1 umozliwia komisji pod pewnymi
warunkami zebranie dowodow rzeczowych 1 przeprowadzenie badan poza miejscem
zdarzenia. O skorzystaniu z tej mozliwosci decyduje przewodniczacy komisji kolejowe;.
Przepis ten jest ukierunkowany na uproszczenie postepowania komisji kolejowej, a takze na
ograniczenie zaktdcen ruchu kolejowego spowodowanych oczekiwaniem na przybycie
komisji, a nastgpnie jej praca, w przypadku zdarzen (najczescie] incydentéw), ktore nie
wymagaja badania na miejscu.

W ust. 4 wprowadzono nowa norme, okreslajaca, ze wszyscy pracownicy stron zdarzenia,
ktorzy sa obecni na jego miejscu, powinni zosta¢ odnotowani w protokole ogledzin miejsca
zdarzenia. Przepis ten ma za zadanie zapewni¢ zachowanie w dokumentacji komisji
kolejowej informacji o wszystkich osobach reprezentujacych strony zdarzenia, ktore byly na
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jego miejscu, ale niekoniecznie braly udzial w postgpowaniu komisji kolejowej, a np.
uczestniczyli w porzadkowaniu miejsca zdarzenia lub usuwaniu jego skutkéw.

Nowym przepisem jest rowniez ust. S5, ktory wprowadza jasne zobowigzanie dla
przewodniczacego komisji kolejowej lub osoby petniacej jego funkcje do poinformowania
przedstawiciela PKBWK przybytego na miejsce zdarzenia o rozmiarach 1 skutkach zdarzenia
oraz o dokonanych ustaleniach.

W § 20 okreslono czynnosci, ktére wykonuje komisja kolejowa na miejscu zdarzenia lub
w miejscu badania zdarzenia, zgodnie z § 19 ust. 2. W przepisie tym wprowadzono jedynie
niewielkie zmiany redakcyjne w stosunku do obowiazujacych przepisow zawartych w § 18
obecnego rozporzadzenia.

W § 21 uregulowana zostata mozliwo$¢ zadania przez komisj¢ wykonania badan, ktérych
zakres okreslajg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego, zarzadcy infrastruktury
i uzytkownika bocznicy kolejowej. Co do zasady powinny by¢ to zatem badania, ktore sa
rutynowo wykonywane przez podmioty i ktorych wykonanie nie powinno stanowi¢ dla nich
problemu. W zwigzku z usunigciem kompetencji Prezesa UTK do zatwierdzania przepiséw
wewnetrznych tych podmiotow, w rozporzadzeniu usunieto wzmianke, ze przepisy
te powinny by¢ zatwierdzone. W ust. 2, okreslajacym, ze komisja kolejowa moze zazadaé
wykonania réwniez innych badan anizeli wskazane w przepisach wewngtrznych,
doprecyzowano, ze decyzja ta powinna by¢ podjgta przez przewodniczacego komisje
w uzgodnieniu z jej cztonkami.

§ 22 reguluje zasady wykonywania szkicu miejsca zdarzenia. W projekcie zaproponowano,
aby szkic ten byl wykonywany wytacznie na wniosek komisji kolejowej, tj. nie byt on
obowigzkowo wykonywany przy kazdym zdarzeniu. Zmiana ta wynika z faktu, ze w ocenie
projektodawcy nie wszystkie zdarzenia kolejowe wymagaja sporzadzenia takiego szkicu.
Wydaje si¢, ze przedmiotowa zmiana powinna doprowadzi¢ do usprawnienia prowadzenia
postgpowania przez komisje kolejowe 1 przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia naktadanych na nie
obciazen. Oprocz powyzszej zmiany przepis ten uzupelniono réwniez o wskazanie, ze do
wykonania szkicu zobowigzany jest rowniez uzytkownik bocznicy kolejowej.

§ 23 wprowadza wzor protokotu ogledzin miejsca zdarzenia, okreslony w zataczniku nr 3 do
rozporzadzenia, oraz protokotu ogledzin miejsca zdarzenia na przejezdzie kolejowym, ktory
zawiera zalacznik nr 4 do rozporzadzenia. Komisja kolejowa po dokonaniu ogledzin 1 badan
na miejscu zdarzenia lub w miejscu badania zdarzenia, jest zobowiazana do sporzadzenia
tych dokumentow. Jednoczesnie z przepisu tego usunig¢to konieczno$¢ opracowania pisemnej
oceny wynikow wykonanych dziatan, gdyz odpowiedni punkt jest juz zawarty we wzorach
protokotow (pkt VL2 w zataczniku nr 3 1 pkt VI w zalaczniku nr 4) i nie ma potrzeby
sporzadzania odrgbnego dokumentu w tym zakresie.

W § 24 wprowadzany jest obowigzek sporzadzenia pisemnego planu prowadzenia dalszego
postepowania, zawierajacego elementy okreslone w tym przepisie. Wymog sporzadzenia
takiego dokumentu istnieje rowniez w obecnym rozporzadzeniu. Nowoscia sa jednak kolejne
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przepisy w tym wzgledzie. I tak zgodnie z ust. 2 kopie planu wraz z kopiami materiatow
bedacych podstawa jego sporzadzenia otrzymuje komisja kolejowa uczestniczaca w badaniu
miejsca zdarzenia, ktéra nie prowadzi jednak dalszego postgpowania.

Najwazniejsza zmiang w tym kontekscie jest jednak wprowadzenie w ust. 3 mozliwosci
odstapienia od sporzadzenia planu dalszego postepowania, jezeli dotychczas zebrany materiat
dowodowy w wystarczajacy sposob wskazuje na przebieg 1 przyczyny zdarzenia oraz
umozliwia przygotowanie protokotu ustalen koncowych. Przepis ten — analogicznie jak
przepis § 19 ust. 2 — ma na celu usprawnienie pracy komisji kolejowej 1 ograniczenie
koniecznosci tworzenia dodatkowe] dokumentacji przy badaniu relatywnie prostych zdarzen,
ktore nie wymagajq poglebionego postgpowania.

W ust. 4 wprowadzono z kolei wymog dokumentowania, w tym rowniez w formie
fotograficznej, wszelkich badan wykonywanych poza miejscem zdarzenia lub miejscem
badania zdarzenia.

Przepis § 25, dotyczacy skierowania przed komisje osob w celu ich wystuchania lub
wystuchania w jednostce macierzystej, pozostal w niezmienionej formie w stosunku do
analogicznego przepisu § 23 obecnego rozporzadzenia.

W zwiazku z szeregiem kontrowersji wokol obecnego § 24 rozporzadzenia, projektodawca
zrezygnowat z zamieszczania jego odpowiednika w projekcie. Usunigty przepis wprowadzat
obowigzek sporzadzenia tzw. karty poszkodowanego w zdarzeniu oraz okreslal wzoér takiej
karty. Informacje w niej zawarte dotyczyty m.in. stanu zdrowia poszkodowanego w zdarzeniu
oraz danych lekarza, ktory si¢ nig zajmowal. W ocenie projektodawcy obowiazek ten jest
wyraznie nadmierny, a jego praktyczne wykonanie jest wysoce utrudnione z uwagi na
przepisy dotyczace ochrony danych osobowych. Dodatkowo nie jest jasne, dla jakich celow
dane te miatyby by¢ gromadzone. Wszystkie te kwestie przyczynily sie do ostatecznej decyzji
0 rezygnacji z zamieszczania tego przepisu w rozporzadzeniu, a co za tym idzie rowniez do
rezygnacji z zatacznika okreslajacego wzor karty poszkodowanego w zdarzeniu.

Kolejne dwa przepisy — § 26 1 27 — pozostaly praktycznie niezmienione w stosunku do
obecnego rozporzadzenia. Jedyna zmiang bylo dopisanie w § 27 pkt 4, ze przyczyny
systemowe moga dotyczy¢ rdéwniez stosowania przepisOw wewnetrznych podmiotow
uczestniczacych w zdarzeniu. Wzmianka ta zostala dodana w zwiazku z rozszerzeniem
zakresu stosowania przepisow rozporzadzenia réwniez na bocznice kolejowe, na ktérych nie
ma obowiazku stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Dodatkowo jest ona
réwniez uzasadniona posiadaniem takich przepiséw réwniez przez pozostale podmioty
najczesciej uczestniczace w badaniu zdarzen kolejowych, tj. przewoznikow kolejowych
1 zarzadcow infrastruktury.

§ 28 wprowadza obowiazek opracowania przez komisj¢ kolejowa wnioskoéw
zapobiegawczych, przy uwzglednieniu stosowanych systemow zarzadzania bezpieczenstwem
lub przepisow wewnetrznych. Wnioski te powinny ogranicza¢ poziom ryzyka zwigzanego
z przyczynami, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia. Przepis ten uzupetniono rowniez
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o ust. 2, zgodnie z ktorym komisja kolejowa powinna wskaza¢ podmioty odpowiedzialne za
wdrozenie wnioskdéw zapobiegawczych oraz termin ich wdrozenia.

W § 29 zgromadzono dotychczasowe przepisy dotyczace protokotu ustalen koncowych.
Najistotniejszg zmiang w tym zakresie jest wprowadzenie wzoru protokotu do zatacznika nr 6
do rozporzadzenia. Pozwolito to usuna¢ zawarty w obecnym § 28 bardzo rozbudowany
wykaz elementéw, ktére powinny si¢ znalez¢ w protokole ustalen koncowych. Co do zasady
wszystkie elementy, ktore dotychczas byly wymienione w tym przepisie znalazly swoje
odzwierciedlenie we wzorze protokotu. W ust. 2 umieszczono przepis dotyczacy
podpisywania protokotu, zas w ust. 3 wskazano, komu nalezy przekazac jego kopie. W ten
sposdb § 29 zawiera wszystkie przepisy dotyczace protokotu ustalen koncowych.

§ 30 okresla ramy czasowe przeznaczone na postgpowanie komisji kolejowej, ktore powinno
zakonczy¢ si¢ przed uptywem 30 dni roboczych od zdarzenia. W uzasadnionych przypadkach
mozliwe jest wydtuzenie tego terminu po uzyskaniu zgody Prezesa UTK (dotychczas zgode
wydawal Przewodniczacy PKBWK, jednak zadanie to przeszto na Prezesa UTK wraz
z przeniesieniem kompetencji dotyczacych nadzoru nad praca komisji kolejowych).
Z przepisu tego usunigto rowniez okreslenie maksymalnego czasu wydtuzenia postgpowania.
W ocenie projektodawcy o brak nadmiernego przedtuzania si¢ postepowania bedzie dbat
Prezes UTK wydajac zgody przewidziane w tym przepisie.

W § 31 wprowadzane sa normy dotyczace przechowywania dokumentacji z pracy komisji
kolejowej. Nowoscia w tym zakresie jest wprowadzenie ochrony tej dokumentacji przed zbyt
szerokim dostgpem innych oséb, na wzér analogicznych przepisow, jakie dotyczg PKBWK
i innych panstwowych komisji badajacych wypadki.

2.5. Rozdzial 5: przepisy przejsciowe i koncowe (§ 321 i 33)

Projekt przewiduje, ze wejscie w zycie rozporzadzenia nastapi 1 kwietnia br., zas podmioty
beda zobowiazane do uwzglednienia przepiséw rozporzadzenia w swoich systemach
zarzadzania bezpieczenstwem, systemach zarzadzania utrzymaniem lub przepisach
wewngetrznych w terminie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia. Termin ten
powinien pozwoli¢ podmiotom na przygotowanie si¢ do wdrozenia nowych przepisow.

2.6. Zalaczniki

Projekt zawiera szes¢ zalacznikow, z czego wszystkie — poza jednym — sa réwniez obecne
w obowigzujacym rozporzadzeniu. Zatacznik nr 1 okresla wzoér zawiadomienia o powaznym
wypadku, wypadku lub incydencie. We wzorze dopisano odnosnik nr 3 doprecyzowujacy,
jakie informacje nalezy umiesci¢ w polu dotyczacym miejsca zdarzenia oraz dodano miejsce
na okreslenie wstepnych skutkow zdarzenia.

W zalaczniku nr 2, zawierajacym wzor protokotu ustalenia stanu hamulcow, wprowadzono
jedynie drobne poprawki wskazujace, ze protokdt moze réwniez dotyczy¢ skladu
manewrowego.
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Niewielkie zmiany wprowadzono réwniez w zataczniku nr 3, okreslajgcym protokdt ogledzin
miejsca zdarzenia. Dotycza one m.in. usuniecia odwotania do powaznego wypadku w catym
dokumencie, gdyz zgodnie z ustawg badanie powaznych wypadkéw jest wylaczng domena
PKBWK. Nie powinna zatem zaj$¢ sytuacja, gdy komisja kolejowa bedzie badata powazny
wypadek. Dodatkowo tabela okreslajaca dane dotyczace oséb poszkodowanych w zdarzeniu
uzupelniono o informacje o osobach rannych, za§ w pkt VIIL1 wskazano, ze komisja
kolejowa okresla bezposrednia (a nie zasadnicza) przyczyng zdarzenia. W analogicznym
zataczniku nr 4, ktory réwniez okres§la wzor protokolu ogledzin miejsca zdarzenia, jednak dla
zdarzen na przejazdach kolejowych, roéwniez usunigto odwotlanie do powaznego wypadku.
Ponadto w obu dokumentach dopisano dodatkowy punkt, w ktérym umieszczona bedzie
informacja o pracownikach stron zdarzenia obecnych na jego miejscu, zgodnie z dyspozycja
§ 19 ust. 4 projektu.

W zalaczniku nr 5 (w dotychczasowym rozporzadzeniu byl to zatacznik nr 6) zawierajagcym
kwalifikacj¢ zdarzen dokonano niewielkich zmian, ktore usuwaja pojawiajace si¢ watpliwosci
odnosnie kwalifikacji niektorych zdarzen. Zmiany w zakresie powaznych wypadkow
1 wypadkow dotycza kategorii *09, *12, *17-23, *27, *30, *38 oraz *40. Ponadto dodano
nowg kategorie *00, ktéra bedzie stosowana w sytuacji natozenia si¢ kilku przyczyn lub gdy
brak odpowiedniej przyczyny w wykazie. W odniesieniu do incydentéw zmodyfikowane
zostaly kategorie C43, C51-C54, C57, C59 oraz C64-C67. Usunigta zostata ponadto kategoria
C58 z uwagi na fakt, ze trudno jest sobie wyobrazi¢ zakwalifikowanie eksplozji w pociagu
jako incydentu. Analogicznie jak w przypadku powaznych wypadkéw 1 wypadkow dodana
zostala nowa kategoria C68 dla incydentow, do ktorych doprowadzito natozenie si¢ kilku
przyczyn lub gdy brak odpowiedniej przyczyny w wykazie. Podkresli¢ nalezy, ze dodajac
jedna nowg kategori¢ dla powaznych wypadkdéw 1 wypadkow, jak 1 usuwajac jedna
dotychczasowgq dla incydentow, nie naruszono obowiazujacej numeracji dla poszczegolnych
kategorii. W ocenie projektodawcy powinno to utatwi¢ prace podmiotom, ktore nie beda
musialy ponownie uczy¢ sie przyjetej numeracji.

Zatacznik nr 6 okresla wzor protokotu ustalen koncowych. W obecnym rozporzadzeniu wzor
taki nie jest okreslony, jednak rozporzadzenie dos¢ dokladnie okresla wszystkie wymagane
elementy protokotu. W projekcie zaproponowano aby dotychczasowe dlugie wyliczenie
elementow obowigzkowych protokotu okreslone w przepisach rozporzadzenia zastapi¢ jego
wzorem, co bedzie rozwiazaniem duzo prostszym, a jednoczesnie przyjazniejszym dla
odbiorcow rozporzadzenia. Wzor zostal opracowany przez dziatajacy w ramach UTK zespot
roboczy, o ktorym mowa na poczatku uzasadnienia, i zawiera wszystkie elementy ujete
w dotychczasowych przepisach.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597) 1 nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.
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Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z chwila rozpoczecia procesu konsultacji spotecznych 1 uzgodnien migdzyresortowych
projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z § 52 uchwaty Nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréow (M.P. poz. 979
oraz z 2015 r. poz. 1063).



— 57—

Nazwa projektu: Data sporzadzenia:
Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa w sprawie | 19.02.2016 r.
powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow w transporcie kolejowym
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace: Zrodlo:

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Upowaznienie ustawowe
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Np v wykazie prac:

lub Podsekretarza Stanu: 12

Piotr Stomma, Podsekretarz Stanu w Ministerstwic Infrastruktury
1 Budownictwa

Kontakt do opickuna merytorycznego projektu:

Kamil Wilde, zastgpca dyrektora Departamentu Kolejnictwa

tel. 22 630 13 00; Kamil. Wilde@mib.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Koniecznos¢ wydania nowego rozporzadzenia w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i1 incydentdw w transporcie
kolejowym wynika ze zmiany delegacji do jego wydania, ktora wprowadza ustawa z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. 0 zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741). Rozporzadzenie musi zosta¢ dostosowane do nowych uwarunkowan
badania zdarzen kolejowych, wprowadzonych powyzsza ustawa, takich jak poszerzony zakresu stosowania przepisow
(objecie rowniez bocznic kolejowych), a takze przeniesienic kompetencji w zakresie nadzoru nad pracg komisji
kolejowych z Przewodniczacego PKWBK na Prezesa UTK.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Sposdb badania zdarzen kolejowych przez tzw. komisje kolejowe, a takze sposob funkcjonowania tych komisji, jest
regulowany w rozporzadzeniu wydawanym na podstawie art. 28n ustawy. W zwiazku z powyzszym jedynym mozliwym
rozwigzaniem w tym zakresie jest interwencja legislacyjna, tj. wydanie nowego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Przepisy Unii Europejskiej narzucaja jedynie obowiazek rejestracji, badania i1 analizowania zdarzen kolejowych, nie
wskazujac jednak szczegdlow takiego postepowania. W zwiazku z powyzszym kazde panstwo czlonkowskie samodzielnie
decyduje o przyjeciu wlasnych rozwiazan w tym zakresie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédlo danych Oddzialywanie

Przewoznicy kolejowi 74 UTK Bezposrednie — zmiana zasad badania
zdarzen kolejowych

Zarzadcy infrastruktury 12 UTK Bezposrednie — zmiana zasad badania
zdarzen kolejowych

Uzytkownicy bocznic 726 UTK - na podstawie liczby Bezposrednie — objgcie mechanizmem

kolejowych wydanych $wiadectw badania zdarzen kolejowych

bezpieczenstwa

PKBWK 1 MIB Bezposrednie — przeniesienie kompetencji w
zakresie nadzoru nad komisjami kolejowymi

Prezes UTK 1 MIB Bezposrednie — przeniesienie kompetencji w

zakresie nadzoru nad komisjami kolejowymi

Wskazniki dotyczace procesu:

Wskaznik Wielkos¢ Zrédlo danych Uwagi
Liczba zdarzen kolejowych | 1017 UTK Dane za 2014 r.; dane dotyczac zdarzen
(kazde zdarzenie jest badane zaistnialych na ogoélnodostepne;j 1
przez komisj¢ kolejowa) wydzielongj sieci kolejowej, bez bocznic
kolejowych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt w ramach konsultacji publicznych zostanie przekazany nastgpujacym podmiotom:
1) PKPSA;
2) PKPPLKSA.
3) PKP Cargo SA ;
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4) PKP Intercity S.A ;

5) Koleje Mazowieckie sp. z0.0.;

6) Przewozy Regionalne sp. zo0.0.;

7) Instytut Kolejnictwa;

8) Instytut Pojazdow Szynowych ., Tabor”;

9) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

10) Fundacja ,,Pro Kolej™;

11) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

12) Konfederacja Lewiatan;

13) Polska Izba Spedycji i Logistyki;

14) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskie;j;

15) Railway Business Forum;

16) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

17) Zwiazek Pracodawcow Kolgjowych;

18) Stowarzyszenie Ekspertow 1 Menedzeréw Transportu Szynowego;
19) Forum Zwiazkéw Zawodowych;

20) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosc™;
21) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéow Zawodowych;

22) Zwiazek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP.

Omoéwienie wynikdw konsultacji publicznych zostanie zawarte w Raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystale z ... ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrédla finansowania

Dodatkowe informacje, | Rozporzadzenie nie spowoduje obciazenia budzetu panstwa 1 budzetéw jednostek samorzadu
w  tym  wskazanie | terytorialnego.

zrodel danych 1
przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu | duze przedsiebiorstwa

pieni¢znym sektor mikro-, malych 1

(w mln zL, s'redniqh .

ceny stale  z przedsigbiorstw

...... r.)

W ujeciu | duze przedsiebiorstwa 1. Podmioty posiadajace bocznice kolejowe zostana objete obowigzkami
niepienieznym | sektor mikro-, malych i wynikajacymi z rozporzadzenia, w tym m.in. powolaniem komisji
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srednich kolejowych, notyfikacji zdarzen odpowiednim organom, prowadzeniem

przedsigbiorstw badania zdarzen kolejowych.

2. Wprowadzenie ulatwien w pracy komisji kolejowych, szczegdlnie przy czesci
mcydentow (brak obowiazku badania zdarzenia na miejscu jego powstania,
mozliwos$¢ odstapienia od sporzadzenia czgsci dokumentow).

Niemierzalne (dodaj/usun) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa transportu kolejowego dzicki badanim 1
analizie zdarzen kolejowych réwniez na bocznicach kolejowych.

Dodatkowe informacje,
w  tym  wskazanie
zrodel danych 1
przyjetych do obliczen
zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie | [ | tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli [] nie

zgodnosci). D] nie dotyczy

X zmnigjszenie liczby dokumentow [ ] zwiekszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [ ] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [ ]inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [ ]tak
elektronizacii. [ | nie
X nie dotyczy

Komentarz: Rozporzadzenie wprowadza mozliwos¢ rezygnacji ze sporzadzania czgsci dokumentéw w toku pracy
komisji kolejowe;.

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ] inne:

Omowienie wplywu:

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Zakladana data wejscia w Zycie rozporzadzenia to 1 kwietnia 2016 r. Przewiduje si¢ trzymiesigczny okres przejsciowy dla
podmiotéw na dostosowanie swoich systemow zarzadzania bezpieczenstwem 1 przepisdw wewnetrznych do wymagan
rozporzadzenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)




