Projekt 12.06.2015

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?"
7z dnia ... 2015 .

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty

morskie

Na podstawie art. 110 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim (Dz. U. z 2015 r., poz. 611) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu. Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U.
poz. 326) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1)  w§ 2 wust.] wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
.Przepisow § 8-15 nie stosuje sie do:™;
2)  § 6 otrzymuje brzmienie:
§ 6. W celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi kapitan jachtu powinien:

1) planowa¢ podroz z uwzglednieniem do$wiadczenia i kwalifikacji zalogi, prognoz
pogody. mozliwych do przewidzenia niebezpieczenstw nawigacyjnych oraz innych
czynnikow. ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo podrozy;

2) przed rozpoczeciem zeglugi sprawdzié stan techniczny jachtu i jego wyposazenia, w
tym srodkow ratunkowych i stuzacych do wzywania pomocy:

3) zaznajomi¢ czlonkow zalogi i pasazeré6w ze sposobami wzywania pomocy i
podstawowymi procedurami alarmowymi w przypadku zagrozenia na jachcie, w
tym wypadnigcia czlowieka za burte, pozaru, przecieku lub koniecznosci
opuszczenia jachtu, oraz przeszkoli¢ czlonkéw zatogi i pasazerow w postugiwaniu
si¢ Srodkami ratunkowymi i $rodkami bezpieczefistwa, w ktére jacht jest
WYyposazony;

4) podczas zeglugi zapewni¢ prowadzenie cigglej obserwacji akwenu, warunkow

hydrologiczno-meteorologicznych i nawigacyjnych;

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie
§1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).
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5) zapewni¢ noszenie indywidualnych urzadzen wypornosciowych przez przebywajgce
na poktadzie jachtu osoby nieumiejgce plywac:

6) zapewni¢ noszenie indywidualnych urzadzen wypornosciowych Ilub pasow
bezpieczenstwa:
a) W porze nocnej,
b) na matlych jednostkach, na ktorych wystgpuje znaczne ryzyko wywrdcenia sie

jachtu, lub

¢) w trudnych warunkach atmosferycznych;

7) przedsiewzig¢ wszelkie inne $rodki wynikajace z zasad dobrej praktyki morskiej.”;

3) wzalgeznikunr 1 w:
a) w pkt L. Srodki ratunkowe:

- tabela ..Dopuszczone standardy tratw ratunkowych™ otrzymuje brzmienie:

Lp. | Standard tratwy Rejon zeglugi
1 . 3 -
ostonigta przybrzezna |petnomorska |oceaniczna
1 | SOLAS-Apack |i i i i
2 SOLAS - B pack u i il
3 ISO 9650-1 pack 1 | @ i i
% ISO 9650-2 pack 1 |ii i

" Na jachtach o dlugoéci do 15 m, takze w Rejonie 4 (zegludze oceanicznej). dopuszcza sie stosowanie tratw o
standardzie ISO 96350-1 pack 1.

- tabela .,Dopuszczone standardy pasow/kamizelek ratunkowych™ otrzymuje

brzmienie:
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Lp. | Standard pasa‘/kamizelki | Rejon zeglugi
1 2 3 4
oslonigta  |przybrzezna |pelnomorska |oceaniczna
1 Pas ratunkowy SOLAS | i i i i
2 Spelniajgcy norme i} i i u
transponujgcg norme
EN ISO 12402-2 [275]
3 Spetniajgcy norme i i
transponujacg norme
EN ISO 12402-3 [150]
- w  Uwagach  ogdlnych punkt 4  otrzymuje  brzmienie:

4. Tratwy ratunkowe w Rejonie T 1 | (Zegludze na akwenach
treningowych i oslonietej) sa wyposazeniem zalecanym”,
b) w pkt IV. Urzadzenia radiokomunikacyjne podpunkt 3 otrzymuje brzmienie
..3) Jacht w Rejonie 2 i 1 (zegludze przybrzeznej i oslonietej) powinien byé
wyposazony co najmniej w radiotelefon VHF;™;
4) w zalgezniku nr 2 w pkt I Srodki ratunkowe, tabela .Dopuszczone standardy

pasow/kamizelek ratunkowych™ otrzymuje brzmienie:

Lp. | Standard pasa/kamizelki | Rejon zeglugi
1 2 3 4
osfonigta | przybrzezna |pelnomorska |oceaniczna
| Pas ratunkowy SOLAS | i i i i}
2 Spetniajacy norme | i i u i}
transponujacg
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norme

EN ISO 12402-2 [275]

3 Spelniajacy norme | ii i
transponujaca
norme

EN ISO 12402-3 [150]

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU
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Uzasadnienie

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie wraz z uzasadnieniem
oraz oceng skutkow regulacji (OSR), zwane dalej ,,rozporzadzeniem zmieniajacym”, wykonuje
upowaznienie ustawowe zawarte w art. 110 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 .
0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.), zwanej dalej
Lustawa”,

Projekt rozporzadzenia przygotowano biorgc pod uwage potrzebe rozszerzenia zakresu
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego
2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326)
1 okreslenia podstawowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez wszystkie jachty,
w szczegllnosci jachty rekreacyjne o dlugosci do 15 m oraz potrzebe korekty listy wyposazenia
obowigzkowego jachtéw komercyjnych oraz rekreacyjnych o diugosci co najmniej 15 m
uprawiajacych zegluge przybrzezng i ostonieta.

Projektodawca wzigt pod uwage wnioski skierowane do ministra wlasciwego ds. gospodarki
morskiej przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) w raporcie
koncowym 15/13 dot. bardzo powaznego wypadku morskiego jachtu zaglowego Holly II
(wypadnigcie za burte i utonigcie kapitana jachtu na Zatoce Gdanskiej w dniu 5 lipca 2013 r.).
Uwzgledniono réwniez wnioski plyngce z analizy raportu koficowego 13/13 dot. bardzo
powaznego wypadku morskiego jachtu zaglowego Qatro (wypadnigcie za burte i utoniecie
cztonka zalogi jachtu w ciesninie Gleboki Nurt w dniu 25 czerwea 2013 r.) oraz raportu
koficowego 22/13 dot. bardzo powaznego wypadku morskiego jachtu motorowego Miss Alicja
(calkowita utrata jachtu na skutek pozaru na torze wodnym portu Gdansk w dniu 16 sierpnia
2018z,

Zmiany w § 2 wigzg si¢ z potrzeba wskazania, ze cho¢ jachty regatowe, rowery wodne, kajaki,
deski z zaglem, pontony pneumatyczne bez napedu oraz inne podobne jednostki ptywajacych o
dtugosci do 5 m, uprawiajacych zegluge tylko w porze dziennej, na polskich obszarach morskich
w odleglosci do 2 mil morskich od linii brzegu morskiego, jachty rekreacyjne o dlugosci do 15
m, ktore dobrowolnie nie poddaly sie inspekeji, skutery uzywane wylacznie do uprawiania sportu
lub rekreacji nie podlegaja obowigzkowym przegladom technicznym i inspekcjom
bezpieczefistwa, to mogg by¢ uzywane w zegludze morskiej, jezeli, jak okreslono w § 3
rozporzadzenia, odpowiadaja wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego,
obsadzenia zaloga oraz wyposazenia. Kapitan jachtu rekreacyjnego, tak samo jak kapitan
jednostki komercyjnej, ponosi petng odpowiedzialno$¢ za zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi
na jachcie i powinien w tym celu przedsiewzia¢ wszelkie srodki wynikajace z dobrej praktyki
morskiej zgodnie z § 6 rozporzadzenia. W § 6 uszczegolowiono liste najbardziej podstawowych
czynnosci wynikajgcych z dobrej praktyki morskiej wskazujac w szczegdlnosci planowanie
podrézy z uwzglednieniem wszystkich niebezpieczenstw nawigacyjnych, prognoz pogody,
kwalifikacji zatogi oraz innych czynnikéw majacych wplyw na bezpieczenstwo jachtu,
Obowigzek taki wynika bezposrednio z prawidta 34 rozdzialu V Konwencji SOLAS. Nalezy
podkresli¢, ze normy rozdziatu V Konwencji SOLAS stosujg sie do wszystkich jednostek, a
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zatem rowniez jachtéw, a zgodnie z art. 86 ustawy wymagania w zakresie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez statki okreslajg postanowienia wigzacych Rzeczpospolitg Polskg uméw
migdzynarodowych, w tym Konwencji SOLAS.

Przepisy § 5 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 8
listopada 2013 r. w sprawie bezpieczenstwa przy uprawianiu turystyki wodnej (Dz. U. poz. 1366)
naktadajg obowigzek noszenia kamizelek ratunkowych lub asekuracyjnych na osoby nieumiejgce
plywac przebywajace na pokladzie jachtu . Biorac jednak pod uwage, ze przepis upowazniajacy,
na podstawie ktorego wydane zostaly przepisy rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa przy
uprawianiu turystyki wodnej znajdowal si¢ pierwotnie w ustawie z dnia 18 stycznia 1996 r. o
kulturze fizycznej (Dz. U. z 2007 r. Nr 226, poz. 1675, z pdZn. zm.), a obecnie w ustawie z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej (Dz. U. z 2014 r. poz. 1458), ktéra tylko w
ograniczonym zakresie stosuje si¢ do jachtow morskich, zdecydowano o odpowiednim
rozszerzeniu przepisow rozporzadzenia w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskie. Zgodnie z § 6 pkt 6 kazdorazowo kapitan jachtu powinien decydowa¢ o rodzaju
srodkow ratunkowych, asekuracyjnych lub bezpieczenstwa uzywanych przez cztonkow zatogi i
pasazerow w zaleznosci od panujacych warunkdw, np. w porze nocnej czy w warunkach silnego
wiatru lub sztormu. Projektodawca postuzyt sie wyrazeniem ,indywidualne urzadzenia
wypornosciowe™, ktore jest uzywane przez Polski Komitet Normalizacyjny w odniesieniu do
kamizelek asekuracyjnych i ratunkowych, bowiem powinny by¢ one dobierane w zaleznosci od
potrzeb. biorac pod uwage parametry jednostki. umiejetnosci i kondycje fizyczna danego cztonka
zalogi oraz panujace warunki atmosferyczne. Coraz czgsciej armatorzy doposazajg jachty w
srodki niewymagane przepisami prawa, a osoby aktywnie uprawiajgce zeglarstwo zabieraja na
rejsy prywatne wyposazenie takie jak kamizelka asekuracyjna czy pneumatyczna kamizelka
ratunkowa z funkcjg pasa bezpieczenstwa. Stad projektodawca miat na celu stworzenie normy,
ktora nie bedzie si¢ ograniczala do obowiazkowego wyposazenia jachtu, tym bardziej, ze § 6 ma
w zamierzeniu obowigzywac takze na jachtach rekreacyjnych o dtugosci do 15 m, na ktérych nie
okreslono listy obowiazkowego wyposazenia.

Zmiany w zalaczniku zaproponowano biorac pod uwage liczne uwagi urzedoéw morskich
wskazujace, ze obowigzek wyposazenia w tratwy ratunkowe powinien dotyczy¢ réwniez jachtow
komercyjnych i rekreacyjnych o dlugosci nie mniejszej niz 15 m, uprawiajacych zegluge
przybrzezng. Rozszerzono takze katalog dopuszczalnych standardow tratw ratunkowych o tratwy
przeznaczone do uzycia w zegludze przybrzeznej, w umiarkowanych warunkach
atmosferycznych, Kierujgc si¢ racjonalizacjg kosztéw dla armatoréw. Kierujac sie potrzebg
zapewnienia mozliwosci skutecznego wezwania pomocy takze dla pasazerow obowiazek
wyposazenia w radiotelefon VHF rozszerzono na jachty w Rejonie 1 (zegludze oslonietej).

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.). Nie istnieje
rowniez Kkoniecznos¢ przedstawiania rozporzgdzenia wilasciwym instytucjom iorganom Unii
Europejskiej, zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979).
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Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), rozporzgdzenie zostato zamieszczone
w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Stosownie

do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji, w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

Organizacje o charakterze lobbingowym. wymienione w rejestrze podmiotow wykonujacych
zawodowg dziatalnos¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl) nie zglosity zainteresowania pracami

nad rozporzadzeniem. W ramach konsultacji publicznych wplyneto szes¢ stanowisk osob
prywatnych przestanych poczta elektroniczna.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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) Data sporzadzenia
Nazwa projektu 11.06.2015 1.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty F il
morskie
Art. 110 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011

ini stwo wiodace i ministers wspol i p s ;
Minister: wiodg twa wspolpracujgee r. 0 bezpieczenstwie morskim

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Nr w wykazie prac:
lub Podsekretarza Stanu 534

Pani Dorota Pyé — Podsekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch — Sieradzka, starszy specjalista, Departament
Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi, MIiR, tel. 22 630 15
64, sonia.knobloch-sieradzka@mir.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia przygotowano biorac pod uwage potrzebe rozszerzenia zakresu rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326) i okreslenia podstawowych warunkdw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
Jjachty rekreacyjne o diugosci do 15 m oraz potrzebg korekty listy wyposazenia obowigzkowego jachtow komercyjnych
uprawiajacych zegluge przybrzezng i oslonigta.

Projektodawca wzial pod uwage wnioski skierowane do ministra wlasciwego ds. gospodarki morskiej przez Pafistwowa
Komisje Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) w raporcie koncowym 15/13 dot. bardzo powaznego wypadku
morskiego jachtu zaglowego Holly II (wypadnigcie za burte i utonigcie kapitana jachtu na Zatoce Gdanskiej w dniu §
lipca 2013 r.). Uwzgledniono réwniez wnioski plyngce z analizy raportu koncowego 13/13 dot. bardzo powaznego
wypadku morskiego jachtu zaglowego Qatro (wypadnigcie za burte i utonigcie czfonka zatogi jachtu w ciesninie Gleboki
Nurt w dniu 25 czerwea 2013 r.) oraz raportu koncowego 22/13 dot. bardzo powaznego wypadku morskiego jachtu
motorowego Miss Alicja (catkowita utrata jachtu na skutek pozaru na torze wodnym portu Gdansk w dniu 16 sierpnia
2013 r).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narz¢dzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt przewiduje objecie zakresem obowigzywania w ograniczonym zakresie takze jachtéw rekreacyjnych o dhugosci do
15 m oraz uzupelnienie przepiséw w zakresie okreslenia katalogu czynnosci stanowiacych przyklady dobrej praktyki
morskiej. Druga zmiana dotyczy korekty listy obowiazkowego wyposazenia dla jachtow komercyjnych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szezegolnoéei krajach czlonkowskich OECD/UE?

Zakres obowigzywania rozporzadzenia zostal rozszerzony na jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m w bardzo nieznacznym
zakresie obowiazku zapewnienia wlasciwego stanu technicznego jachtu oraz podjecia przez kapitana czynnosci
niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi. Wszystkie te obowigzki wynikaja obecnie posrednio z innych
regulacji (Kodeksu Morskiego, ustawy o bezpieczenstwie morskim, Prawidla 34 Rozdzialu V Konwencji SOLAS).
Wszystkie panstwa UE, jako strony Konwencji SOLAS, wprowadzity podobne rozwigzania.

W odniesieniu do zmiany dot. obowigzkowego wyposazenia dla jachtéw komercyjnych, kwestie te nie sg uregulowane w
przepisach migdzynarodowych lub unijnych. W zwiazku z powyzszym kazde panstwo moze ustanowi¢ wlasne normy
majac na uwadze m.in. i warunki zeglugi specyficzne dla danego akwenu. Nie ma jednolitego podejscia panstw
czlonkowskich UE w przedmiotowym zakresie. Proponowane rozwiagzanie jest dostosowane do specyfiki polskich

obszarow morskich oraz rodzajow zeglugi uprawianych przez jachty o polskiej przynaleznosci.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkoé Zrédlo danych Oddzialywanie
Administracja morska Projekt oddzialuje na | urzedy  morskie,  szacunki | Nieznacznie zmieniono zakres
trzy inspektoraty | wlasne MIiR wyposazenia obowigzkowego
bezpieczenstwa zeglugi sprawdzanego podezas
w Urzedach Morskich inspekcji bezpieczenstwa
—w sumie ok. 30 osob
Armatorzy  jachtow o | ok. 14000 jachtéw o dane =z Polskiego Rejestru | Uszczegdlowiono  obowigzki
polskiej przynaleznosci polskiej przynaleznosci | Jachtow kapitana w zakresie dobrej
praktyki morskiej
Armatorzy jachtéw | Ok. 800 jachtow Szacunki MIIR w oparciu o | Nieznacznie zmieniono katalog
komercyjnych i | rekreacyjnych o dane z Polskiego Rejestru | wyposazenia obowigzkowego
rekreacyjnych o dhigosci dhugosci nie mniejszej Jachtow. Nie jest mozliwe w | dla jachtow komercyjnych w
nie mniejsze; n_if' I15 Im 9 142515 3 © 7 | oparciu o te dane oszacowanie | zegludze ostoniete] i
L www.niorex.p




polskiej przynaleznosci komercyjnych o liczby jachtow w zegludze | przybrzeznej. Jachty W

polskiej przybrzeznej i oslonigtej, | zegludze przybrzeinej bedg
przynaleznoci, tylko ktorych bedzie dotyczyl | musialy zosta¢ doposazone w

o o obowiazek doposazenia | tratwe ratunkowa (koszt zakupu
(.:Z(??CZ“]C?’ lfpla\_“a jachtow. Z danych | od ok. 4000 zb). Jachty w
2REINEY Osionighnd splywajacych  z  wrzedow | zegludze  oslonietej  beda
przybrzezng morskich wynika. ze znaczna | musiaty zosta¢ doposazone w

cze$¢ z nich posiada juz w | radiotelefon  VHF  (koszt
chwili  obecnej  wymagane | zakupu podstawowych modeli
wyposazenie. przenosnych na jachty od ok.
300 zb).

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Konsultacje publiczne projektu rozporzadzenia trwaty od dnia 28 kwietnia do dnia 27 maja 2015 r.

Partnerzy spofeczni, ktérym projekt zostat przekazany na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r.

o zwigzkach zawodowych (DZ. U. z 2014 r. poz. 167) lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach
pracodawcow (Dz. U. Nr 55, poz. 235, z p6zn. zm.):

1. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych guz@opzz.org.pl

NSZZ .Solidamos¢” przewodn(@solidarnosc.org.pl

Forum Zwigzkdéw Zawodowych biuro@fzz.org.pl

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej sekretariat(@pracodawcyrp.pl

Konfederacja ..Lewiatan™ lewiatan@konfederacjalewiatan.pl

Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club biuro@bcc.org.pl

. Zwiazek Rzemiosla Polskiego zrpl@zrp.pl

Inne podmioty:

8. Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

9. Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego — motorowodniacy(@motorowodniacy.org

10. Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info(@saj.org.pl
11. Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS sportiish(sporttish.pl

12. Akademia Kusznierewicza- m.wasik(@akademiakusznierewicza.pl

13. Mazowiecki Klub Zeglarski - witek(@I entza35.waw.pl

14. Towarzystwo Zeglarskie ..Bryfok™ andrzej.mazurek@hasip.com.pl

15. Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

16. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej kigm@kigm.pl

Jednoczesnie informacja o trwajacych konsultacjach publicznych projektu rozporzadzenia zostata umieszczona na stronie
BIP Ministerstwa Infrastruktury 1 Rozwoju.

W ramach konsultacji publicznych nie otrzymano uwag od organizacji pracodawcdéw w rozumieniu ustawy z dnia 23
maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow ani zwigzkéw zawodowych, w rozumieniu ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o
zwigzkach zawodowych.

Uwagi zgloszone przez pozostate podmioty dotyczyly glownie spraw zwigzanych z rozszerzeniem zakresu
rozporzadzenia na jachty rekreacyjne o dhugoéei do 15 m. Polskie Zwiazki Sportowe (PZZ oraz PZMiINW) wskazywaty
dalszg potrzebe rozszerzania zakresu rozporzadzenia, w szczegdlnosci w odniesieniu do okreslenia obowiazkowego
wyposazenia. Uwagi SAJ, GFZ oraz prywatnych armatoréw dotyczyly przede wszystkim sprzeciwu wobec okreslania
obowigzkowego wyposazenia dla jachtéw rekreacyjnych do 15 m, przy czym nalezy podkreslic, ze projektowane
przepisy nie proponuja zmian w tym zakresie i podmioty zglaszajgce takie uwagi Zle zinterpretowaty projekt
rozporzadzenia.

Szczegbdlowe informacje o zgloszonych uwagach oraz stanowisku MIiR znajduja si¢ w raporcie z konsultacji
publicznych.

R

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10| Egeznie (0-10)

Dochody ogdlem

budzet panstwa

IST - - - - - - - - - - - B

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

IST - " - i - . - ) ) ) B -

www.inforlex.pl




pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania -

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Dane i szacunki wlasne MIiR.

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0 1 2 3 S 10 Lgcznie(0-10)

W ujeciu duze przedsiebiorstwa - - " . = R _

pienigznym sektor mikro-, matychi | - - - - i _ _

(w min z1, $rednich

ceny stilez przedsigbiorstw

) rodzina, obywatele oraz | - 2 s 2 . R .
gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa -

niepienieznym

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Zatogi jachtow o obcej
przynaleznosei i

o polskiej
przynaleznosci

Poprawa bezpieczenstwa na jachtach morskich.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

W zwigzku ze zmiang na liscie wyposazenia obowigzkowego jachtow komercyjnych oraz jachtow
rekreacyjnych o dlugosci nie mniejszej niz 15 m w zegludze ostonigtej i przybrzeznej, armatorzy
tych jednostek bedg musieli ponies¢ koszt zakupu tratwy ratunkowej wynoszacy ok. 4000 zl. oraz
koszt zakupu radiotelefonu VHF wynoszacy ok. 300 zh Nie jest mozliwe oszacowanie liczby
jednostek, ktorych dotyczy¢ bedzie zmiana, ale sposrdd ok 800 jachtow komercyjnych i jachtow
rekreacyjnych o diugosci rownej badz wigkszej niz 15 m, tylko czes¢ uprawia zegluge przybrzezng i
ostonigta. a z danych posiadanych przez MIIR wynika. ze wigkszo$é z nich juz wezesniej
dobrowolnie doposazyla jachty w tym zakresie,

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ Inie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE(szczegdly w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ nie

X nie dotyczy

[lzmniejszenie liczby dokumentéw
[ ]zmniejszenie liczby procedur
[ Iskrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ Jinne:

[ lzwickszenie liczby dokumentow
[ lzwiekszenie liczby procedur
[Iwydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ Jinne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich

elektronizacji.

[]tak
[ nie
D nie dotyczy
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Komentarz:

3

Projektowane regulacje nie beda miaty wplywu na wielkos¢ zatrudnienia.

[ lsrodowisko naturalne [ ldemografia [Clinformatyzacja
[ Isytuacja i rozwoj regionalny [CImienie panstwowe [ zdrowie
[ Jinne:

Omowienie wptywu

| SPpOSO. W v projeésia oraz

Analiza przyczyn ewentualnych wypadkéw morskich z udzialem jachtow, _
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