Projekt z dnia 26 czerwca 2014 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?Y
zdnia ... 2014 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu®

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. Nr 228, poz. 1368, z 2012 r. poz. 1068, z 2013 r. poz. 852 oraz z 2014 r. poz. 609)

zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu. Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekeji panstwa portu (Dz. U. poz. 597) wprowadza sie
nastepujace zmiany:
1w § 2:

a) pkt 1 1it. d otrzymuje brzmienie:

..d) Konwencje o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogélna Miedzynarodowej
Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845),
zwang dalej ..Konwencja MLC™;”,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

.»2) Memorandum Paryskie - miedzynarodowe porozumienie administracji morskich
panstw Europy 1 Kanady w sprawie regionalnego systemu portowej kontroli
statkow obcych bander zawijajacych do ich portdéw, podpisane w Paryzu dnia 26
stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIR z 2014 r. poz. 35)";-

c) dodaje si¢ pkt 51 6 w brzmieniu:

..5) morski certyfikat pracy - certyfikat, o ktorym mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji
MLC;

6) deklaracja zgodnosci - deklaracja. o ktorej mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC™;

2)w § 13:

1)Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie
szezegotowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

2) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 218 z 12.08.2013, str. 1).
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a) w ust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

"1.Przez czynniki nadrzedne rozumie sig:",

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

"2. Przez nieprzewidziane okolicznosci rozumie sie:

1) nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Baltyckie,

2) wycofanie uznania organizacji, ktéra wydala swiadectwo klasy lub certyfikaty statku,
od czasu ostatniej jego inspekcji w regionie Memorandum Paryskiego,

3) informacje, o ktdrej mowa w art. 55 ustawy, lub zgloszenie Stuzby VTS,

4) niewywigzanie si¢ z odpowiedniego obowigzku zgloszenia, o ktéorym mowa w
przepisach dotyczacych monitorowania ruchu statkow, portowych urzgdzen do
odbioru odpadow oraz o ochronie zeglugi i portoéw morskich.

5) informacje, o ktorej mowa w art. 56 ustawy,

6) uprzednie zatrzymanie statku., w okresie dluzszym niz 3 miesigce,

7) zgloszenie o posiadaniu przez statek nieusunietych uchybien, z wyjatkiem statkow,
ktorych uchybienia powinny zosta¢ usuniete w terminie 14 dni od wyjscia z portu
oraz ktérych uchybienia powinny zosta¢ usuniete przed wyplynieciem.

8) informacje o problemach z tadunkiem, w szczegdlnoSci w odniesieniu do statkow
przewozacych materiaty niebezpieczne lub szkodliwe,

9) eksploatacje statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub Srodowisku
naturalnemau,

10) otrzymanie z wiarygodnego zrdédia informacji, ze wartos¢ elementow opisujgcych
profil ryzyka statku rozni si¢ od wartosci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka
statku jest wyzszy, lub

11) brak mozliwos$ci sprawdzenia przez inspektora realizacji planu dzialan naprawczych
na statku, dla ktérego taki plan zostal uzgodniony.™;

3w leé:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

"1. Bardziej szczegbtows inspekeje przeprowadza sig, jezeli:

1) do statku majg zastosowanie czynniki nadrzedne,

2) zaistnialy nieprzewidziane okolicznosci.

3) w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstepnej stwierdzono istnienie wyraznych
powodow, lub

4) statek podnosi bandere panstwa niebgdacego strong ktorejkolwiek z konwencji.",
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b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

"2. Wyraznymi powodami, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3. jest stwierdzenie, ze:

1) ksiazka zapisow olejowych nie byla prowadzona poprawnie na statku,

2) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentow stwierdzono uchybienia,

3) istnieja przeslanki, by przypuszczac. ze czlonkowie zatogi statku nie sg w stanie
komunikowaé si¢ poprawnie migdzy soba oraz z lgdem.

4) istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa
lub jego posiadaczem nie jest osoba. dla ktérej pierwotnie zostal wystawiony.

5) czlonkowie zalogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez
panstwo, ktore nie jest strong Konwencji STCW,

6) istnieja dowody. ze operacje tadunkowe i inne operacje nie sg przeprowadzane w
sposob bezpieczny i zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie operacji fadunkowych.

7) w przypadku tankowca - istnieja zaniedbania w prowadzeniu zapiséw w ksiazce
zapisow olejowych dotyczacych monitorowania i kontroli systemu zrzutu oleju
podczas ostatniej podrozy pod balastem,

8) brakuje aktualnego rozkiadu alarmowego lub stwierdzono. ze czlonkowie zalogi nie
sa swiadomi swoich obowigzkdéw w wypadku pozaru lub opuszczenia statku.

9) dokonano emisji falszywych alarmow bez odpowiednich procedur odwolujacych
talszywy alarm,

10) wystepuja braki w podstawowym wyposazeniu statku wymaganym przez
konwencje,

11) na statku wystepuja zte warunki sanitarne,

12) zostala naruszona konstrukcja statku lub wytrzymato$é¢ kadiuba lub stwierdzono
inne nieprawidlowosci stanowigce zagrozenie dla wodoszczelnosci i zdatnosci do
zeglugi w trudnych warunkach atmosferycznych.

13) istniejg informacje lub dowody. ze kapitan lub czlonkowie zalogi nie zapoznali sie z
podstawowymi  procedurami  zwigzanymi z  bezpieczefstwem  statku.
zapobieganiem zanieczyszczeniom lub procedury te nie byly realizowane,

14) brakuje wykazu pelnienia wacht lub zapisow w ewidencji czasu pracy i odpoczynku
cztonkow zalogi.

15) istnieja braki w dokumentacji wymaganej na mocy Konwencji MLC lub
dokumentacj¢ prowadzono w sposob niezgodny z prawda.

16) warunki zycia i pracy na statku nie spetniajg wymogow Konwencji MLC.
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17) istniejg uzasadnione przestanki. by sadzi¢. ze statek zmienil bandere w celu
unikniecia przestrzegania Konwencji MLC,
18) zlozono skarge. zgodnie z ktérg warunki zycia i pracy na statku nie speiniaja
wymogow Konwencji MLC, lub
19) w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy i do§wiadczeniu zawodowym,
sg podstawy do przeprowadzenia bardziej szczegdlowej inspekeji.";
4) po §18 dodaje si¢ §18a w brzmieniu:

.$ 18 a.1. W przypadku stwierdzenia w wyniku bardziej szczegdtowej inspekcji, ze
warunki zycia 1 pracy na statku nie sa zgodne z wymogami Konwencji MLC, organ
inspekcyjny informuje kapitana statku o uchybieniach i terminach. w jakich nalezy je
usunac.

2. W przypadku gdy uchybienia. o ktorych mowa w ust. 1, sa znaczace lub odnoszg
si¢ do skargi. o ktérej mowa w art. 56 ustawy, organ inspekcyjny zglasza te uchybienia
rowniez wlasciwym organizacjom marynarzy 1 armatoroOw oraz moze:

1) powiadomic¢ przedstawiciela panstwa bandery statku;

2) przekaza¢ stosowne informacje organom wiasciwym dla nastepnego portu
zawinigcia statku.

3. W sprawach objetych zakresem Konwencji MLC organ inspekcyjny moze
przekaza¢ kopie raportu z inspekcji wraz z otrzymanymi w wyznaczonym terminie
odpowiedziami wlasciwych organow panstwa bandery statku, dyrektorowi generalnemu
Miedzynarodowego Biura Pracy, w celu podjecia dzialan jakie mogag zostaé uznane za
wlasciwe 1 celowe oraz aby zapewni¢ przechowywanie informacji oraz przekazanie ich
stronom, ktore moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem ze stosownych procedur
przewidzianych prawem.”™;

5) po § 23 dodaje si¢ § 23a w brzmieniu:

.§ 23 a. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze na statku podnoszacym
bandere panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej doszto do wyraznego naruszenia
przepisow Unii Europejskiej. organ inspekcyjny niezwlocznie informuje odpowiednie
organy panstwa bandery statku, instytucje miedzynarodowe lub inne podmioty, aby
mogty podja¢ wlasciwe dzialania.™:

6) w § 24 po ust. 4 dodaje sie ust. 4a 1 4b w brzmieniu:
da. Jesli do zatrzymania statku lub wstrzymania operacji doszio z powodu

nieprawidtowosci dotyczacych warunkow zycia 1 pracy na pokladzie, stwarzajacych
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wyrazne zagrozenie bezpieczenstwa, zdrowia lub stanu ochrony marynarzy lub
wystepowania uchybien stanowigcych powazne lub powtarzajace sie naruszenie
wymogow Konwencji MLC, organ inspekcyjny niezwlocznie powiadamia o tym
administracje panstwa bandery statku zwracajgc sie z prosba o odpowiedz w okreslonym
terminie oraz zapraszajac jej przedstawiciela do udziatu w inspekeji. Organ inspekcyjny
niezwlocznie informuje tez stosowne organizacje marynarzy i armatordéw statkow.

4b. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4a, decyzje o zwolnieniu statku z
zatrzymania lub decyzje o cofhieciu wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny po
ponownej inspekcji. podczas ktdrej stwierdzono usuniecie uchybien lub zaakceptowano
plan dzialan naprawczych. ktory zostanie niezwlocznie wdrozony. Zanim organ
inspekeyjny zaakceptuje plan dzialan naprawczych. moze skonsultowac sie z panstwem
bandery statku.™;

7) po § 25 dodaje sie § 25a w brzmieniu:

.§ 25 a 1. W przypadku gdy przekazywana przez czlonka zalogi statku informacja.
o ktorej mowa w art. 56 ust 1 ustawy, naruszenia przepisow Konwencji MLC, w tym
przepiséw dotyczgcych praw marynarzy. wstepna ocena. o ktorej mowa w art. 56 ust. 2
ustawy, obejmuje stwierdzenie czy skorzystano ze statkowych procedur wnoszenia
skarg przewidzianych w prawidle 5.1.5 Konwencji MLC.

2. Inspektor stara si¢ zapewni¢ rozpatrzenie skargi na poktadzie statku,

3. W przypadku gdy w wyniku oceny, o ktorej mowa w ust. 1, lub w wyniku
inspekcji wykazane zostang uchybienia uzasadniajace zatrzymanie statku. organ
inspekceyjny zatrzymuje statek.

4. W przypadku gdy nie zostala wydana decyzja o zatrzymaniu statku, a skarga
marynarza dotyczgca kwestii objetych konwencjg MLC nie zostala rozpatrzona na
poktadzie statku. inspektor niezwlocznie powiadamia o tym panstwo bandery statku,
starajac sie o uzyskanie od tego panstwa. w wyznaczonym terminie, opinii i planu
dzialan naprawczych.

5. W przypadku gdy nie udato si¢ rozstrzygnac¢ skargi w wyniku zaakceptowania
planu dziatan naprawczych, aby zapewni¢ przechowywanie informacji oraz
poinformowanie stron. ktére moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem z procedur
przewidzianych prawem, organ inspekcyjny. w sprawach objetych zakresem Konwencji
MLC. przekazuje kopi¢ raportu z inspekcji, wraz z otrzymanymi w wyznaczonym

terminie odpowiedziami wlasciwych organow panstwa bandery statku. dyrektorowi
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generalnemu  Miedzynarodowego Biura Pracy oraz organizacjom marynarzy i
armatorow.

6. Do dnia 1 kwietnia kazdego roku organ inspekcyjny przekazuje dane
statystyczne i informacje dotyczace rozpatrzonych skarg dyrektorowi generalnemu
Miedzynarodowego Biura Pracy.™:

8) zalgcznik nr 2 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 1 do ninigjszego
rozporzadzenia:
9) zalgcznik nr 6 otrzymuje brzmienie okreSlone w zalaczniku nr 2 do niniejszego

rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU
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Zataczniki

do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia
................ (poz. ...)

Zalacznik Nr 1
ZALACZNIK Nr 2
LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCJI (O
KTORYCH MOWA W § 14 UST. 1 PKT 1)
Zalacznik Nr 1
ZALACZNIK Nr 2
LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCJI (O
KTORYCH MOWA W § 14 UST. 1 PKT 1)
1. Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate).
2. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passanger Ship Safety Certificate)
- Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety Construction
Certificate),
- Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety Equipement
Certificate),
- Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio
Certificate),
- Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem ladunkow
(Exemption certificate, including, where appropriate, the list of cargoes),
- Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate).
3. Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate -
1ISSC).
4. Zapis historii statku (Continous Synopsis Record - CSR).
5. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazoéw luzem (International
Certificate of Fitness for Carriage of Liquefied Gases in Bulk)
- Certyfikat zdolnodci do przewozu cieklych gazéw luzem (C ertiﬁcaté of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk).
6. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)

- Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem. (Certificate of
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Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).

7. Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate).

8. Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle (International Pollution Prevention Certificate
for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).

9. Miedzynarodowy certytikat wolnej burty (International Load Line Certificate)

- Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load Line
Exemption Certificate).

10. Ksigzka zapisoéw olejowych, sekcja 11 1T (Oil Record Book, parts I and 1I).

11. Ksiazka zapiséw tadunkowych (Cargo Record Book).

12. Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Sate Manning Document).

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z przepisami
Konwencji STCW (Certificates or any other documents required in accordance with the
provisions of the STCW).

14. Swiadectwa lekarskie (Medical certificates).

15. Wykaz godzin pracy dla poszczegdlnych stanowisk na statku (Table of shipboard working
arrangements).

16. Rejestr godzin pracy 1 odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of
seafarers).

17. Informacje o statecznosci (Stability Booklet and information).

18. Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikat zarzgdzania bezpieczenstwem wydane zgodnie z
Kodeksem ISM (Copy of the Document of Compliance and Safety Management Certificate
issued in accordance with International Management Code for the Safe Operation of Ships
and for Pollution Prevention).

19. Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadluba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowna uznang organizacje (wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek utrzymuje
klase w uznanej organizacji) (Certificates as to the ship's hull strength and machinery
installations issued by the recognized organisation in question - only to be required if the ship
maintains its class with a recognized organisation).

20. Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymaganiami dla statkow przewozacych towary
niebezpieczne (Document of compliance with the special requirements for ships carring

dangerous goods).
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21. Certytikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz pozwolenie na ich eksploatacje (High
Speed Craft Certificate and Permit to Operate High Speed Craft).

22. Manifest towaréw niebezpiecznych lub wykaz ladunku, lub szczegélowy plan ladunkowy
(Dangerous goods special lists or manifest, or detailed stowage plan).

23. Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczef, w tym éwiczen zwiazanych z
ochrong, oraz dziennik inspekcji i konserwacji srodkéw ratunkowych i przeciwpozarowych
oraz ich rozmieszczenia (Ship's log book with respect to the records of test and drills,
including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesaving
appliance and arrangements and of the fire fighting appliances and arrangements).

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety
Certificate).

25. Certyfikat bezpieczenistwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile
Oftshore Drilling Unit Safety Certificate).

26. Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej - zapis systemu monitorowania i kontroli
postgpowania z olejami podezas ostatniego rejsu w stanie balastowym (for oil tankers. the
record of oil discharge monitoring and control system for the last balast voyage).

27. Rozklad alarmowy. plan kontroli przeciwpozarowej, statkowy podrecznik ochrony
przeciwpozarowej. a dla statkow pasazerskich - plan zabezpieczenia niezatapialno$ci (The
muster list, fire control plan, fire safety operational booklet and for passanger ships - a
damage control plans and booklets).

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard oil Pollution Emergency Plan).

29. Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow i zbiornikowcow do przewozu ropy
naftowej) (Survey reports files in case of bulk carriers and oil tankers).

30. Protokoly z poprzednich inspekcji w ramach inspekeji panstwa portu (Reports of previous
port State control inspections).

31. Dla statkow pasazerskich typu ro-ro - informacja 0 maksymalnym wspolczynniku A/A
(for ro ro passenger ships - information on the A/A maximum ratio).

32. Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (Document of authorisation for the carriage
of grain).

33. Poradnik mocowania fadunkéw (Cargo Securing Manual).

34. Plan post¢powania ze Smieciami i ksigzka zapisoéw smieciowych (Garbage Management
Plan and Garbage Record Book).

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support system
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for masters of passenger ships).

36. Plan wspolpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich
prowadzacych zegluge na liniach regularnych. (SAR cooperation plan for passenger ships
trading on fixed routes).

37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich (Lists of operational
limitations for passenger ships).

38. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet).

39. Plan zaladunku i roztadunku dla masowcow (Loading and unloading plan for bulk
carriers).

40. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami - Migdzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosei cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution
damage - International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992).

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia
armatoréw od roszezen morskich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of
European Parlament and of the Council of 23 April 2009 on the insurance of shipowners for
maritime claims).

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikow
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkow (Certificate required under
Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents).

43, Miecdzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (International
Air Pollution Prevention Certificate).

44, Miedzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza $Sciekami
fekalnymi (International Sewage Pollution Prevention Certificate).

45, Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi Miedzynarodowa
konwencja o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi, 2001 (Certificate of insurance or other financial security in respect of
civil liability for bunker oil pollution damage - International Convention on Civil Liability for

Bunker Oil Pollution Damage, 2001).
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46. Migdzynarodowe swiadectwo systemu przeciwporostowego lub Deklaracja systemu
przeciwporostowego (International Anti-fouling System Certificate, or Declaration of Anti-
fouling System), uzupehione Protokolem systemu przeciwporostowego (Record of afs).

47. Morski certyfikat pracy (Maritime labour certificate).

48. Deklaracja zgodnosci (Declaration of maritime labour compliance. parts I and II).

49. Certyfikat okrgtowy lub inny dokument stanowiacy dowod panstwowej przynaleznoscei
statku (Certificate of Registry or other document of nationality (UNCLOS)).

50. Informacja o wtasciwosciach manewrowych (Manoeuvring Booklet and information).

51. Dokumentacja przydatnosci do eksploatacji z pomieszezeniem maszynowym okresowo
bezwachtowym (Unattended Machinery spaces (UMS) evidence).

52. Raport testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami IMO (LRIT
Conformance Test Report).

53. Kopia certyfikatu zgodnosci rejestratora danych z podrézy (VDR) wydanego przez
jednostke testujgca. z data badania zgodnosci i opisem warunkow badania (Copy of the
Document of compliance issued by the testing facility, stating the date of compliance and the
applicable performance standards of VDR).

54. Raport z testu urzgdzenia systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (AIS test report).
55. Karta charakterystyki tadunku (Material Safety Data Sheets (MSDs)).

56. Certyfikat zgodnie z wymogami Kodeksu INF (Certificate of Fitness, International Code
for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level
Radioactive Wastes on Board Ships).

57. Okrgtowy plan zapobiegania zanieczyszezaniu morza szkodliwymi substancjami cieklymi
(Shipboard Marine pollution emergency plan for Noxious Liquid Substances).

58. Program oceny stanu technicznego ((Interim) Statement of compliance Condition
Assessment Scheme (CAS)).

59. Zapisy systemu kontrolno-pomiarowego usuwania oleju w odniesieniu do zbiornikowcow
do przewozu oleju (For oil tankers, the record of oil discharge monitoring and control system
for the last ballast voyage ).

60. Plan operacji przetadunku fadunku olejowego ze statku na statek (Plan operacji STS) oraz
Zapisy operacji STS (STS Operation Plan and Records of STS Operations).

61. Podrecznik procedur i instalacji w odniesieniu do chemikalioweéw (Procedures and
Arrangements Manual (chemical tankers)).

62. Zapisy dotyczgce operacji przejécia na inny rodzaj paliwa (Logbook for fuel oil change-
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over).

63. Swiadectwo uznania typu spalarki okretowej (Type approval certificate of incinerator).
64. Dokumenty dostawy paliwa (Bunker delivery note).

65. Miedzynarodowe Swiadectwo Efektywnosei Energetycznej (International Energy
Etficiency Certificate).

66. Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng Statku (SEEMP)(Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP)).

67. Kartoteka techniczna EEDI (EEDI Technical File).

68. Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez silnik
(Swiadectwo EIAPP)(Engine International Air Pollution Prevention Certificate (EIAPPC)).
69. Kartoteka techniczna NOx (Technical files).

70. Ksigzka zapisow parametrow silnika (Record book of engine parameters).

71. Ksigzka inspekeji sprzetu przetadunkowego (Cargo Gear Record Book).
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Zalacznik Nr 2
ZALACZNIK Nr 6
SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU
Podejmujgc decyzje o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowac nastepujgce
kryteria:
1) przedzial czasowy - statek. ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyplywac z
portu, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dlugosci postoju statku
w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu petnego bezpieczenstwa:
2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sg wystarczajaco powazne. aby
konieczna byla ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia sie, ze uchybienia zostaty
usuniete przed wyplynieciem statku w morze.
Ponizsza szczegotowa lista uchybien, warunkujacych zatrzymanie statku w odniesieniu do
poszczegolnych konwencji nie wyczerpuje wszystkich okolicznosei, w ktorych moze by¢
podjeta decyzja o zatrzymaniu statku.
1. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a
ustawy:
1) uchybienie niepozwalajace na wlasciwg prace napedu statku lub dotyczace innych
istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych;
2) mniedostateczna czystos¢ w maszynowni, nadmierne ilosci mieszaniny wod zaolejonych w
zezach, izolacja rurociagdw - lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -
zanieczyszczona olejami, nieprawidlowa praca pomp zezowych:
3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, o$wietlenia, akumulatorow i
przelacznikow:
4) nieprawidlowosci w pracy gléwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego:
5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zly stan osobistych srodkow ratunkowych,
jednostek ratunkowych 1 urzadzen do ich wodowania;
6) braki lub niezgodnos¢ z wymaganiami lub bardzo zty stan systemu wykrywania pozaru.
systemu alarmow pozarowych. sprzgtu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych,
zamknig¢ pozarowych. urzadzen szybkozamykajacych - w stopniu uniemozliwiajagcym ich
uzycie zgodnie z przeznaczeniem;
7) brak. bardzo zty stan lub nieprawidlowosci w dzialaniu ochrony przeciwpozarowej na

poktadzie zbiornikowcow:
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8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo zly stan swiatel, sygnalizacji wzrokowej
lub dzwickowej;

9) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu radiowego. wymaganego do
porozumiewania sie w sytuacjach zagrozenia;

10) braki lub nieprawidtowosci w dzialaniu sprzetu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami
Konwencji SOLAS. rozdz. V. prawidto 16.2:

11)brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych
podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastgpezego uzycia map elektronicznych:
12)brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej w pompowni ladunkowej;
13)powazne nieprawidlowosci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi zgodnie z instrukcja
Memorandum Paryskiego;

14)liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne zalogi niezgodne z dokumentem minimalne;j
bezpiecznej obsady;

15)brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladéw zgodnie z Konwencjg SOLAS,
rozdz. XI. Prawidlo 2.

2. Nieprawidlowosci wynikajace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

1) transport materialdow niewymienionych w swiadectwie zdolnosci lub brak informacji
dotyczgce] fadunku:

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace:

3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu;
4) zrodla zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych:

5) niedopelnienie wymagan specjalnych;

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilo$ci fadunku na jeden zbiornik:

7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materialow
wrazliwych.

3. Nieprawidlowosci wynikajace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkow przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w §wiadectwie zdolnosci lub brak informacji
dotyczacych tadunku;

2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszezen mieszkalnych, stuzbowych i stanowisk
kierowania lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelnosci grodzi, przez ktore przechodza waly napedzajace pompy i
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sprezarki:

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszcezelnych, wentylacji i alarmowania $luz
powietrznych;

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji ladunkowej;

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania cisnienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe):
7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktéw palnych;

8) niedzialajace wentylatory w cze$ci ladunkowe;:

9) niedziatajgce alarmy wysokiego - i jesli wymagane - niskiego ci$nienia na zbiornikach
ladunkowych;

10)uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazdw oraz wizualne i dzwickowe systemy
alarmowania o wykrytych gazach;

11)transport substancji wymagajgcych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji o liniach tadunkowych. o ktorej mowa w art.
5 pkt 33 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania. lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na pokfadach i w kadtubie, majgce wplyw na zdolno$¢
zeglugowa lub wytrzymatosc ladunkowa, jezeli nie zostaly przeprowadzone prawidlowe
naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci;

3) brak wystarczajgcych 1 wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i prosty zaplanowa¢ zatadunek i balastowanie
statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu i w réznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines statecznosci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych
obcigzen konstrukeji statku;

4) brak. bardzo zly stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi
wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidtowosci wynikajace z zalgeznika 1 do Konwencji MARPOL. o ktorej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak. bardzo zty stan lub nieprawidtowosci dziatania systemow monitorowania lub
funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm;

2) zapelnienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajgcym

www.inforlex.pl



— 16—

niewystarczajgcg wolna objetos¢ na najblizsza podroz:

3) brak ksigzki zapisow olejowych;

4) nieautoryzowany rurociag na systemie zezowym i wdd zaolejonych:

5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladow lub jego niezgodnos¢ z prawidlem
20 Konwencji MARPOL.

6. Nieprawidlowosci wynikajgce z zalgeznika 2 do Konwencji MARPOL, o ktore] mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak podrecznika procedur i stosowania urzadzen (P§A);

2) fadunek nie jest okreslony wedfug kategorii;

3) brak ksiazki tadunkowej;

4) transport substancji olejopochodnych bez spelnienia wymogow lub bez odpowiednio
poprawionego $wiadectwa

5) nieautoryzowany rurocigg na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika S do Konwencji MARPOL. o ktore] mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak planu postepowania ze $mieciami;

2) brak ksigzki zapiséw $mieciowych;

3) nieznajomos$¢ planu postepowania ze $§mieciami przez zaloge statku.

8. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i przepisami Unii Europejskiej o wyszkoleniu i
kwalitikacjach marynarzyl)

1) Nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania
takiego dokumentu, posiadania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia
udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa bandery zlozono wniosek o
potwierdzenie.

2) Dowod, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego
posiadaczem nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono;

3) niezgodnos¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obslugi
wydanego przez administracje panstwa bandery;

4) brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spetniajacej wymagania
wyznaczone dla danego statku przez administracje¢ pafstwa bandery:

5) nieobecno$¢ na wachcie osoby wykwalitikowanej w obstudze urzadzen niezbednych do
bezpiecznej nawigacji, bezpiecznej komunikacji radiowej lub zapobieganiu

zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego;
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6) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej bieglosci w obowiazkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa statku i zapobieganiu
zanieczyszczeniom;

7) niemozliwos¢ zapewnienia obsady na pierwsza wachte po rozpoczeciu podrézy i nastepne
wachty 0sob. ktore sg odpowiednio wypoczete i pod kazdym wzgledem zdolne do petnienia
obowiazkow.

9. Obszary objete Konwencjg MLC:

1) niewystarczajgce zapasy zywno$ci na podréz do nastepnego portu;

2) niewystarczajace zapasy wody pitnej na podréz do nastepnego portu;

3) niewlasciwe warunki sanitarne na statku;

4) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku plywajgcym w rejonach.
gdzie moga wystepowac niskie temperatury;

5) niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku;

6) znaczne nagromadzenie odpaddw, zablokowanie sprzetem lub ladunkiem lub inna
niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych;

7) wyrazne dowody wskazujgce na to. ze zmeczenie wplywa na efektywno$é pracy
personelu wachtowego i innych oséb petnigcych obowigzki na pierwszej wachcie po
rozpoczeceiu podrézy lub na nastepnych wachtach:

8) warunki na statku nie spetiajg wymogéw w odniesieniu do bezpieczenstwa zycia. zdrowia
1 stanu ochrony marynarzy;

9) uchybienie stanowi powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie wymogdw Konwencji MLC
(w tym praw marynarzy). odnoszacych si¢ do warunkow zycia i pracy marynarzy na statku.
wyszczegolnionych w morskim certyfikacie pracy deklaracji zgodnosci statku.

10. Zagadnienia, ktore nie stanowig podstawy zatrzymania, ale mogg stanowi¢ podstawe do
wstrzymania operacji:

1) niebezpieczne polaczenie statku z ladem:

2) niebezpieczne postgpowanie zalogi statku w sytuacjach podanych ponizej:

a) praca bez niezbednego wyposazenia ochronnego,

b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworow,

¢) praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed upadkiem z
wysokosci,

d) praca w przestrzeniach zamknietych bez wezesniejszego wypelnienia listy kontrolnej Tub

bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;
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3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzanie wysokich temperatur,
wlaczajge w to prace spawalnicze. bez wezesniejszego wypelnienia listy kontrolnej lub bez
przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac:

4) operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i ochrony przed zanieczyszczeniami,
pozostajace pod nadzorem osoby nie posiadajacej wymaganej bieglosci i znajomosci
nadzorowanej operacji;

5) operacje ladunkowe z wykorzystaniem nie spelniajgcych wymogow bezpieczenstwa,
nietestowanych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen
przetadunkowych:

6) nieprawidlowosci w pracy Iub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu oboj¢tnego:

7) inne nieprawidlowosci. o ktorych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum.

odnoszace si¢ do specyficznych typow statkow.

1) Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 3.12.2008 r., str. 33) wdrozona do
polskiego porzadku prawnego przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczefistwie morskim.
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Uzasadnienie

Projektowane rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie inspekcji panstwa portu wraz z uzasadnieniem oraz oceng skutkow regulacji (OSR),
zwane dalej .rozporzadzeniem zmieniajgcym”, wykonuje upowaznienie ustawowe zawarte w art.
58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.
1368, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.ustawa™.

Potrzeba wydania projektowanego rozporzadzenia podyktowana zostata koniecznoscia
transpozycji do krajowego porzadku prawnego przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu. Zgodnie z art. 2 ww. dyrektywy panstwa
czlonkowskie maja obowiazek wprowadzenia w Zycie przepiséw ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych niezbednych do wykonania dyrektywy do dnia 21 listopada 2014 r.

W dniu 23 lutego 2006 r. Miedzynarodowa Organizacja Pracy (ILO) przyjeta Konwencje o pracy
na morzu, zwang dalej "Konwencjg MLC", z zamiarem stworzenia jednego spojnego dokumentu
obejmujacego  wszystkie uaktualnione normy istniejacych miedzynarodowych konwencji
i zalecen dotyczgcych pracy na morzu, a takze podstawowe zasady. ktére mozna znalezé
w innych migdzynarodowych konwencjach o pracy. Konwencja MLC okresla normy pracy
namorzu dla wszystkich marynarzy. niezaleznie od ich obywatelstwa i bandery statkdw,
na ktorych plywaja.

W dniu 27 grudnia 2011 r. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej ratyfikowat Konwencje MLC. W
dniu 3 maja 2012 r. dokumenty ratyfikacyjne zostaly przekazane na rece Dyrektora Generalnego
Migdzynarodowego Biura Pracy w Genewie.

Zmiana dyrektywy 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu miata
na celu zapewnienia egzekwowania przepiséw Konwencji MLC przez inspekcje panstwa portu
oraz wprowadzenia jednolitych i zharmonizowanych mechanizméw na poziomie UE w tym
zakresie.

W zwigzku z koniecznoscig transpozycji przepiséw dyrektywy 2013/38/UE do krajowego
porzadku prawnego projekt rozporzadzenia przewiduje ponizej opisane zmiany w rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie
inspekcji pafistwa portu (Dz. U. poz. 597), zwanego dalej ,.rozporzadzeniem™.

Zmiany w § 2 wigzg si¢ z potrzebg zaktualizowania metryki oraz dodania definicji dokumentéw
wydawanych zgodnie z Konwencjag MLC.

§ 13 ust. 2 okreslajacy nieprzewidziane okolicznoscei, ktore zgodnie z art. 38 ust. 2 ustawy moga
by¢ podstawg przeprowadzenia inspekcji dodatkowej, wymagat uzupelnienia o punkt dotyczacy
sprawdzenia przez inspektora realizacji planu dziatan naprawczych na statku, dla ktérego plan
taki zostal uzgodniony.
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Wymienione w § 16 rozporzadzenia okolicznosci przeprowadzania bardziej szczegolowej
inspekcji uzupetniono, zgodnie z art. 1 ust 2 lit. a dyrektywy 20013/38 o okolicznosé. ze statek
podnosi bander¢ panstwa niebedacego strona konwencji stanowigeych instrument inspektora
PSC, ktére wymieniono w § 2 pkt 1 rozporzadzenia. Jednoczesnie okreslone w ust. 2 wyrazne
powody do przeprowadzenia bardziej szczegélowej inspekcji rozszerzono o zagadnienia z
zakresu Konwencji MLC. Dodano przepis §18a okreslajgc dodatkowe szczegdly w zakresie
sposobu przeprowadzania inspekcji rozszerzonej, zgodnie z art. 1 ust 7 dyrektywy 2013/38/UE.
Tryb przeprowadzania inspekcji wymagal réwniez uzupehienia o okreslenie kolejnych czynnoscei
organu inspekcyjnego w sytuacji, jesli do zatrzymania statku lub wstrzymania operacji doszto z
uwagi na braki dotyczace warunkéw zycia i pracy na pokladzie, stwarzajacych wyrazne
zagrozenie bezpieczenstwa, zdrowia lub stanu ochrony marynarzy lub wystepowanie uchybien,
stanowigcych powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie wymogdéw Konwencji MLC, zgodnie z
art. 1 ust. 10 lit. a dyrektywy 2013/38/UE. W takich okolicznosciach organ inspekeyjny
niezwlocznie powiadamia o tym administracje panstwa bandery statku zwracajac sie z prosba o
odpowiedZ w okreslonym terminie oraz zapraszajac jej przedstawiciela do udzialu w inspekcji.
Organ inspekcyjny niezwlocznie informuje tez stosowne organizacje marynarzy i armatorow
statkow. Natomiast decyzja o zwolnieniu statku z zatrzymania lub decyzja o cofnieciu
wstrzymania operacji moze by¢ wydana przez organ inspekcyjny po ponownej inspekeji, podczas
ktorej stwierdzono usunigcie uchybien lub zaakceptowano plan dzialan naprawczych, ktory
zostanie niezwlocznie wdrozony. Przewidziano réwniez, zgodnie z art.l pkt 10 dyrektywy
2013/38/UE, ze zanim organ inspekcyjny zaakceptuje plan dziatan naprawczych, moze
skonsultowac si¢ z panstwem bandery statku. Zgodnie z art. 1 ust. 9 dyrektywy 2013/38/UE w §
1 ust. 7 (§25a) w rozporzadzeniu zmieniajgcym okreslono sposdb postepowania inspektora i tryb
przeprowadzania inspekcji w sytuacji, w ktérej skarga zlozona w zgodnie z art. 56 ustawy
dotyczy zagadnien z obszaru objetego Konwencja MLC. W takim przypadku wstepna ocena. o
ktorej mowa w art. 56 ust. 2 ustawy. obejmuje stwierdzenie, czy skorzystano z pokladowych
procedur wnoszenia skarg przewidzianych w prawidle 5.1.5 Konwencji MLC. Inspektor stara sig
zapewniC rozpatrzenie skargi na poktadzie statku. W przypadku gdy nie ma podstaw do
zatrzymania statku, a skarga marynarza nie zostata rozpatrzona na pokladzie statku, inspektor
niezwlocznie powiadamia o tym pafstwo bandery statku, starajac sie o uzyskanie od tego
panstwa, w wyznaczonym terminie, opinii i planu dzialan naprawczych. Jedli jednak opisane
wyzej dziatania nie przyniosg oczekiwanych skutkow, aby zapewnié¢ przechowywanie informacji
oraz poinformowanie stron, ktére moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem ze stosownych
procedur przewidzianych prawem, organ inspekcyjny moze, w sprawach objetych zakresem
Konwencji MLC, przekaza¢ kopie raportu z inspekcji, wraz z otrzymanymi w terminie
odpowiedziami wiladciwych organdw pafistwa bandery statku, dyrektorowi generalnemu
Migdzynarodowego Biura Pracy oraz organizacjom marynarzy i armatoréw. Dyrektywa
przewiduje rowniez, ze organ inspekcyjny regularnie przekazuje dane statystyczne i informacje
dotyczgce rozpatrzonych skarg dyrektorowi generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy.
Zatgczniki nr 2 i 6 do rozporzadzenia zostaly zastapione odpowiednio zalgcznikami nr 1 i 2 do
rozporzadzenia zmieniajacego. Lista certyfikatow i dokumentow podlegajacych inspekeji, o
ktorych mowa w § 14 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia wymagata uzupetniania m.in. o morski
certyfikat pracy, o ktérym mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC oraz deklaracje zgodnosci, o
ktorej mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC. Natomiast szczegdtowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku zostaly uzupeinione o obszary objete Konwencjg MLC.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.). Nie istnieje
rowniez koniecznosé przedstawiania rozporzadzenia wilasciwym instytucjom iorganom Unii
Europejskiej, zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.). rozporzadzenie zostalo zamieszczone
w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Stosownie do
postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacii
Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotéw wykonujacych
zawodowa dziafalnos¢ lobbingows (bip.msw.gov.pl) nie zgtosity zainteresowania pracami nad
rozporzgdzeniem.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

i e s ’ : ; e 04.06.2014 r.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace §
rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Dyrektywa 2013/38/UE

Ministerstwo Infrastruktury 1 Rozwoju

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Pani Dorota Py¢ — Podsekretarz Stanu

Nr w wykazie prac: 449

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch — Sieradzka, starszy specjalista, Departament
Transportu Morskiego i Bezpieczenistwa Zeglugi, MIiR, tel. 22 630 15
64, sonia.knobloch-sieradzka@mir.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Procedowanie projektu wynika z pilnej koniecznosci wprowadzenia przepisow wdrazajacych dyrektywe Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez pafistwo portu (termin wdrozenia: 21 listopada 2014 r.). Zmiana dyrektywy 2009/16/WE
nastapita w zwigzku z wejsciem w Zzycie Konwencji MLC, okre$lajacej normy w zakresie warunkéw zycia i pracy na
morzu dla marynarzy niezaleznie od ich obywatelstwa i bandery statkéw, na ktorych plywaja.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt przewiduje uzupelnienie 1 zmodyfikowanie przepisow w zakresie nieprzewidzianych okolicznoéci uzasadniajacych
mozliwos¢ przeprowadzenia inspekeji statku, rozszerzenia katalogu brakéw stanowiacych podstawe do zatrzymania statku
o braki z zakresu Konwencji MLC oraz procedury postgpowania w sytuacji skargi czlonka zalogi statku dotyczacej
zagadnief z zakresu Konwencji MLC. Oczekiwanym efektem jest implementacja przepisow dyrektywy 2013/38/UE
prowadzgca w szerokiej perspektywie do poprawy jakosci zycia i pracy na statkach.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Wszystkie panstwa czlonkowskie UE sg obowigzane do wdrozenia jednakowych rozwiazan wynikajacych z dyrektywy
2013/38/UE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Pracownicy  administracji | 15Inspektorow PSC, w | UMG. szacunki wlasne MIR Rozszerzenie zakresu inspekeji
morskiej w ktorych zakres | tym Krajowy 0  sprawy  zZwigzane @z
obowigzkow wchodza | Koordynator PSC; Konwencjg MLC
sprawy z zakresu inspekcji | 2 pracownikow Koniecznos¢ przeszkolenia w
panstwa portu. w tym | administracyjnych oraz zakresie Konwencji MLC oraz
inspektorzy inspekcji | ok. 10 innych dyrektywy 2013/38.
pafistwa portu pracownikow Koniecznos¢  przekazywania

administracji morskiej informacji i danych
wykonujacych zadania statystycznych dyrektorowi
zwigzane z PSC. generalnemu
Miedzynarodowego Biura
Pracy
Armatorzy, kapitanowie 1| W 2013 1. | system THETIS (KE) Zmiana procedur
zatogi statkow przeprowadzono 266 inspekcjonowania statku.
inspekeji PSC statkow Zmiana procedowania skarg
o obcej przynaleznosci. czlonkéw zalogi statku w
zakresie spraw objetych
Konwencja MLC.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

1. Federacja Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw fedmaryb@fedmaryb.org.pl

2. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,.Solidarnos¢™ szezecin@nms.org.pl

3. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficerdw i Marynarzy gdynia@psu-pl.org; szczecin@psu-pl.org; swinoujscie@psu-
pl.org

4. NSZZ .Solidarnos¢” przewodn(@solidarnosc.org.pl

5. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych guz(@opzz.org.pl
6. Forum Zwiazkow Zawodowych biuro@fzz.org.pl

T

Zwigzel fanwedpmy Kapitandw i Oficeréw- info(@zzkptiofnw.pl




8. Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcdw biuro@bcc.org.pl
9. Polska Konferencja Pracodawcow Prywatnych ,.Lewiatan™ lewiatan(@pkpplewiatan.pl
10. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej p.rogowiecki(@pracodawcyrp.pl
11. Zwiazek Armatorow Polskich secretariat(@polshipowners.pl
12. Polska Zegluga Battycka info(@polferries.pl
13. Polska Zegluga Morska pzmmanagement(@polsteam.com.pl
14. Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl

15. Unity Line Sp. z 0.0. info@unityline.pl

16. Polskie Linie Oceaniczne pol(@pol.com.pl

17. Krajowa Izba Gospodarcza kig@kig.pl
18. Krajowa lzba Gospodarki Morskiej kigm(@kigm.pl

6. Wplyw na sektor finanséow publicznych

(cenystalez ......

r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

1 2

3

4

5

6

7

8

9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie) -

Wydatki ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbodla finansowania -

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Dane i szacunki wiasne MIiR.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

1

10

Lgcznie(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - -
pienieznym sektor mikro-, malychi | - - - - -
(w min z1, srednich -
ceny stale z prze@me;bmrstw
______ ) rodzina, obywatele oraz | - - - - -
gospodarstwa domowe
W yjeciu duze przedsiebiorstwa -
niepienigznym | sektor mikro-, malychi | -
$rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz | -
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Zatogi statkow o obcej | Poprawa jakosci zycia i pracy na statkach.

\ADANAL
ARAALNYS

\ 4

'pd'@\ég_a,lf:znos'ci i




o polskiej
przynaleznosci

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodel danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ Inie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ]tak

wymaganymi przez UE(szczegdly w odwrdconej tabeli [ nie

zgodnosci). [] nie dotyczy

[ ]zmniejszenie liczby dokumentow Dzwiekszenie liczby dokumentow

[ Jzmmniejszenie liczby procedur DJzwiekszenie liczby procedur
[Iskrécenie czasu na zalatwienie sprawy [ Iwydluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ Jinne: [ Jinne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich tak
elektronizaciji. [ nie

[] nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane regulacje nie bedg mialy wplywu na wielkosé zatrudnienia.
Projektowane regulacje beda mogly wywrze¢ pozytywny wplyw na warunki pracy polskich marynarzy zatrudnionych na
statkach obeych bander zawijajacych do polskich portow,

10. Wplyw na pozostale obszary

[ Jsrodowisko naturalne [ ]demografia [Jinformatyzacja
[ Isytuacja i rozwéj regionalny [ Imienie pafistwowe [Jzdrowie
[ Jinne:

Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia odpowiednio zmieni procedury przeprowadzania inspekcji panstwa portu.

12.W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Przewiduje sig, ze w okresie ok. 5 lat od wejscia zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie miata miejsce wizyta Komisji
Europejskiej majgca na celu monitorowanie implementacji dyrektyw 2013/38/UE. Miernikiem bedzie liczba stwierdzonych
przez Komisje uchybien.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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TABELA ZGODNOSCI

3% Tytul dyrektywy
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2013/38/UE
z dnia 12 sierpnia 2013 r.
zmieniajgca dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzane]j przez panstwo portu
2 Organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
3. Akt prawny, na mocy ktorego wdrazane sg przepisy dyrektywy
1. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 268, poz. 1368, z pdzn. zm.), zwana dalej :"ustawg o bezpieczenstwie
morskim™
2. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U.
poz. 597), zwane dalej ,,rozporzadzeniem PSC”
3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia ... zmieniajace rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu (PROJEKT), zwane
dalej ,,rozporzgdzeniem zmieniajagcym PSC”
4. |przepis dyrektywy |przepis polski ocena stanu transpozycji
2013/38/UE/ (jednostka redakcyjna/akt normatywny)
przepis dyrektywy
2009/16/WE
Preambula - nie wymaga transpozycji
Art. 1 pkt 1lit. a § 2 pkt 1 lit. d rozporzadzenia PSC oraz § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia zmieniajgcego pelna transpozycja
Art. 2 PSC
Art. 5 pkt 33 lit. f ustawy o bezpieczenstwie morskim
§ 2 pkt 1 lit b rozporzadzenia PSC
Art. 1 pkt1lit. b § 1 pkt 1 lit. ¢ rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Art. 2
Art. 1 pkt 1 lit. ¢ - nie wymaga transpozycji
Art. 2
Art. 1 pkt 2 § 4 rozporzadzenia PSC trwa proces transpozycji
Art. 3 § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia zmieniajacego PSC
§ 1 pkt 5 rozporzgdzenia zmieniajacego PSC
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Art. 1 pkt 3

nie wymaga transpozycji

Art. S ust. 4

Art. 1 pkt 4 - nie wymaga transpozycji
Art. 10 ust. 3

Art. 1 pkt5 § 18 rozporzadzenia PSC pelna transpozycja

Art, 14 ust, 4

Art. 1 pkt 6 - nie wymaga transpozycji
Art. 15 ust. 4

Art. 1 pkt7 § 1 pkt 4 rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Art. 17

Art. 1 pkt 8 art.56 ust. 4 1 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim pelna transpozycja

Art. 18

Art. 1 pkt 9 § 1 pkt 7 rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Art. 18a

Art. 1 pkt 10 Art. 43 ust. 1 pkt 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim trwa proces transpozycji
Art. 19 § 1 pkt 6 rozporzadzenia zmieniajacego PSC

Art. 1 pkt 11 - nie wymaga transpozycji

Art. 23 ust, §

Art. 1 pkt 12
Art. 27

nie wymaga transpozycji

Art. 1 pkt 13
Art. 30a i 30h

nie wymaga transpozycji

Art. 1 pkt 14

nie wymaga transpozycji

Art. 31

Art. 1 pkt 15 - nie wymaga transpozycji
Art. 32

Art. 1 pkt 16 nie wymaga transpozycji
Art. 33

Art. 1 pkt 17 § 1 pkt2lit. b trwa proces transpozycja
Zalgcznik 1

Art. 1 pkt 18 § 1 pkt. 8 rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Zalgcznik [V

Art. 1 pkt 19 § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Zalgcznik V

Art. 1 pkt 20 § 1 pkt. 9 rozporzadzenia zmieniajacego PSC trwa proces transpozycji
Zalgeznik X
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Art. 2 - nie wymaga transpozycji
Art. 3 - nie wymaga transpozycji
Art. 4 - nie wymaga transpozycji
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