Projekt 7 dnia .........c..ccccun.... 2012 vr.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie sposobu oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich

Na podstawie art. 86 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,

poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:
§ 1. Rozporzadzenie okresla sposoby oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich.
§ 2.1 Stosuje sig nastgpujace sposoby oznakowania nawigacyjnego polskich obszar6w morskich:
1) ptywajace znaki nawigacyjne, zwane dalej ,,plawami";
2) state znaki nawigacyjne, zwane dalej ,,stawami" albo ,,dalbami";

3) wirtualne oznakowanie 1 odwzorowania wykorzystywane na elektronicznych mapach

nawigacyjnych.

2. Sposoby oznakowania nawigacyjnego, o ktérych mowa w ust. 1, sluza do dostarczania informacji

dotyczacych:
1) bocznych granic torow wodnych lub kanatow;

2) przeszkdd naturalnych lub innych przeszkdéd nawigacyjnych, w szczegdlnosci niebezpiecznych

wrakow;
3) przeszkdd nawigacyjnych opisanych jako “nowe niebezpieczenstwo";

4) akwenow specjalnych, w tym akwendw, na ktérych uprawianie zeglugi moze by¢ regulowane

przepisami szczegoInymi;

5) innych obiektéw waznych dla bezpieczenstwa zeglugi, w tym w szczeg6lnosci mostow,

konstrukcji ,,offshore” 1 morskich elektrowni wiatrowych;
6) dodatkowych informacji utatwiajacych prowadzenie zeglugi;

7) sondazy i izobat.

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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§ 3. W oznakowaniu nawigacyjnym, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA), stosuje si¢ systemy oznakowania nawigacyjnego

obejmujace:

1) systemy nawodne — obejmuja nawodna infrastrukture sygnalizacyjno-ostrzegawcza 1 wizualnego

pozycjonowania (np. latarniowce, ptawy);

2) systemy ladowe — obejmuja ladowa infrastrukture sygnalizacyjno-ostrzegawcza 1 wizualnego

pozycjonowania (np. latarnie morskie, stawy);

3) systemy radionawigacyjne — systemy oparte o sygnaty radiowe wysylane przez specjalne
nadajniki np. proste nadajniki (radiolatarnie) lub zsynchronizowane nadajniki w systemie
hiperbolicznym, elektroniczne mapy nawigacyjne stuzace do odczytu danych zawierajacych
aktualne sondaze i izobaty, jak rowniez protokoty wykorzystywane w Systemie Automatycznej

Identyfikacji (System AIS);

4) mfrastrukture systemow oznakowania nawigacyjnego — urzadzenia, sieci przesylowe 1 zwiazane z
nimi obiekty 1 ich operatorzy $wiadczacy niezbedne ustlugi w zakresie prawidlowego

funkcjonowania systemoéw oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich.

§ 4 1. Wyr6znia si¢ nastgpujace rodzaje znakéw nawigacyjnych, zgodnie z systemem

oznakowania nawigacyjnego IALA dla Regionu A”:

1) znaki boczne - stuzace do wyznaczenia lewej 1 prawej granicy (strony) toru wodnego lub kanatu.
Znaki te stosowane sa zgodnie z przyjetym kierunkiem oznakowania. Obserwator poruszajacy si¢
od strony morza do portu, ujScia rzeki, toru wodnego lub kanali, zgodnie z kierunkiem
oznakowania, po prawej burcie powinien widzie¢ znak prawej strony, po lewej za$ burcie - znak
lewej strony toru wodnego. W wyjatkowych przypadkach kierunek oznakowania nawigacyjnego
bocznego moze by¢ okreslony przez stuzby oznakowania nawigacyjnego urzedéw morskich w
inny sposob. W szczegdlnosci kierunek oznakowania wyznaczajacy tor wodny przy optywaniu
wysp lub w cie$ninach taczacych otwarte wody morskie moze by¢ zgodny z kierunkiem ruchu
wskazoéwek zegara. Numeracja znakoéw nawigacyjnych rozpoczyna si¢ od strony morza (na
poczatku toru wodnego), przy czym numery nieparzyste — okreslaja znaki nawigacyjne po prawe;j
stronie toru wodnego, a numery parzyste — znaki po lewej jego stronie. Oznaczenia literowe
znakow stosuje sig tylko wowczas, gdy znaki nawigacyjne wystawione sa po jednej stronie toru
wodnego lub kanatu. Réwniez w tym wypadku oznaczenia w kolejnosci liter alfabetu biora

poczatek od strony morza.

? Regionalny podzial oznakowania nawigacyjnego odnosi si¢ do stalych i ptywajacych znakéw, ktore stuza do okreslania
bocznych granic toréw wodnych, miejsc niebezpiecznych oraz rejonéw i obiektow waznych dla nawigatora. Dla Regionu A,
obejmujacego Europe, Afryke, Australi¢ i wigkszos¢ Azji, znakiem bocznym stosowanym do oznaczania lewej burty jest znak
koloru czerwonego, dla prawej burty — znak koloru zielonego.
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2) znaki kardynalne — shuzace do:

a) wskazania, ze bezpieczna woda znajduje si¢ po tej stronie znaku, od ktorej pochodzi jego

nazwa: pétnocny (N), wschodni (E), poludniowy (S) 1 zachodni (W),

b) wskazania bezpiecznej strony, ktora nalezy minaé przeszkodg; nazwa znaku wskazuje

strong, po ktorej nalezy znak omijac,

c) zwrocenia uwagi na utrudnienia na torze wodnym, takie jak: zakole (zakrgt), skrzyzowanie

torow wodnych, rozwidlenie toru wodnego, kraniec mielizny;

3) znaki odosobnionego niebezpieczenstwa — okreslajace splycenie daleko od brzegu, wysepke
oddzielong od ladu waskim przesmykiem, wrak statku 1 inne przeszkody nawigacyjne. Ustawia si¢
je albo zamocowuje na lub ponad odosobnionym niebezpieczenstwem rozciagajacym si¢ w

ograniczonym rejonie, dookota ktorego woda jest zeglowna;

4) znaki bezpiecznej wody — stuzace do wskazania, ze wokot znaku woda jest zeglowna. Stosowane
sa do wyznaczenia linii sSrodkowej lub osi toru wodnego lub — alternatywnie — jako znaki boczne
lub kardynalne dla wskazania podejscia od ladu, jak rowniez do wskazania najlepszego miejsca

przejscia pod statym mostem;

5) znaki specjalne — sluzace do oznaczania specjalnego rejonu lub obiektu, o ktorym informuja
odpowiednie dokumenty lub publikacje nautyczne. Znakami specjalnymi oznakowuje si¢ w

szczegolnosci:

a) strefy rozgraniczenia ruchu, w przypadkach, w ktérych stosowanie konwencjonalnego

oznakowania toru wodnego moze wprowadzi¢ w blad,
b) wysypiska odpadow,
c) strefy ¢wiczen wojskowych,
d) kable lub rurociagi,
e) strefy rekreacyjne,
f) inne linie 1 obszary, w szczegolnosci granice panstwa, kotwicowiska;
6) znaki ,.tymczasowa ptawa wrakowa” — stluzace do oznakowania wrakow do czasu:

a) zidentyfikowania wraku 1 rozpowszechnienia stosownych informacji w publikacjach

nautycznych, lub,
b) pelego zbadania wraku 1 okreslenia jego pozycji 1 glgbokosci nad wrakiem, lub,

c) wystawienia znaku lub znakoéw nawigacyjnych o charakterze stalym, oznakowujacych

pozycj¢ wraku.
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7) inne znaki — sluzace do dostarczania dodatkowych informacji utatwiajacych prowadzenie

bezpiecznej zeglugi:

a) nabiezniki — grupa dwoéch lub wigcej stalych znakéw albo $wiatel, znajdujaca si¢ w tej
samej plaszczyznie pionowej tworzac linig, ktora statki moga podaza¢ nie zmieniajac

namiaru na nie. Nabiezniki stosuje si¢ przede wszystkim do wskazywania:
— osi badz krawedzi torow wodnych,

— linii granic na akwenach,

— waskich przejs¢,

— obszarow niebezpiecznych dla nawigacji.

b) $wiatla sektorowe — stale znaki nawigacyjne o dowolnej konstrukcji, wyposazone w
swiatlo o roznych kolorach lub charakterystykach, pokazywanych w okreslonych
namiarach. Kolory swiatet w okreslonych sektorach przekazuja nawigatorom informacjg o

kierunkach. Swiatla sektorowe stosuje si¢ miedzy innymi do wskazywania statkom:

— kierunku podejscia na torach wodnych,

— miejsc, w ktorych przecinaja sig¢ rozne tory wodne,

— punktéw, w ktorych nalezy wykona¢ zwrot,

— niebezpieczenstw nawigacyjnych lub innych miejsc waznych dla prowadzenia nawigacji,
— obszarow, ktorych nalezy unikac.

c) latarnie morskie — charakterystyczna wieza, wysoki budynek lub konstrukcja wzniesiona w
okreslonym miejscu wybrzeza w celu umiejscowienia na niej $wiatla nawigacyjnego.
Zarbwno w dzien, jak 1 w nocy stanowi punkt nawigacyjny, ktory jest latwy do
rozpoznania przez nawigatorow ulatwiajac w ten sposoéb prowadzenie zeglugi

przybrzezne;.

d) stale znaki nawigacyjne — znaki sygnalizacyjne wbite w dno akwenu 1 wystajace ponad
powierzchni¢ wody (dalby) lub umieszczone na brzegu (stawy), ktore moga byc¢
wyposazone w S$wiatla nawigacyjne. Moga one petli¢ role znakow bocznych,
kardynalnych, specjalnych, ostrzegawczych na konstrukcjach hydrotechnicznych
(nabrzeza, pirsy, pomosty) lub znakow orientacyjnych na akwenach oddalonych od torow

wodnych.

2. W nadzwyczajnych sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa lub z przyczyn praktycznych mozliwe jest

rowniez w ramach systemu oznakowania nawigacyjnego zastosowanie oznakowania wirtualnego.
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3. W przypadku potrzeby oznakowania nowych niebezpieczenstw, identyfikowanych zar6wno jako
przeszkody naturalne, w szczegdlnosci piaszczyste mielizny, jak 1 przeszkody powstate na skutek
dziatalnos$ci cztowieka, w szczegdlnosci wraki, ktéorych jeszcze nie podano do wiadomosci w
dokumentach lub publikacjach nautycznych, oznacza si¢ je za pomoca witasciwych znakéw bocznych,
kardynalnych lub odosobnionego niebezpieczenstwa albo za pomoca znakow ,tymczasowa plawa

wrakowa”.

4. Sposob rozmieszczenia, konstrukcje, ksztatt, kolorystyke, charakterystyke §wiatet 1 znaki szczytowe

znakoéw nawigacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, okresla czg$¢ A zalacznika do rozporzadzenia.

5. Sposob oznakowania tras zeglownych pod staltymi mostami, w poblizu konstrukcji ,,offshore”,
falochronow, morskich farm hodowlanych oraz morskich elektrowni wiatrowych okresla zatacznik do

rozporzadzenia — czgS¢ B.

§ 5. 1. W zaleznosci od lokalnych potrzeb 1 warunkéw mozna stosowacé jeden rodzaj znakow

nawigacyjnych lub kombinacj¢ znakow nawigacyjnych, o ktorych mowa w § 4 ust. 1.

2. Znaki nawigacyjne moga by¢ oznaczone cyframi, literami lub kombinacjami liter 1 cyfr, nazwami badz

skrétami nazw.

§ 6. 1. Plawy dziela si¢ na ptawy §wietlne 1 ptawy nie§wiecace.
2. Plawy $wietlne okresla charakterystyka $wiatta, ksztalt 1 kolor plawy oraz znak szczytowy, jezeli jest
przewidziany w jej konstrukcji.
3. Plawy nieswiecace okresla ksztalt, kolor plawy, znak szczytowy, jezeli jest przewidziany w jej
konstrukcji, oraz kolor $wiatta, jaki powinien dawa¢ materiat odblaskowy, jezeli ptawa jest nim pokryta.

§ 7. Na okres zimy plawy wszystkich typéw moga by¢ zastgpowane znakami zastgpczymi.

§ 8. 1. W zaleznosci od rodzaju ptawy do jej oznakowania uzywa si¢ koloru czerwonego,
zielonego, czarnego, niebieskiego, zo6ttego lub biatego, w kombinacjach przewidzianych dla

odpowiednich rodzajow oznakowania.

2. Jezeli ptawg zastgpuje znak nawigacyjny staly, powinien on by¢ oznaczony takim samym kolorem co

plawa.

3. Jezeli staty znak nawigacyjny zastgpuje ptawa, powinna ona by¢ oznaczona takim samym kolorem, jak

staty znak nawigacyjny.

§ 9. Znaki nawigacyjne moga by¢ wyposazone w radarowe urzadzenia odzewowe (rakony),
urzadzenia elektroakustyczne do nadawania sygnatow dzwigkowych (nautofony), elektronicznie aktywne

reflektory radarowe lub urzadzenia Systemu Automatycznej Identyfikacji (System AIS).

www.inforlex.pl



§ 10. Jezeli znak nawigacyjny pokryty jest materialem odblaskowym, to powinien on dawaé
swiatlo odbite odpowiednio koloru czerwonego, zielonego, niebieskiego, zoéttego lub bialego, w

kombinacjach przewidzianych dla odpowiednich rodzajow oznakowania.

§ 11. 1. Plawy Swietlne powinny by¢ wyposazone w reflektory radarowe zamontowane i

oznakowane w taki sposob, aby nie utrudniaty identyfikacji znaku.

2. Pozostate znaki nawigacyjne moga by¢ wyposazone w reflektory radarowe, zamontowane i

oznakowane w sposob, o ktorym mowa w ust. 1.

§ 12. Znaki nawigacyjne 1 systemy radionawigacyjne, w szczegdlnosci §wiatla sektorowe, Swiatta
1 znaki nabieznikowe, S$wiatla ostrzegawcze 1 latarnie morskie a takze infrastruktura systemow

nawigacyjnych, musza spelnia¢ wymagania okreslone przez IALA.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

% Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 29 pazdziernika 2002 r.
w sprawie sposobu oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich (Dz. U. Nr z 2003 r. Nr 20, poz. 173), ktore
na podstawie art. 86 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) utracito
moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Zdnia ooieviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiian 2012 r. (poz. ...)

CZESC A. WZORY ZNAKOW NAWIGACYJNYCH I ICH ZASTOSOWANIE

Znaki boczne (§ 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia)

mdl adl

Rys. 1. Znaki lewej strony Rys. 2. Znaki prawej strony

Rozdzielenie toru

sl adl

Rys. 3. Glowny tor w prawo Rys 4 Glowny tor w lewo

1. Plawy znajdujace si¢ na krawedziach torow wodnych kanatldow powinny posiadaé
nastgpujace cechy:

1) znaki nawigacyjne boczne lewej strony (rys. 1):
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a) ksztalt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — czerwony,

c) znak szczytowy — pojedynczy, czerwony walec — stosowany na plawach innych niz
walcowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — czerwony, poziomy pas lub czerwony kwadrat,

e) Swiatlo (jezeli jest) — czerwone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru
wodnego;

2) znaki nawigacyjne boczne prawej strony (rys. 2):
a) ksztalt — stozkowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — zielony.

c) znak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek zwrdcony wierzchotkiem do goéry —
stosowany na ptawach innych niz stozkowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — zielony, poziomy pas lub zielony trojkat,

e) Swiatlo (jezeli jest) — zielone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru
wodnego.

2. Plawy znajdujace si¢ na rozdzieleniu toru powinny posiada¢ nastgpujace cechy:
1) znak nawigacyjny wskazujacy gtowny tor w prawo (rys. 3):

a) ksztalt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — czerwony, z jednym szerokim, zielonym, poziomym pasem,

c¢) znak szczytowy — pojedynczy, czerwony walec — stosowany na plawach innych niz
walcowe,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — czerwony, poziomy pas lub czerwony kwadrat.
e) swiatto (jezeli jest) — czerwone, btyskowe ztozone FI (2+1);

2) znak nawigacyjny wskazujacy gtdéwny tor w lewo (rys. 4):

a) ksztalt — stozkowy, kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — zielony, z jednym szerokim, czerwonym, poziomym pasem,

c) znak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek skierowany wierzchotkiem do goéry —
stosowany na ptawach innych niz stozkowe,
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d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — zielony, poziomy pas lub zielony trojkat,
e) $wiatlo (jezeli jest) — zielone, btyskowe zlozone FI (2+1).

Znaki kardynalne (§ 4 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia)

(7

Y,

PRZESZKODA
MAWIGACY JNA

)
L) Rys. 5 «.Q(-.

3. Znaki nawigacyjne kardynalne (rys. 5) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:
1) gdy znajduja si¢ w kwadrancie poinocnym (N):

a) ksztalt — kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — czarny nad zo6ttym,

¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrdcone wierzchotkami do gory,
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d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — niebieski, poziomy pas na czarnej czgs$ci oraz zolty
poziomy pas na zottej czesci,

e) swiatto (jezeli jest) — biate, migajace — Q lub szybko migajace — VQ,;

2) gdy znajduja si¢ w kwadrancie wschodnim (E):

a) ksztalt— kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — czarny z szerokim poziomym, zoitym pasem,

c) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrocone podstawami do siebie,
d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — dwa niebieskie poziome pasy na gornej czarnej czgsci,

e) Swiatlo (jezeli jest) — biate, migajace grupowe — Q(3) 10s lub szybko migajace grupowe —
VQQ@A) 3s;

3) gdy znajduja si¢ w kwadrancie potudniowym (S):

a) ksztalt — kolumnowy lub drazkowy.

b) kolor — z6tty nad czarnym,

¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrdcone wierzchotkami w dot,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — zotty poziomy pas na zoltej czgsci 1 niebieski poziomy
pas na czarnej czgsci,

e) swiatto (jezeli jest) — biate, migajace ztozone — Q(6)+LFI 15s lub szybko migajace zlozone
—, VQ(6)+LFI 10s;

4) gdy znajduja si¢ w kwadrancie zachodnim (W):

a) ksztalt — kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — z6lty z szerokim poziomym czarnym pasem,

c¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrdcone wierzchotkami do siebie,
d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — dwa poziome zo6tte pasy na gornej zottej czesci,

e) swiatlo (jezeli jest) — biate, migajace zlozone — Q(9) 15s lub szybko migajace ztozone —
VQ() 10 .

Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (§ 4 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia)
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Rys. 6

4. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (rys. 6) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:

1) ksztalt — dowolny, lecz niekolidujacy ze znakami bocznymi, przy czym w wypadku ptaw
stosuje si¢ ksztalt kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — czarny, z jednym lub wigcej szerokimi, poziomymi, czerwonymi pasami;

3) znak szczytowy — dwie czarne kule jedna nad druga, przy czym znak powinien by¢ tak
duzy, jak to tylko mozliwe 1 z wyraznym przeswitem pomig¢dzy kulami;

4) material odblaskowy (jezeli jest) — jedna lub wigcej par poziomych niebiesko-czerwonych
pasow;

5) $wiatlo (jezeli jest) — biale, btyskowe grupowe — FI(2).

Znaki bezpiecznej wody (§ 4 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia)

Rys. 7

5. Plawy bedace znakami bezpiecznej wody (rys. 7) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:
1) ksztatt — kulisty, kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — czerwone 1 biate pionowe pasy;
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3) znak szczytowy — pojedyncza, czerwona kula — stosowany jest na ptawach innych niz
kuliste;

4) material odblaskowy (jezeli jest) — czerwone 1 biate pasy poziome lub pionowe;

5) $wiatlo (jezeli jest) — biale, izofazowe — Iso albo przerywane — Oc lub blaskowe — LFI 10s,
wzglednie litera kodu Morse’a ,,A” — Mo (A).

Znaki specjalne (§ 4 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia)

f{f &

Ao h .

Rys. 8
6. Znaki specjalne w postaci plaw (rys. 8) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:

4

1) ksztatt dowolny, wyrdzniajacy si¢ sposrod innych (rys. 8a), lecz gdy znak wskazuje strong
przejScia, powinien by¢ on zgodny ze znakami nawigacyjnymi systemu bocznego i
bezpiecznej wody (rys. 8b);

2) kolor — zotty;
3) znak szczytowy (jezeli jest) — pojedynczy, ,lezacy” (X) zotty krzyz (rys. 8);

4) material odblaskowy (jezeli jest) — pojedynczy poziomy, zoity pas lub ,lezacy” (X) zolty
krzyz lub zo6ity symbol (znak);

5) $wiatlo (jezeli jest) — zotte, rytm dowolny, lecz inny niz dla oznakowania kardynalnego,
odosobnionego niebezpieczenstwa 1 bezpiecznej wody; plawy Ocean Data Acquisition
System (ODAS) — stuzace do pozyskiwania informacji meteorologicznych i1 naukowych -
powinny posiada¢ swiatto btyskowe grupowe — FI (5) 20s.

6.1. Zastosowanie znakow specjalnych do dodatkowego oznakowania akwenu lub

przeszkody, innych niz wymienione w § 4 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia, nie moze kolidowaé z
zasadami oznakowania nawigacyjnego okreslonymi w rozporzadzeniu.
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Znaki ,,tymczasowa plawa wrakowa” (§ 4 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia)

R

I

Rys. 9
7. Znaki ,tymczasowa plawa wrakowa” (rys. 9) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:
1) ksztatt kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — niebieskie i1 zotte pionowe pasy, rowne pod wzgledem liczby 1 rozmiaréw (od 4 do
8 pasow);

3) znak szczytowy (jezeli jest) — pojedynczy z6tty krzyz w pozycji pionowej (rys. 9);

4) material odblaskowy (jezeli jest) — pionowe, zo6lte i niebieskie pasy;

5) $wiatlo — zmiennobarwne w kolorze zottym i niebieskim, przerywane - ALOc.BuY.3s.
Inne znaki (§ 4 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia)

8. Nabiezniki sktadaja si¢ z dwoch lub wigcej statych znakdéw albo $§wiatet, znajdujacych sig

w tej samej plaszczyznie pionowej tworzac lini¢ nabieznika (rys. 10).

Konstrukcje nabieznikow moga by¢ dowolnego ksztattu lub koloru, dobranego w taki sposob,
aby wyrdzniaty si¢ z otoczenia 1 nie mogly by¢ pomylone z innymi, pobliskimi obiektami —
moga w tym celu by¢ tez wyposazone w znaki dzienne. Jesli nabiezniki wyposazone sa w
$wiatta, powinny by¢ to $wiatla rytmiczne o tej samej charakterystyce $wiecenia, o ile to
mozliwe zsynchronizowane ze soba, co ulatwia ich rozroznienie spos$rdod innych Swiatet

znajdujacych si¢ na obszarze przylegtym.

www.inforlex.pl 13



Rys. 10

9. Swiatla sektorowe (rys. 11) posiadaja dowolna konstrukcje, wyposazone sa w $wiatla o
roznych kolorach lub/i charakterystykach, pokazywanych w okreslonych przedziatach

namiaréw. Wystgpowac tez moga Swiatta o oscylujacych granicach sektordéw.
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Rys. 11

10. Latarnie morskie moga by¢ dowolnego koloru lub ksztaltu, moga posiada¢ tez znak
dzienny w celu ich latwiejszej identyfikacji (rys. 12). Swiatlo latarn morskich moze byé
koloru biatego, czerwonego lub zielonego o dowolnej charakterystyce btyskowej, izofazowej
lub przerywanej, dobranej tak, aby utatwialy identyfikacje¢. Konstrukcja latarni morskiej moze
shuzy¢ takze do zamontowania na niej innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego np.

rakondéw, System AIS, elektronicznych urzadzen do okreslania pozycji itp.
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Rys. 12

10.1. Stale znaki nawigacyjne moga peli¢ funkcje znakoéw bocznych, kardynalnych i
specjalnych, powinny wtedy posiada¢ kolor i $wiatlo wlasciwe dla tych znakow. Konstrukcje
moga przyjmowaé ksztatlt dowolny, nie powinny one jednak utrudnia¢ identyfikacji koloru

znaku 1 w miar¢ mozliwosci powinny posiada¢ odpowiedni znak szczytowy (rys. 13).
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Rys. 13

10.2. Jezeli staty znak nawigacyjny peini inna funkcj¢ to kolor jego konstrukcji oraz kolor i

rytm $§wiatta nie powinny kolidowa¢ ze znakami wymienionymi w ustepie 1 (rys. 14).
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Rys. 14

Znaki dot. ,,nowego niebezpieczenstwa” (§ 4 ust. 3 rozporzadzenia)

11. Jezeli niebezpieczenstwo jest szczegdlnie powazne, przynajmniej jeden ze znakow
oznaczajacych to niebezpieczenstwo powinien by¢ zdublowany. Jednoczesnie kazdy
dublujacy znak nawigacyjny powinien by¢ we wszystkich szczegodtach identyczny ze znakiem
zasadniczym.

11.1. Jezeli w celu oznakowania nowego niebezpieczenstwa zastosowano znak boczny, to
powinien on by¢ wyposazony w $wiatto migajace — Q lub szybko migajace — VQ o kolorze
wilasciwym dla znaku bocznego. W przypadku zastosowania znakéw kardynalnych 1
odosobnionego niebezpieczenstwa powinny one posiada¢ §wiatlo o charakterystyce wlasciwe;j
dla wybranego systemu.

11.2.Na znaku nawigacyjnym oznaczajacym nowe niebezpieczenstwo moze byc¢
zainstalowany rakon z litera kodu Morse’a ,,D” — Mo (D), dajacy na ekranie radarowym echo
o dlugosci odpowiadajacej 1 Mm, oraz/lub transponder AIS.

18
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CZESC B. OZNAKOWANIE PRZEJSC ZEGLOWNYCH POD STALYMI
MOSTAMI, W POBLIZU KONSTRUKCJI , OFFSHORE”, FALOCHRONOW,
MORSKICH FARM HODOWLANYCH ORAZ MORSKICH ELEKTROWNI
WIATROWYCH

1. Przejscia zeglowne pod stalymi mostami wymagaja dodatkowego oznakowania, w
szczegdlnosci w sytuacji ograniczonego przeswitu pod mostem, matych glebokosci wody czy
mozliwosci kolizji z filarem mostu.

2. 1. W przypadkach okreSlonych w ust. 1 zalacznika, jezeli okaze sig, ze konieczne lub
pozadane jest wskazanie statkom najbardziej odpowiedniego miejsca przej$cia pod mostem,

oznakowuje sig ,,najlepszy punkt przejscia”.

2.2. Najlepszy punkt przejScia okresla dyrektor wilasciwego urzedu morskiego przy
uwzglednieniu nastepujacych czynnikow:

1) mozliwy maksymalny przeswit;

2) glebokos¢ wody pod mostem, szczegdlnie gdy nie jest ona rownomierna;

3) ochrona filarow mostu i inne przeszkody;

4) potrzeby zeglugi jedno — lub dwukierunkowe;.

3. Sposob oznakowania przejs¢ zeglownych pod mostami powinien by¢ zgodny z
powszechnie przyjetym kierunkiem oznakowania toru wodnego przez znaki systemu

bocznego.

4. Oznakowanie dzienne (jesli jest wymagane) powinno si¢ charakteryzowa¢ w nastgpujacy
SposoOb:

1) jezeli zegluga odbywa si¢ na calej rozpigtosci przej$cia (przesta), znaki powinny by¢
umieszczone na filarach mostu. Jezeli zegluga jest mozliwa tylko w czg$ci rozpigtosci przgsta,
to znaki powinny by¢ umieszczone na lub pod przestem tak, by wskazywaly granice czgsci
zeglownej. Znaki o ile to mozliwe powinny by¢ rozmieszczone na plaszczyznie prostokata tak
aby wszystkie jego wierzchotki byly widoczne przed wejsciem pod most; (umozliwia to
kapitanowi ciagla oceng potozenia jednostki wzgledem osi toru);

2) granice przej$cia powinny by¢ oznakowane w nastgpujacy sposob:

a) lewa strona — tablica pokazujaca czerwony kwadrat na bialym tle (rys. 15),
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=ty

Rys. 15

b) prawa strona — tablica pokazujaca zielony trojkat rownoboczny, wierzchotkiem skierowany

do gory, na biatym tle (rys. 16);

C
. E———

Rys. 16

3) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez okragla tablice pomalowana w

czerwono-biale pasy (rys. 17).

Wymiary w mm
a

b
C
d
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1000
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e 1050
f 150

5. Oznakowanie nocne powinno si¢ charakteryzowac¢ nastgpujacymi cechami:

1) do oznakowania granic kanalu zeglugowego powinny by¢ wykorzystane czerwone i
zielone $wiatla o okreslonym rytmie przewidzianym dla $wiatel nawigacyjnych oznakowania
bocznego. Jezeli zegluga jest mozliwa na catej rozpigtosci przejscia (przgsta), Swiatta
powinny by¢ umieszczone na filarach mostu. Jezeli zegluga jest dostgpna tylko w czesci
rozpigtosci przgsta, Swiatta powinny by¢ umieszczone pod przgstem albo na ptawach lub
stawach na wodzie, ustawionych tak, aby wskazywaty granice czesci zeglownej. Swiatla, o ile
to mozliwe, powinny by¢ rozmieszczone na plaszczyznie prostokata w taki sposob, aby
wszystkie jego wierzcholtki byly widoczne przed wejsciem pod most (wskazany wyzej sposob
rozmieszczenia §wiatet umozliwia kapitanowi ciagla oceng potozenia jednostki wzgledem osi
toru);

2) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez biale Swiatlo lub $wiatla o
charakterystyce $wiatta bezpiecznej wody, umieszczone pod przestem;

3) jako alternatywne do $wiatet nawigacyjnych mozna stosowac tablice opisane w ust. 4 pkt 2
13 zalacznika dodatkowo pod$wietlone;

4) tablice oznakowania dziennego moga by¢ dla latwiejszego rozpoznania w ciggu nocy
pokryte materiatami odblaskowymi o odpowiednim kolorze.

6. 1. Kazdy most powinien by¢ wyposazony w znak informujacy o przeswicie pod
konstrukcja dla $redniego stanu wody. Znak taki stanowi tablica (rys. 18) pokazujaca
pochylony kwadrat koloru zottego, na ktérym podana jest warto$¢ przeswitu wyrazona w
metrach 1 dziesigtkach metra (liczba jest koloru czarnego) w odniesieniu do $redniego stanu
wody. Tablica powinna by¢ umieszczona na przg¢sle nad przejsciem. Po obu stronach mostu
powinny by¢ ustawione tablice wskazujace na aktualny oraz $redni stan wody.
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Wymiary w mm
g h k 1 m n p q
900 500 400 300 240 700 55 45

6. 2. Na torach wodnych, ktére stanowia zaro6wno morska jak i $rodladowa droge wodna
zamiast znaku, o ktorym mowa w ust. 6.1, moze by¢ zamiennie stosowany znak zeglugi
srodladowej, informujacy o ograniczonej wysokosci przeswitu nad zwierciadtem wody (rys.
19). Dodatkowo stosowany moze by¢ znak informujacy o ograniczonej glebokosci (rys. 20)
oraz znak informujacy o ograniczonej szerokosci przejscia (rys. 21).

Rys. 19
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Rys. 20

Rys. 21

Na powyzsze znaki mozna nanie$¢ liczby wskazujace odpowiednio wysokos¢, glebokos¢ i
szerokos¢ przejscia. Cyfry powinny by¢ koloru czarnego.

7. Rozmiary tablic przedstawionych na rysunkach moga by¢ zmienione stosownie do sytuacji
za zgoda stuzb oznakowania nawigacyjnego wlasciwego urzedu morskiego.

8. W warunkach ograniczonej widocznos$ci do ostrzezenia statku o istnieniu mostu moga by¢
stosowane jeden lub wigcej sygnatow mglowych, tj. sygnatéw dzwigkowych emitowanych w
warunkach ograniczonej widoczno$ci. W tym celu moze by¢ uzywany dowolny typ sygnatu
mglowego. Jezeli uzywanych jest wiele sygnatow mglowych umieszczonych w réznych
punktach mostu lub na jego podporach, to kazdy z tych sygnaldow powinien posiada¢ inna
charakterystyke.

9. Do wskazania najlepszego punktu przejScia pod mostem moze by¢ uzywany rakon
krétkiego zasiggu. Wiadze zamierzajace wykorzysta¢ rakon do oznakowania wielu przgset
mostu musza zbadaé wszelkie ograniczenia techniczne, ktore moga zaistnie¢. Radarowe echa
rakondéw nie powinny utrudnia¢ identyfikacji ech innych obiektow.

10. Falochrony wejsciowe do portéw i basenow portowych moga by¢ oznakowane za
pomoca S$wiatel ostrzegawczych umiejscowionych na shupach, masztach. Kolorystyka
konstrukeji znakow moze by¢ dowolna, lecz nie kolidujaca ze znakami bocznymi. Swiatla
powinny posiada¢ $§wiatlo pomaranczowe o charakterystyce stalej. Jezeli to uzasadnione z
punktu widzenia nawigacyjnego za pomoca protokotu AIS powinny by¢ transmitowane dane
na temat predkosci, kierunku wiatru i pradu morskiego.
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11. Konstrukcje ,,offshore”, przez co rozumie si¢ instalacje poszukiwawcze, wydobywcze i
przetadunkowe shuzace do poszukiwan 1 eksploatacji zt6z ropy 1 gazu na morzu, a takze inne
konstrukcje morskie takie, jak: morskie stacje transformatorowe, platformy z urzadzeniami
meteorologicznymi lub urzadzeniami facznosci, platformy dla obstugi morskich elektrowni
wiatrowych itp. Powinny one by¢ oznakowane przez jedno lub wigcej $wiatet bialych o
charakterystyce: litera ,,U” w kodzie Morse’a — okres 15s-Mo (U.) 15s, w ten sposob, by co
najmniej jedno $wiatlo bylo widoczne przez zblizajace si¢ z dowolnego kierunku statki.
Swiatta te powinny byé zsynchronizowane ze soba, posiada¢ minimalna $wiatlo$¢ 1400
kandeli 1 by¢ zainstalowane na wysokosci od 6 do 30 metrow ponad Srednim poziomem
morza MSL (Mean Sea Level). Dywergencja pionowa §wiatet powinna by¢ dobrana w taki
sposob aby byty one widoczne przez statki od granicy maksymalnego zasiegu $wiatet do
same] oznakowywanej konstrukcji ,,offshore”. Kazda konstrukcja ,,offshore” moze by¢
rowniez wyposazona w tablice identyfikujace jej nazwe lub numer, ktére powinny by¢ tatwo
zauwazalne ze wszystkich kierunkow podczas dnia 1 w nocy (poprzez zastosowanie
podswietlenia lub materiatdw odblaskowych) — tablice powinny by¢ koloru zoéltego z
czarnymi symbolami (literami lub/i cyframi) o wysokos$ci 1 metra.

12. Na konstrukc;ji ,,offshore” powinny by¢ zainstalowane dodatkowo:

1) rakon — jesli zachodzi konieczno$¢ identyfikacji konkretnej konstrukcji sposréd innych
moze by¢ ona wyposazona w rakon o literze w kodzie Morse’a 1 zasiggu okreslonych przez
dyrektora wlasciwego terytorialnie urzedu morskiego. Kazdy rakon zainstalowany na
konstrukcji, ktora nie zostala jeszcze umieszczona na mapach morskich powinien pokazywacé
litere ,,D”” w kodzie Morse’a.

2) jeden lub wigcej nautofondéw usytuowanych tak, aby wydawany dzwigk byl styszany z
kazdego kierunku z odleglosci nie mniejszej niz 2 mile morskie. Nautofony powinny by¢
zainstalowane na wysokosci od 6 do 30 metrow ponad $rednim poziomem morza MSL.
Dzwigk powinien by¢ emitowany jesli widzialno$¢ jest mniejsza niz 2 mile morskie.
Nautofon lub nautofony powinny nadawa¢ dzwigkowy sygnal w postaci litery ,,U” w kodzie
Morse’a — okres sygnatu 30 sekund, minimalny czas trwania sygnatu krotkiego 0,75 sekundy.

3) radiolatarnia — sygnat rozpoznawczy PB, czgstotliwos¢ 339 kHz, czynna podczas lotow
$miglowca.

13. Jesli w bezposredniej bliskosci znajduje si¢ duza ilo$¢ konstrukcji ,offshore” a
bezpieczenstwo zeglugi moze zosta¢ zapewnione bez koniecznos$ci wyposazania kazdej
indywidualnej konstrukcji w $§wiatla nawigacyjne lub sygnaty mglowe, dyrektor wlasciwego
terytorialnie urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode¢ na odstapienie od tego obowiazku.

14. Jesli zachodzi konieczno$¢ oznakowania nawigacyjnego calego akwenu, na ktorym
znajduje si¢ grupa konstrukcji ,,offshore” lub oznakowania przej$cia pomiedzy
poszczegdlnymi konstrukcjami albo oznakowania akwenu, na ktorym konstrukcje sa
wznoszone lub demontowane, a takze podwodnych przeszk6d nawigacyjnych, nalezy uzy¢
znakoéw nawigacyjnych opisanych w niniejszym rozporzadzeniu.
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15. Morskie elektrownie wiatrowe powinny by¢ oznakowane zgodnie ze sposobem
oznakowania nawigacyjnego przyj¢tym w rozporzadzeniu, tak aby byty odroznialne w ciagu
dnia i w nocy, a ponadto speliaty podane nizej warunki:

1) wieza kazdej elektrowni wiatrowej powinna by¢ pomalowana dookolnie od $redniego
poziomu morza (MSL) do wysokosci 15 metréw lub do poziomu na ktéorym usytuowano
oznakowanie nawigacyjne (wybiera¢ nalezy wysokos¢ wigksza z wymienionych).
Alternatywnie stosowa¢ mozna poziome dookdlne pasy o szerokosci nie mniejszej niz 2
metry w odstgpach takich samych, jak szerokos$¢ tych paséw. Zastosowaé tez mozna
materialty odblaskowe. Oznakowanie nawigacyjne, jesli generator ma zosta¢ w nie
wyposazony, stanowi $§wiatlo biale o charakterystyce: litera ,,U” w kodzie Morse’a 1 by¢
zamontowane na wysokosci co najmniej 6 metroéw powyzej Sredniego poziomu morza (MSL),
ale ponizej najnizszego punktu tuku, jaki kresla topaty rotora.

2) narozniki 1 inne punkty zmiany kierunku granicy farmy elektrowni wiatrowych powinny
by¢ oznakowane za pomoca $wiatta blyskowego koloru zotego o charakterystyce $wiatta
podanej dla ,,znaku specjalnego”, tak aby byly widoczne z kazdego kierunku i mialy zasigg
nominalny co najmniej 5 mil morskich. Granice farmy elektrowni wiatrowych powinny by¢
oznakowane wzdluz obwodu w odstgpach nie wigkszych niz 2 mile morskie, $wiatlem
btyskowym koloru zottego, o charakterystyce wyraznie roznigcej si¢ od charakterystyki
zastosowanej w punktach naroznikowych farmy, tak aby $wiatfa te byly widoczne z kazdego
kierunku 1 miaty zasigg nominalny co najmniej 2 mil morskich. Odleglo§¢ pomigdzy
wszystkimi uzytymi $§wiattami liczac wzdtuz granicy farmy elektrowni wiatrowych nie moze
przekracza¢ 2 mil morskich. Swiatta naroznikowe powinny byé zsynchronizowane ze soba.
Dopuszczalne jest wyposazenie w $wiatlta nawigacyjne koloru zoéltego, o charakterystyce
wyraznie rozniacej si¢ od charakterystyki zastosowanej w punktach naroznikowych farmy,
widoczne z kazdego kierunku, o zasiggu nominalnym co najmniej 2 mil morskich, wszystkich
elektrowni wiatrowych tworzacych farme¢ Ilub wszystkich elektrowni wiatrowych
znajdujacych si¢ na granicy farmy.

3) ze wzgledu na potrzebe doktadnej identyfikacji, na farmach elektrowni wiatrowych mozna
dodatkowo zamontowac: rakony, reflektory radarowe lub wzmacniacze ech radarowych oraz
urzadzenia Systemu AIS, a takze nautofony, ktorych zasig¢g nie powinien by¢ mniejszy niz 2
mile morskie.

4) Jesli stacja transformatorowa, lub meteorologiczna lub serwisowa stanowi cze$¢ farmy
elektrowni wiatrowych powinna zosta¢ wlaczona w system oznakowania nawigacyjnego
farmy, natomiast je$li nie stanowi czeSci farmy nalezy ja oznakowaé, jak konstrukcje
,,offshore”..

16. Morskie farmy hodowlane, jesli stanowia przeszkod¢ nawigacyjna, powinny by¢
oznakowane zgodnie z zasadami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, przy uzyciu
znakoéw specjalnych, bocznych, kardynalnych lub ich kombinacji. Dopuszcza si¢ tez
zastosowanie rakonow, System AIS 1 reflektoréw radarowych jako uzupetnienie oznakowania
nawigacyjnego morskich farm hodowlanych. Morska farma hodowlana (lub grupa farm)
powinna by¢ oznakowana zaleznie od jej rozmiarow 1 lokalizacji. W niektorych przypadkach
wystarczajace bedzie oznakowanie jedynie czgsci obszaru lub jego srodka.

Ogoblne zasady oznakowania nawigacyjnego morskich farm hodowlanych:
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1) standardowo morskie farmy hodowlane oznakowuje si¢ znakami specjalnymi;

2) jesli pomigdzy morskimi farmami hodowlanymi przebiega tor wodny, jego krawedzie
powinny by¢ oznakowane znakami bocznymi;

3) aby uniemozliwi¢ wptynigcie statkéw na akwen morskich farm hodowlanych, w
zalezno$ci od okolicznos$ci, mozna uzy¢ znakoéw kardynalnych;

4) aby zwigkszy¢ efektywnos¢ $wiatel nawigacyjnych uzytych w oznakowaniu
nawigacyjnym morskich farm hodowlanych nalezy ograniczy¢ podswietlenie tla,
zsynchronizowac $wiatta nawigacyjne lub uzy¢ réznych charakterystyk swiatet.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie sposoboéw oznakowania nawigacyjnego polskich obszar6w morskich, zwany dalej
,projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art.
86 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.

1368), zwanej dalej ,,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z wymaganiami w zakresie bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez statki, ktore okreslaja postanowienia wiazacych Rzeczpospolita Polska umow
migdzynarodowych, w tym zapisy rozdziatu V Konwencji SOLAS.

Projekt rozporzadzenia zachowuje w duzym stopniu dotychczasowy stan prawny
dotyczacy kwestii oznakowania nawigacyjnego ustanowiony przez rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 29 pazdziernika 2002 r. w sprawie sposobu oznakowania nawigacyjnego
polskich obszarow morskich (Dz. U. z 2003 r. Nr 20, poz. 173), ktore przestanie
obowiazywa¢ na podstawie art. 149 ustawy, uwzgledniajac jednocze$nie postanowienia
Migdzynarodowego Stowarzyszenia Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA). IALA jest,
powstata w 1957 r., migdzynarodowa organizacja pozarzadowa skupiajaca narodowe
organizacje odpowiedzialne za oznakowanie nawigacyjne, ktorej czlonkiem jest takze
Rzeczypospolita Polska. Na podstawie wnioskow z konferencji IALA, ktora odbyla si¢ w
Szanghaju w 2006 r. (wdrozonych w 2010), dodano do obowiazujacego obecnie oznakowania
nawigacyjnego nowe elementy (§ 4 projektu rozporzadzenia), tj. oznakowanie ,,tymczasowej
plawy wrakowej”, opis ,innych znakdéw nawigacyjnych”, uwzgledniono System
Automatycznej Identyfikacji (System AIS) w oznakowaniu nawigacyjnym, poszerzono takze
wytyczne dotyczace konstrukeji ,,0ffshore”, morskich elektrowni wiatrowych oraz dodano
wytyczne dla morskich farm hodowlanych bazujac na publikacji ,,JALA Recommendation O-
139 On The Marking of Man-Made Offshore Structures — Edition 1 December 2008”. W
obecnym projekcie rozporzadzenia ujednolicono sposob zapisu charakterystyk $wiatet na
znakach nawigacyjnych przez przyjecie terminologii migdzynarodowej jako ich
podstawowego sposobu zapisu, rezygnujac z polskich oznaczen. Zapis migdzynarodowy jest
uzywany powszechnie zar6wno w  oznaczeniach na mapach polskich jak
1 migdzynarodowych, a takze we wszystkich publikacjach nautycznych Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej RP, zatem zastosowanie tylko jednego sposobu

zapisu charakterystyk §wiatet znacznie ulatwi jego odroznienie.
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Wprowadzono jednocze$nie nowe pojgcia, takie jak:

— systemy (nawodne, ladowe, radionawigacyjne, § 3 projektu rozporzadzenia) —
wspolczesne rozwiazania w zakresie oznakowania nawigacyjnego obejmuja nie tylko
pojedynczy znak nawigacyjny, ale takze jego powiazanie z innymi, wyposazenie, monitoring,
oceng dostgpnosci itp.,

— pojecie systemy radionawigacyjne pozwala uwzgledni¢ inne systemy powszechnie
stosowane 1 uznane przez IALA jako systemy oznakowania nawigacyjnego,

— oznakowanie wirtualne (§4 ust. 2 projektu rozporzadzenia) — moze by¢ ono
zastosowane na polskich obszarach morskich w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa lub z
przyczyn praktycznych (np. na ktorych nawigacja jest utrudniona lub na obszarach, na
ktorych wystgpuje ryzyko kolizji, w celu szybkiego oznakowania takich miejsc, czy tez w
miejscach, gdzie stale znaki nawigacyjne nie moga by¢ usytuowane np. ze wzgledu na
glebokos¢ akwenu).

Celem projektu rozporzadzenia jest okreslenie sposobu oznakowania nawigacyjnego
polskich obszar6w morskich.

W § 1 projektowanego aktu wykonawczego okreslono zakres przedmiotowy
oddziatywania przepisOw niniejszego projektu rozporzadzenia ustanawiajac sposoby
oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich zgodnie z dokumentami przyjgtymi

przez Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA).

Przepisy zawarte w § 2 projektu rozporzadzenia wskazuja na sposoby oznakowania
nawigacyjnego polskich obszaréw morskich, ktorymi sa pltywajace znaki nawigacyjne zwane
splawami”, jak i state znaki nawigacyjne zwane dalej ,,stawami” lub ,dalbami”, a takze
wirtualne oznakowanie 1 odwzorowania wykorzystywane na elektronicznych mapach
nawigacyjnych.

W § 3 projektowanego rozporzadzenia dokonano definicji systemow stuzacych do

oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich.

Projekt rozporzadzenia w przepisie zawartym w § 4 okres$la rodzaje, definicje, wzory
oraz klasyfikacj¢ 1 sposob rozmieszenia znakow, ktore maja stuzy¢ wlasciwemu oznakowaniu
nawigacyjnego polskich obszarow morskich, zgodnie =z systemem oznakowania

nawigacyjnego IALA dla Regionu A.

W przepisie zawartym w § 6 w projekcie rozporzadzenia wprowadzono podziat ptaw na

swietlne 1 nieswiecace oraz dokonano ich charakterystyki, natomiast w § 8 w projekcie
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rozporzadzenia wskazano na kolory stluzace do oznaczania ptaw ze wzgledu na ich rodzaj

1 specyfikacje.

W projekcie rozporzadzenia w § 9 wprowadzono zapis o mozliwosci wyposazenia
znakow nawigacyjnych w radarowe urzadzenia odzewowe (tzw. rakony), urzadzenia
elektroakustyczne do nadawania powietrznych sygnaldéw dzwigkowych (nautofony),
urzadzenia Systemu Automatycznej Identyfikacji (System AIS) lub w elektronicznie aktywne
reflektory radarowe, natomiast przepis § 11 projektu rozporzadzenia zawiera wytyczne

dotyczace wyposazenia i montazu ptaw $wietlnych, jak i pozostatych znakéw nawigacyjnych.

W § 12 projektu rozporzadzenia okreslono, ze znaki nawigacyjne inne niz $wiatla
sektorowe, $§wiatla 1 znaki nabieznikowe, $wiatla ostrzegawcze i latarnie morskie, a takze

infrastruktura systeméw nawigacyjnych musza spetnia¢ wymagania okreslone przez IALA.

Dotaczony do projektu rozporzadzenia zatacznik ,,Wzory znakdéw nawigacyjnych oraz
ich zastosowanie” jest graficznym zestawieniem wszystkich stosowanych na polskich

obszarach morskich znakow nawigacyjnych wraz z opisem dotyczacym ich zastosowania.

Nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania przedmiotowego projektu rozporzadzenia
wilasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady
Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz.

221, z pdzn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z
przepisem § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,

poz. 2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414 z podzn. zm.), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum
Legislacji oraz Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej. Nie bylo zainteresowania przebiegiem prac nad projektem
rozporzadzenia w trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedt w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)
1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastgpujace podmioty:
1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;
2) urzedy morskie;
3) Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa;
4) Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej;
5) wiascicieli 1 armatordéw statkow;
6) kapitanow 1 zatogi statkow;
7) inwestorow w zakresie konstrukcji typu ,,offshore”;

8) inne, odpowiednie terytorialnie podmioty organizacyjne portow.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia byt przedmiotem konsultacji spotecznych z nastgpujacymi partnerami:
1). Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;

2) Det Norske Veritas Polska;

3) Germanischer Lloyd Polska;

4) RINA Poland;

5) Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0.;

6) Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow;

7) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy 1 Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢™;

8) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow 1 Marynarzy;

9) Polski Zwiazek Zeglarski;

10) Zwiazek Armatorow Polskich;

11) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;

12) Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS;

13) Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok”;
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14) Gdanska Federacja Zeglarska;

15) Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich;

16) Polska Zegluga Baltycka;

17) Polska Zegluga Morska;

18) Pomorskie Centrum Pilotazu 1 Przewodnictwa;

19) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

20) Polska Konferencja Pracodawcéw Prywatnych ,,.Lewiatan”;
21) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

22) Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

23) Morski Oddziat Strazy Granicznej,

24) LOTOS Petrobaltic S.A.;

25) ,,Baltex" Inzynieria 1 Gornictwo Morskie Sp. z 0.0.;
26) Polskie Towarzystwo Morskiej Energetyki Wiatrowe;;
27) Fundacja na rzecz Energetyki Zréwnowazonej;

28) Polskie Stowarzyszenie Energetyki Wiatrowe;;

29) Polska Organizacja Gazu Ptynnego;

30) Bureau Veritas Polska.

W trakcie konsultacji spotecznych uwage merytoryczna do projektu rozporzadzenia zglosit
Zwiazek Armatoréw Polskich. Zaproponowal on wykreslenie z § 4 pkt 3 projektu
rozporzadzenia definiujacego system radionawigacyjny nazwy ,Decca”, ze wzgledu na
catkowite wycofanie z uzycia tego nawigacyjnego systemu hiperbolicznego. Przedmiotowa

uwaga zostala uwzgledniona w obecnym brzmieniu projektowanego rozporzadzenia.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢gbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na dochody i wydatki

sektora przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
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Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na wzrost wydatkow
sektora publicznego, w tym na budzet panstwa. Rozporzadzenie nie zmienia istniejacych
systemOw oznakowania nawigacyjnego, w zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢
dodatkowych kosztéw wprowadzenia przedmiotowych wymagan poza dotychczas

planowanymi.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na konkurencyjnosé

gospodarki 1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionow.

8. Wplyw regulacji na stan srodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia bedzie mialo wplyw na poprawg poziomu
bezpieczenstwa zeglugi na polskich obszarach morskich dzigki zastosowaniu prawidlowego

oznakowania nawigacyjnego.
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