Projekt

ROZPORZADZENIE

w sprawie przewozu tadunkéw masowych statkami

Na podstawie art. 98 ust. 5 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki bezpiecznego przewozu fadunkéw masowych statkami
oraz tryb postgpowania w sprawie wydawania dokumentow dla statkéw przewozacych ziarno

luzem.

§ 2. Statki morskie przewozace tadunki masowe obowiazane s spetniac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

postanowienia rozdzialu VI oraz rozdziatu XII konwencji, o ktorej mowa w art. 5 pkt
33 lit. a ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej
”Konwencja SOLAS";

postanowienia rozdziatu II-2 prawidla 19 Konwencji SOLAS — w stosunku do
towarOw niebezpiecznych, okreslonych w rozdziale VII prawidle 2 Konwencji
SOLAS”;

postanowienia Migdzynarodowego Kodeksu przewozu tadunkow statych, przyjetego
przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (IMO), zwanego dalej ,,Kodeksem
IMSBC”, o ktorym mowa w rozdziale VI prawidle 1 ust. 2 Konwencji SOLAS;
postanowienia Kodeksu bezpiecznego zatadunku 1 roztadunku masowcow przyjetego
przez Zgromadzenie Ogo6lne (IMO), zwanego dalej ,,Kodeksem BLU”, o ktérym
mowa w rozdziale VI prawidle 7 ust. 3 Konwencji SOLAS;

postanowienia Migdzynarodowego Kodeksu bezpiecznego przewozu ziarna luzem
przyjetego przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (IMO), zwanego dalej
,Kodeksem przewozu ziarna”, o ktérym mowa w rozdziale VI prawidle 8 ust. 1
Konwencji SOLAS;

przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1)

2)

3)

fadunku masowym, koncentracie, granicznej wilgotnosci transportowej, tadunkach
fatwo przesypujacych sig, kacie usypu, trymowaniu — nalezy przez to rozumiec
fadunek masowy, koncentrat, graniczna wilgotno$¢ transportowa, tadunki tatwo
przesypujace si¢, kat usypu, trymowanie w rozumieniu Kodeksu IMSBC;
przedstawicielu terminala — nalezy przez to rozumie¢ przedstawiciela terminala w
rozumieniu Kodeksu BLU;

niebezpiecznych ladunkach masowych — nalezy przez to rozumie¢ niebezpieczne
fadunki masowe w rozumieniu Konwencji SOLAS.

D" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatlem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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§4.1. Na statku przewozacym Iladunki masowe powinna znajdowac si¢ instrukcja
zawierajaca informacje, okreSlone w rozdziale VI prawidle 7 ust. 2 Konwencji SOLAS,
niezbedne dla umozliwienia kapitanowi zapobieganiu przeciazeniom konstrukcji kadtuba.

2. Instrukcja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna by¢ sporzadzona w jezyku zrozumiatym dla
oficerow odpowiedzialnych za operacje zwiazane z tadunkiem masowym.

3. Jezeli instrukcja, o ktorej mowa w ust. 1, nie jest sporzadzona w jezyku angielskim, na
statku powinna znajdowac si¢ rowniez instrukcja sporzadzona w jezyku angielskim.

4. W przypadku statkéw o polskiej przynaleznosci przewozacych tfadunki masowe instrukcja,
o ktorej mowa w ust. 1, powinna by¢ sporzadzona réwniez w jezyku polskim.

§ 5. 1. Przed zaladunkiem tadunku masowego na statek zatadowca obowiazany jest
dostarczy¢ na piSmie kapitanowi statku lub jego przedstawicielowi odpowiednie informacje o
fadunku masowym, umozliwiajace podjgcie skutecznych srodkoOw ostroznosci, niezbgdnych
dla wlasciwego rozmieszczenia 1 przewozu ladunku, w tym w szczegdlnosci opracowanie
planu rozmieszczenia fadunku w tadowniach 1 planu zatadunku/wytadunku.

2. Informacja o tadunku powinna zawiera¢ dane okreslone w Rozdziale 4 punkcie 4.2.2
Kodeksu IMSBC.

3. Informacj¢ o ladunku przekazuje si¢ na formularzu informacji o tadunku. Przyktadowy
wzor formularza okresla zatacznik do rozdzialu 4 Kodeksu IMSBC.

4. Informacja o tadunku moze by¢ przekazywana w formie elektroniczne;.

§ 6. 1. Przed zatadowaniem lub roztadowaniem fadunkéw masowych kapitan statku i
zaladowca/odbiorca  powinni  uzgodni¢  odpowiednio plan  zatadunku/wyladunku
zapewniajacy, ze konstrukcja kadluba nie zostanie lokalnie przeciazona.

2. Plan, o ktérym mowa w ust. 1, powinien speinia¢ wymagania okreslone w rozdziale 4.3
oraz w dodatku 2 Kodeksu BLU.

3. Plan, o ktorym mowa w ust. 1 oraz kazde jego poprawki, zaladowca/odbiorca lub kapitan
statku przedktada przedstawicielowi terminala.

4. Kapitan statku 1 =zaladowca sa odpowiedzialni za przeprowadzenie operacji
przetadunkowych zgodnie z planem, o ktérym mowa w ust. 1.

5. W przypadku gdy istnieje zagrozenie, ze zostang przekroczone jakiekolwiek ograniczenia
okreslone w planie zaladunku/wytadunku, kapitan statku powinien przerwac operacje
przetadunkowe 1 poinformowac o tym zatadowceg/odbiorce oraz przedstawiciela terminala.

6. Kapitan statku oraz zaladowca/odbiorca zobowiazani sa do zapewnienia podjecia dziatan
naprawczych w przypadku wystapienia zagrozenia, o ktorym mowa w ust. 5.

§ 7. 1. Przewoz tadunkéw masowych, ktore moga ulega¢ uptynnieniu, w tym koncentratow,
dozwolony jest, gdy wilgotnos¢ tfadunku w momencie dostarczenia na statek jest mniejsza niz
graniczna wilgotnos¢ transportowa.

2. Zatadowca ladunkéw masowych, ktore moga ulega¢ uptynnieniu, w tym koncentratow,
obowiazany jest dostarczy¢ kapitanowi statku lub jego przedstawicielowi dokumenty
okreslone w rozdziale 4.3.2 Kodeksu IMSBC.

§ 8. Ladunki masowe wymienione w § 7 ust. 1, o wilgotnosci wigkszej niz graniczna
wilgotnos$¢ transportowa, moga by¢ przewozone na statkach pod warunkiem spetnienia przez
te statki wymagan rozdziatu 7.3.2 Kodeksu IMSBC.

§ 9. 1. Przew6z niebezpiecznych tadunkéw masowych, w postaci innej niz pltynna lub
gazowa, dozwolony jest na statkach spetniajacych wymagania rozdziatu 11-2 prawidta 19 oraz
rozdziatu VII czgsci A 1 B Konwencji SOLAS.
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2. Przewozu tadunko6w masowych, ktore stanowia zagrozenie chemiczne, w przypadku gdy
przewozone s3 jako tadunki masowe, ze wzgledu na ich wilasciwosci 1 sklad chemiczny,
dokonuje si¢ zgodnie z Rozdziatem 9 Kodeksu IMSBC.

§ 10. 1. Przewoz fadunkéw latwo przesypujacych si¢ o kacie usypu mniejszym badz rownym
30°, dozwolony jest na statkach spelniajacych wymagania dla przewozu ziarna, okreslone w
Rozdziale VI prawidito 9 Konwencji SOLAS oraz w Kodeksie przewozu ziarna.

2. Przy przewozie tadunkéw masowych o kacie usypu od 30° do 35° oraz wigkszym niz 35°,
fadunkéw nieprzesypujacych sig nalezy speni¢ wymagania dotyczace trymowania tadunkow,
okreslone w Rozdziale 5.4.4 15.4.5 Kodeksu IMSBC.

3. Przy przewozie tadunkow, o ktérych mowa w ust. 1, do instrukcji, o ktorej mowa w § 4
powinna zosta¢ zalaczona informacja o statecznosci, o ktorej mowa w rozdziale 6 Kodeksu
przewozu ziarna.

§ 11. Statkom morskim, ktore spetniaja wymagania przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 24 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim i
posiadaja, certyfikaty zgodnie z wymaganiami aktéw prawnych, o ktorych mowa w § 2 ust. 1,
przewozacym tadunki masowe, wydaje sig:

1) Certyfikat Zdolnosci do Przewozu Stalych Ladunkow Masowych - w przypadku gdy
przewoza tadunki wymienione w § 7 ust. 1, § 9 ust. 2 oraz § 10;
2) Certyfikat Zdolnosci dla Statku Przewozacego Materiaty Niebezpieczne wystawiany
zgodnie z wymaganiami prawidla rozdziatu II-2 prawidla 19 ust. 4 Konwencji SOLAS - w
przypadku gdy przewoza tadunki niebezpieczne wymienione w § 9 ust. 1;

3) Certyfikat uprawnienia do przewozu ziarna - w przypadku gdy przewoza tadunki
wymienione w § 10 ust. 1.

§ 12. Zalogi statkow, ktore przewoza fadunki masowe, o ktorych mowa w § 9, powinny mie¢
przeszkolenie w zakresie przewozu tadunkéw niebezpiecznych.

§ 13. Tabele charakterystyki tadunkow masowych, procedury laboratoryjne testow 1 zwiazana
z nimi aparaturg 1 standardy, wlasciwosci fadunkéw masowych oraz zestawienie ladunkow
masowych ze wskazaniem grupy danego tadunku masowego okreslaja zalaczniki nr 1-4
Kodeksu IMSBC.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w
sprawie przewozu tadunkéw masowych statkami, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”,
stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 98 ust. 5 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej
,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia dotyczy kwestii prawnych uregulowanych w dotychczas
obowiazujacym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 stycznia 2003 r. w sprawie
bezpiecznego przewozu tadunkdéw masowych statkami morskimi (Dz. U. Nr 35, poz. 295),
zwanym dalej ,,rozporzadzenienim”, ktore przestanie obowiazywaé na podstawie art. 149
ustawy.

Projekt rozporzadzenia ma charakter porzadkujacy 1 zastgpuje rozporzadzenie.
W projekcie rozporzadzenia zostaly zawarte wymagania dotyczace przewozu tadunkow
masowych oraz trybu postgpowania w sprawie wydawania dokumentéw dla statkow
przewozacych ziarno luzem, ktére sa ustanowione przez akty prawa migdzynarodowego
wydawanego przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) m.in. w materii instrukcji
przewozu materialow masowych, informacji o fadunku, planu zatadunku/ roztadunku
fadunkéw masowych czy przewozu szczegdlnych kategorii tadunkow masowych, jak tadunki
masowe, ktore moga ulec uplynnieniu czy niebezpiecznych fadunkéw masowych. Projekt
rozporzadzenia w wielu miejscach powtarza regulacje prawne zawarte w ww. aktach prawa
migdzynarodowego poprzez odestanie do przedmiotowych norm.

Jednym z kluczowych dokumentow, w aspekcie przewozu tadunkéw masowych statkami,
jest instrukcja, ktora jest niezbgdna dla umozliwienia kapitanowi zapobieganiu przecigzeniom
konstrukcji kadluba. W tej materii, projekt rozporzadzenia w § 4 projektu rozporzadzenia
odsyta do postanowien rozdzialu VI prawidla 7 ust. 2, konwencji o ktorej mowa w art. 5 pkt
33a ustawy (zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”).

Przepis § 5 projektu rozporzadzenia dotyczy informacji o tadunku, ktora zobowiazany
jest dostarczy¢ zatadowca kapitanowi statku (badz jego przedstawicielowi). Szczegdlowe
dane, ktore powinna zawiera¢ ww. informacja zostaty okreslone w Rozdziale 4 punkcie 4.2.2
Migdzynarodowego kodeksu przewozu Iladunkow stalych, przyjetego przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego IMO, (zwanego dalej ,,Kodeksem IMSBC”), do ktérego projekt
rozporzadzenia odsyla.

W projekcie rozporzadzenia zostala zawarta regulacja prawna dotyczaca kwestii
zaladunku oraz wyladunku fadunkéw masowych. Zgodnie z regulacja zawarta w § 6 projektu
rozporzadzenia przed zaladowaniem badZz rozladowaniem statku kapitan statku 1
zaladowca/odbiorca  zobowigzani sa do wustalenia planu zaladunku/wytadunku. Plan
zaladunku/wyladunku zapewniajacy, ze konstrukcja kadtuba nie zostanie lokalnie przeciazona
1 powinien uwzglednia¢ m.in. dane dotyczace wartosci sit tnacych 1 momentow gnacych
dziatajacych na kadtub, wspotczynnik sztauerski tadunku, maksymalne zanurzenie jakie moze
osiagna¢ statek przy nadbrzezu. Aktem prawa migdzynarodowego, ktory dotyczy
przedmiotowe] materii jest Kodeks bezpiecznego zatadunku 1 roztadunku masowcow
przyjetego przez Zgromadzenie Ogdlne IMO, o ktorym mowa w rozdziale VI prawidle 7 ust.
3 Konwencji SOLAS, do ktérego projekt rozporzadzenia odsyla w § 5 ust. 2. Projekt
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rozporzadzenia w kolejnych czgsciach (§ 6 ust. 5-6) reguluje sytuacje, w ktorych
postanowienia planu zatadunku/wytadunku moga by¢ badz sa naruszone.

Projekt rozporzadzenia w § 7 1 § 8 dotyczy tadunkéw masowych, ktéorych gldwnym
czynnikiem wplywajacym na ich transport jest graniczna wilgotnos$¢ transportowa. Projekt
rozporzadzenia odsyla do odpowiednich postanowien Kodeksu IMSBC, w przedmiotowe;j
materii.

Przepis § 9 projektu rozporzadzenia dotyczy przewozu niebezpiecznych tadunkow
masowych, ktore to zagadnienie uregulowane jest w Konwencji SOLAS, Kodeksie IMSBC
oraz ustawie. Projekt rozporzadzenia, w § 9, odsyta do odpowiednich postanowien ww. aktow
prawnych w stosunku do przewozu fadunkéw masowych.

Projekt rozporzadzenia w § 10 1 w czgsci § 11 reguluje kwestie przewozu tadunkow
fatwo przesypujacych sig, trymowania statkow przewozacych ww. tadunki oraz odpowiednich
dokumentow, ktore uprawniaja do przewozu przedmiotowych tadunkéw masowych. Projekt
rozporzadzenia w tej czgsci odsyla rowniez do postanowien Konwencji SOLAS, Kodeksu
IMSBC oraz Migdzynarodowego kodeksu bezpiecznego przewozu ziarna luzem przyjgtego
przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego IMO, o ktérym mowa w rozdziale VI prawidle 8
ust. 1 Konwencji SOLAS.

W § 12 w projekcie rozporzadzenia zostal nalozony obowiazek na zatogi statkow, ktore
przewoza niebezpieczne tadunki masowe do odbycia przeszkolenia w zakresie przewozu
tadunk6w niebezpiecznych.

Przepis § 13 projektu rozporzadzenia stanowi bezposrednie odeslanie do zatacznikéw
Kodeksu IMSBC, ktore zawieraja tabele charakterystyki tadunkéw masowych, procedury
laboratoryjne testow 1 zwiazana z nimi aparatur¢ 1 standardy, wlasciwosci tadunkow
masowych oraz zestawienie ladunkow masowych z okresleniem grupy danego tadunku
masowego. Ww. zalaczniki Kodeksu IMSBC powinny by¢ stosowane w transporcie
fadunkéw masowych.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z§4
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn.
zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji oraz
Biuletynie Informacji Publiczne; Ministerstwa Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskie;.

Nie odnotowano zgloszen os6b lub podmiotdéw zainteresowanych pracami nad
projektem rozporzadzenia w ramach dziatalnosci lobbingowe;.
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Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotow
wykonujacych zawodowa dziatalno$§¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl) nie zglosity
zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia.

Nie istnieje rowniez koniecznos$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym
instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow
z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn.
zm.).

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na armatorow 1 kapitanow statkow, zatadowcow tadunkow
masowych i personel portéw morskich.

W zwiazku z faktem, ze projekt rozporzadzenia ma charakter porzadkujacy i zastgpuje ww.
rozporzadzenie nalezy podkresli¢, ze w przewazajacej czgsci, projekt rozporzadzenia stanowi
powtorzenie rozwiazan prawnych zawartych w rozporzadzeniu oraz porzadkuje i ujednolica
kwestie przedmiotu projektu rozporzadzenia. Postanowienia projektu rozporzadzenia nie
powoduja znaczacych zmian dla podmiotow, na ktore projekt rozporzadzenia oddziatuje np.
na personel portow morskich.

Przew6z tadunkow masowych w latach 2009 — 2011 dokonywany m.in. na podstawie
obowiazujacego dotychczas rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 stycznia 2003 r.
w sprawie bezpiecznego przewozu tadunkow masowych statkami morskimi (Dz. U. Nr 35,
poz. 295) wynosit odpowiednio: w 2009 r. — 4782, w 2010 r. — 5852, w 2011 r. — 5722 wejs¢ i
wyj$¢ statkow z 1 do polskich portow morskich. Przedmiotowe dane statystyczne otrzymane
sa od Urzedu Statystycznego w Szczecinie 1 nie zawieraja rozrdznienia na panstwa flagi
jednostek zawijajacych do polskich portow; w zwiazku z czym nalezy uznaé, ze jedna z
podstaw prawnych ww. przewozu fadunkéw masowych bylo ww. rozporzadzenie. Projekt
rozporzadzenia nie powoduje zmian w realizacji przewozu tadunkéw masowych statkami,
poniewaz przewozy te obecnie odbywaja si¢ zgodnie z obowigzujacymi aktami prawa
migdzynarodowego wdrazanymi przez projekt rozporzadzenia.

Poziom ryzyka zwiazany z przewozem tadunkéw masowych, w tym dokonywaniem operacji
fadunkowych, oraz bezpieczenstwo statku przewozacego tadunki masowe, a takze ich zatog
jest zalezne m.in. od nastgpujacych czynnikdéw: konstrukcji statku przystosowanej do
przewozu danego tadunku masowego, istnienia dokumentoéw niezbednych do dokonywania
operacji zwiazanych z tadunkami masowymi oraz odpowiedniej certyfikacji statku i jego
zalogi, ktoéra powinna posiada¢ nalezyte wyszkolenie. Wyzej wymienione kwestie sg zawarte
w projekcie rozporzadzenia wdrazajacym juz obowiazujace przepisy migdzynarodowe, przez
co zapewniony jest odpowiedni poziom bezpieczenstwa zeglugi oraz zminimalizowany
poziom ryzyka zwiazany z przewozem tadunko6w masowych statkami.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom spotecznym z nastgpujacymi pomiotami:

1. Akademia Morska w Gdyni;

2. Akademia Morska w Szczecinie;

3. Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy 1 Rybakows;

4. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy 1 Rybakow NSZZ ,,Solidarno$¢”;
5. Ogo6lnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow 1 Marynarzy;
6. Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich;
7. Zwiazek Armatorow Polskich;
8. Bureau Veritas Polska ;
9. Polski Rejestr Statkow;
10. Det Norske Veritas Polska;
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11. Germanischer Lloyd Polska;

12. Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce;
13. RINA Poland;

14. Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0.;

15. Polska Zegluga Baltycka;

16. Polska Zegluga Morska;

17. Unibaltic;

18. Rem-Service. Sp. z0.0.;

19. Unity Line Sp. z 0.0.;

20. Polskie Linie Oceaniczne;

21. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

22. Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujécie S.A.;
23. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

24. Zarzad Portu Elblag;

25. Zarzad Portu Police;

26. Zarzad Portu Darlowo;

27. Pomorskie Centrum Pilotazu i Przewodnictwa;

28. Zwiazek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni;
29. Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej;

30. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.;
31. Instytut Przemystu Organicznego.

W trakcie konsultacji spofecznych uwage merytoryczna do § 4 projektu rozporzadzenia
zglosita Polska Zegluga Morska. Uwaga zostala kierunkowo uwzgledniona w projekcie
rozporzadzenia - obecne brzmienie ww. czgsci zostato przeredagowane 1 jego postanowienia
nie koliduja z postanowieniami aktéw prawa migdzynarodowego dotyczacymi jezyka, w
jakim sporzadzana jest instrukcja, ktéra powinna znajdowaé si¢ na statku przewozacym
fadunki masowe.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢gbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato znacznego wplywu na dochody i
wydatki sektora przedsigbiorstw, w tym koszty ponoszone przez armatorow.

Wprowadzony w § 12 w projekcie rozporzadzenia obowiazek posiadania przeszkolenia przez
zalogi statkow, ktore przewoza tadunki masowe, o ktorych mowa w § 9 projektu
rozporzadzenia (tadunki niebezpieczne), do posiadania przeszkolenia w zakresie przewozu
fadunkéw niebezpiecznych w praktyce nie wpltywa na obecne koszty ponoszone przez
armatorow (o ile pokrywaja oni koszty szkolen dla swoich zaldog). Swiadectwa przeszkolenia
w zakresie przewozu lfadunké6w niebezpiecznych wydawane sa na mocy aktualnych przepiséw
w oparciu o sekcje B-V/b 1 B-V/c Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $§wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzone;j
w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 1202 oraz z 1999 r. Nr 30,
poz. 286)- (Konwencja STCW). Przedmiotowe przeszkolenie od dtuzszego czasu funkcjonuje
w systemie szkolen marynarzy 1 nie jest szkoleniem obowiazkowym do przyznania
marynarzowi dyploméw 1 $wiadectw upowazniajacych do zajmowania stanowisk na statkach
morskich. Jednakze majac na uwadze che¢¢ zapewnienia nalezytego poziomu przeszkolenia
zalog statkow przewozacych tadunki niebezpieczne a tym samym wzrostu poziomu
bezpieczenstwa morskiego, projekt rozporzadzenia przewiduje wprowadzenie ww. obowiazku
posiadania przeszkolenia. Za przedmiotowym rozwigzaniem przemawia fakt, obecnego juz w
praktyce szkolenia zatdég statkbw morskich, ktore pracuja na statkach przewozacych tadunki
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niebezpieczne oraz istnienie obowigzku posiadania przedmiotowego przeszkolenia przez
zalogi statkow, ktore uprawiaja zegluge miedzynarodowa (np. do Stanow Zjednoczonych).

W tym miejscu zauwazy¢ nalezy, iz ceny ww. szkolen sa niezalezne od administracji
morskiej, poniewaz ustalane sa przez morskie jednostki edukacyjne, o ktérych mowa w art.
74 ustawy. Przeszkolenia w zakresie przewozu tadunkéw niebezpiecznych prowadzone sa
przez morskie jednostki edukacyjne, posiadajace uznanie administracji morskiej do
prowadzenia szkolen zgodnych z wymogami Konwencji STCW. Szacunkowy koszt
przedmiotowego szkolenia wynosi okoto 300 zt.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na sektor finansow
publicznych.

Nie przewiduje si¢ zadnych dodatkowych obciazen administracyjnych, poniewaz projekt
rozporzadzenia nie wprowadza nowych obowiazkow, w stosunku do obecnych, dla organdéw
wiasciwych do wydawania statkom certyfikatu uprawniajacego do przewozu ziarna a takze
armatorow 1 kapitanow statkow zainteresowanych otrzymaniem takiego certyfikatu.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsigbiorczosc.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionow.

8. Wplyw regulacji na stan sSrodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

www.inforlex.pl



