Projekt z 03.04.2013 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?"

w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 14 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2012 r. poz. 933, z pozn. zm.z)) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla klasyfikacje statkow powietrznych, ze wzgledu na:
1) wymagania techniczne oraz wymagane dokumenty zdatnosci do lotu statkow
powietrznych;

2) charakterystyke i przeznaczenie statkow powietrznych.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu skrdty oznaczaja:

1) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

2) Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym — Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r.
Nr 35, poz. 2121214, z pozn. zm.”);

3) rozporzadzenie 216/2008 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa

cywilnego 1 utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatlem administracji rzadowej — transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z
2013 r. poz. 134.

%) Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27,
poz. 2101211,z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 1881 1891 Nr 39, poz. 2271 228, z 1984 r. Nr 39,
poz. 199 1 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 1 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 1 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i
701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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uchylajace dyrektywe¢ Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 1
dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z p6zn. zm.);

4) EASA — Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego;

5) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) statek powietrzny kategorii konwencyjnej — statek powietrzny, o ktorym mowa w art. 53a
ust. 2 pkt 2 ustawy;

2) statek powietrzny kategorii podstawowej — statek powietrzny, do ktérego stosuje si¢
przepisy rozporzadzenia 216/2008;

3) statek powietrzny kategorii specjalnej — statek powietrzny, o ktorym mowa w art. 53a ust.

2 ustawy.

§ 3. 1. Ze wzgledu na charakterystyke i1 przeznaczenie statki powietrzne dzieli si¢ na
klasy.

2. Ze wzgledu na wymagania techniczne oraz wymagane dokumenty zdatnosci do lotu
statki powietrzne dzieli si¢ na kategorie 1 podkategorie.

3. Wykaz klas, kategorii 1 podkategorii statkow powietrznych oraz ich oznaczen wraz z

dodatkowa charakterystyka statkow powietrznych okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Statki powietrzne kategorii podstawowe] sa objete obowiazkiem uzyskania
certyfikatu typu lub §wiadectwa zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzadzeniem 216/2008.

2. Statki powietrzne kategorii konwencyjnej posiadaja certyfikat typu wydany lub
uznany przez Prezesa Urz¢du zgodnie z Zalacznikiem 8 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

3. Statki powietrzne kategorii specjalnej, sa objgte obowigzkiem posiadania pozwolenia
na wykonywanie lotow.

4. Do statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy
rozporzadzenia 216/2008.

5. Do urzadzen latajacych stosuje si¢ przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2
ustawy.

6. Do spadochronow ratowniczych kategorii podstawowej podlegajacych nadzorowi

EASA stosuje sig przepisy rozporzadzenia 216/2008.
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§ 5. 1. Podzial statkoéw powietrznych klasy urzadzenia latajace wedtug kategorii okresla
zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

2. Podzial statkow powietrznych klasy urzadzenia latajace kategorii kwalifikowanej ze
wzgledu na ograniczenia w zakresie masy, pr¢dkosci 1 iloSci miejsc dla poszczegdlnych

podkategorii okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 6. Wpisy w dokumentach zdatnosci do lotu, w tym $§wiadectwach zdatnosci do lotu,
certyfikatach typu, $wiadectwach spelienia wymagan technicznych, pozwoleniach na
wykonywanie lotow oraz dopuszczeniach do skokow, lotow lub uzycia wydanych przez
Prezesa Urzedu lub podmioty, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisdOw ustawy —
Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkow i
wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197
poz. 1436) w zakresie klas, kategorii 1 podkategorii statkow powietrznych dokonane na
podstawie dotychczasowych przepisow pozostaja wazne przez okres waznosci tych

dokumentow.

§ 7. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie

klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. Nr 139, poz. 1333 oraz z 2007 r. Nr 89, poz. 592).

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

MINISTER
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia........... 2013 1. (poz. ...)

OBJASNIENIA TERMINOW UZYTYCH W ZALACZNIKACH
Uzyte w zalacznikach okreslenia oznaczaja:

1) MTOM — maksymalng masg startowa;

2) aerodyna — statek powietrzny, ktorego sita nosna powstaje w wyniku oddziatywan
aerodynamicznych na przeznaczonych do tego powierzchniach no$nych tego statku;

3) aerostat — statek powietrzny, ktorego sita nosna powstaje wskutek wypornosci w
otaczajacym powietrzu,

4) aerostat gazowy — aerostat, w ktorym czynnikiem zapewniajacym wyporno$¢ jest gaz
1zejszy od powietrza;

5) aerostat gazowy 1 na ogrzane powietrze — aerostat, w ktorym czynnikiem zapewniajacym
wypornos¢ jest gaz l1zejszy od powietrza i ogrzane powietrze;

6) aerostat na ogrzane powietrze — aerostat, w ktérym czynnikiem zapewniajacym wypornos¢
jest ogrzane powietrze;

7) amfibia — statek powietrzny przeznaczony do wykonywania operacji lotniczych jako statek
powietrzny ladowy oraz jako statek powietrzny wodny;

8) balon — aerostat bez napgdu;

9) balon na uwigzi — balon umocowany do statego lub ruchomego punktu podtoza;

10) balon wolny — balon zdolny do lotu swobodnego lub sterowanego w otaczajacym
powietrzu;

11) bezzatogowy cigzki — bezzalogowy statek powietrzny o MTOM wigkszej niz 150 kg;

12) bezzalogowy statek powietrzny — statek powietrzny bez zalogi, z wylaczeniem
spadochronow uzywanych bez zatogi;

13) hybryda — statek powietrzny posiadajacy wszystkie lub niektore cechy kilku klas lub
podkategorii statkbw powietrznych tacznie lub statkbw powietrznych dotychczas
niesklasyfikowanych lub dodatkowo niektore cechy urzadzen unoszacych si¢ w przestrzeni
powietrznej, a nie b¢dacych statkami powietrznymi;

14) lotnia — urzadzenie latajace, bedace aerodyna o powierzchniach no$nych zamocowanych
do elementow zapewniajacych im sztywnos¢, na ktorym jest mozliwy start pieszy;

15) lotnia bez napgdu — lotni¢ niewyposazona w zespot napedowy;

16) lotnia z napedem — lotni¢ wyposazona w dodatkowy zesp6t napedowy;

17) t6dz latajaca — statek powietrzny wodny, w ktérym plywalno$¢ nadaje kadlub o
odpowiednim ksztalcie;

18) migsniolot — statek powietrzny z napgdem, napg¢dzany sita migs$ni pilota lub zalogi;

19) motolotnia — urzadzenie latajace, bedace aerodyna, na ktérym nie jest mozliwy start
pieszy, w ktorym podstawowym sposobem sterowania jest przemieszczanie srodka masy
wzgledem ptata, wyposazone w swobodnie podwieszony wozek z podwoziem oraz miejscami
zalogi 1 co najmniej jeden zesp6t napedowy;

20) motoparalotnia — paralotni¢ wyposazona w zespot napedowy i podwozie, na ktorej nie jest
mozliwy start pieszy, w tym takze paraplan;

21) motoszybowiec — szybowiec z zespolem napgdowym nie chowanym w locie zdolny do
wykonania startu 1 wznoszenia przy uzyciu wtasnego napedu;

22) motoszybowiec turystyczny — motoszybowiec ze §migltem nie chowanym w locie;

23) paralotnia — urzadzenie latajace, bedace aerodyna o powierzchniach nos$nych

1
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pozbawionych elementow zapewniajacych im sztywnos¢;

24) paralotnia bez napedu — paralotni¢ niewyposazona w zespot napgdowy;

25) paralotnia z napgdem — paralotni¢ wyposazona w zespdt napedowy, na ktorej jest
mozliwy start pieszy;

26) paraplan — motoparalotni¢ o masie wilasnej tacznie z paliwem wigkszej niz 70 kg,
wyposazona w skrzydto, nieprzeznaczone do startu pieszego;

27) samolot — statoptat z napedem, niebgdacy szybowcem z napedem ani motoszybowcem;
28) samolot bardzo lekki — samolot o MTOM do 750 kg;

29) samolot lekki — samolot majacy dziewig¢ lub mniej miejsc na pokladzie, oprocz miejsc
pilota (pilotow) oraz o MTOM do 5700 kg;

30) samolot lekki podkategorii akrobacyjnej — samolot lekki, ktéory nie ma ograniczen w
zakresie uzytkowania, za wyjatkiem ograniczen, ktore wykazano w trakcie prob w locie;

31) samolot lekki podkategorii normalnej — samolot lekki z ograniczeniami do uzytkowania
nie obejmujacego akrobacji, przy czym uzytkowanie nie obejmujace akrobacji zawiera
wszelkie manewry wlasciwe dla normalnego lotu, przeciagnigcia, z wyjatkiem przeciagnigc,
w ktorych wystepuje $lizg na ogon, leniwe 6semki, §wiece 1 glgbokie zakrgty lub podobne
manewry, w ktorych kat przechylenia nie jest wigkszy od 60°;

32) samolot lekki podkategorii uzytkowej — samolot lekki, ktorego uzytkowanie obejmuje
wszelkie manewry wymienione przy kategorii normalnej, a dodatkowo obejmuje korkociagi,
jezeli sa zatwierdzone dla danego typu samolotu, oraz leniwe O6semki, §wiece 1 glgbokie
zakrety lub podobne manewry, w ktorych kat przechylenia jest wigkszy od 60°, ale nie jest
wigkszy od 90°;

33) samolot transportowy duzy — samolot o MTOM wigkszej niz 8.618 kg;

34) samolot transportu lokalnego — dwusilnikowy samolot o MTOM do 8.618 kg,
posiadajacy 19 lub mniej miejsc na pokladzie, z wyjatkiem miejsc dla pilotéw, gdzie
uzytkowanie jest ograniczone do wszelkich manewrow wilasciwych dla normalnego lotu,
przeciagni¢¢ (z wyjatkiem przeciagnie¢, w ktorych wystgpuje $lizg na ogon) 1 glebokich
zakretow, w ktorych kat przechylenia jest nie wigkszy od 60°;

35) skrzydlowiec (ornitopter) — statek powietrzny o napedzanych powierzchniach no$nych
niebedacych wirnikami;

36) spadochron — urzadzenie cigzsze od powietrza, przeznaczone do zmniejszania predkosci
opadania, ktore wskutek oddziatywania powietrza na jego powierzchnig, pozbawiona
elementéw zapewniajacych jej sztywno$¢, wytwarza site aerodynamiczng réwnowazaca
cigzar catkowity (wlasny i podwieszony) 1 zmniejsza predkos¢ opadania tego uktadu;

37) spadochron gléwny — spadochron osobowy przewidziany jako zasadniczy S$rodek
spowalniania opadania 0séb;

38) spadochron innego przeznaczenia — spadochron nieprzeznaczony do wykonywania
skokow;

39) spadochron osobowy — spadochron przeznaczony do wykonywania z nim skokow;

40) spadochron ratowniczy — spadochron osobowy, przeznaczony do wykonywania z nim
skokow ratowniczych ze statkbw powietrznych w sytuacji zagrozenia, w tym do ratowania
zatogi 1 innych os6b znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego;

41) spadochronowy system ratowniczy — spadochron innego przeznaczenia, przeznaczony do
ratowania statkow powietrznych i innych urzadzen lub ich cze$ci z zaloga lub bez;

42) spadochron towarowy — spadochron innego przeznaczenia, przeznaczony do spowalniania
opadania rzeczy inny niz spadochronowy system ratowniczy;

43) spadochron zapasowy — spadochron osobowy przeznaczony do spowalniania opadania
0sOb w razie niezadziatania lub nieprawidlowego dziatania spadochronu gtéwnego;

44) statoptat — statek powietrzny cigzszy od powietrza, wytwarzajacy site¢ nosna giownie w
wyniku oddzialywan aerodynamicznych, na jego przeznaczonych do tego celu
powierzchniach no$nych, ktore pozostaja state w danych warunkach lotu;
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45) statek powietrzny ladowy — statek powietrzny przeznaczony do wykonywania operacji
lotniczych z ladu, statkow lub obiektow budowlanych;

46) statek powietrzny ptywakowy — statek powietrzny wodny, w ktorym ptywalnos$¢ nadaja
pltywaki umocowane do statku powietrznego;

47) statek powietrzny wodny — statek powietrzny, przeznaczony do wykonywania operacji
lotniczych wytacznie z powierzchni wody, w tym plywakowy albo 16dz latajaca;

48) sterowiec — aerostat z napedem, zdolny do lotu sterowanego;

49) szybowiec — staloptat uzyskujacy site no$na niezbedna do utrzymania si¢ w powietrzu na
skutek zjawisk aerodynamicznych wystepujacych podczas lotu na jego powierzchniach
pozostajacych w tym czasie w niezmiennym potozeniu, ktory podczas lotu swobodnego nie
jest zalezny od silnika;

50) szybowiec bez napgdu — szybowiec nie wyposazony w naped;

51) szybowiec z napedem — szybowiec z zespotem napgdowym chowanym w locie, zdolny do
wykonania samodzielnego startu 1 wznoszenia przy uzyciu tego napedu;

52) szybowiec z napgedem pomocniczy — szybowiec z zespotem napedowym nie zdolny do
wykonania samodzielnego startu 1 wznoszenia przy uzyciu tego napedu;

53) $miglowiec — wiroptat z napgdzanym wirnikiem lub wirnikami o osiach zasadniczo
pionowych;

54) smigltowiec bardzo lekki— $miglowiec o MTOM do 600 kg;

55) smiglowiec duzy — Smiglowiec o MTOM powyzej 3175 kg;

56) Smigtowiec maty — $migtowiec o MTOM do 3175 kg;

57) urzadzenie latajace — statek powietrzny przeznaczony w szczegdlnosci do celow
sportowych, rekreacyjnych, pokazowych, edukacyjnych lub eksperymentalnych, w tym takze
statki powietrzne o starcie pieszym, a takze napgdzane silq migsni pilota lub zatogi;

58) wiatrakowiec — wiroptat z napedem, w ktorym sita nosna jest wytworzona w wyniku

autorotacji wirnika wywotanej przepltywem powietrza;

59) wiroptat — aerodyng zdolna do lotu dzigki powstawaniu sity nos$nej na jednej lub wielu
wirujacych powierzchniach no$nych;

60) wiroszybowiec — wiropfat bez napedu.
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Zalacznik nr 1

WYKAZ KLAS, KATEGORII I PODKATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH ORAZ ICH
OZNACZEN WRAZ Z DODATKOWA CHARAKTERYSTYKA STATKOW POWIETRZNYCH

Klasa" Kategoria Podkategoria Dodatkowa
charakterystyka
A. K1. Podstawowa Al. Transportowy duzy MTOM >8618 kg
Samolot A2. Transportu lokalnego MTOM <8618 kg
A3. Lekki A3.1Normalna MTOM <5700 kg
A3.2Uzytkowa
A3.3 Akrobacyjna
A4. Bardzo lekki MTOM <750 kg
K2. Konwencyjna
K3. Specjalna
G. K1. Podstawowa G1. Uzytkowa EO0. Bez napgdu lub
Szybowiec G2. Akrobacyjna El. Z napgdem
K2. Konwencyjna E2. Z napgdem pomocniczym
K3. Specjalna
MG. K1. Podstawowa MG]1. Uzytkowa T. Turystyczny
Motoszybowiec MG2. Akrobacyjna
K2. Konwencyjna
K3. Specjalna
H. K1. Podstawowa H1. Duze MTOM >3175 kg
Smigtowiec H2. Mate MTOM <3175 kg
H3. Bardzo lekkie MTOM <600 kg
K2. Konwencyjna
K3. Specjalna
AG. K1. Podstawowa
Wiatrakowiec K2. Konwencyjna
K3. Specjalna
B. K1. Podstawowa B1. Gazowy F. Wolny
Balon K2. Konwencyjna B2. Na ogrzane powietrze C. Nauwiezi
K3. Specjalna B3. Gazowy i na ogrzane powietrze

b Niniejsza klasyfikacja dotyczy statkow powietrznych ladowych, wodnych i amfibii. W przypadku koniecznosci
wyrdznienia w dokumentach statku powietrznego dodatkowej charakterystyki jako amfibii lub wodnego, wykorzystuje si¢
symbole: (Am) dla amfibii i (S) dla wodnego oraz odpowiednio dodatkowe okreslenia: ptywakowy lub 10dz latajaca.
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AS.

K1. Podstawowa

AS1. Gazowy

Sterowiec K2. Konwencyjna AS2. Na ogrzane powietrze
K3. Specjalna AS3. Gazowy i na ogrzane powietrze
M. K1. Podstawowa
Hybryda K2. Konwencyjna
K3. Specjalna
PR. K1. Podstawowa Osobowy
Spadochron
Ratowniczy
UMW. K1. Podstawowa MTOM >150 kg
Bezzatogowy K2. Konwencyjna
cigzki
K3. Specjalna
UL. K6 | H.Historyczna UL-A. Samolot UL-PPG. Paralotnia z napgdem UL-P1.:
Urzadzenie A. Amatorska UL-G. Szybowiec UL-GG. Wiroszybowiec - R. Ratowniczy
latajace (EO/E1/E2)

R. Replik

E. Eksperymentalna

K4. Kwalifikowane

UL-MG. Motoszybowiec
UL-H. Smigtowiec

UL-AG. Wiatrakowiec
UL-B. Balon

UL-AS. Sterowiec

UL-HGI1. Lotnia bez napgdu
UL-HG2. Lotnia z napgdem
UL-PHG. Motolotnia
UL-PPGG. Motoparalotnia

UL-PG. Paralotnia bez
napgdu

UL-O. Skrzydtowiec (ornitopter)
UL-HP. Mig$niolot

UL-M1. Hybryda bez napgdu
UL-M2. Hybryda z napgdem

UL-P1. Spadochron osobowy
(R/I1/12)

UL-P2. Spadochronowy system
ratowniczy

UL-P3. Spadochron towarowy
UM-150. Bezzatogowy

- J1. Glowny
-J2. Zapasowy

UL-P3. - MTOM >25 kg”

K6. - MTOM <600 kg

K4. - Dla poszczegolnych
podkategorii okreslono w
zataczniku nr 3

K5. Nie kwalifikowane

UM-25. Bezzatogowy

UL-P25 Spadochron towarowy

MTOM <25kg”

UL-70. Jednoosobowe bez napedu

Masa wiasna <70 kg

UL-115. Jednoosobowe z napgdem

Masa wihasna <I15 kg

2w przypadku spadochron6w MTOM jest suma masy spadochronu i masy podwieszonej do niego.
dw przypadku spadochron6w MTOM jest suma masy spadochronu i masy podwieszonej do niego.
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Zalacznik nr 2

PODZIAL STATKOW POWIETRZNYCH KLASY URZADZENIA LATAJACE WEDLUG
KATEGORII

Oznaczenie
kategorii

Kategoria

Masa

Warunki wlaczenia do podkategorii

K6H. Historyczna

MTOM <600 kg

Nieskomplikowany statek powietrzny ktérego pierwotny projekt
zostat stworzony przed dniem 1 stycznia 1955 r., oraz produkcja
zostata zakonczona przed dniem 1 stycznia 1975 r., lub statek
powietrzny o niewatpliwym znaczeniu historycznym zwiazanym z:

1) udziatem w waznym wydarzeniu historycznym, lub
2) istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub

3) istotna rola jaka odegral w sitach zbrojnych panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskie;j.

K6A. Amatorska

MTOM <600 kg

Statek powietrzny zbudowany w co najmniej 51% przez amatora
lub stowarzyszenie amatorow nienastawione na zysk, na ich wlasny
uzytek, nie w celach zarobkowych

K6R. Replik

MTOM <600 kg

Replika statku powietrznego spelniajacego kryteria statku
powietrznego historycznego lub replika statku powietrznego
wykorzystywanego przez silty zbrojne za wyjatkiem projektow
przyjetych przez EASA; projekt struktury jest podobny do projektu
struktury oryginalnego statku powietrznego;

K6E. Eksperymentaln

a

MTOM <600 kg

Statek powietrzny specjalnie zaprojektowany lub zmodyfikowany
do celow badawczych, celow eksperymentalnych lub naukowych,
budowany w pojedynczym egzemplarzu;

K4. Kwalifikowane

Okresla zatacznik

nr3

Nie
kwalifikowane

KS.

Masa

wilasna <70 kg

(UL-70) - Jednoosobowe bez
napedu

- uzywane wylacznie w celach
sportowych lub rekreacyjnych,

- dla ktorych nie wydano

Masa

wilasna < 115 kg

zadnego krajowego lub
zagranicznego certyfikatu,
swiadectwa Iub innego
dokumentu dopuszczajacego
egzemplarz lub typ do lotu lub
dokumentu  potwierdzajacego
spelnienie wymagan dla danej
klasy, kategorii lub
podkategorii, w tym deklaracji
wyrobu za wyjatkiem
nicobowiazkowej deklaracji
wyrobu do podkategorii, UL-70
lub UL-115

(UL-115) - Jednoosobowe z

nap¢dem

- pojemnos¢ zbiornikéw paliwa
nie przekracza 20 I,

- nie jest w stanie na pelnej
mocy w locie poziomym
przekroczy¢ predkosci 102 km/h
(predkosci cechowanej -CAS),

- predkos¢ przeciagnigcia na
zdlawionej mocy silnika nie
przekracza 44 km/h(predkosci
cechowanej -CAS)

MTOM < 25 kg

(UM-25) Bezzatogowe statki powietrzne uzywane wylacznie w
celach sportowych lub rekreacyjnych, do ktérych stosuje si¢
przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze

(UL-P25) Spadochrony towarowe, do ktorych stosuje si¢ przepisy
wydane na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze
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Zalacznik nr 3

PODZIAL STATKOW POWIETRZNYCH KLASY URZADZENIA LATAJACE KATEGORI KWALIFIKOWANEJ ZE WZGLEDU NA
OGRANICZENIA W ZAKRESIE MASY, PREDKOSCI [ILOSCI MIEJSC DLA POSZCZEGOLNYCH PODKATEGORII

OGRANICZENIA' STATKI POWIETRZNE
UL-A. Samoloty
UL-H. Smiglowce = =
UL-PHG. Motolotnie = Z =
UL-G.E1. Szybowee 2 napedem =2 S == | EN . -
UL-MG. Motoszybowee _2:2 - =3 E = =w = |T 2=
UL-HGY. Lotnie z napedem - = = === = == SN =2
UL-M2. Hybrydy z napedem = |2 =225 ¢ = =2 =¢
ULO. Skpdlowee (oruifoptery) | == | T== = S5 = i
=TIl - TEEE
S emgEmttE o S25 22 o
B S LS - = B fe e T ol
e e s =" " ‘=
- s IS B S —aZ—=E =
—_—— —— o o= =9 — —_—— o o= —wn
[losc osob/miejsc Ladowe | Amfibielbwodne | Nie | 1 2 Ne | Ilb2 | 1hb2 | Niedotyezy
I 2 I 2| dotyezy dotyczy
MTOM (kg)” < 00 80 B0 s L s 10 s Niedofyery
MTOM (kg) " < 01405 | Nedotyery
Nie dotyczy
Predhost” < 63 km/h (35 knots)

" Ograniczenia w zakeste predosc  lokci miesc i dotycz stakw powietrznyeh o maksymahnj masi whsne], bcznie 2 paliwen, mieprzckraczajace T0 k.

? Uiete wtabel oganiczenia dla statkow powietrzyeh wyposazonyeh w naped dotyeza zardwno statkow povietrznych wyposazonych w naped mechaniczny, jak i setkow powietrzyeh napedzanych il
migsni pilota lub zalogi (migsniolotow; UL-HP).

W przypadku uiythowana satku powitrznego jako tatku powietrzego wodego i ladowego ego masa e prekracza dpowiedio obu i,

4_’ Dla tych statkow powietrznych okresla sie maksymalng masg wasna facznie z paliwem zamiast maksymalnj masy startowe] (MTOM).

Y Dlatych statk6w powietrznych okresla sie maksymalng masg wasna facznie  paliwem zammiast MTOM,

"Dl tyh statkow powietranyeh okrela i maksynnalng mase wlasng lacmnie 2 alvem zamiast MTOM,

" MTOM z¢ spadochronowyim systemem raowniczym - dotyezy samolotow, motolota,szybowew  napedem, motoszybowew i Lo znapeden oraz ybryd posiadajacych cechy co najmnie jednego 2
wymienionych statkow powietrznych.

¥ Predkost (CAS) przeeiagnccia b minimalna w locie stalonym w Konfiguraci do ladowania nie wieksza iz podana w tabelf. Nie dotyezy wiatrakoweaw, Smiglowodw, motoparalot, parelotni z
napedem.

]
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UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Podstawa do wydania rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych
jest upowaznienie ustawowe zawarte w art. 33 ust. 1 14 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 1 1544 oraz z 2013 r. poz. 134) znowelizowanej
ustawa z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015), ktora weszta w zycie z dniem 18 wrze$nia 2011 r.
Projektowane rozporzadzenie zastapi dotychczas obowigzujace rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (Dz.
U. Nr 139, poz. 1333 oraz z 2007 r. Nr 89, poz. 592).

Dotychczas obowiazujaca klasyfikacja statkow powietrznych oparta byta wylacznie o
wytyczne zawarte w Zalaczniku 7 (,,Znaki przynalezno$ci panstwowej 1 znaki rejestracyjne
statkow powietrznych”) do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (ICAO). W
zwiazku z dynamicznym rozwojem niektorych rodzajow statkbw powietrznych, w
szczegdlnosci w obszarze lotnictwa sportowego 1 rekreacyjnego, klasyfikacja statkow
powietrznych oparta o dotychczas obowiazujace rozporzadzenie i funkcjonujaca przez
dziesig¢ lat stala si¢ nieaktualna i niekompletna. Nowe rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji
statkow powietrznych umozliwi dokonywanie precyzyjnych zapisow w procesach 1
dokumentacji zwiazanej z rejestracja lub ewidencjonowaniem statkOw powietrznych, w
dokumentacji potwierdzajacej zdatno$¢ do lotu statkbw powietrznych oraz kwalifikacji
wymagan budowy w procesach konstruowania 1 wytwarzania statkoOw powietrznych.

I1. Zakres regulacji

Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unii Europejskiej, w tym z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008r.
w sprawie wspoOlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacym dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 1 dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z
19.03.2008, str. 1, z p6zn. zm.), a takze z rozporzadzeniem Komisji nr 748/2012 z dnia 3
sierpnia 2012 r. ustanawiajacym przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow
powietrznych 1 zwiazanych z nimi wyrobow, czgsci 1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu
1 ochrony srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz. Urz. UE L 224 2 21.08.2012, str. 1).

Projekt rozporzadzenia okresla klasyfikacje statkow powietrznych ze wzgledu na:

- wymagania techniczne oraz wymagane dokumenty zdatnosci do lotu statku powietrznego (§
3 ust. 21§ 4 projektu),

- charakterystyke i przeznaczenie statkoOw powietrznych (§ 3 ust. 1 projektu).

§ 4 projektu rozporzadzenia okresla klasyfikacje statkow powietrznych ze wzgledu na
wymagane dokumenty zdatnosci do lotu statku powietrznego 1 precyzuje jakie to maja by¢
dokumenty, a w ust. 5 odsyta do rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy.

Wykaz klas, kategorii 1 podkategorii statkow powietrznych oraz ich oznaczen,
okreslaja zataczniki nr 1-3 do projektu rozporzadzenia. Wykaz ten jest zgodny ze schematem
klasyfikacji statkow powietrznych zawartym w Zataczniku 7 ICAO.

Przyjgta w projekcie rozporzadzenia klasyfikacja statkow powietrznych pozwala w
szczegolnosci na:
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- stworzenie dogodnych warunkéw dla rozwoju amatorskiego ruchu lotniczego poprzez
zwigkszenie deklaratywnosci, uproszczenie i ujednolicenie nazewnictwa, okreslen, definicji i
wymagan dotyczacych budowy, eksploatacji i szkolenia,

- wprowadzenie zasady proporcjonalnosci przy wydawaniu dokumentow zdatnosci do lotu t;.
im statki powietrzne mniejsze, wolniejsze, prostsze konstrukcyjnie, tym mniej formalnosci
administracyjnych, dokumentow, préb dowodowych koniecznych do ich dopuszczenia do
lotu,

- precyzyjne okreslenie klasy, kategorii, podkategorii statkbw powietrznych do wydania
upowaznienia przez Prezesa Urz¢du innym organom do wykonania niektorych czynnos$ci
nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze.

Ze wzgledu na istotne zmiany w klasyfikacji 1 nazewnictwie statkéw powietrznych
konieczne jest ustalenie dluzszego vacatio legis, tak aby $rodowisko lotnicze mialo wigcej
czasu ha zapoznanie si¢ Z nowymi przepisami 1 przygotowanie do ewentualnych zmian, jakie
moga wynika¢ z ich obowiazywania. Rozporzadzenie powinno zatem wejS¢ w zycie po
uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

§ 6 projektu rozporzadzenia zawiera regulacje przejSciowa stanowiaca, ze wpisy w
dokumentach takich jak $wiadectwa zdatnosci do lotu, certyfikaty typu, $wiadectwa
spetnienia wymagan technicznych, pozwolenia na wykonywanie lotow oraz dopuszczenia do
skokow, lotow lub uzycia wydane przez Prezesa Urzedu lub podmioty, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia
zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych oraz okreslenia warunkow 1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz.
U. Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197 poz. 1436) w zakresie klas, kategorii 1 podkategorii
statkow powietrznych dokonane na podstawie dotychczasowych przepisow pozostaja wazne
przez okres na jaki zostaty wydane.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
Nr 157, poz. 1240, z p6zn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy
miaty wplyw na sektor finansow publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkow lub
zmniejszenie dochodow jednostek sektora finansow publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowia przepisOw
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i1 aktow prawnych (Dz.
U. Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

W opinii projektodawcoédw, regulacja nie miesci si¢ w zakresie przedmiotowym
zagadnien podlegajacych konsultacjom z Europejskim Bankiem Centralnym, zgodnie z art. 2
ust. 1 decyzji Rady z dnia 29 czerwca 1998r. (98/415/WE).

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.

Stosownie do postanowien § 11a ust. 1 1 ust. 2 pkt 1 uchwaty Nr 49 Rady Ministrow z
dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z pozn.
zm.) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publiczne;j
Rzadowego Centrum Legislacji.

Nie zgloszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisow o
dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

II1. Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje akt normatywny:
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Rozporzadzenie bgdzie mialo wpltyw na witascicieli, uzytkownikow statkow powietrznych, jak
rowniez na podmioty realizujace przewoz lotniczy i prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza przy
uzyciu statkow powietrznych.

2. Projekt w ramach konsultacji spolecznych zostal przekazany do nastgpujacych
podmiotow:

1) Aeroklub Polski;

2) Lotnicza Amatorska Federacja RP;

3) KTL AOPA POLAND;

4) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 91;

5) PLL"LOT" S.A,;

6) EuroLOT S.A.;

7) SPZOZ LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE;

8) Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z o. 0. Mielec;

9) AIRBUS MILITARY EADS PZL WARSZAWA- OKECIE;

10) AGUSTA WESTLAND - WSK , PZL SWIDNIK” S.A.;

11) WSK , PZL-RZESZOW” S.A.;

12) ZAKLADY LOTNICZE Marganski & Mystowski S.A.;

13) WSK ,,PZL-KALISZ” S.A.;

14) Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.;

15) Henryk Mynarski, Zaktad Szybowcowy ,,Jezow”;

16) INSTYTUT LOTNICTWA;

17) Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczypospolitej Polskiej;

18) Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnos¢”;

19) Ogo6lnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych;

20) Forum Zwiazkow Zawodowych;

21) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

22) Polska Konfederacja Pracodawcoéw Prywatnych — Lewiatan;

23) Business Centre Club - Zwiazek Pracodawcow;

24) Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

Podczas konsultacji spotecznych uwagi do projektu zglosila Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej oraz Instytut Lotnictwa.

W projekcie rozporzadzenia uwzgledniono propozycje PAZP dotyczaca dodania w § 2
projektu definicji statku powietrznego kategorii podstawowej, specjalnej i konwencyjne;.

W projekcie rozporzadzenia uwzgledniono rowniez propozycj¢ Instytutu Lotnictwa

zastgpienia sformutowaniem: ,,0 MTOM do” dotychczasowych sformutowan: ,,MTOM nie
wigkszej lub rownej” wystepujacych w § 2 projektu.

Ponadto uwzgledniona zostala propozycja Instytutu Lotnictwa zmiany definicji
wiroptata. Wiroptat zdefiniowany zostal jako aerodyna zdolna do lotu dzigki powstawaniu
sity nosnej na jednej lub wielu wirujacych powierzchniach no$nych”. Uwzgledniona zostata
roOwniez propozycja zmiany definicji wiatrakowca. Wiatrakowiec zdefiniowany zostat jako
wiroptat z napedem, w ktorym sita no$na wytworzona jest w wyniku autorotacji wirnika
wywolanej przeptywem powietrza.

W konsekwencji powyzszych zmian zostata zmieniona réwniez definicje $miglowca.
Smiglowiec zdefiniowany zostal jako wiroplat z napgdzanym wirnikiem lub wirnikami o
osiach zasadniczo pionowych.
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3.Wplyw na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie bgdzie mialo
wplywu na budzet panstwa ani budzety jednostek samorzadu terytorialnego. Wprowadzenie
projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na poziom obcigzen
administracyjnych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, poniewaz wydawanie okreslonych
w rozporzadzeniu dokumentow nie bedzie wiazalo si¢ z dodatkowymi czynnos$ciami
administracyjnymi.

4. Wplyw na rynek pracy — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie wptynie na rynek
pracy.

5. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw — regulacja nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki.

6. Wplyw na sytuacje¢ i rozwdj regionalny — regulacja nie ma przelozenia na sytuacje i
rozwoj regionalny.
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