Projekt, 19 kwietnia 2013 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego
podlegajacych obowigzkowi certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012
r. poz. 933, z pézn. zm.z)) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
publicznego podlegajacych obowigzkowi certyfikacji, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 2. W stosunku do lotnisk dla samolotow wymagania techniczne i eksploatacyjne
okreslaja normy 1 zalecane metody postepowania oraz wskazowki merytoryczne niezbedne do
ich stosowania, zawarte w Zalgczniku 14 tom I ,,Projektowanie i1 eksploatacja lotnisk” do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia
1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 2121 214, z p6zn. zm.3)), zwanym dalej ,,Zalacznikiem 14
tom I”, w zakresie okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu.

§ 3. W stosunku do lotnisk dla $miglowcéw wymagania techniczne i1 eksploatacyjne
okreslajg normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zalaczniku 14 tom II ,,Lotniska dla
$migtowcow” do Konwencji, o ktérej mowa w § 2, zwanym dalej ,,Zatacznikiem 14 tom II”, w
zakresie okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu.

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz.
134.
9 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 1371 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211,

z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr
39, poz. 446 i 447, 2 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 370 i 371.
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Rozdzial 2
Lotniska dla samolotow

§ 4. Do lotnisk dla samolotéw, o ktorych mowa w § 2, z zastrzezeniem § 5 - 11, stosuje
sig:
1) normy i zalecane metody postepowania okreslone w Zatgczniku 14 tom I w:
a) rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne”, z wytaczeniem pkt 1.2, 1.4, 1.5,
b) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wytagczeniem pkt 2.9.10,
C) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska”, z wytaczeniem pkt 3.1.121 3.7.5,

d) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne”, z wylgczeniem pkt5.2.2.2, 5.2.4.3,
5.3.1.2,5.35.2 lit. a,5.3.7,5.3.12.2,5.3.12.4,5.5.2 i 5.5.6,

e) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe dla oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”,
f) rozdziale 8 ,,Systemy zasilania elektrycznego”, z wytaczeniem pkt 8.3.4,

g) rozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, ich wyposazenie i instalacje”, z wylgczeniem
pkt9.1-9.719.8.8,

h) rozdziale 10 ,,Utrzymanie lotniska”;

2) normy i zalecane metody postgpowania okreslone w Zatgczniku 14 tom I w:

a) dodatku 1 ,,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow
pionowych oraz tablic”,

b) dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”,
c) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome nakazu i oznakowanie informacyjne”,

d) dodatku 4 ,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych dla drog
kotowania”,

e) dodatku 5 ,,Wymagania dotyczace jako$ci danych lotniczych”,

3) wskazowki merytoryczne okreslone w zataczniku A do Zatacznika 14 tom I w:
a) sekcji 1 ,,Il0s¢, lokalizacja i kierunki drog startowych”,
b) sekcji 2 ,,Zabezpieczenie wydluzonego startu i zabezpieczenia przerwanego startu”,
c) sekcji 3 ,,0Obliczanie dtugosci deklarowanych”,
d) sekcji 4 ,,Nachylenie drogi startowej”,
e) sekcji 5 ,,Rownos¢ powierzchni drogi startowej”,

f) sekcji 6 ,,Pomiar i okreslanie charakterystyk tarcia nawierzchni sztucznych, pokrytych
$niegiem lub lodem”,

g) sekcji 7 ,,Pomiar i okreslanie charakterystyk tarcia mokrej drogi startowej, o nawierzchni
sztucznej”,

h) sekcji 8 ,,Pasy drog startowych i drog kotowania”,
i) sekcji 9 ,,Strefa bezpieczenstwa konca drogi startowej”,

www.inforlex.pl



J) sekcji 10 ,,Potozenie progu drogi startowe;j”,

k) sekcji 11 ,,Systemy $wietlne podejscia do ladowania”,

1) sekcji 12 ,,Priorytet instalacji systemow wzrokowych wskaznikow Sciezki podejscia”,

m) sekcji 13 ,,Oswietlenie stref wylaczonych z uzytkowania”,

n) sekcji 14 ,,Swiatta wskazujace droge kotowania szybkiego zjazdu”,

0) sekcji 15 ,,Regulacja intensywnosci $wiatet podejscia do ladowania i $Swiatet drogi
startowej”,

p) sekcji 16 ,,Pole sygnatowe”,
r) sekcji 19 ,,Metoda ACN-PCN okre$lania no$nosci nawierzchni”.

§ 5. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ na wykonywanie operacji lotniczych przez
statki powietrzne, ktorych liczba klasyfikacyjna statku powietrznego (ACN) jest wigksza od
liczby klasyfikacyjnej nawierzchni (PCN) ustalonej dla danej nawierzchni, pod warunkiem, ze
w instrukcji operacyjnej lotniska zostang okreslone procedury i kryteria, o ktorych mowa w
rozdziale 2 pkt 2.6.7 Zatacznika 14 tom I, pozwalajace na kontrolg¢ uzytkowania nawierzchni
dla tego typu operacji.

2. Kryteria, o ktorych mowa w ust. 1 powinny uwzglednia¢ wskazéwki merytoryczne
okreslone w sekcji 19 zatacznika A do tego Zatacznika.

3. Zarzadzajacy lotniskiem dokumentuje wszelkie wyniki badan i pomiaréw nosno$ci
nawierzchni sztucznych pola ruchu naziemnego, wykonywanych prac remontowych i
konserwacyjnych oraz okresowych kontroli stanu nawierzchni.

§ 6. 1. Minimalny poziom tarcia, o ktorym mowa w rozdziale 2 pkt 2.9.6 i 2.9.7 Zatacznika
14 tom |, ponizej ktérego nalezy opublikowa¢ NOTAM, Ze droga startowa jest uznana za §liska
w stanie mokrym, okresla kolumna 7 tabeli A-1 w sekcji 8 zatacznika A do tego Zatacznika.

2. Minimalny poziom tarcia dla nowo wybudowanej lub wyremontowanej nawierzchni
drogi startowej, o ktorym mowa w rozdziale 3 pkt 3.1.23 i pkt 3.1.24 Zalacznika 14 tom I,
okresla kolumna 5 tabeli A-1 w sekcji 8 zatacznika A do tego Zatgcznika.

3. Minimalny poziom tarcia, o ktorym mowa w rozdziale 10 pkt 10.2.4 i 10.2.5 Zatacznika
14 tom |, ponizej ktorego nalezy rozpoczac¢ czynnosci naprawcze, okresla kolumna 6 tabeli A-1
w sekcji 8 zatgcznika A do tego Zatacznika.

§ 7. Wymagania okreslone w rozdziale 3 pkt3.1.1 — 3.1.8 Zalacznika 14 tom I maja
zastosowanie przy projektowaniu i budowie drég startowych.

§ 8. Wymagania okreslone w Zalaczniku 14 tom [ w:
1) rozdziale 5 w pkt 5.1.4 dotyczace pola sygnatowego,
2) rozdziale 5 w pkt 5.3.3 dotyczace latarni lotniskowych,

3) rozdziale 5 w pkt 5.4.5 dotyczgce znaku tozsamosci lotniska
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- stosuje si¢ wylacznie do lotnisk, na ktérych nie jest zapewniana stuzba kontroli ruchu
lotniczego lub lotniskowa stuzba informacji powietrzne;.

§ 9. 1. Wymagania okre§lone w rozdziale 5 pkt 5.3.16.2 Zalacznika 14 tom I dotyczace
$wiatet linii centralnej drogi kotowania maja zastosowanie do lotnisk o $rednim i duzym
poziomie natezenia ruchu, na ktéorych wykonywane sa operacje lotnicze przy widzialnosci
wzdhluz drogi startowej ponizej 550 m.

2. Wymagania okre$lone w rozdziale 5 pkt 5.3.22.2 lit. b Zalgcznika 14 tom I dotyczace

Swiatel ochronnych drogi startowej majg zastosowanie do lotnisk o duzym poziomie
natezenia ruchu.

§ 10. 1. Wymagania okreslone w rozdziale 8 pkt 8.3.1 Zatacznika 14 tom I dotyczace
systemu monitorowania sprawnosci systemow $wietlnych maja zastosowanie do lotnisk, na
ktorych wykonywane sg operacje lotnicze przy widzialnosci wzdtuz drogi startowej ponizej
550 m.

2. Minimalne poziomy niezawodno$ci systemow $wietlnych, o ktorych mowa w
rozdziale 8 pkt 8.3.5 Zatacznika 14 tom I, dla poszczegdlnych elementéw tych systemow
okreslone sg w pkt 10.4.7 - 10.4.11 rozdziatu 10 tego Zatacznika.

§ 11. 1. Ogrodzenie lotniska, o ktorym mowa w rozdziale 9 pkt 9.10 Zatacznika 14 tom I,
powinno spetnia¢ nast¢pujace wymagania techniczne:

1) by¢ wykonane z metalowych paneli drucianych, paneli siatkowych lub rozciagnigtej
metalowej siatki drucianej, o grubosci drutu nie mniejszej niz 2,5 mm, ktorego minimalna
wysokos$¢ powinna by¢ nie mniejsza niz 1,8 m, nie wliczajac w to umieszczonej nad nim
zwyzki wykonanej z minimum trzech rzedéw drutu kolczastego lub drutu ostrzowego,
zamocowanego na stelazach w ksztalcie litery ,,V”, lub uformowanego w walec wykonany z
minimum jednego drutu kolczastego lub drutu ostrzowego; elementy ogrodzenia moga by¢
réwniez wykonane z innego niz metalowe tworzywa, ktdérego odporno$¢ na przecinanie,
zginanie, rozrywanie 1 tamanie jest co najmniej taka sama jak ich metalowych
odpowiednikow;

2) catkowita wysokos$¢ ogrodzenia liczona od powierzchni gruntu powinna wynosi¢ w kazdym
jego punkcie minimum 2,44 m, wlacznie ze zwyzkami z drutu kolczastego lub drutu
ostrzowego;

3) odlegto$¢ pomiedzy gorng krawedzig metalowego panelu drucianego, panelu siatkowego lub
rozciagniete] metalowej siatki drucianej oraz dolng krawedzig zwyzki z drutu kolczastego
lub drutu ostrzowego powinna wynosi¢ maksymalnie 200 mm,;

4) dolna krawedz metalowego panelu drucianego, panelu siatkowego lub rozciagnigtej
metalowej siatki drucianej powinna by¢ trwale zamocowana w podtozu, poprzez jej
zabetonowanie lub inne trwate osadzenie w gruncie, badZ osadzona w podmurdwce;

5) catkowita wysokos$¢ i1 konstrukcja bram wjazdowych i furt osobowych powinna spetniaé
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wymagania okreslone w pkt 1-3, z uwzglednieniem zapewnienia ich funkcjonalnosci;

6) przebieg ogrodzenia, w celu zapewnienia jego optymalnego monitorowania i maksymalnego
ograniczenia obszaréw niemozliwych do obserwowania podczas patrolowania ogrodzenia,
powinien by¢ wytyczony w miare mozliwos$ci po liniach prostych;

7) wokot ogrodzenia powinna by¢é zapewniona calkowicie wolna przestrzen o szerokosci
minimum 3 m po jego obu stronach - w celu zapewnienia mozliwosci jego skutecznego
obserwowania i patrolowania;

8) wokot ogrodzenia powinny by¢ umieszczone w odstepach nie wiekszych niz 100 m
prostokatne tablice informacyjne, o wymiarach 300 na 600 mm, koloru biatego z czerwona
obwoluta, wykonane z tworzywa sztucznego lub aluminium, zawierajgce napis o tresci:
,»TEREN LOTNISKA - WSTEP SUROWO WZBRONIONY!”; grubos¢ liter, wysoko$¢
i odstepy pomig¢dzy wierszami powinny wynosi¢ odpowiednio: 8 mm, 60 mm i 40 mm; nie
naruszajagc powyzszych postanowien dopuszcza si¢ zamieszczenie na tych tablicach
angielskiego ttumaczenia wyzej wymienionego tekstu, o treSci: "AERODROME AREA —
ACCESS STRICTLY FORBIDDEN”, z mozliwoscia odpowiedniego powigkszenia
wielko$ci tablicy informacyjnej;

9) wokét ogrodzenia, po jego wewngtrznej stronie, powinna by¢ poprowadzona droga
patrolowa, pozwalajagca na systematyczne dokonywanie jego ogladu z pojazdu
samochodowego.

2. W przypadku, gdy uksztaltowanie terenu lub obiekty budowlane nie pozwalaja na
zastosowanie ogrodzenia odpowiadajagcego wymaganiom okreslonym w ust. 1, zarzadzajacy
lotniskiem w programie ochrony lotniska okresla sposob zabezpieczenia lotniska.

§ 12. Jezeli w uwagach do norm albo zalecanych metod postgpowania okreslonych w
przepisach wskazanych w niniejszym rozdziale istnieje odwolanie do dokumentow (Doc)
opublikowanych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), o
ktérych mowa w Zataczniku 14 tom I, uwag tych nie stosuje sig.

Rozdzial 3
Lotniska dla Smiglowcow

§ 13. 1. Do lotnisk dla $migtowcdw, o ktérych mowa w § 3, stosuje si¢ normy i zalecane
metody postepowania okreslone w Zatgczniku 14 tom 11 w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne”, z wytaczeniem pkt 1.2;
2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”;
3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.4, 3.2.513.3.4;

4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wylgczeniem pkt 5.3.5.22, 5.3.5.23, 5.3.5.24, 5.3.5.25 i
5.3.5.26;

5) dodatku 1 ,,Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych”.
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2.Jezeli w uwagach do norm albo zalecanych metod postepowania okreslonych w
przepisach wskazanych w ust. 1 istnieje odwotanie do dokumentéw (Doc) opublikowanych
przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), o ktérych mowa w
Zalaczniku 14 tom II, uwag tych nie stosuje si¢.

Rozdzial 4
Inne przepisy okreslajace wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk

§ 14. Wymagania dotyczace:

1) warunkow eksploatacji lotnisk, w tym stuzb i procedur operacyjnych, o ktorych mowa
w rozdziale 9 pkt 9.3 - 9.7 Zatacznika 14 tom I — okre$lajg przepisy wydane na podstawie
art. 83 ust. 1 ustawy;

2) przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-
gasniczych, o ktorych mowa w rozdziale 9 pkt9.1 i 9.2 Zalacznika 14 tom | oraz
w rozdziale 6 pkt 6.1 Zatacznika 14 tom Il — okres$lajg przepisy wydane na podstawie art. 85
ustawy;

3) warunkow, jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska,

0 ktorych mowa w rozdziale 4 Zatacznika 14 tom | oraz w rozdziale 4 Zatacznika 14 tom Il
- okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy;

4) sposobu zglaszania oraz oznakowania przeszkod lotniczych, o ktorych mowa w rozdziale 6
Zalgcznika 14 tom | oraz w rozdziale 5 pkt5.3.5.22 - 5.3.5.26 Zalacznika 14 tom Il -
okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 92 pkt 5 ustawy.

Rozdzial 5
Odstepstwa i roznice w stosunku do norm i zalecen Zalacznika 14

§ 15. 1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zawiadamia Organizacj¢ Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) o roéznicach w rozumieniu art. 38 Konwencji o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Réznice, o ktorych mowa w ust. 1 sg oglaszane w Dzienniku Urz¢gdowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz w Zbiorze Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska).
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Rozdzial 6
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 16. Wymagania techniczne 1 eksploatacyjne okreslone w przepisach dotychczasowych
stosuje si¢ do postepowan dotyczacych certyfikacji lotnisk wszczetych 1 niezakonczonych
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 17. Lotniska posiadajace certyfikat w dniu ogloszenia rozporzadzenia sg obowigzane w
terminie do dnia 1 stycznia 2018 r. dostosowa¢ si¢ do norm i zalecanych metod postepowania,
o ktorych mowa w § 4 pkt 1:

1) lit. ¢ w zakresic wymagan okreslonych w rozdziale 3 pkt 3.1.13 — 3.1.20, 3.3, 3.4.12 —
3.4.14,3.9.9-3.9.13, 3.11.5, 3.14.2 1 3.15.1 Zatacznika 14 tom I,

2) lit. d w zakresie wymagan okreslonych w rozdziale 5 pkt 5.2.1.7 i 5.3.22.2 lit. b Zatgcznika
14 tom I;

3) lit. f w zakresie wymagan okre$lonych w rozdziale 8 pkt 8.1.8 — 8.1.10 Zatacznika 14 tom 1.

§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
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UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporzadzenia.

Projekt ,,rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
W sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego
podlegajgcych obowigzkowi certyfikacji” stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej
w art. 59a ust. 5 znowelizowanej ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933).

Projekt ma na celu okreslenie wymagan dla lotnisk objetych obowigzkiem certyfikacji,
ktérymi zgodnie z art. 4 ust. 3a ,,rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcym dyrektywe
Rady 91/670/EWG” rozporzqdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE” — sa
lotniska uzytku publicznego obstugujace zarobkowy przewo6z lotniczy, na ktérych prowadzi
si¢ operacje podejscia lub odlotu przy wykorzystaniu procedur instrumentalnych, oraz ktore
dysponuja utwardzong droga startowg o dlugosci, co najmniej 800 metrow, lub obstugujace
wylacznie Smiglowce.

Niniejszy projekt implementuje do krajowego systemu prawnego te wymagania
Zatacznika 14 ICAO, ktére do tej pory nie zostaly wdrozone w innych aktach prawnych.
Wymog implementacji Zatacznika 14 wynika ze statusu prawnego zatacznikow do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym. Z analizy relacji zatacznikéw ICAO do przepisow
krajowych, a w szczegdlnosci Konstytucji RP wynika, ze nie moze by¢ do nich zastosowany
przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP, stanowiacy, iz jezeli wynika to z ratyfikowanej przez
Rzeczpospolita Polska umowy konstytuujacej organizacj¢ mi¢dzynarodowa, prawo przez nia
stanowione jest stosowane bezposrednio, majac pierwszenstwo w przypadku kolizji z
ustawami. Zataczniki do Konwencji sg bowiem pod wzgledem charakteru prawnego
uchwatami organizacji migdzynarodowej. Z art. 37 Konwencji wynika za§ wyraznie, ze rola
uchwatl ICAO jest ,,ujednolicanie” przepisow poszczegdlnych panstw — stron Konwencji, nie
za$ ich zastepowanie. Ponadto art. 38 Konwencji przewiduje wprost koniecznosé¢
informowania ICAO o réznicach zachodzacych pomiedzy przepisami krajowymi 1 stosowang
praktyka, a normami mi¢dzynarodowymi. W zwigzku z tym, ze wobec wyraznego brzmienia 1
intencji art. 37 i 38 Konwencji, uchwaty ICAO nie zawieraja norm samowykonalnych —
warunkiem ich obowigzywania w krajowym porzadku prawnym jest ich wdrozZenie
stosownym aktem prawa krajowego.

W niniejszym projekcie przyjeto technike odsytania do przepisow Zalacznika 14 ICAO.
Metoda odestan zostata przyjeta przede wszystkim z uwagi na objgto$¢ Zatacznika 14, ktory
sktada si¢ z dwoch tomow liczacych razem ponad 400 stron. Nalezy podkresli¢, ze jego tre$¢
jest powszechnie dostgpna, gdyz zostala opublikowana w Dzienniku Urzedowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (tom I - Dz. Urz. ULC z 2009 r. Nr 21, poz. 209, tom Il - Dz. Urz. ULC
z 2010 r. Nr 25, poz. 100).

Wdrozenie Zalacznika 14 ICAO rozporzadzeniem krajowym wynika réwniez z faktu,
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ze sklada si¢ on z norm i zalecanych metod postgpowania (standards and recommended
practices - SARPs) oraz dodatkowych wskazowek merytorycznych. Normy maja charakter
obowigzkowy, natomiast zalecenia 1 wskazowki merytoryczne nie sg obowigzkowe, ale w
wigkszosci przypadkow ich wdrozenie jest konieczne dla zachowania spdjnosci i warto$ci
merytorycznej wdrazanych przepisow. Dlatego odwotanie si¢ w niniejszym projekcie
zarowno do norm, jak 1 =zalecef, ,zrownuje” je 1 czyni przepisami powszechnie
obowigzujacymi z wyjatkiem tych, ktore zostalty w nim wyszczegdlnione.

W  zakresie przepisow UE, kwestie wymagan dla lotnisk zostaly uregulowane
W rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 (zwanym ,,bazowym”), jednak w sposob bardzo ogolny,
okreslajac jedynie zasadnicze wymagania dla lotnisk. Wymagania te nie wchodza zakres
przedmiotowy niniejszego projektu i w zadnym stopniu z nim nie kolidujg. Obecnie
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) prowadzi koncowe prace nad
przepisami wykonawczymi do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, ktore beda okreslac
wymagania dla wtadz lotniczych 1 zarzadzajacych lotniskami oraz wymagania techniczne i
eksploatacyjne dla lotnisk, a takze zasady ich certyfikacji.

Na gruncie krajowych przepiséw, zgodnie z obowigzujgcym stanem prawnym duza czes¢
SARPs Zatacznika 14 ICAO zostata czgSciowo wdrozona w nizej wymienionych aktach
prawnych:

1) rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r.
W sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 130, poz.
859, z pozn. zm.). Zostalo ono opracowane w oparciu o Zalacznik 14 ICAO i za jego
pomocg wdrozono do krajowego porzadku prawnego znaczng cze¢$¢ SARPs. Jednakze
przepisy te sa juz nieaktualne, gdyz rozporzadzenie nie uwzglednia zmian, ktére od czasu
jego wydania byly wprowadzane przez ICAO do Zafacznika 14. Migdzy innymi z tego
powodu w czesci dotyczacej lotnisk certyfikowanych przepisy te zostaly przeniesione do
niniejszego projektu. Jednoczesnie w chwili obecnej w ULC prowadzone sg prace nad
nowelizacja w/w rozporzadzenia;

2) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkow,
jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska (Dz. U. Nr
130, poz. 1192 z p6zn. zm.). Implementuje ono wymagania rozdziatu 4 Zalacznika 14
ICAO dotyczace przeszkod lotniczych 1 powierzchni ograniczajacych;

3) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie sposobu
zglaszania oraz oznakowania przeszkdd lotniczych (Dz. U. Nr 130, poz. 1193 z p6zn. zm.).
Implementuje ono wymagania Zatacznika 14 ICAO (rozdziat 6) dotyczace oznakowania
przeszkod lotniczych.

Il. Zakres regulacji.

Niniejszy projekt implementuje przede wszystkim wymagania Zalgcznika 14 ICAO,
dotyczace infrastruktury lotniskowej, tj: drog startowych, drog kotowania i1 ptyt postojowych,
wzrokowych pomocy nawigacyjnych i systemow zasilania oraz danych lotniczych
podlegajacych publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP - Polska.

Przepisy §1-3 okreslaja zakres regulacji 1 stanowig, ze wymagania dla lotnisk
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certyfikowanych okreslaja SARPs Zatacznika 14 ICAO tom 11 1L

W §4 ust. 1 wyszczegdlniono wszystkie wdrazane czesci Zatacznika 14 tom I, .
rozdziaty, dodatki i zalaczniki oraz wskazuje SARPs, ktore nie bedg obowigzywaty w Polsce.
Przepisy zawarte w §5—11 okreSlajg natomiast dodatkowe warunki do stosowania
wybranych wymagan wymienionych w § 4. Jednocze$nie w § 12 wylgczono ze stosowania
uwagi do SARPs zawierajace odwotanie do podrecznikow ICAO (Doc), ktére to dokumenty
nie majg charakteru obowigzkowego. Zawieraja one material doradczy i dlatego beda
wdrazane w trybie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy — Prawo lotnicze w formie wytycznych oraz
publikowane w Dz. Urz. ULC. Analogiczny przepis zostal zamieszczony w § 13 ust. 2
projektu w odniesieniu do ,,Doc” wystepujacych w Zataczniku 14 tom IL.

Przepisy § 5 uzupetniaja SARPs zawarte rozdziale 2, pkt2.6.7 Zatacznika 14 tom I,
dotyczace okre$lania no$nosci nawierzchni sztucznych pola ruchu naziemnego oraz
wykonywania operacji lotniczych z przecigzeniem, tj. gdy liczba klasyfikacyjna statku
powietrznego (ACN) jest wigksza od liczby klasyfikacyjnej nawierzchni (PCN).

Przepis § 6 dotyczy wprowadzonych w Zalaczniku 14 ICAO wymagan w zakresie
dokonywania pomiaréw wspoOlczynnika tarcia nawierzchni sztucznych drogi startowe;.
Informacja taka musi by¢ jednoznacznie okreslona 1 przekazana zatogom statkow
powietrznych (NOTAM). Zgodnie z wymaganiami ICAO obowiazkiem wtadz lotniczych jest
ustalenie minimalnych poziomdw tarcia, przy ktoérych podejmuje si¢ okreslone czynnosci.

Przepis § 7 okresla, ze wymagania zawarte W rozdziale 3 pkt 3.1.1 — 3.1.8 Zatgcznika 14
tom [ majace zastosowanie tylko przy projektowaniu i budowie drég startowych, co oznacza,
ze nie trzeba ich stosowa¢ w codziennej dziatalno$ci operacyjnej lotniska.

Przepis § 8 precyzuje wymagania Zalacznika 14 dotyczace pola sygnatowego, latarni
lotniskowych 1 znaku tozsamosci lotniska, ktére nie sa stosowane obecnie w portach
lotniczych, ze wzgledéw operacyjnych. Ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotniczych
wymagania te powinny mie¢ jednak zastosowanie dla lotnisk, na ktorych nie ma shuzby
kontroli lotniska TWR, co zostato okreslone w tym przepisie.

Przepis § 9 ust. 1 ogranicza stosowanie zalecania Zatgcznika 14 tom I, dotyczacego
oznakowania linii centralnej (osi) drogi kotowania do lotnisk, na ktorych wykonywane sg
operacje lotnicze przy widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) ponizej 550 m. Natomiast
przepis w § 9 ust. 2 ogranicza wymagania dotyczace $wiatet ochronnych drogi startowej do
lotnisk o duzym poziomie natgzenia ruchu.

Przepis § 10 ogranicza stosowanie zalecenia Zatacznika 14 tom I, dotyczacego systemu
monitorowania sprawnos$ci systemow s$wietlnych do lotnisk, na ktérych wykonywane sa
operacje lotnicze przy widzialnosci (RVR) ponizej 550 m. Ponadto okresla minimalne
poziomy niezawodno$ci dla elementéw systeméw Swietlnych, ponizej ktérych operacje
lotnicze nie moga by¢ kontynuowane. Przyj¢te wartosci minimalne poziomoéw niezawodno$ci
odpowiadajg doktadnie warto$ciom zalecanym w Zataczniku 14 tom L.

Przepis § 11 precyzuje wymagania okreslone w rozdziale 9 pkt 9.10 Zatacznika 14 tom |
dotyczace ogrodzenia na lotniskach certyfikowanych. Proponowane regulacje odzwierciedlaja
wymogi, ktore byty dotychczas w okreslone § 17 ,,rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3.04.2004 r. w sprawie Klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych” i zostaty
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przeniesione do niniejszego projektu w zwigzku ze zmiang wprowadzong do ustawy Prawo
lotnicze ustawa z dnia 30 czerwca 2011 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015).

Przepis § 13 wyszczegolnia wszystkie wdrazane czg¢sci Zatacznika 14 tom I, tj.
(rozdzialy i dodatek) oraz wskazuje SARPs, ktore nie majg zastosowania dla lotnisk dla
$migtowcow w Polsce.

W § 15 okreslono sposob zgtaszania do ICAO réznic pomiedzy przepisami krajowymi a
SARPs Zalacznika 14.

W § 17 projektu, dla lotnisk posiadajacych certyfikat w dniu ogloszenia rozporzadzenia
przewidziany zostal przepis przejsciowy zezwalajacy na dostosowanie si¢ do wymienionych
w tym przepisie wymagan do dnia 1 stycznia 2018 r. Zaproponowany termin zostal przyjety
w celu umozliwienia lotniskom, ktore jeszcze nie speiniajg tych wymagan zgromadzenie
odpowiednich $rodkow finansowych oraz przygotowanie i realizacje inwestycji. Nalezy
podkresli¢, ze wymagania te dotyczg m.in. gtdéwnych elementéw infrastruktury lotniska,
takich jak droga startowa, drogi kotowania, ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej,
a ich wdrozenie wymaga duzych naktadéw finansowych oraz ograniczenia lub wstrzymania
operacji lotniczych przez dtugi okres czasu.

W ocenie projektodawcy najwigksze problemy sprawia zarzadzajacym lotniskami
wdrozenie wymagan dotyczacych tzw. ,niwelety” drogi startowej, czyli szczegdtowych
parametréw technicznych okreslajacych profil drogi startowej, w tym nachylenia (spadki)
podtuzne i poprzeczne nawierzchni DS wynikajace z zalecen Zatacznika 14 ICAO, tom I,
rozdziat 3, pkt 3.1.13 — 3.1.20. Pomimo, ze wymagania dotyczace niwelety obowiazuja od
1998 roku i sg okreslone w Ww. rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych nadal wiele lotnisk nie
spetnia niektorych wymagan, co zostalo przedstawione w ponizszej tabeli.

) Zalecenie Zalacznika 14 ICAO, Rozdzial 3
Lp Nazwa lotniska
3.1.16 3.1.17 | 3.1.18 | 3.1.19

1 | Gdansk im. Lecha Walesy (EPGD) X

2 | Katowice — Pyrzowice (EPKT) X X

3 | Krakow - Balice (EPKK) X X X

4 | Poznan - Lawica (EPPO) X X X

5 | Szczecin — Goleniow (EPSC) X X X

6 | Wroctaw - Strachowice (EPWR) X X X

7 | Zielona Gora — Babimost (EPZG) X X X

Zaproponowany termin 1 stycznia 2018 r. zbiega si¢ z przepisami przejsciowymi ha
wdrozenie wymagan projektowanego rozporzadzenia Komisji Europejskiej ,,COMMISSION
REGULATION (EU) No .../... of [...] laying down requirements and administrative
procedures related to aerodromes pursuant to Regulation (EC) No 216/2008 of the European
Parliament and of the Council”, ktdre zawiera przepisy wykonawcze do rozporzadzenia
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(WE) 216/2008. Projekt w/w rozporzadzenie jest aktualnie na koncowym etapie konsultacji i
uzgodnien w Komisji Europejskiej i wejdzie w zycie pod koniec tego roku lub na poczatku
2014. Zgodnie z projektowanymi przepisami lotniska uzytku publicznego posiadajace
certyfikat wydany przed wejsciem w zycie przepisow wykonawczych do rozporzadzenia
(WE) 216/2008, w ciggu 4 lat beda musiaty wdrozy¢ okreslone w nich wymagania i przejs$¢
proces konwersji potwierdzajacy spelnianie wymagan rozporzadzenia (WE) 216/2008 i
przepisow wykonawczych, zakonczony wydaniem nowego certyfikatu (UE). W czasie
prowadzonych przez EASA konsultacji w/w projektu w panstwach UE, wiele krajow zglosito
uwagi 1 propozycje wydluzenia ,vacatio legis” dla wymagan technicznych dotyczacych
infrastruktury lotniska (w tym niwelety), ktorych czes$¢ lotnisk europejskich w chwili obecnej
nie spelnia. Aby umozliwi¢ lotniskom dostosowanie si¢ do nowych przepisow w projekcie
rozporzadzenia KE przewidziano czteroletni okres na wdrozenie wszystkich wymagan, a dla
niektorych specyfikacji certyfikacyjnych (CS) umozliwiono przedtuzenie tego okresu do 2024
roku (art. 7 projektu). Lotniska, ktore nie zdotaja wdrozy¢ wymagan, o ktérych mowa w § 18
niniejszego projektu do 1 stycznia 2018 r., beda mogly w procesie konwersji istniejacych
certyfikatow, zgodnie z art. 6 i 7 ww. rozporzadzenia KE ubiegac si¢ 0 przewidziane w nim
odstepstwa. W odniesieniu do CS, czyli wymagan dla infrastruktury lotniska, w tym
,hiwelety”, mozliwe bedzie przyznanie jednego z 3 rodzajéw odstepstw, tj.:

— ELOS (equivalent level of safety) rownowazny poziom bezpieczenstwa,

—  SC (special conditions) warunki specjalne,

— DAAD (Deviation Acceptance and Action Document) — czyli opracowany przez Urzad

dokument okreslajacy zaakceptowane odstepstwa i podjete dziatania naprawcze.

Nalezy nadmieni¢, Ze niniejszy projekt nie wdraza wszystkich SARPs Zatacznika 14
ICAO dotyczacych wymagan technicznych i1 eksploatacyjnych dla lotnisk. Niektore SARPs
celowo nie zostaty ujete w projekcie 1 beda zgloszone do ICAO, jako roznice (odstepstwa)
zgodnie z art. 38 Konwencji. Decydujac si¢ na odstepstwo od stosowania danego SARPs
brano pod uwage zaréwno uwarunkowania ekonomiczne i mozliwosci zarzadzajacych
lotniskami jak 1 konieczno$¢ zachowania wysokich standardow 1 zapewnienie bezpieczenstwa
operacji lotniczych.

1) W odniesieniu do Zatacznika 14 tom I, nie zostalty wdrozone nizej wymienione SARPs:

a) pktl.2, 1.4 1.5 — zawierajgce przepisy ogolne skierowane do wtadz panstwowych,
nie za§ wymagania techniczne 1 eksploatacyjne dla lotnisk, ktérych okreslenie
stanowi przedmiot delegaciji,

b) pkt 2.9.10 — zawierajacy zalecenie, aby odczyty pomiarow z urzgdzenia do pomiaru
tarcia nawierzchni pokrywaly si¢ z odczytami jeszcze jednego urzadzenia
pomiarowego. Uznano, ze wdrozenie tego wymagania nie jest wskazane ze wzgledu
na koszty i zbytnie komplikowanie procedury pomiaru,

c) pkt3.1.12 zawierajacy zalecenie dotyczace jednoczesnego wykorzystania
rownolegtych przyrzadowych drog startowych, na warunkach okreslonych w
»PANS-ATM” (Doc 4444) i ,,PANS-OPS” (Doc 8168). W praktyce operacje takie
nie s3 wykonywane na lotniskach w Polsce,

d) pkt3.7.5, 5.2.2.2, 5.2.4.3 i 55.2 — dotyczace nieutwardzonych drog startowych,
ktore zgodnie z art. 4 ust. 3a lit. a rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z
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dnia 20 lutego 2008 r. (WE) nr 216/2008 nie podlegaja certyfikacji, a tym samym nie
muszg by¢ wprowadzone w niniejszym projekcie,

e) pkt5.3.5.2 lit a — dotyczacy systemoéw wzrokowych wskaznikow $ciezki podejscia
T-VASIS, ktoére to urzadzenia sa starszej generacji, dlatego rezygnuje si¢ z ich
stosowania,

f) pkt5.3.7 — dotyczacy $wietlnego systemu prowadzenia do drogi startowej, ktory w
Polsce nie jest stosowany 1 nie przewiduje si¢, aby istniejgce i nowe lotniska musiaty
go wykorzystywacé,

g) pkt5.3.12.2 i 5.3.12.4 - zawierajacy zalecenia, aby $wiatla linii centralnej (osi)
drogi startowej byly instalowane na drodze startowej z podejSciem precyzyjnym
kategorii I 1 dla startéw powyzej 400 m RVR. Przedmiotowy wymog bylby
znacznym obcigzeniem ekonomicznym dla zarzadzajacych lotniskami. Ponadto
uznano, ze operacje w tych warunkach widzialno$ci, bez instalacji tej pomocy
zapewniaja wystarczajacy poziom bezpieczenstwa operacji lotniczych,

h) pkt. 5.5.6 dotyczacy instalowania oznacznikow osi drogi kotowania. Zalecenie to nie
wydaje si¢ konieczne do stosowania na lotniskach certyfikowanych,

i) pkt 8.3.4 — dotyczacy minimalnych pozioméw niezawodnosci, ktory to wymog zostat
jednoznacznie okreslony w § 10 ust. 2 projektu wdrazajacym zalecenie pkt 8.3.5.

2) W odniesieniu do Zalacznika 14 tom II, nie zostaty wdrozone nizej wymienione SARPs:

a) pkt 1.2 — zawierajacy przepisy ogolne skierowane do wiadz panstwowych, nie za$
wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk, ktorych okreslenie stanowi
przedmiot delegacji,

b) pkt 3.1.4 — zawierajacy zalecenie bardziej rygorystyczne niz norma zawarta w pkt 3.1.3
lit b, wystarczajaca dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych,

c) pkt 3.2.5 — zawierajacy zalecenie bardziej rygorystyczne niz norma zawarta w pkt 3.2.4
lit b, wystarczajaca dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych,

d) pkt 3.3.4 — zawierajacy zalecenie bardziej rygorystyczne niz norma zawarta w pkt 3.3.3
lit b, wystarczajaca dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych,

e) pkt 5.3.5.22 — 5.3.5.26 — dotyczacych przeszkod lotniczych, poniewaz zagadnienia te sg
ujete w przepisach krajowych dotyczacych zglaszania przeszkod lotniczych.

W zwigzku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr
157, poz. 1240, z pézn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy mialy
wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkéw lub zmniejszenie
dochoddw jednostek sektora finansow publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.
U Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.
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Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji zgodnie z § 11a Uchwaty Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19
marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

Podmioty wykonujace dziatalno$¢ lobbingowa nie zglosily zainteresowania pracami nad
projektem niniejszego rozporzadzenia zgodnie z trybem okre§lonym w przepisach ustawy z
dnia 2 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169,
poz. 1414, z pdzn. zm.).

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

Podmioty, na ktore oddzialuje przedmiotowe rozporzadzenie:
1) lotniska podlegajace obowigzkowi certyfikacji,
2) Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Konsultacje spoteczne:

W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostal wystany do nastepujacych
podmiotdw oraz zostal zamieszczony na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

1) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;
2) Port Lotniczy Bydgoszcz SA, ul. Grodzka 12, 85-109 Bydgoszcz;

3) Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

4) Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A., al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

5) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakow-Balice Sp. z o.0.,
ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;

6) Port Lotniczy Poznan-Lawica sp. z 0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

7) Port Lotniczy £.6dZz im. Whadystawa Reymonta Sp. z o.0., ul. Gen. S. Maczka 35, £.6dz
94-328;

8) Port Lotniczy ,,Rzeszow - Jasionka™ Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

9) Port Lotniczy Szczecin-Goleniow im. NSZZ Solidarnos¢, Glewice, 72-100 Goleniow;
10) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Skarzynskiego 36, 54-530 Wroctaw;

11) Port Lotniczy Zielona Gora-Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

12) Port Lotniczy Mazury sp. z 0.0., Lotnisko Mazury w Szymanach, 12-100 Szczytno;

13) Mazowiecki Port Lotniczy, Warszawa-Modlin, Sp. z 0.0., ul. Gen. Wiktora Thommee
1A, 05-105 Nowy Dwor Mazowiecki;

14) Mazowiecki Port Lotniczy Sochaczew Sp. z.0.0., ul. Warszawska 115, 96-500
Sochaczew;
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15) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Jana Hempla 6, 20-008 Lublin;

16) Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo Sp. z 0.0., Al. Marszatka Pitsudskiego 18, 81-378
Gdynia;

17) Port Lotniczy Radom S.A., ul. Zeromskiego 53, 26-600 Radom;

18) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

19) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

20) Zwigzek Regionalnych Portoéw Lotniczych, ul. Gen. Maczka 35, 94-328 1.6dz;
21) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Ksi¢zycowa 5, 01-934 Warszawa;

22) PLL LOT S.A, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

23) EuroLOT S.A, 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

24) Biuro Projektowo-Konsultingowe Lotnisk Avia-Projekt, ul. Inzynierska 65/7, 53-230
Wroctaw;

25) Polconsult Sp z 0.0., ul. Grojecka 34, 02-308 Warszawa;
26) Instytut Techniki Wojsk Lotniczych, ul. Ksi¢cia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;

27) Samodzielna Pracownia Ustug Projektowych, ul. Modlinska 190 lok. 214A, 03-119
Warszawa;

28) ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0., ul. Postepu 15B, 02-676 Warszawa;

29) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”, ul. Waty Piastowskie 24,
80-855 Gdansk;

30) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924
Warszawa;

31) Forum Zwigzkow Zawodowych, ul. Jaracza 2, pok. 508, 00-378 Warszawa;
32) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03 - 973 Warszawa,;

33) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan, ul. Klonowa 6, 00-591
Warszawa;

34) Business Center Club - Zwigzek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136
Warszawa;

35) Zwiazek Rzemiosta Polskiego, ul. Miodowa 14, 00-246 Warszawa.

Uwagi do konsultowanego projektu zgtosity nastgpujace podmioty: Przedsigbiorstwo
Panstwowe Porty Lotnicze, Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., Port Lotniczy L6dz im.
Wiadystawa Reymonta Sp. z o0.0., Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.,
Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakow — Balice, Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo Sp. z 0.0., Port Lotniczy Lublin S.A., Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Pan
dr Michat Skakuj — Ecographics ekspertyzy srodowiskowe 1 ornitologiczne, Pani mgr inz.
Matgorzata Pasek — Warszawa.

Szczegotowy opis wynikdéw przeprowadzonych konsultacji spotecznych zostat ujety w
tabeli stanowigcej zalacznik do projektu.
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Wplyw na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego - rozporzadzenie bezposrednio nie bedzie powodowato skutkdéw
finansowych dla sektora finanséw publicznych.

Wplyw na rynek pracy — przepisy rozporzadzenia nie wplyng na rynek pracy.

Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw — projektowana regulacja nie bedzie miala negatywnego wpltywu na
konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
Pelne wdrozenie przepiséw Zatacznika 14 wplynie pozytywnie na rozwoj lotnisk, poprawe
standardow lotniczych, udoskonalenie organizacji i funkcjonowanie lotnisk, co powinno
wplynaé na zwickszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny - poprawa standardow lotnisk poprzez pelne
wdrozenie przepisow Zalacznika 14 moze wplynaé pozytywnie na rozwoj lotnisk, i co za tym
idzie na sytuacje¢ i rozwoj regionalny.
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