Projekt z dnia 7 lutego 2013 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ"

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego,
dla ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z
2012 r. poz. 933, 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134) zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
publicznego, dla ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o ktérej mowa
w art. 59a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 2. llekroé¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ droge startowa
posiadajaca jedna z nastgpujacych nawierzchni naturalnych: damiowa, darniowa
wzmocniona, gruntowa, gruntowa wzmocniona;

2) drodze startowej z nawierzchnia sztuczna — nalezy przez to rozumie¢ drogg¢ startowa

posiadajaca nawierzchni¢ wykonang z betonu cementowego lub betonu asfaltowego;

! Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowe;j - transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegblowego zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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3) Zalaczniku 14 tom I - nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 tom I ,,Projektowanie i
eksploatacja lotnisk” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z
pézn. zm.?) - wydanie piate — lipiec 2009 r.;

4) Zalaczniku 14 tom II - nalezy przez to rozumieé Zatgcznik 14 tom II ,Lotniska dla
$miglowcéw” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, o ktérej mowa
w pkt 3 - wydanie trzecie — lipiec 2009 r.

Rozdziat 2

Wymagania dla lotnisk dla samolotéw

§ 3. 1. Elementy pola naziemnego ruchu lotniczego na lotniskach dla samolotéw moga
mie¢ nawierzchnig¢ sztuczna lub nawierzchni¢ naturalng.

2. Nawierzchnie sztuczne czgsci pola naziemnego ruchu lotniczego wykonane z betonu
asfaltowego lub z betonu cementowego powinny posiada¢ réwno$é, wspélczynnik tarcia oraz
wytrzymalo$¢ okreslone w Polskich Normach w warunkach technicznych i eksploatacyjnych:
PN-EN 13036-4:2004, PN-EN13036-7:2004, PN-EN13036-8:2004.

3. Dla lotnisk z drogg startowa o nawierzchni sztucznej, do obszaréw bez nawierzchni
sztucznej, przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych, stosuje si¢ przepisy

dotyczace lotnisk z droga startowa bez nawierzchni sztucznej.

Rozdziat 3
Wymagania dla lotnisk dla samolotéw

z drogg startowy bez nawierzchni sztucznej
§ 4. Ilekro¢ przepisy niniejszego rozdziatu postuguja sie terminami:
1) droga startowa,
2) droga kolowania,
3) pole wzlotéw,
4) pole ruchu naziemnego,

5) kod referencyjny lotniska,

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27,
poz. 210 i 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr
39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700
i 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369,370 i 371.
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6) strefa startu,

7) przeszkoda lotnicza,

8) wskaznik kierunku wiatru,

9) prog,

10) rozporzadzalna dlugosé drogi startowe;j,
11) rozporzadzalna dlugosé rozbiegu,

12) powierzchnia podejscia do ladowania,
13) powierzchnia wznoszenia,

14) wzrokowe pomoce nawigacyjne

- nalezy przyjmowa¢ ich znaczenie zgodne z przepisami Zalacznika 14 tom 1.

§ 5. 1. Lotnisko powinno mie¢ wyznaczona co najmniej jedng drogg startowa.
2. Na lotnisku z kilkoma drogami startowymi powinna by¢ wyznaczona giéwna droga
startowa - najdluzsza lub najcz¢sciej uzytkowana.

§6.1. Ksztalt i wymiary pola wzlotéw lotniska powinny uwzglednia¢ kierunki
dominujacych wiatréw, topografi¢ terenu w otoczeniu lotniska oraz rodzaje statkow
powietrznych wykonujacych na tym lotnisku operacje lotnicze.

2.Na lotnisku z jedng droga startowa bez nawierzchni sztucznej, granice tej drogi
startowej stanowia granice pola wzlotow.

§ 7. Na lotnisku z droga startowa bez nawierzchni sztucznej moga by¢ stosowane
nawierzchnie sztuczne na innych niz drogi startowe cze$ciach pola ruchu naziemnego, w

szczegO6lnosci na plytach postojowych.

§ 8. 1. Dla lotnisk posiadajacych wylacznie drogi startowe bez nawierzchni sztucznej nie
okre$la sig litery kodu referencyjnego lotniska.
2. Cyfra kodu referencyjnego lotniska okreslana jest dla gléwnej drogi startowe;j.

§ 9. 1. Dlugos¢ drogi startowej powinna odpowiadaé co najmniej dtugosci:

1) zapewniajacej wyhamowanie predkosci statku powietrznego podczas operacji ladowania
statku powietrznego o dopuszczalnych najwigkszych wymiarach i najwigkszym
ciezarze, az do jego zatrzymania sig, przy zalozeniu przelotu nad poczatkiem drogi
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startowej na wysokosci co najmniej 10 m lub nad obiektami budowlanymi lub
naturalnymi wystepujacymi w strefie powierzchni podejscia do ladowania na wysokosci
co najmniej 15 m — albo,

2) zapewniajacej przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu na wysokosci
co najmniej 10 m nad konicem drogi startowej oraz co najmniej 15 m nad obiektami
budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi w strefie powierzchni wznoszenia

- w zaleznosci od tego, ktéra z tych dlugosci jest wigksza.

2. Wymagania okreslone w ust. 1 pkt 2 stosuje si¢ rowniez dla zespoln samolotu
holujacego i statku powietrznego holowanego.

§ 10. Szerokos¢ drogi startowej nie powinna by¢é mniejsza niz:
1) 80 m dla lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;
2) 50 m dla lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2.

§ 11. 1. Uksztaltowanie podtuzne drogi startowej powinno umozliwia¢ widzialnoéé, nad
powierzchnia drogi startowej, innego dowolnego punktu polozonego na wysokosci 2 m nad
powierzchnia drogi startowej, odleglego nie mniej niz o. polowe jej dhugosci.

2. W przypadku krzyzujacych si¢ drég startowych mozliwe jest uproszczenie granicy
pola wzlotéw i jednoczesne jego powigkszenie poprzez laczenie czolowych krawedzi drég
startowych, zapewniajace posrednie kierunki ladowan i startéw - miedzy kierunkami osi drog
startowych.

3. Zastosowanie powigkszenia, o ktérym mowa w ust. 2, uwarunkowane jest
powierzchniami podejécia do ladowania wolnymi od przeszkéd lotniczych na kierunkach
posrednich podej$¢ oraz przygotowaniem powigkszonej w ten sposéb powierzchni pola
wzlotéw zgodnie z wymogami okre§lonymi w § 15.

§ 12. 1. Réznica migdzy najwyzej i najnizej polozonymi punktami osi drogi startowe;
nie powinna przekraczaé:
1) 1,5 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;
2) 2,5 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 1i 2;
3) 15 % dla lotnisk polozonych w obszarach goérskich, pod warunkiem podstawowego ich
wykorzystywania do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub szkoleniowych.

2. Miejscowe nachylenie podiuzne osi drogi startowej nie powinno przekraczaé:

www.inforlex.pl



1) 2,5 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;

2) 3 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 1i 2;

3) 20 % w przypadku lotnisk polozonych w obszarach gorskich, pod warunkiem
podstawowego ich wykorzystania do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub
szkoleniowych.
3.Zmiany nachylen podluznych osi drogi startowej powinny by¢ lagodne, o

minimalnym promieniu krzywizny:

1) 10000 m dla lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4

2) 5000 m dla lotniska o kodzie referencyjnym 11i 2.

4. Odleglo$ci miedzy zalamaniami sasiednich prostych profilu podiuznego niwelety osi

drogi startowej powinny by¢ nie mniejsze niz 40 m.

5. Dla lotnisk polozonych w obszarach gérskich, pod warunkiem podstawowego ich
wykorzystywania do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub szkoleniowych, odleglo$é migdzy
zalamaniami sasiednich prostych profilu podtuznego niwelety osi drogi startowej powinna

wynosié nie mniej niz 20 m.

§ 13. 1. Nachylenie poprzeczne powierzchni drogi startowej nie powinno by¢ wigksze
niz:

1) 2,5 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;

2) 3 % dla lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;

3) 15 % w przypadku lotnisk polozonych w obszarach gérskich, pod warunkiem
podstawowego ich wykorzystywania do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub
szkoleniowych.

2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie powinno by¢ mniejsze niz:

1) 0,5 % w przypadkach okreslonych w ust. 5;

2) 1 % w przypadkach okreslonych w ust. 4.

3. Zmiany nachylen profilu poprzecznego drogi startowej, o ktérej mowa w ust. 1,

powinny przebiegaé lagodnie, z zastosowaniem krzywych o minimalnym promieniu 3000 m.
4. Profil poprzeczny drogi startowej powinien byé wypukly, dwukierunkowy-

symetryczny lub jednokierunkowy, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Dopuszcza si¢ poprzeczny profil poziomy lub wklgsly drogi startowej w przypadku
wystepowania w jej strukturze gruntu gliniasto-piaszczystego z przewaga frakcji piaskowej

zapewniajacego przepuszczalno$¢ wody.
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§ 14. 1. Uksztaltowanie powierzchni drogi startowej powinno ulatwiaé szybkie
odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni, z uwzglednieniem rzezby terenu, rodzaju
gruntu, poziomu wéd gruntowych, jak réwniez skrzyzowania z inng droga startowa.

2. Nawierzchnie inne niz nawierzchnie drogi startowej usytuowane na polu naziemnego
ruchu lotniczego powinny posiadaé spadki uzaleznione od rodzaju gruntu, zapewniajace
skuteczny sptyw wéd opadowych.

3. Do odprowadzania wod opadowych nalezy stosowaé urzadzenia wspomagajace:

1) odprowadzanie wéd opadowych z nawierzchni pola wzlotéw;
2) przechwytywanie wody, ktéra sptywa na pole wzlotéw z sasiadujacych terenéw;
3) obnizenie zwierciadta wod gruntowych.

4. W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu na calym obszarze lotniska z droga
startowa bez nawierzchni sztucznej, powinno si¢ stosowaé¢ drenaz lub poza zabezpieczeniem
pola wzlotéw, rowy melioracyjne przechwytujace wode z terenéw polozonych wyze;j.

5. Urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, nie powinny stanowié przeszkody lotniczej.

6. Obszar pola naziemnego ruchu lotniczego, w tym w szczegélnosci pole wzlotéw,
powinien by¢ pozbawiony uszkodzen i zanieczyszczen, lokalnych wzniesief, zaglebien,

ktére moglyby zagraza¢ bezpieczefistwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 15. 1. Nawierzchnia pola wzlotéw powinna charakteryzowaé sie wytrzymaloscia,
okreslona na podstawie przyjetych obciazen dla eksploatowanych statkéw powietrznych, z
uwzglednieniem tych obciazen na jednostke powierzchni i czestotliwoéci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotéw powinna posiada¢ jednakowa no¢nosé¢ na calej
powierzchni oraz réwnomierny porost traw o mocnym i gestym systemie korzeniowym i
wysokosci trawy nie przekraczajacej 15 cm.

3. Nawierzchnie damiowe pola wzlotéw powinny byé zakladane na gruncie o takiej
wytrzymatosci, aby odksztalcenic pionowe nawierzchni podczas przejazdu kota
eksploatowanego statku powietrznego o najwigkszych wymiarach, najwigkszym ciezarze oraz
ci$nieniu jednostkowym na badana powierzchni¢ ok. 6 kG/cm2 (0,6 MPa), wynosilo nie
wigcej niz 2 cm.

4. Nawierzchnie darnjowe pola naziemnego ruchu lotniczego inne niz okreslone w ust.
1, powinny by¢ tak zageszczone, aby w czasie ruchu statkéw powietrznych nie powstawaly

koleiny glebsze niz 5 cm.
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5. Jakos¢ nawierzchni darniowych, na ktérych znajduja si¢ samoloty z pracujacymi
silnikami, powinna byé nie gorsza od jakosci nawierzchni na drodze startowe;.

6. Czesci pola naziemnego ruchu lotniczego, inne niz pole wzlotéw, powinny by¢
urzadzone w spos6b zapewniajacy kolowanie statkéw powietrznych z wiasnym napedem lub
holowanych, bez narazania innych statkéw powietrznych na uszkodzenia, uwzgledniajac
parametry fizyczne i eksploatacyjne statkéw powietrznych.

7. Dopuszcza si¢ gruntowa nawierzchni¢ pola wzlotéw wykazujaca no$nos$é, okreslong
w ust. 3, jednak taka, aby nawierzchnia ta chronila przed powstawaniem zastoisk wody, blota
oraz pyh, ktére mogtyby powodowa¢ uszkodzenia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ mozliwo$é stosowania na drogach startowych wzmocnienia podioza
nawierzchni darniowej w celu uzyskania zwigkszonej jej nosnosci z warunkiem zachowania

na powierzchni jednorodnej nawierzchni darniowe;.

§ 16. 1. Granica pola wzlotéw powinna by¢ oznaczona za pomoca znakow granicznych,
ktére zapewnia jego identyfikacj¢ z powietrza i z kabiny statku powietrznego oraz
wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwo$ci niezamierzonego wykolowania poza
granicg¢ pola wzlotow.

2.Znaki graniczne powinny byé rozmieszczone na granicy pola wzlotéw lub na
zewnatrz pola wzlotéw w odleglosci do 3 m od jego granicy.

3. Odleglo$ci miedzy znakami granicznymi powinny byé w miarg mozliwosci
jednakowe, lecz nie wigksze, niz co 100 m, z zastrzezeniem ust. 41 5.

4. Wzdluz poprzecznej granicy drogi startowej powinny by¢é umieszczone co najmniej 3
znaki graniczne, w tym znaki narozne.

5. W przypadku kilku drég startowych na polu wzlotéw, znaki graniczne powinny by¢é
umieszczone réwniez we wszystkich miejscach zalaman granicy pola wzlotow.

6. Ksztalt i wymiary znakéw granicznych okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

7. Znak graniczny powinien byé przenosny, lamliwy oraz posiada¢ barwg bialg lub
pomaraficzowa albo kombinacje tych barw w celu uzyskania najwigkszego kontrastu z tlem.

8. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ umieszczanie
na poziomie terenu plaskich znakéw barwy bialej lub innej, zapewniajacej jak najwigkszy
kontrast z tlem.

9. Wymiary plaskich znakéw poziomych okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.
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§ 17. 1. W warunkach zimowych, jezeli znaki graniczne, o ktérych mowa w § 16, sa
niewidoczne dla pilotéw z powietrza, powinno si¢ odpowiednio stosowaé znaki dla drogi
startowej pokrytej $niegiem.

2. Znaki dla drogi startowej pokrytej $niegiem powinny byé¢ uzywane do oznaczenia
granicy uzytkowej czesci drogi startowej pokrytej $niegiem.

3. Znaki, o ktérych mowa w ust. 2, powinny by¢ umieszczone wzdhuz bokéw pokrytej
$niegiem drogi startowej, w odstepach nie wigkszych niz 100 m, symetrycznie wzgledem osi
drogi startowej i w odleglosci poprzecznej od osi drogi startowej nie mniejszej niz 1,5
szerokosci statku powietrznego.

4. Znaki, o ktérych mowa w ust. 2, powinny byé umieszczone poprzecznie do drogi
startowej pokrytej $niegiem dla wskazania progu i korica tej drogi.

5. Znaki, o ktérych mowa w ust. 2, powinny byé przenosne, lamliwe, dobrze widoczne,
o barwach naprzemiennych czamo-pomarariczowych, umieszone pionowo oraz posiadaé
wysokos¢ od 0,5 do 1,5 m, z mozliwosciq ich umocowania na pokrywie $nieznej lub w

gruncie, réwniez jako znaki poziome widoczne jednoznacznie dla pilotow z powietrza.

§ 18. 1. W przypadku uzytkowania lotniska z droga startowa bez nawierzchni sztucznej
W porze nocnej powinno by¢é stosowane o$wietlenie obejmujace $wiatta krawedziowe drogi
startowej, $wiatla poczatku i kofica drogi startowej oraz wskaznik kierunku ladowania.
Zastosowane $wiatla mogg by¢ stacjoname lub przeno$ne.

2. Swiatla krawedziowe powinny byé barwy bialej, rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 100 m wzdtuz bocznej granicy drogi startowej, oraz o $wiatlosé nie mniejsze;j
niz 25 kandeli i by¢ widoczne ze wszystkich kierunkéw niezbednych wykonywania operacji
startu lub ladowania oraz wysyla¢ wiazke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad linig
horyzontu.

3. Do nocnego oznakowania poczatku drogi startowej nalezy zastosowa $wiatla
jednokierunkowe wysylajace $wiatlo o barwie zielonej, o $wiattosci nie mniejszej niz w
przypadku opraw $wiatet, o ktérych mowa w ust. 2, wysylajace wiazke Swietlng pod katem co
najmniej 15° nad linig horyzontu.

4. Do nocnego oznakowania korica drogi startowej nalezy zastosowaé $wiatla
jednokierunkowe wysylajace $wiatlo o barwie czerwonej, o Swiatlosci nie mniejszej niz w
przypadku s$wiatet o ktérych mowa w ust. 2, wysylajace wiazke $wietlng pod katem, co

najmniej 150 nad linia horyzontu.
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5. Jezeli poczatek drogi startowej uzywany jest rowniez jako koniec drogi startowej,
oprawy $wiatel poczatku drogi startowej moga byé wykorzystane réwniez jako oprawy
éwiatel konca drogi startowej przy zastosowaniu odpowiednich filtréw barwnych.

6. Swiatta poczatku oraz Kkorica drogi startowej powinny byé instalowane w liczbie co
najmniej szesciu lamp réwnomiernie rozmieszczonych pomigdzy rzedami $wiatel
krawedziowych drogi startowej oraz symetrycznie wzgledem jej linii osiowej
rozmieszczonych w dwéch grupach, w ktérych $wiatla sa rowno oddalone od siebie, a
odleglo$¢ pomigdzy grupami $wiatel nie jest wigksza niz polowa odleglo$ci pomig¢dzy
éwiattami krawedziowymi drogi startowe;.

7. Schemat rozmieszczenia ukiadu $wiatel drogi startowej bez nawierzchni sztucznej, 0
ktérych mowa w ust. 1- 6 okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

8. Swiatla, o ktérych mowa w ust. 1 - 6, powinny by¢ instalowane w odleglosci nie
wiekszej niz 0,5 m od zewngtrznej strony znakow granicznych drogi startowe;j.

9. W przypadku lotéw innych niz loty handlowe, zarzadzajacy lotniskiem moze
oznakowaé droge startowa na zasadach innych niz wskazane w ust. 1-8, okreslajac to w
instrukcji operacyjnej lotniska, przy czym zastosowane $wiatla powinny wskazywac:

1) w przypadku startu — miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granice rozporzadzalnej
drogi startowej,

2) w przypadku ladowania — kierunek ladowania i miejsce przyziemienia oraz granice
rozporzadzalnej drogi startowej.

10. W przypadku zastosowania $wiatel na zasadach okre$lonych w ust. 9, zarzadzajacy
lotniskiem:

1) nie stosuje §wiatel o barwie innej niz okreslona w ust. 2, 3 lub 4,

2) nie stosuje systemu $wiatet, ktérego spos6b ustawienia utrudnialby pilotowi orientacje co
do kierunku startu i ladowania, rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu i dobiegu, strefy
przyziemienia lub drogi kolowania.

11. W kazdym przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowiazek:

1) o$wietlenia wskaznika kierunku ladowania,

2) zapewnienia, ze zainstalowane $wiatia nie beda zastaniane przez znaki graniczne i inne

przedmioty lub przeszkody.

§19.1. Poza granica pola wzlotow powinno byé zapewnione zabezpieczenie pola

wzlotéw, od ktérego wyprowadza si¢ powierzchnie wyznaczajace dopuszczalne wysokosci
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obiektéw budowlanych i naturalnych, okre$lone w przepisach wydanych na podstawie art. 92
pkt 4 ustawy.

2. Odleglosci migdzy granica pola wzlotéw a granica zabezpieczenia pola wzlotéw
powinny wynosié co najmniej:
1) na mozliwych kierunkach startu i podejscia do ladowania:

a) 60 m - dla lotnisk o kodzie referencyjnym 3 i 4,

b) 30 m - dla lotnisk o kodzie referencyjnym 1i 2;
2) na innych kierunkach:

a) 15 m - dla lotnisk o kodzie referencyjnym 3 i 4,

b) 10 m - dla lotnisk o kodzie referencyjnym 1 i 2.

3. Zabezpieczenie pola wzlotéw powinno mieé powierzchni¢ uporzadkowana o
nachyleniu, ktére nie przekracza 5%, bez naglych réznic pozioméw, zapewniajaca ochrone
statku powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykolowania poza granice pola

wzlotéw.

§ 20. 1. Urzadzenia nawigacyjne zlokalizowane na lotnisku powinny posiadaé¢ system
zasilania elektroenergetycznego.

2. W przypadku wystapienia awarii systemu elektroenergetycznego lotniska zasilajacego
radiowe oraz wzrokowe pomoce nawigacyjne, system ten nie moze powodowaé wytwarzania
blednych i mylacych informacii wzrokowych lub komunikatéw dla zalogi statku
powietrznego.

§ 21. Lotnisko powinno byé zabezpieczone przed dostgpem nieupowaznionych
pojazdéw oraz os6b postronnych, do przebywania na nim bez zgody zarzadzajacego
lotniskiem oraz przed wtargnieciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla
statkow powietrznych.

Rozdziat 4
Wymagania dia lotnisk dla samolotéw

z drogg startowy o nawierzchni sztucznej
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§22.1.Do lotnisk dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej, z

zastrzezeniem § 26 - 30, stosuje sig:

1) normy i zalecane metody postgpowania okreslone w Zalaczniku 14 tom I w:

ust.

a) rozdziale 1 ,,Wymagania ogélne”, z wylaczeniem pkt 1.2, 1.4, 1.5 1.6,

b) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wylaczeniem pkt 2.1.4, 2.7.2, 2.8, 296 -
2.9.11,2.10.2,

c) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska™, z wylaczeniem pkt 3.1.11, 3.1.12,
3.1.16, 3.1.18, 3.1.20, 3.1.22, 3.1.24, 3.1.25, 3.3.2, 3.3.11, 3.3.13, 3.4.11, 353,
3.5.11,3.7.4, 3.7.5,3.8,3.9,3.12.1,3.12.4,3.12.7,3.12.8i 3.13 - 3.15,

d) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne”, z wylaczeniem pkt 5.1.1.5, 5.1.4,
52.1.7,5.2.1.8,52.2,52.4.2,5.2.43,525.1,5.2.6.5,5.2.7,5.2.8,5.2.9, 5.2.105,
5.2.10.6,5.2.11,5.2.12, 5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17,5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2, 5.3.5.2
lit. a, 5.3.5.5, 5.3.7,5.3.10.6, 5.3.12.2, 53.12.4, 5.3.14, 5.3.16, 5.3.18, 5.3.19.3,
5.3.19.11, 5.3.20 - 5.3.26,5.4,5.5.215.5.4 - 5.5.8,

e¢)rozdziale 7 ,Pomoce wzrokowe dla oznakowania stref o ograniczonym
uzytkowaniu”,

f) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.1.2 - 8.1.5, 8.1.8 - 8.1.11,
8.3.1i18.3.3-8.3.5,

g) rozdziale 10 ,,Utrzymanie lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.1, 10.2.3 - 10.2.6, 10.3 i
10.4;

2) normy i zalecane metody postgpowania okreslone w Zalaczniku 14 tom I w:

a) dodatku 1 ,.Kolory naziemnych $wiatel lotniczych, oznakowania poziomego, znakéw
pionowych oraz tablic”,

b) dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”,

¢) dodatku 3 ,,0znakowanie poziome nakazu i oznakowanie informacyjne”,

d) dodatku 4 ,,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych dla drég
kolowania”,

e) dodatku 5 ,, Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych”.

2. Jezeli w uwagach do norm albo zalecanych metod postgpowania wymienionych w

1 mowa jest o dokumentach (Doc) opublikowanych przez Organizacj¢

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) uwag tych nie stosuje si¢.

§ 23. 1. Jezeli wystepuje lotnisko wyposazone jest w:
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1) plyt¢ postojowa — powinna ona spelnia¢é wymagania normy i zalecanych metody

postgpowania okre$lone w Zataczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” w pkt 2.7.2,

b) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska” w pkt 3.13,

¢) rozdziale 5 ,,”Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.13, 5.2.14 i 5.3.23;

2) plaszczyzn¢ zawracania — powinna ona spelniaé wymagania normy i zalecanych metody
post¢gpowania okreslone w Zalaczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska” w pkt 3.3.2, 3.3.13,
b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.9 i 5.3.18;

3) droge kolowania — powinna ona spelniaé wymagania normy i zalecanych metod

postgpowania okreslone w Zataczniku 14 tom I w:
a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska” w pkt 3.9,
b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.3.16, 5.5.5 i 5.5.6;

4) stanowisko odladzania — powinno ono spelniaé wymagania normy i zalecanych metod
postepowania okre$lone w Zataczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska” w pkt 3.15,
b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.3.21;

5) radiolatarni¢ VOR — powinna ona spelnia¢é wymagania normy i zalecanych metod
postgpowania okreslone w Zataczniku 14 tom I w rozdziale 5 ,, Wzrokowe pomoce
nawigacyjne” w pkt 5.2.12;

6) radiowysokoéciomierz — powinien on spelniaé wymagania normy i zalecanych metod
postgpowania okreslone w Zataczniku 14 tom i w rozdziale 3 »Charakterystyki fizyczne
lotniska” w pkt 3.8.

2. Lotniska na ktérych wykonywane sa loty handlowe, powinny spelnia¢é wymagania

normy i zalecanych metod postgpowania okreslone w Zatqczniku 14 tom I w:

1) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” w pkt 2.10.2;

2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne lotniska” w pkt 3.1.2.4, 3.4.11 i 3.14;

3) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.2, 5.2.7, 5.2.16, 5.2.17, 53.2,
5.3.22,5.3.23,5.3.26,5.41 5.5.4 - 5.5.6;

4) rozdziale 8 ,,Systemy elektroenergetyczne” w pkt 8.1.3 i 8.1.10;

5) rozdziale 10 ,,Utrzymanie lotniska” w pkt 10.4.

3. Przepis § 22 ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.
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§ 24. 1. Zarzadzajacy lotniskiem dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni
sztucznej powinien okre§li¢ jej dlugosci deklarowane tej drogi startowe;.

2.Sposéb wyznaczania dlugosci deklarowanych okre§la zalacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

3. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem zastosuje na lotnisku z droga startowa o nawierzchni
sztucznej zabezpieczenie wydluzonego startu (CWY) albo zabezpieczenie przerwanego startu
(SWY), to powinien wyznaczy¢ je zgodnie z pkt 2 zalacznika A do Zatacznika 14 tom 1.

§ 25. Do lotnisk dla samolotéw z nieprzyrzadowa droga startowa o nawierzchni
sztucznej o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanych w nocy, wymagania
dotyczace systemu $wietlnego i jego zasilania okresla § 181 § 20.

§ 26. W przypadku awarii podstawowego Zrédla zasilania lotniska nalezy zapewni¢

rezerwowe Zrodla zasilania z priorytetem dla urzadzen lacznosci.

§ 27. Dla lotnisk dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej § 21 stosuje
si¢ odpowiednio.

§ 28. Urzadzenia niezbedne do celéw nawigacyjnych, znajdujace si¢ na pasie drogi
startowej lub w jego poblizu, stanowiace przeszkode lotnicza powinny by¢ umieszczone jak
najblizej podioza, oznakowane zgodnie z wymaganiami oznakowania przeszkéd lotniczych
oraz posiada¢ konstrukcj¢ tamliwa.

Rozdziat 5

Wymagania dla lotnisk dla Smiglowcéw

§29. 1. Do lotnisk dla $miglowcéw, z zastrzezeniem § 30 - 33, stosuje si¢ normy i

zalecane metody postgpowania okre§lone w Zalaczniku 14 tom II w:

1) rozdziale 1 ,,Informacje ogélne”, z wylaczeniem pkt 1.2;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcéw”, z wylaczeniem pkt 2.5;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.4, 3.1.19, 3.2.5, 3.2.15 i
3.34;

4) rozdziale S ,,Pomoce wzrokowe”, z wylaczeniem pkt 5.3.5.22, 5.3.5.23, 5.3.5.24, 5.3.5.25 i
5.3.5.26;
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5) dodatku 1 ,,Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych”.

2. Jezeli w uwagach do norm albo zalecanych metod postgpowania wymienionych w
ust. 1 mowa jest o dokumentach (Doc) opublikowanych przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ), uwag tych nie stosuje si¢.

§ 30. Lotnisko dla $miglowcéw moze stanowié czes$é lotniska dla samolotéw.

§ 31. 1. Parametry techniczne lotnisk dla $miglowcéw powinny uwzglednia¢ parametry
$miglowcow o najwigkszych wymiarach i najwigkszym cigzarze, dla ktérych lotniska te sa
przeznaczone..

2. Nawierzchnie na lotnisku, o ktérym mowa w ust. 1, powinny uwzgledniaé obciazenia
pochodzace od eksploatowanych $miglowcéw oraz powinny byé odporne na podmuch z

wirnikéw $miglowca.

§ 32. Dla lotnisk dla $miglowcéw wyznacza si¢ dlugoéci deklarowane w sposéb
okreslony w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 33. W przypadku gdy strefa koricowego podejscia i startu (FATO) pokrywa sie ze
strefg przyziemienia i utraty sity nosnej (TLOF), wymiary i charakterystyka FATO powinny
by¢€ przyjeta jak dla TLOF.

§ 34.. Strefa FATO na lotnisku dla $smiglowcéw powinna byé pozbawiona uszkodzen i
zanieczyszczen, ktore moglyby zagrazaé bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 35. Dla lotnisk dla $miglowcéw § 21 stosuje si¢ odpowiednio.

Rozdziat 6

Inne przepisy dotyczace eksploatacji lotnisk
§ 36. Wymagania dotyczace:
1) warunkéw eksploatacji lotnisk - okre$laja przepisy wydane na podstawie art. 83 ust. 1
ustawy;
2) przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-

gasniczych - okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 85 ustawy;
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3) warunkéw, jakie powinny speiaé obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska
- okres$laja przepisy wydane na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy;

4) sposobu zglaszania oraz oznakowania przeszkéd lotniczych - okreslaja przepisy wydane na
podstawie art. 92 pkt 5 ustawy.

Rozdziatl 7

Przepis koncowy

§ 37. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

MINISTER
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ....(Dz. U. poz..)

Zalgcznik nr 1
Ksztait i wymiary znakéw granicznych
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Zalgcznik nr 2
Wymiary ptaskich znakow poziomych
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Zalgcznik nr 3
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Zalycznik nr 4
Rozporzadzaine dlugoéci elementéw drogi startowej
< JORA

:

- e = P

Kierunek operacji lotniczej

TORA - Rozporzadzalna diugo$é rozbiegu

TODA - Rozporzadzalna diugosé startu

ASDA - Rozporzadzalna diugo$¢ przerwanego startu
LDA - Rozporzadzalna diugos¢ ladowania

SWY - Zabezpieczenie przerwanego startu

CWY - Zabezpieczenie wydiuzonego startu

Zalgcznik nr 5

Dlugosci deklarowane lotniska dla $§miglowcow

e TODAH
H LDAH
Zabezpleczenie ¢ RTODAN
Przerwanego
startu
CWYH

i 2abezplieczenie FATO L

TLOF - Strefa przyziemienia i utraty sity nosnej

FATO - Strefa koricowego podejécia i startu

TODAH - Rozporzadzalna diugosé startu dla $miglowca

RTODAH - Rozporzadzalna diugo$¢ startu przerwanego dla $migtowca
LDAH - Rozporzadzalna diugosé ladowania dla $miglowca

SWYH - Zabezpieczenie przerwanego startu dla $migtowca

CWYH - Zabezpieczenie wydiuzonego startu dla $miglowca
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UZASADNIENIE
1. Cel wydania rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla
ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, stanowi wykonanie
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 503 ust. 6 znowelizowanej ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134).
Projekt ma na celu okreslenie wymogow technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk
uzytku publicznego, dla ktérych wydano decyzje o ograniczonej certyfikacji, o ktorej
mowa 59a ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, w ktorej okresla sig:

1) rodzaje lotéw, jakie moga by¢ wykonywane na tym lotnisku;

2) czas, w jakim moga by¢ obstugiwane loty na tym lotnisku;

3) charakterystyke techniczng statkéw powietrznych, jakie mogg ladowaé i startowaé z
tego lotniska.

Pojecie ,,ograniczonej certyfikacji” lotnisk zostalo wprowadzone do ustawy —
Prawo lotnicze w/w nowelizacja. W poréwnaniu z lotniskami podlegajacymi ,,peinej”
certyfikacji, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 ustawy, ktérych dotyczy
rozporzadzenie nr 216/2008/WE — w niniejszym projekcie przyj¢to wstepne zalozenie, ze
wymagania dla lotnisk o ograniczonej certyfikacji powinny by¢ tagodniejsze.

Majac na uwadze powyzsze, projektujac przedmiotowe rozporzadzenie jako
podstawe wymagan technicznych przyjeto wymagania jak dla lotnisk uzytku wylacznego.

Biorac pod uwage, iz wytyczne zawarte W delegacji do wydania rozporzadzenia
wskazuja, ze wymagania dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostala wydana
decyzja o ograniczonej certyfikacji maja by¢ uzaleznione od typu i charakterystyk
lotniska oraz rodzaju ruchu lotniczego - projekt rozporzadzenia okresla osobno
wymagania dla lotnisk posiadajacych droge startowa o nawierzchni sztucznej, lotnisk bez
drogi startowej o nawierzchni sztucznej oraz lotnisk dla $miglowcow. Ze wzgledu na
rodzaj wykonywania operacji lotniczych rozrézniono wymagania dla lotnisk
eksploatowanych tylko w dzien oraz dla lotnisk wykorzystywanych takze noca, a takze
zastosowano szczegélne wymagania dla lotnisk, z ktérych wykonywane sa loty
handlowe.

Jako podstawe dla projektowanych wymagafi przyjeto wymogi okre§lone w
Zataczniku 14 ,Lotniska” do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 1. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212i 214, z
p6zn. zm.), skiadajacego si¢ z tomu 1 - ,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™ oraz tomu
11 — ,Lotniska dla $miglowc6w” (zwane dalej ,,Zatacznikami”). Przytoczone Zalaczniki
okreslaja migdzynarodowy standard bezpieczefistwa dla lotnisk, jednakze skierowane sa
przede wszystkim do lotnisk uzytku publicznego. Projektujac przedmiotowe
rozporzadzenie zastosowano jednoczesnie wylaczenia tych przepisow, ktére zdaniem
projektodawcy nie sa niezbgdne na lotniskach uzytku publicznego, dla ktérych wydano
decyzje o ograniczonej certyfikacji, a ich stosowanie mogloby pociagnaé za soba
niewspolmierne koszty. Jednoczes$nie nalezy zwrocié uwage, 2e projektowane
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rozporzadzenie postuguje si¢ technicznym podzialem lotnisk ze wzgledu na kod
referencyjny i tym samym wiele wymagan jest uzaleznionych od tego kodu.

Zgodnie z art. 39 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. istnieje mozliwos¢ niestosowania przez
panstwo czlonkowskie mig¢dzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania.
Woéwczas, paistwo czlonkowskie informuyje o tym fakcie Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Projektowane przepisy w zakresie wymagati dla przedmiotowych lotnisk o drodze
startowej bez nawierzchni sztucznej opieraja si¢ W znacznej mierze na dotychczasowych
rozwiazaniach przyjetych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia
2004 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych. Majac jednak na
uwadze bezpieczeristwo wykonywania operacji lotniczych z tych lotnisk czesé przepisow
uszczeg6towiono lub rozwinieto.

I1. Zakres regulacji.

Projekt rozporzadzenia zostat podzielony na rozdzialy okreslajace odpowiednio:

1) przepisy ogélne;

2) wymagania ogélne dla lotnisk dla samolotow;

3) wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk z droga startowg bez nawierzchni
sztucznej;

4) wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk z droga startowa o nawierzchni
sztucznej;

5) wymagania dla lotnisk dla $miglowcéw;

6) przepisy przejsciowe.

Rozdzial 1 okresla zakres regulacji i wyjasnienie pojeé uzywanych na potrzeby
niniejszego rozporzadzenia.

Rozdzial 2 okresla ogélne wymagania dla lotnisk dla samolotéw. W § 3 ust. 1
okreslono, ze na lotniskach o drogach startowych z nawierzchnia sztuczng elementy pola
ruchu naziemnego nie musza mieé nawierzchni sztucznej. Przepis § 3 ust. 2 okresla
natomiast wymagania odnosnie betonu z jakiego wykonane sa nawierzchnie sztuczne
pola ruchu naziemnego. Przepis §3 ust. 3 wprowadza wymég okreslenia przez
zarzadzajacego lotniskiem, ktére posiada kilka drog startowych, gléwnej drogi startowej,
kierujac si¢ przy tym kryterium dlugosci tej drogi lub czestotliwoscia Jjej uzytkowania.

Rozdzial 3 okre$la wymagania dotyczace lotnisk z drogg startowg bez nawierzchni
sztucznej, przeznaczonych dla samolotéw.

Przepis § 4 w zakresie okreslen specjalistycznych uzytych w przedmiotowym
rozdziale odsyla do stownika poje¢ zamieszczonego w Zalaczniku 14 tom 1.

Przepis § 5 w ust. 1 okresla obowiazek wyznaczenia na lotnisku z droga startowg bez
nawierzchni sztucznej co najmniej jednej drogi startowej. Obowiazek ten uzasadniony
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jest koniecznoscia jednoznacznego wyodrebnienia drogi  startowej od innych,
posiadajacych tak jak droga startowa nawierzchnie naturalng (np. darniowa), obszar6w
przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych. Powyzsze umozliwi pilotom
wykonujacym operacj¢ ladowania precyzyjna identyfikacje drogi startowej.

W ust. 2 wprowadzono nakaz okreslenia tzw. gléwnej drogi startowej w
przypadku gdy lotnisko posiada wigcej niz jedna droge startowa. Droga taka jest zawsze
najlepiej utrzymana i shuzy, oprocz wykonywania standardowych operacji startow i
ladowan,, do wykorzystania jej przy operacjach awaryjnych (konieczno$é naglego
ladowania itp.). Wyznaczenie giéwnej drogi startowej wskazuje pilotom wykonujacym
operacje awaryjnego ladowania na danym lotnisku, ktéra droga startowa jest najlepiej
przygotowana i utrzymywana.

Przepis § 6 i § 7 okresla podstawowa zasade projektowania lotniska, nakazujac
projektowanie lotniska w taki sposéb by zapewni¢ wykonywanie bezpiecznych operacji
startéw i ladowan statkéw powietrznych. Nakazuje ona uwzgledniaé przy projektowaniu
lotnisk czynniki naturaine takie jak: dominujace wiatry, topografi¢ terenu oraz rodzaj
statkéw powietrznych wykonujacych na danym lotnisku operacje lotnicze. Zgodnie z
dorobkiem nauki lotniczej i przepisami znajdujacymi si¢ W mi¢dzynarodowych
dokumentach lotniczych ww. elementy maja podstawowe znaczenie dla zapewnienia
bezpiecznego wykonywania operacji startow i ladowan statkéw powietrznych.

Przepis § 8 okresla zasadg, zgodnie z ktéra dla lotnisk nie posiadajacych drog
startowych o nawierzchni sztucznej, nie okresla sie litery kodu referencyjnego lotniska.
ust. 2 wskazuje takze zasady okreslania cyfry kodu referencyjnego lotniska.

Przepisy § 9 - § 17 okreslaja konkretne wymagania techniczne i eksploatacyjne dla
lotnisk bez nawierzchni sztucznej. Wymagania te sa konsekwencja gléwnej zasady
projektowania lotnisk okreslonej w § 7. Parametry oraz zasady w nich przedstawione
stanowia rezultat dorobku nauki, mysli inzynieryjnej ekspertéw techniki lotniczej,
wieloletniej praktyki inzynieryjnej Ww projektowaniu lotnisk z okresleniem
najwazniejszych czynnikéw wplywajacych na bezpieczenstwo operacji startéw i ladowan
i ich uwzglednieniem w projektach.

Powyzsze przepisy okreslaja: dlugosé i szerokosci drogi startowej (§ 9 i § 10),
uksztaltowanie podhuzne drogi startowej (§ 11), dane i zasady dotyczace nachylenie osi
drogi startowej (§ 12), , profil poprzeczny drogi startowej (§ 13), , zasady dotyczace
odprowadzania wod opadowych (§ 14), wskazniki nos$nosci nawierzchni naturalnej na
drogach startowych i zasady utrzymywania nawierzchni (§ 15).

Przepis § 16 okresla sposob oznakowania pola wzlotow i drogi startowej oraz rodzaj
znakéw granicznych pola wzlotéw majac na wzgledzie zapewnienie prawidlowej
identyfikacji obszaru pola wzlotéw i drogi startowej przez pilotéw wykonujacych na
lotnisku operacje startéw oraz ladowan statk6w powietrznych.
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Przepis § 17 okresla sposéb oznakowania pola wzlotéw i drogi startowej w
warunkach zimowych w przypadku drogi startowej o nawierzchni pokrytej $niegiem.
Powyzsze jest podyktowane koniecznoscia zapewnienia prawidlowej widocznosci pola
wzlotéw i drogi startowej nawet w przypadku gdy droga startowa jest za$niezona.

Przepis § 18 okresla sposéb oznakowania drogi startowej $wiatlami krawedziowymi
w przypadku gdy dane lotnisko jest uzytkowane w nocy. Wynika to z koniecznosci
zapewnienia prawidlowej widocznoéci drogi startowej dla pilotow wykonujacych
operacje startow i ladowan statkow powietrznych. Paragraf ten okresla rozmieszczenie
Swiatel, ich barwe ustawienie katowe, ukierunkowanie wigzki Swietlnej, intensywno$é
Swiecenia w zaleznoéci od miejsca ich umieszczenia. W ust. 9 dopuszczono mozliwosé
zastosowania innych zasad oznakowania dla lotnisk na ktérych nie wykonywane sa loty
handlowe.

Przepis § 19 naklada obowiazek zapewnienia przez zakladajacego lotnisko lub
zarzadzajacego lotniskiem zabezpieczenia pola wzlotow. Zabezpieczenie pola wzlotow

zapewnma W przypadku-awaryjiiych sytuacji zminimaliZzowanie ryzyka wypadku statku
powietrznego w sytuacji koniecznosci wykonania naglej i niespodziewanej operacji
wydtuzonego ladowania czy przerwanego startu.

Przepis § 20 wprowadza obowiazek instalowania urzadzen nawigacyjnych na
lotniskach, opartych na elektroenergetycznym systemie zasilania. Ma to uniemozliwié
stosowanie np. lamp naftowych rozkladanych wzdhuz drogi startowej w ramach
oSwietlenia drogi startowej. Przepis ten nakazuje réwniez stosowaé zabezpieczenie
systemu elektroenergetycznego lotniska w celu uniemozliwienia wskazywania pilotom
statkow powietrznych blednych informacji radiowych oraz wzrokowych pomocy
nawigacyjnych w przypadku awarii systemu zasilania.

Przepis § 21 naklada na zakladajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem
obowiazek zabezpieczenia terenu lotniska przed dostepem osob nieupowaznionych oraz
zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkéw powietrznych-

Rozdzial 4 okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk z drogg
startowg o nawierzchni sztucznej dla samolotéw.

Przepis § 22 wskazuje normy i zalecane metody postgpowania okre§lone w
Zalaczniku 14 tom I majace oraz niemajace zastosowania do lotnisk uzytku wylacznego z
droga startows o nawierzchni sztuczne;j.

Biorac pod uwage, ze projekt rozporzadzenia nie ma na celu wdrazania do polskiego
systemu prawnego Zalacznika 14 projektodawcy postuzyli si¢ jedynie odeslaniami do
norm i zalecanych metod postepowania okreslonych w Zataczniku 14 tom I oraz okreglili
ktére z nich maja zastosowanie dla poszczeg6lnych lotnisk, a ktére zostaly wylaczone.

Wylaczono:
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1)pkt 1.2, 1.4, 1.5 i 1.6 - dotyczace zakresu przedmiotowego zalacznika, certyfikacji
lotnisk i zarzadzania bezpieczenstwem;

2) pkt 2.1.4, 2.7.2, 2.8 2.9.6 - 2.9.11 oraz pkt 2.10.2 - dotyczace obliczania dlugosci
deklarowanych lotniska (sposob ich okreslania okresla zalacznik nr 4 do rozporzadzenia);

3)pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.20, 3.1.22, 3.1.24, 3.1.25, 3.3.2, 3.3.11, 3.3.13, 3.4.11, 3.5.3,
3.5.11, 3.7.4, 3.7.5, 3.8, 3.9, 3.12.1, 3.12.4, 3.12.7, 3.12.8 i 3.13 - 3.15 - dotyczace m. in.
wymagan odnosnie $redniej glebokosci zaglgbieni nawierzchni, koniecznosci budowania
plaszczyzny do zawracania na drodze startowe;j dla lotnisk kodu A, B i C, obowiazku
zapewnienia odpowiedniej liczby drég kolowania, wymagan odno$nie drég kotowania
szybkiego zjazdu i drég kolowania na wiaduktach oraz koniecznos$ci odizolowania statku
powietrznego co do ktérego zachodzi podejrzenie, ze stal si¢ przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji;

4)pkt5.1.1.5, 5.1.4,5.2.1.7, 5.2.1.8, 52.2,52.4.2,52.43,52.5.1, 5.2.6.5,5.2.7,5.2.8,
529, 5.2.10.5, 5.2.10.6, 5.2.11, 5.2.12, 5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.1.3,
532, 5.3.5.2 lita, 5.3.5.5, 5.3.7, 53.10.6, 5.3.12.2, 5.3.12.4, 5.3.14, 5.3.16, 5.3.18,
53.19.3, 5.3.19.11, 53.20 - 5.3.26, 54, 552 i 554 - 5.5.8 - dotyczace m. in.
koniecznosci wykorzystywania materialéw odblaskowych do oznakowania poziomego,
oznakowania poéredniego miejsca kolowania, awaryjnego systemu $wietlnego,
§wietlnych systeméw prowadzenia do drogi startowej, $wiatet wskazania drogi kolowania
szybkiego zjazdu, §wiatel plaszczyzny do zawracania na drodze startowej, $wiatet
posredniego miejsca oczekiwania, $wiatel wykolowania z plaszczyzny odladzania,
wiatet ochronnych drogi startowej, o$wietlenia piyt postojowych, wzrokowych
systeméw dokowania, znakéw tozsamosci stanowiska postojowego statku powietrznego,
oznacznik6w granicy pola wzlotéw;

5)pkt 8.1.3 - 8.1.5, 8.1.8 - 8.1.11, 83.1 i 833 - 8.3.5 - dotyczace koniecznosci
zapewnienia systemu zasilania elektrycznego urzadzen nawigacyjnych na lotniskach,
rezerwowych #rédel zasilania dla radiowych pomocy nawigacyjnych oraz naziemnych
elementéw system6w lacznosci oraz systemu monitoringu.

Przepis § 23 w ust. 1 okreSla wymagania dla piyt postojowych, plaszczyzn
zawracania, stanowisk odladzania, drég kolowania, radiolatarni VOR i
radiowysokos$ciomierza, o ile takie elementy wystgpuja na lotnisku. Natomiast ust. 2
okre§la wymagania dodatkowe stosowane dla elementéw infrastruktury i urzadzen
lotniskowych na lotnisku uzytku wylacznego gdzie odbywaja si¢ loty handlowe, jezeli te
elementy wystepuja.

Przepis § 24 ustala obowiazek okreslenia dla lotniska dlugosci deklarowanych,
ktérych sposob obliczania jest ustalony w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.
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Przepis § 25 naklada wymagania okreslone w § 20 i § 22 w zakresie systemow
$wietlnych na lotniskach z droga startowg o nawierzchni sztucznej nieprzyrzadowa, o
cyfrze kodu 1 albo 2.

Przepis § 26 okresla konieczno$¢ zastosowania awaryjnego zrédla zasilania dla
stosowanych na lotnisku urzadzen tgcznosci.

Przepis §27 naklada obowiazek zabezpieczenia lotniska przed wstgpem 0sOb
nieupowaznionych oraz zwierzat.

Przepis § 28 okre$la wymagania jakie musi spenié sprzgt nawigacyjny znajdujacy
si¢ na drodze startowej lub w jej poblizu.

Rozdzial § projektu okres§la wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk
przeznaczonych dla $miglowcow.

Przepis § 29 ust. 1 okresla, ktore normy i zalecane metody postepowania okre§lone w
Zalgczniku 14 tom II maja zastosowanie do lotnisk dla $miglowcéw. Korzystajac z
mozliwosci zglaszania odstgpstw od okreslonych w Zatacznikach migdzynarodowych
norm i zalecanych metod postgpowania projektodawcy wylaczyli jednoczesnie
stosowanie niektérych przepiséw Zatacznika 14 tom II:

1) pkt 1.2 - dotyczacego zakresu zastosowania przedmiotowego zalacznika;

2) pkt 2.5- dotyczacego obliczania dlugoéci deklarowanych lotniska dla Smigltowcow
(sposob ich okreslania okresla zatacznik nr 5 do rozporzadzenia);

3) pkt 3.1.4, 3.1.19, 3.2.5, 3.2.15 i 3.3.4 - dotyczacych m. in. zalecer w przypadku gdy
obszar FATO jest przewidywany do wykorzystywania przez Smiglowce operujace w 2
lub 3 klasie osiagéw, zabezpieczenia obszaru FATO, wymagan dotyczacych wielkosci
strefy TLOF w przypadku gdy pokrywa si¢ ona ze strefg FATO:

4) pkt 5.3.5.22, 5.3.5.23, 5.3.5.24, 5.3.5.25 1 5.3.5.26 - dotyczacych m. in. charakterystyk
i uwarunkowan zwiazanych z powierzchniami ograniczajacymi przeszkody lotnicze,
wznoszeniem lub powigkszaniem przeszkéd lotniczych.

Przepis § 30 dopuszcza mozliwo$é wydzielenia na lotnisku dla samolotéw lotniska
dla sSmiglowcow.

Przepis § 31 wprowadza nakaz dostosowywania parametrow technicznych lotniska
dla $miglowcéw do parametréw $miglowcéw, ktére majg na nich wykonywaé operacje
lotnicze. Wskazuje takze parametry, jakie nalezy uwzgledniaé przy projektowaniu
nawierzchni lotniska dla $§miglowcow.
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Przepis § 32 ustala obowiazek okreslenia dla lotniska przeznaczonego dla
$miglowcow dhugosci deklarowanych oraz okresla poprzez odestanie do zatacznika nr 5
do rozporzadzenia, sposob ich obliczania.

Przepis § 33 okre$la wymagania dotyczace wielkosci strefy TLOF w przypadku gdy
pokrywa si¢ ona ze strefa FATO.

Przepis § 34 inspekcji okresla, ze strefa TLOF na lotnisku dla $miglowcow wykrycia
powinna by¢ pozbawiona uszkodzen, zanieczyszczen i innych zagrozen majacych wplyw
na wykonywanie operacji lotniczych.

Przepis § 35 poprzez odestanie do § 29 okresla wymagania w zakresie ochrony
lotnisk dla $miglowcow.

W rozdziale 6 w § 36 wskazuje si¢ pozostale przepisy dotyczace eksploatacji
lotnisk, ktére dotycza materii regulowanej w przedmiotowym projekcie rozporzadzenia,
lecz zostaly ujete w innych aktach prawnych z uwagi na istnienie odrebnej (szczeg6lnej)
podstawy prawnej do uregulowania tych kwestii.

Majac na uwadze zapewnienie w projektowanym rozporzadzeniu zupelnosci
regulacji dotyczacej wymagan dla lotnisk uzytku wylacznego, a jednoczesnie unikajac
powtarzania przepiséw innych rozporzadzen — wskazano inne wymagania, ktére dotycza
materii ujgtej w projektowanym rozporzadzeniu. Wymagania zawarte w tych odrebnych
przepisach stanowi¢ beda réwniez podstawe do poswiadczenia spelnienia wymagan
zwigzanych z eksploatacjq i zarzadzaniem lotniskiem uzytku wylacznego w zakresie
o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 59a ust. 4.

Jako, ze forma ,,ograniczonej certyfikacji” nie funkcjonowata do tej pory w zakresie
wymagan dotyczacych lotnisk, w § 37 przyjeto 3 miesieczny okres wejScia w zycie
rozporzadzenia.

Projektowane regulacje nie sq objgte przepisami prawa Unii Europejskie;j.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. 0 finansach publicznych (Dz.
U. Nr 157, poz. 1240, z p6ézn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane
przepisy miaty wplyw na sektor finansow publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkéw
lub zmniejszenie dochodéw jednostek sektora finansow publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu stanowig przepisy techniczne w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U Nr 239,
poz. 2039, z pézn. zm.), zatem powinny podlegac notyfikacji.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6Zn. zm.) W zwigzku z § 11a ust. 1 i ust.
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2 pkt 1 uchwaty Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrtéow (M. P. Nr 13, poz. 221, z pozn. zm.), projekt rozporzadzenia zostal
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Nie zgloszono zainteresowania projektem w trybie przepiséw o dzialalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

Podmioty, na ktére oddzialuje przedmiotowe rozporzgdzenie:
1) zarzadzajacy lotniskami i zakladajacy lotniska;
2) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Konsultacje spoleczne:
Projekt rozporzadzenia zostat skonsultowany z nastepujacymi podmiotami:

1) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa,

2) Aeroklub Poznariski im. Wandy Modlibowskiej, Lotnisko Kobylnica,
62-006 Kobylnica;

3) Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik,
skr. poczt. 117;

4) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Ketrzyn Wilamowo, 11-400 Ketrzyn;

5) Strefa Aktywnosci Gospodarczej Sp. z 0.0., Al Rzeczypospolitej 116,
59-220 Legnica;

6) Aeroklub Zaglebia Miedziowego w Lubinie, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

7) WSK "PZL-Swidnik" S.A., ul. Kolejowa 3, 21-040 $widnik;

8) Osrodek Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej,
Rzeszéw - Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko;

9) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.,, ul. Gen. Wiktora
Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwoér Mazowiecki;

10) Urzad Miasta Krosno, ul. Lwowska 28A, 38-400 Krosno;

11) Jerzy Wilczewski, Biatousy 51A, 16-130 Jan6w;

12) Biuro Projektowo-Konsultingowe Lotnisk Avia-Projekt, ul. Inzynierska 65/7,
53-230 Wroclaw;

13) Polconsult Sp. z o.0., ul. Gréjecka 34, 02-308 Warszawa;

14) Instytut Techniki Wojsk Lotniczych, ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;

15) Samodzielna Pracownia Ustug Projektowych, ul. Modlifiska 190 lok. 214A,
03-119 Warszawa,;

16)ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0., ul. Postepu 15B, 02-676 Warszawa;

17)Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarno$¢”,
ul. Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdarsk;

18) Ogéblnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, ul. Kopernika 36/40,
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00-924 Warszawa;
19) Forum Zwiazkéw Zawodowych, ul. Jaracza 2, pok. 508, 00-378 Warszawa;
20) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03 - 973 Warszawa;
21)Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan, ul. Klonowa 6,
00-591 Warszawa,
22)Business Center Club - Zwiazek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10,
00-136 Warszawa,
23)Zwiazek Rzemiosta Polskiego, ul. Miodowa 14, 00-246 Warszawa,
24)Komisja Wsp6lna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

W ramach Kkonsultacji spolecznych projekt zostal zamieszczony na stronie
internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uwagi do konsultowanego projektu zglosily nastgpujace podmioty: Aeroklub Polski
oraz Polska Agencja Zeglugi Powietrznej.

Szczegdlowy opis wynikéw przeprowadzonych konsultacji spolecznych zostat ujgty
w tabeli stanowiacej zalacznik do projektu.

W zwiazku z tym, ze wymagania okreslone w przedmiotowym rozporzadzeniu sg
zasadniczo tozsame z wymaganiami okre§lonymi przez projektowane rozporzadzenie w
sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylacznego
(delegacja ustawowa z art. 59a ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze) nalezy przyjaé, ze
zarzadzajacy lotniskami nie poniosa dodatkowych kosztéw w okresie 3 miesigcy od dnia
ogloszenia projektowanego rozporzadzenia oraz roczne koszty eksploatacyjne nie ulegna
Zmianie.

Obecnie nie wydano jeszcze zadnej decyzji o ograniczonej certyfikacji.

Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzgdu terytorialnego - rozporzadzenie bezposrednio nie bedzie powodowato
skutkéw finansowych dla sektora finanséw publicznych. Przeksztalcenie lotniska
wylacznego w lotnisko uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji lub zalozenie
takiego lotniska jest fakultatywne.

Wplyw na rynek pracy — przepisy rozporzadzenia nie wplyna na rynek pracy.

Wplyw na Kkonkurencyjnosé gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw — projektowana regulacja moze wplynaé pozytywnie
zar6wno na konkurencyjno$é gospodarki i przedsi¢biorczo$¢ oraz na funkcjonowanie
przedsigbiorstw poprzez okreslenie wymagah zapewniajacych optymalny poziom
bezpieczenstwa na lotniskach uzytku publicznego, nie podlegajacych jednak certyfikacji
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na podstawie przepiséw migdzynarodowych. Standaryzacja wymogéw powinna
spowodowaé bezpieczniejsze wykonywanie operacji lotniczych z takich lotnisk, a tym
samym wzrost konkurencyjnosci lotnisk w Polsce wzgledem lotnisk w krajach
sgsiadujacych.

Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny - poprawa standardéw lotnisk poprzez

wdrozenie przepiséw Zatacznika 14 moze wplynaé pozytywnie na rozwéj lotnisk, i co za
tym idzie na sytuacjg i rozwéj regionalny.
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