Projekt z dnia 29 paZdziernika 2012 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie inspekcji i certyfikatu bezpieczenstwa jachtu morskiego

Na podstawie art. 23 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) terminy, zakres oraz tryb przeprowadzania inspekcji jachtu morskiego;
2) wzor certyfikatu bezpieczenstwa jachtu morskiego, zwanego dalej ,karta

bezpieczenstwa”.

§ 2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

1) jachtow regatowych rozumianych jako jachty morskie przeznaczone wytacznie do
regat i zawodow sportowych, posiadajace klase regatowa i wazny certyfikat wydany przez
polski zwiazek sportowy oraz wiostowych todzi regatowych, uczestniczacych w treningach
lub regatach na wodach morskich, na akwenach znajdujacych si¢ pod stata obserwacja i
ostong ratownicza;

2) roweroOw wodnych, kajakéw, desek z zaglem, pontonéw pneumatycznych bez napedu,
bez wzgledu na wielkos¢, oraz innych podobnych jednostek ptywajacych o dtugosci do 5 m,
uprawiajacych zegluge tylko w porze dziennej, rozumianej jako okres od wschodu do
zachodu Stonca, na polskich obszarach morskich w odlegtosci do 2 mil morskich od linii
brzegu morskiego;

3) jachtow rekreacyjnych o dlugosci do 15 m, ktére dobrowolnie nie poddaty sig
inspekcji;

4) skuteréow wodnych.

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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§ 3. Zakres inspekcji jachtu morskiego eksploatowanego w oparciu o instrukcje

bezpieczenstwa okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. Inspekcje wstepna przeprowadza sig:

1) przed rozpoczeciem zeglugi — na jachcie morskim nowo wybudowanym,
przebudowanym lub odbudowanym;

2) po utracie waznos$ci karty bezpieczenstwa w trakcie okresowego wytaczenia jachtu
morskiego z eksploatacji, jesli wytaczenie to trwato co najmniej 1 rok;

3) w przypadku zmiany przynaleznosci jachtu morskiego z obcej na polska — po zmianie

przynalezno$ci.

§5. 1. Inspekcjg roczna przeprowadza si¢ corocznie, w okresie od trzech miesigcy przed
uptywem kazdej daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po uptywie tej
daty na:
1) jachcie komercyjnym o dtugosci co najmniej 24 m;
2) jachcie komercyjnym, ktory nie jest ecksploatowany w oparciu o  instrukcje
bezpieczenstwa,
3) jachcie komercyjnym o dlugosci do 24 m, ktory jest eksploatowany w oparciu o
instrukcje bezpieczenstwa, w przypadku gdy:
a) wynik inspekcji wstgpnej, posredniej, odnowieniowej lub doraznej jest negatywny
lub wykaze, Ze instrukcja bezpieczenstwa:
— nieprawidtowo opisuje rodzaj prowadzonej dziatalnosci,
— nie jest stosowana,
— nie zawiera informacji okre§lonych w pkt 2 lit. a zalacznika nr 1 do
rozporzadzenia, lub
— nie ustanawia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, w szczegdlnosci
niewtasciwie identyfikuje zagrozenia zwiazane z rodzajem prowadzonej dziatalnosci
lub nie ustanawia wystarczajacych $rodkéw minimalizujacych ryzyko wystapienia
tych zagrozen,
b) armator nie przesytat do organu inspekcyjnego w okresie od trzech miesigcy
przed uplywem daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po

uptywie tej daty informacji o stanie jachtu morskiego.
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2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, inspekcj¢ roczna przeprowadza si¢ w dwoch
kolejnych latach, odpowiednio, po przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej, posrednie;j,
odnowieniowej lub doraznej albo po nieprzestaniu informacji o stanie jachtu morskiego.

3. Inspekcji rocznej nie przeprowadza si¢ w roku, w ktérym zostata przeprowadzona

inspekcje posrednia.

§ 6. 1. Inspekcje posrednia przeprowadza si¢ w okresie od trzech miesigcy przed uptywem
drugiej lub trzeciej daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesiecy po uptywie tej
daty na:
1) jachcie komercyjnym o dtugosci co najmniej 24 m;
2) jachcie komercyjnym, ktory nie jest eksploatowany w oparciu 0 instrukcje
bezpieczenstwa.
2. Inspekcje posrednia przeprowadza si¢ W okresie migedzy druga a trzecia data rocznicowa
karty bezpieczenstwa na:
1) jachcie rekreacyjnym o dhugosci co najmniej 24 m;
2) jachcie rekreacyjnym, ktory nie jest eksploatowany w oparciu o instrukcje
bezpieczenstwa,
3) jachcie rekreacyjnym o dlugosci do 24 m, ktory jest eksploatowany w oparciu 0
instrukcje bezpieczenstwa, w przypadku gdy:
a) wynik inspekcji wstgpnej, odnowieniowej lub doraznej jest negatywny lub wykaze,
ze instrukcja bezpieczenstwa:
— nieprawidtowo opisuje rodzaj uprawianej zeglugi,
— nie jest stosowana,
— nie zawiera informacji okreslonych w pkt 2 lit. a zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,
lub
— nie ustanawia odpowiedniego poziom bezpieczenstwa, w szczegolnosci
niewlasciwie identyfikuje zagrozenia zwiazane z rodzajem uprawianej zeglugi lub nie
ustanawia wystarczajacych S$rodkéw minimalizujacych ryzyko wystapienia tych
zagrozen,
b) armator jachtu morskiego nie przesytat do organu inspekcyjnego w okresie od
trzech miesigcy przed uptywem daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech
miesigcy po uptywie tej daty informacji o stanie jachtu morskiego;
4) jachcie komercyjnym o dtugosci do 24 m, ktdry jest eksploatowany w oparciu o instrukcje

bezpieczenstwa, w pigciu kolejnych latach od momentu wprowadzenia instrukcji.
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3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3, inspekcje posrednia przeprowadza si¢ w
pieciu  kolejnych latach, odpowiednio, po przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej,
odnowieniowej lub doraznej albo po nieprzestaniu informacji o stanie jachtu morskiego.
4. Inspekcji posredniej nie przeprowadza si¢ na:

1) jachcie rekreacyjnym o dlugosci do 15 m, ktorego wiek liczony od daty ukonczenia

budowy nie przekracza:

a) 20 lat dla jachtu wykonanego z laminatu,
b) 15 lat dla jachtu metalowego,
c) 10 lat jachtu wykonanego z drewna;

2) jachcie rekreacyjnym posiadajacym znak zgodnosci ,,CE”, przez okres 10 lat od daty
wystawienia Deklaracji Zgodnosci CE

- pod warunkiem, ze jacht rekreacyjny nie zostal uszkodzony lub nie nastapita zmiana w

jego kadhubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga

wplynac¢ na stan bezpieczenstwa jachtu.

§ 7. 1. Inspekcje odnowieniowa przeprowadza si¢ przed data uptywu wazno$ci karty
bezpieczenstwa.

2. W przypadku, gdy inspekcja odnowieniowa jest zakoficzona nie wcze$niej niz 3 miesiace
przed data uplywu waznosci karty bezpieczenstwa przeprowadzenie inspekcji nie powoduje
zmiany daty rocznicowej na nowej karcie bezpieczenstwa.

3. W przypadku zakonczenia inspekcji odnowieniowej po dacie uplywu waznosci karty
bezpieczenstwa, ale nie dluzej niz 1 rok po tym terminie, przeprowadzenie inspekcji nie
powoduje zmiany daty rocznicowej na karcie bezpieczenstwa.

4. W przypadku przeprowadzenia inspekcji odnowieniowej w okresie powyzej 3 miesigcy
przed data uptywu waznos$ci karty bezpieczefistwa, data rocznicowa begdzie taka sama jak

dzien i miesiac zakonczenia inspekcji.
§ 8. Inspekcje dorazna przeprowadza si¢ pomigdzy innymi rodzajami inspekcji, W
przypadkach okreslonych w art. 20 ust. 1 pkt 5 i ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o

bezpieczenstwie morskim.

§ 9. Inspekcja wstgpna, obejmuje stwierdzenie, czy:
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1) stan techniczny jachtu morskiego odpowiada stanowi potwierdzonemu w
dokumentach potwierdzajacych dokonanie przegladow, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1 oraz
w art. 26 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;

2)  spelione sa wymagania dotyczace wyposazenia i kwalifikacji zatogi jachtu morskiego.

§ 10. Inspekcja roczna, posrednia i odnowieniowa obejmuje stwierdzenie, czy:

1) na jachcie morskim znajduja si¢ oryginat karty bezpieczenstwa oraz oryginat lub kopie
dokumentow potwierdzajacych dokonanie przegladéw, o ktorych mowa w art. 25 ust. 1 oraz
w art. 26 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) stan techniczny jachtu morskiego odpowiada stanowi potwierdzonemu  w
dokumentach potwierdzajacych dokonanie przegladow, o ktorych mowa w pkt art. 25 ust. 1
oraz w art. 26 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;

3) spetnione sa wymagania dotyczace wyposazenia i kwalifikacji zatogi jachtu

morskiego.

§ 11. 1. Zakres inspekcji doraznej obejmuje czynno$ci zalezne od okolicznosci, ktorych
zaistnienie spowodowato konieczno$¢ przeprowadzenia tej inspekcji.

2. Inspekcja dorazna obejmujaca catoksztalt bezpieczenstwa jachtu morskiego, na wniosek
armatora, moze by¢ uznana przez organ inspekcyjny za inspekcje roczna, posrednia lub

odnowieniowa.

§12. 1. W przypadku jachtu morskiego o dtugosci do 24 m, ktory jest eksploatowany w
oparciu o instrukcje bezpieczenstwa inspekcja wstepna, roczna, posrednia, odnowieniowa i
dorazna obejmuje dodatkowo czynnos$ci okre§lone w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.

2. W przypadku jachtu komercyjnego uzywanego do holowania sprzgtu plywajacego
inspekcja wstegpna, roczna, posrednia, odnowieniowa i dorazna obejmuje dodatkowo
sprawdzenie posiadania i stosowania instrukcji producenta dotyczacej warunkéw holowania i

przewozu 0sob.
§13. 1. Jacht morski zgloszony do inspekcji wstgpnej, rocznej, posredniej lub

odnowieniowej powinien by¢ przygotowany do sprawnego i bezpiecznego jej

przeprowadzenia.
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2. W przypadku gdy jacht morski o dlugosci do 24 m jest eksploatowany w oparciu o
instrukcje bezpieczenstwa, armator przekazuje tg instrukcje organowi inspekcyjnemu
jednoczesnie ze zgloszeniem jachtu morskiego do inspekcji.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny w ramach inspekcji:

1) weryfikuje, czy instrukcja bezpieczenstwa zawiera informacje, o ktorych mowa w pkt 2
lit. a zalacznika nr 1 do rozporzadzenia i w razie potrzeby wzywa armatora do jej poprawienia
lub uzupetnienia;

2) sprawdza wdrozenie i utrzymywanie systemu eksploatacji jachtu morskiego w oparciu o

instrukcj¢ bezpieczenstwa.

§ 14. 1. Z przeprowadzonej inspekcji sporzadza sig¢ protokot, ktory podpisuja inspektor i
kapitan jachtu morskiego lub armator albo osoba przez niego wyznaczona.

2. Protokét sporzadza sie w trzech egzemplarzach. Po jednym egzemplarzu protokotu
otrzymuja kapitan jachtu morskiego albo osoba przez niego wyznaczona oraz armator jachtu.
Trzeci egzemplarz protokotu dotacza sig do akt sprawy.

3. Do protokotu wpisuje si¢ polecenia dla armatora oraz kapitana jachtu morskiego, wydane
na podstawie wynikow przeprowadzonej inspekcji, Oraz wyznacza termin ich wykonania.

4. Kapitan jachtu morskiego albo osoba przez niego wyznaczona, przed podpisaniem
protokotu, moze zgtosi¢ organowi inspekcyjnemu pisemne zastrzezenia do ustalen protokotu.
5. W terminie 7 dni od dnia zgloszenia zastrzezen do ustalen protokotu organ inspekcyjny:

1) uwzglednia zastrzezenia 1 dokonuje zmian w protokole albo

2) odmawia uwzglednienia zmian w protokole.

6. Armator jachtu morskiego zgtasza na piSmie wykonie polecen wydanych na podstawie
wynikow przeprowadzonej inspekcji organowi inspekcyjnemu, ktéry je wydal, w sposob

okreslony przez ten organ i w terminie przez niego wyznaczonym.

§15. 1. Po przeprowadzeniu inspekcji zakonczonej wynikiem pozytywnym, organ
inspekcyjny w terminie do 5 dni roboczych od jej zakonczenia wydaje karte bezpieczenstwa
jachtu morskiego lub potwierdza jej waznos¢.

2. Karta bezpieczenstwa jest wydawana na okres nie dtuzszy niz 5 lat, zgodnie z terminem
waznosci dokumentu, o ktérym mowa w § 10 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326).

3. Wzor karty bezpieczenstwa okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.
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§ 16. 1. Kartg bezpieczenstwa wydaje si¢ w trzech egzemplarzach.
2. Oryginat karty bezpieczenstwa otrzymuje kapitan jachtu morskiego, a kopig armator oraz

organ inspekcyjny.

§ 17. 1. Wazno$¢ karty bezpieczenstwa moze by¢ w uzasadnionych przypadkach przedtuzona
na okres nie dtuzszy niz 3 miesiace bez inspekcji w celu dojscia jachtu morskiego do portu
krajowego lub obcego, w ktorym moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja.

2. W celu uzyskania przedluzenia waznos$ci karty bezpieczenstwa bez inspekcji, armator lub
kapitan jachtu morskiego sktada pisemne o$wiadczenie, ze jacht morski i jego wyposazenie
znajduje si¢ w stanie, ktory kwalifikuje go do odbycia rejsu do portu, w ktorym jacht morski
zostanie poddany inspekcji.

§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.3)

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

% Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011 r.
w sprawie inspekcji 1 dokumentoéw bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 119, poz. 688), ktore zgodnie z
art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 1. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z
2012 r. poz. 1068) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia ...

(poz. ...)
Zalacznik nr 1

ZAKRES INSPEKCJI JACHTU MORSKIEGO EKSPLOATOWANEGO W
OPARCIU O INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

Inspekcja na jachcie morskim eksploatowanym w oparciu 0 instrukcje bezpieczenstwa
obejmuje sprawdzenie czy:

1) informacja o stanic jachtu morskiego przesytana przez armatora organowi
inspekcyjnemu w okresie od trzech miesiecy przed uplywem kazdej daty
rocznicowe] karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po upltywie tej daty
zawiera informacj¢ o elementach, jakie zostaty sprawdzone, naprawione lub
wymienione oraz czynno$ciach kontrolnych i konserwacyjnych podjgtych
przez armatora podczas weryfikacji stanu jednostki, w celu zapewnienia jej
nalezytego utrzymania eksploatacyjnego, oraz czy stan jednostki 1 jej
wyposazenia odpowiada stanowi zadeklarowanemu w tej informacji;

2) instrukcja bezpieczenstwa:

a) wskazuje, opisuje lub okresla:

— przedsigbiorstwo lub osobg odpowiedzialna za eksploatacjg jednostki (nazwisko

lub nazwa armatora, dane kontaktowe),

— rodzaje zeglugi, jakie uprawia si¢ na jednostce, w przypadku jachtu

rekreacyjnego oraz rodzaje dziatalnosci, do jakich wykorzystuje si¢ jednostke, w

przypadku jachtu komercyjnego,

— rodzaje zagrozen z zakresu bezpieczenstwa zeglugi, wystgpujace w zwiazku z

rodzajem odpowiednio uprawianej zeglugi lub wykonywanej dziatalnosci oraz

techniczne i operacyjne srodki efektywnie zmniejszajace ryzyko wystapienia tych
zagrozen,

— jednostke, wraz z jej specyfikacja techniczna, wyposazeniem oraz Sposobem

eksploatacji i konserwaciji,

— procedury wprowadzone na jednostce w celu nalezytego jej utrzymania

eksploatacyjnego, w tym odstepy czasu oraz procedure weryfikacji stanu jednostki

I wyposazenia, Wraz ze sposobem dokumentacji wykonania tych czynnosci oraz

przekazywania organowi inspekcyjnemu informacji o stanie jachtu morskiego,

www.inforlex.pl



Projekt z dnia 29 paZdziernika 2012 r.

— kwalifikacje zalogi oraz zakres i sposob dokumentowania przeszkolenia, ktore

obowiazkowo musza odby¢ kapitan jachtu morskiego oraz zatoga,

— operacyjne $rodki zapobiegawcze, ktorych zatoga musi przestrzegaé, w tym

ustala ograniczenia zeglugowe dla jednostki, ktorych musi przestrzega¢ kapitan

jachtu morskiego, aby zegluga przebiegata w bezpieczny sposob, a ktore obejmuja

w szczegOlno$ci podanie obszarow dalekomorskich, pdr roku, warunkow

atmosferycznych, temperatury wody, maksymalnej dozwolonej liczby 0s6b na

poktadzie,

— ¢$rodki zapobiegawcze, ktore nalezy zastosowaé zarowno na pokladzie,

jak naladzie, aby w przypadku pozaru, wywrotki, zderzenia i podobnych

wypadkéw mozna bylo w mozliwie najwigkszym stopniu zapewni¢ ratunek i

utrzymanie przy zyciu wszystkich osob na pokladzie do momentu nadejscia

pomocy, takze w przypadku znalezienia si¢ tych oséb w wodzie,

— $rodki, przy pomocy ktérych zawsze w razie wypadku istnieje mozliwos¢

wezwania pomocy;

— ze informacja odnosnie liczby 0sob na poktadzie jest znana i przechowywana na

ladzie oraz tatwo dostepna w przypadku prowadzenia akcji ratunkowe;j,

— sposOb zapoznawania przed rozpoczgciem zeglugi nowych oséb na poktadzie z

instrukcja bezpieczenstwa oraz sposob dokumentowania tego faktu,

— sposob postgpowania po zajsciu incydentu lub wypadku, celem wykrycia

przyczyn i zapobiegania podobnym wydarzeniom w przysztosci;

b) rzetelnie przedstawia rodzaj uprawianej zeglugi w przypadku jachtow
rekreacyjnych albo rodzaj prowadzonej dzialalnosci w przypadku jachtow
komercyjnych, wiasciwie identyfikuje czynniki zagrozenia i ustala efektywne
srodki zmniejszajace ryzyko ich wystapienia oraz jest wdrozona i na biezaco

aktualizowana.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA JACHTU MORSKIEGO

0]
wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim ( Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PrZEZ oo

Nazwa jachtu: L, Armator: e Jacht rekreacyjny/komercyjny
Port macierzysty: e, Typjachtu: e Klasa:
Sygnat rozpoznawczy: = . MMSI: Materiat:
Rok budowy: Stocznia/budowniczy: e Kategoria projektowa: ...,
Pojemnos¢ brutto: . Dlugos¢ ** Szerokos$¢:
Wolna burta: =~ e WysokoSC: e Zanurzenie maks.: e
Nrrejestru:
Naped (liczba, typ, moc [kW], nr fabryczny, powierzchnia i rodzaj 0Zaglowania): ...........coceerierieiiienieeieesi et
Urzadzenia radiokomunikacyjne i radionawigacyjne:

Stanowisko Zegluga Srodki ratunkowe (liczba sztuk/oséb)

— todzie ratownicze

Oficerowie poktadowi:

Oficerowie mechanicy:

— tratwy pneumatyczne

— kota ratunkowe

— pasy ratunkowe

— kamizelki ratunkowe

— kombinezony ratunkowe
facznie dla......... osoéb

— wyrzutnia linki ratunkowej ...

Dopuszczalna liczba pasazerow:

— w zegludze ostonietej

— w zegludze przybrzeznej

— w zegludze petnomorskiej

— w zegludze oceanicznej
taczna liczba pasazeréw i zatogi:

— w zegludze ostonietej

— wzegludze oceanicznej ...

— w zegludze na akwenach treningowych ...,

— w zegludze na akwenach treningowych ...,
— wzegludze przybrzeznej ...
— wzegludze petnomorskiej ...

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze wyzej wymieniony jacht zostat poddany inspekcji i dopuszczony do uprawiania zeglugi:

W ZeGIUdZE ..o przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysokos¢ fali ........ m)
W ZeGIUdZE ..o przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysokos¢ fali ........ m)
Niniejsza karta jest wazna do dnia: ...........................

Wydano w:

Piecze¢ Podpis

www.inforlex.pl

Niniejsza karta traci waznosé, jezeli jacht zostanie uszkodzony lub nastapig zmiany konstrukcyjne zagrazajace jego bezpieczenstwu lub w przypadku braku
okresowego potwierdzenia.

Zalacznik nr 2
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REPUBLIC OF POLAND

YACHT SAFETY CERTIFICATE
No.:
issuedounder the provisions of

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime Economy of ......... 2012
on Yacht inspections and safety Certificate (Journal of Laws item ...)

UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Name of yacht: Yacht's operator:

Port of registry: Type of Yacht: Class:
Distinctive No. or letters ..., MMSI: Material:
Year of build: L Shipbuilder/Builder: Design category: L,
Gross tonnage: e, Lenght™: e Breadth:
Freeboard: . Depth moduled : Draugh max:

Register No:

Capacity

Certificates / Number of persons

Life-saving appliances

...................... navigation

rescue boats
inflatable liferafts

Master:

Deck officers::

Engineer officers::

Others: in inshore navigation
restricted sea-going
|| unrestricted sea-going
Minimum [ Total number of crew and passengers:

lifebuoys
lifejackets
immersion suits
total for
line throwing appliance

in traning areas
in sheltered navigation

in traning areas

in sheltered navigation
in inshore navigation
restricted sea-going

unrestricted sea-going

(pcs/persons)

INumber of passengers allowed on board:

THIS IS TO CERTIFY that the above-mentioned yacht has been duly surveyed and can be operated:

in ...
in

This Certificate loses its validity after any damage sustained by the yacht or after unauthorised reconstruction affecting its safety or if periodical survey has
not been carried out..

Issued at:

www.inforlex.pl

This Certificate is valid until:

Place, date

navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ......
navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ......

Signature

Karta nr:
Certificate No.:
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ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ
ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekcji, ze jacht morski spetnia stosowne wymagania.
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, the yacht was found to comply with the relevant requirements.

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna/posrednia :
Annual/intermediate* survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna/posrednia :
Annual/intermediate* survey:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowosc, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.
" W przypadku gdy dhugo$¢ kadtuba, rozumiana jako dlugosé¢ mierzona zgodnie z norma PL-EN 1SO 8666, wynosi 24 m i wiecej, a dlugo$¢ mierzona zgodnie
z Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych, jest mniejsza od dtugosci kadtuba, stosuje sig t¢ druga. / In the event that the length of hull, measured in
accordance with 1SO 8666, is equal to or greater than 24 m, and the length measured in accordance with ILCC is smaller than the length of hull, the length
measured in accordance with ILCC shall be used.

www.inforlex.pl
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Uzasadnienie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
inspekcji i certyfikatu bezpieczenstwa jachtu morskiego, zwane dalej ,,rozporzadzeniem”,
stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 23 ust. 4 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej

,ustawa”.

Celem rozporzadzenia jest okreSlenie termindéw, zakresu oraz trybu przeprowadzania
inspekcji jachtu morskiego, jak roéwniez wzoru certyfikatu bezpieczenstwa jachtu morskiego,
jakim jest karta bezpieczenstwa.

Biorac pod uwagg specyfike zeglugi na jachtach morskich, oraz fakt, ze nie podlegaja
one wigkszosci wymogdéw przewidzianych umowami mig¢dzynarodowymi dla jednostek
0 pojemnosci brutto powyzej 500 oraz przeznaczonych do przewozu towarow lub wigkszej
niz 12 liczby pasazerow, a takze interes adresata normy prawnej, rozumiany jako tatwos¢
dostgpu 1 przejrzystos¢ regulacji, zdecydowano si¢ zaprojektowa¢ przedmiotowe normy
w oddzielnym rozporzadzeniu, obok rozporzadzenia w sprawie inspekcji iaudytow oraz
certyfikatow statku morskiego, rowniez wykonujacego upowaznienie ustawowe zawarte w
art. 23 ust. 4 ustawy.

Nalezy zauwazy¢, ze z mocy przepisow migdzynarodowych - Migdzynarodowe;j

konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, (Konwencji SOLAS) i europejskich —
Rozporzadzenia WE nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
w sprawie wdrozenia we Wspolnocie Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95, audytow,
rozumianych jako weryfikacj¢ spetniania wymogéw Miedzynarodowego Kodeksu
zarzadzania bezpieczna cksploatacja statkbw 1 zapobieganiu zanieczyszczeniu (Kodeksu
ISM), nie przeprowadza si¢ na jednostkach o pojemnosci brutto ponizej 500, z wyjatkiem
statkow pasazerskich. Biorac pod uwage fakt, ze audyty nie sa przeprowadzane na jachtach
morskich, projektodawca nie okreslit w przedmiotowym rozporzadzeniu termindéw, zakresu 1
trybu przeprowadzania audytow w odniesieniu do jachtéw morskich.

Zgodnie z przepisami § 2 rozporzadzenia z zakresu rozporzadzenia zostaly wylaczone
jachty regatowe, jednostki takie jak rowery wodne, kajaki, deski z zaglem, pontony
pneumatyczne bez napedu, bez wzgledu na wielko$¢, oraz inne podobne jednostki ptywajace
o dlugosci do 5 m, uprawiajace zegluge tylko w porze dziennej, rozumiana jako okres
od wschodu do zachodu Stonca, na polskich obszarach morskich w odlegtosci do 2 mil
morskich od linii brzegu morskiego, a takze jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m, o ile
dobrowolnie nie poddaty si¢ inspekcji oraz skutery wodne.

W przepisach § 4 do 8 rozporzadzenia okreslono terminy inspekcji. Zgodnie z art. 20
ust. 1 ustawy oraz § 4 rozporzadzenia, inspekcje wstgpna przeprowadza si¢ wowczas, kiedy
jacht uzyskuje kartg bezpieczenstwa po raz pierwszy — na jachtach nowo wybudowanych lub
zmieniajacych przynalezno$¢ z obcej na polska, a takze na jachtach przebudowanych lub

www.inforlex.pl
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odbudowanych, oraz jachtach, ktére byly wylaczone z eksploatacji przez okres dluzszy niz
rok. Inspekcje roczna przeprowadza si¢ co roku w okresie od trzech miesi¢cy przed uptywem
daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po tej dacie. Inspekcji rocznej,
zgodnie z przepisami § 5 projektu rozporzadzenia, podlegaja jachty komercyjne, za
wyjatkiem jachtow komercyjnych o dlugosci do 24 m, ktdre sa eksploatowane w oparciu 0
zatwierdzong przez armatora instrukcja bezpieczenstwa. Projektowane rozwiagzanie ma na
celu promowanie kultury bezpieczenstwa zeglugi. Opracowanie przez armatora w instrukcji
bezpieczenstwa systemu monitorowania stanu technicznego jachtu i1 jego wyposazenia,
kwalifikacji zalogi i procedur bezpiecznego post¢powania oraz wdrozenie i utrzymywanie
tego systemu, powinno stuzy¢ ustanowieniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi
poprzez zwigkszenie §wiadomosci i zakresu odpowiedzialnosci armatora. Armatorzy, ktorzy
zdecyduja si¢ na przedmiotowe rozwiazanie bgda podlega¢ inspekcjom posrednim, zamiast
rocznym, a nastgpnie, pod warunkiem pozytywnego wyniku inspekcji bezpieczenstwa w
ciagu kolejnych pigciu lat — tylko inspekcjom odnowieniowym. W stosunku do tych jachtow
nie bedzie zatem istnial obowiazek okresowego potwierdzania waznosci Karty
bezpieczenstwa. Armator jachtu morskiego eksploatowanego w oparciu o instrukcje
bezpieczenstwa bedzie przekazywat dyrektorowi urzgdu morskiego coroczng informacjg o
stanie jachtu. Analogiczny system zastosowano w odniesieniu do jachtow rekreacyjnych.
Podsumowujac zatozenia przyjete przez projektodawce podczas pracy nad projektem
rozporzadzenia, armatorzy jachtowi moga albo potwierdza¢ waznos¢ karty bezpieczenstwa w
systemie inspekcji na zasadach obowiazujacych dotychczas, albo przeja¢ czes¢
odpowiedzialno$ci za nalezyte utrzymanie eksploatacyjne jednostki i jej wyposazenia.
Oznacza to rownocze$nie zwolnienie z obowiazku zglaszania jachtu do inspekcji okresowych.
Przepis § 5 ust. 1 pkt 3 i analogiczny § 6 ust. 2 pkt 3, nakazuje jednak powrdci¢ do zwyklego
cyklu inspekcji potwierdzajacych wazno$¢ karty bezpieczenstwa, jesli podczas inspekcji
okresowej lub doraZznej okaze sig, ze instrukcja bezpieczenstwa nierzetelnie opisuje rodzaj
uprawianej zeglugi w przypadku jachtow rekreacyjnych lub prowadzonej przez armatora
dziatalnos$ci, w przypadku jachtow komercyjnych, a co za tym idzie nie prawidtowo
identyfikuje rodzaje ryzyka zwiazane z uprawianiem tego rodzaju zeglugi lub prowadzeniem
takiej dziatalnos$ci, instrukcja nie jest stosowana w praktyce lub nie ustanawia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa.

Inspekcja posrednia przeprowadzana jest w okresie od trzech miesigcy przed uplywem
drugiej lub trzeciej daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po tej dacie, a
w przypadku jachtow, ktore nie podlegaja inspekcji rocznej, a podlegaja inspekcji posrednie;j
— pomiedzy druga a trzecia data rocznicowa karty bezpieczenstwa. Inspekcji posredniej,
zgodnie z przepisami § 5 projektu rozporzadzenia, podlegaja jachty rekreacyjne oraz zgodnie
z powyzszymi wyjasnieniami, jachty komercyjne o dtugosci do 24 m, eksploatowane zgodnie
z opracowang przez armatora i zatwierdzona przez dyrektora urzgdu morskiego instrukcja
bezpieczenstwa w ciagu pierwszych 5 lat. W odniesieniu do jachtéw rekreacyjnych o dlugosci
do 15 m, ktére nie maja obowiazku poddawania si¢ inspekcjom i podlegaja inspekcjom
bezpieczenstwa tylko o ile poddadza si¢ im dobrowolnie, projektodawca przewidzial dtuzsze
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odstepy pomiedzy inspekcjami, jesli wiek jachtu liczony od daty ukonczenia budowy nie
przekracza 20 lat dla jachtow wykonanych z laminatow, 15 lat dla jachtéw metalowych lub 10
lat jachtéw wykonanych z drewna, pod warunkiem, Ze jacht nie zostat uszkodzony lub nie
nastgpila zmiana w jego kadhlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenia lub
zmiana moga wplynac¢ na stan bezpieczenstwa. Natomiast jacht rekreacyjny posiadajacy znak
zgodnosci ,,CE”, po inspekcji zakonczonej wynikiem pozytywnym, moze otrzymaé kartg
bezpieczenstwa z waznoscia do 5 lat, bez koniecznosci poddawania jachtu inspekcji
posredniej przez okres 10 lat od daty wystawienia Deklaracji Zgodnosci CE.

Inspekcje odnowieniowa przeprowadza si¢ celem odnowienia karty bezpieczenstwa,
raz na pig¢ lat.
W przepisach § 9- 12 rozporzadzenia okre§lono zakres inspekcji. Inspekcje wstepne, roczne,
posrednie i odnowieniowe obejmuja swym zakresem catoksztatt bezpieczenstwa jachtu i maja
na celu stwierdzenie, czy stan techniczny jachtu odpowiada, zapisom zawartym w
dokumentach wydanych przez podmioty sprawujace nadzor techniczny nad jachtem, a zatem
uznane organizacje lub podmioty upowaznione przez Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej na podstawie art. 26 ust. 1 ustawy, oraz czy wyposazenie jachtu i
kwalifikacje zalogi odpowiadaja przepisom. W przypadku jachtu morskiego eksploatowanego
w oparciu o instrukcj¢ bezpieczenstwa zakres inspekcji zostat dodatkowo okreslony w
zalaczniku nr 1 do projektu rozporzadzenia. W przypadku jachtu komercyjnego uzywanego
do holowania sprzetu plywajacego inspekcje obejmuja rowniez sprawdzenie posiadania i
stosowania instrukcji producenta dotyczacej warunkow holowania i1 przewozu oséb.
Natomiast inspekcja dorazna obejmuje wybrane elementy bezpieczenstwa jachtu lub
caloksztalt jego bezpieczenstwa. Zgodnie z projektem rozporzadzenia, inspekcja dorazna
obejmujaca catoksztaltt bezpieczenstwa jachtu, na wniosek armatora, moze by¢ uznana przez
organ inspekcyjny za inspekcje roczna, posrednia lub odnowieniowa.
Nastepnie okreslono tryb przeprowadzania inspekcji. Zgodnie z art. 19 ust. 1 pkt 1 ustawy
armator lub kapitan jachtu sa obowiazani zglosi¢ jacht do inspekcji wstepnych, rocznych,
posrednich i odnowieniowych. Réwniez inspekcje dorazne przeprowadza si¢ na zlecenie
armatora, kapitana, ale takze jezeli organ inspekcyjny uzna to za konieczne, w szczego6lnosci
po zdarzeniu majacym znamiona awarii jachtu, lub zmianie w jego kadtubie lub urzadzeniach,
ktore moga wptyna¢ na bezpieczenstwo jachtu lub zatogi. Tryb przeprowadzania inspekcji
obejmuje: przygotowanie do inspekcji (§ 13 projektu rozporzadzenia), przeprowadzenie
inspekcji, sporzadzenie protokotu z inspekcji (§ 14 projektu rozporzadzenia), wydanie karty
bezpieczenstwa (§ 15 i 16 projektu rozporzadzenia). Zalacznik nr 2 do rozporzadzenia
okresla wzor karty bezpieczenstwa. W § 14 okreslono rowniez, ze kartg¢ bezpieczenstwa
wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz 5 lat, zgodnie z terminem waznosci dokumentu
klasyfikacyjnego (Swiadectwa Klasy lub Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowe;j). Projektodawca
przewidziat rowniez szczegdlny przypadek, w ktorym wazno$¢ karty bezpieczenstwa moze
by¢ przedluzona bez inspekcji w celu dojscia jachtu morskiego do portu krajowego lub
obcego, w ktorym moze zostaé przeprowadzona inspekcja (§ 15).
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Proponuje sig, zeby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.). Nie
istnieje réwniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
i organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.), rozporzadzenie zostato
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej. Projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony rowniez na stronie

internetowej Rzadowego Centrum Legislacji.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotoéw wykonujacych
zawodowa dzialalno$¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl) nie zglosily zainteresowania pracami
nad rozporzadzeniem.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastepujace podmioty:
1)  urzedy morskie;
2) uznane organizacje upowaznione do wykonywania zadan administracji morskiej;
3) podmioty upowaznione do wykonywania przegladow jachtow morskich o dlugosci do
15m;
4)  armatorow i kapitanow jachtow.

Projektowany tryb postepowania nie bedzie mial wplywu na dotychczasowa praktyke
przeprowadzania inspekcji, poniewaz jedynie systematyzuje 1 uzupelnia, przepisy
bez wprowadzania zmian do funkcjonowania istniejacego systemu. Wyjatkiem jest tu
wprowadzenie nowej mozliwosci dla armatorow jachtow o dhugosci do 24 m. Jesli armator
opracuje lub zleci opracowanie i zatwierdzi instrukcj¢ bezpieczenstwa, oraz bedzie
eksploatowac jednostke zgodnie z zapisami instrukcji, jacht nie bedzie podlegac inspekcjom
okresowym jedynie inspekcjom odnowieniowym. Zakres zadan dyrektorow urzedow
morskich zwigkszy si¢ o czynnos$ci zwigzane z weryfikowaniem poprawno$ci opracowanych
instrukcji bezpieczenstwa, ale jednocze$nie zmniejszy, w zwiazku ze zmniejszona liczba
inspekcji na przedmiotowych jachtach. Ostatecznie suma obciazen administracyjnych
zmniejszy si¢ dla armatorow jachtowych, ktorzy zechca skorzysta¢ z mozliwos$ci opracowania
instrukcji bezpieczenstwa i nie zmieni dla urzgdow morskich.

Inspekcje bezpieczenstwa beda przeprowadzane tak jak dotychczas przez urzedy morskie.
Zgodnie z dotychczasowymi przepisami nowe regulacje przewiduja, ze armatorzy jachtow
rekreacyjnych o dlugosci do 15 m nie beda musieli poddawaé swoich jachtow przegladom
technicznym, ani inspekcjom bezpieczenstwa. Armatorzy ci moga dobrowolnie poddac jachty
przegladom 1 inspekcjom. Armatorzy jachtoéw komercyjnych, ktérzy oferuja na rynku swoje
ustugi, czarterujac jachty, organizujac rejsy, prowadzac szkolenia i wozac pasazerow, musza
zapewni¢ odpowiednie standardy bezpieczenstwa dla wszystkich osob korzystajacych z ich
ustug 1 podda¢ si¢ weryfikacji podczas przegladow technicznych oraz inspekcji
bezpieczenstwa. Obowiazki armatoréw jachtow rekreacyjnych i komercyjnych nie zmieniaja
si¢ w stosunku do istniejacych regulacji.

2. Konsultacje spoteczne
W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostal przestany do nastgpujacych
podmiotow:

1) Zwiazek Armatorow Polskich;

2) Polski Zwiazek Zeglarski;
3) Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego;
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4) Polska Izba Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych;

5) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;

6) Gdanska Federacja Zeglarska;

7) Towarzystwo Zeglarskie Bryfok;

8) Krajowa lzba Gospodarki Morskiej;

9) Krajowa lzba Gospodarcza;

10) Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS;
11) Akademia Kusznierewicza;

12) Academia Nautica;

13) Polska Zegluga Baltycka;

14) Polski Rejestr Statkow;

15) Det Norske Veritas Polska;

16) Germanischer Lloyd Polska;

17) Lloyd’s Register Polska;

18) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Rzeczypospolitej Polskie;j;
19) RINA Polska,

20) Bureau Veritas Polska;

21) Stowarzyszenie Zeglarskie Samoster;

22) Federacja Szkot Zeglarskich ISSA;

23) Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow;

24) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”;
25) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy;

26) NSZZ ,,Solidarnos¢”;

27) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych;

28) Forum Zwiazkow Zawodowych.

W ramach konsultacji spotecznych uwagi zgtosity nastgpujace podmioty: Polski Rejestr Statkow,
Polski Zwiazek Zeglarski, Klub Sportéow Wodnych Academia Nautica, Yacht Club Stal Poland.

Polski Rejestr Statkow (PRS) zglosit uwage dotyczaca potrzeby wprowadzenia mozliwosci
okreslania dlugosci zgodnie z definicja zawarta w Migdzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych (1966), w sytuacji gdy dtugos¢ kadtuba przekracza 24 m , a dlugos¢ pomiarowa jest
mniejsza niz 24 m, aby réwniez takim jednostkom umozliwi¢ korzystanie z uproszczeh i
tagodniejszych  przepisow obowiazujacych jednostki niekonwencyjne. Uwaga zostata
uwzgledniona.

PRS oraz Polski Zwiazek Zeglarski (PZZ) zglosity réwniez szereg uwag dotyczacych uproszczenia
i uzupelnienia wzoru karty bezpieczenstwa, ktore w wigkszos$ci zostaly uwzglednione. Nie
uwzgledniono propozycji PZZ dotyczacej stworzenia oddzielnych wzoréw karty bezpieczenstwa
dla jednostek o dtugosci ponizej 24 m i wigkszych.

Polski Zwiazek Zeglarski proponowat zmiane tytulu rozporzadzenia poprzez dookreslenie
wyrazenia ,,certyfikat jachtu” stowem ,,bezpieczenstwa”, aby wyeliminowa¢ mozliwos¢ pomyiki, z
uwagi na fakt, ze ,,Certyfikat Jachtowy” to nazwa wiasna dokumentu rejestracyjnego wydawanego
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przez PZZ. Uwage dotyczaca zmiany tytulu i odpowiednich zmian w tekscie projektu
rozporzadzenia uwzgledniono.

Klub Sportow Wodnych Academia Nautica proponowat znaczna liberalizacj¢ przepisOw dotyczaca
m.in. zniesienia inspekcji bezpieczenstwa dla jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 24 m oraz
jachtéw komercyjnych o dlugosci do 15 m, oraz okresowego potwierdzania waznosci karty
bezpieczenstwa dla pozostalych jednostek. Propozycja zostata czgSciowo uwzgledniona poprzez
rozszerzenie mozliwosci przejgcia odpowiedzialnosci za stan jachtu i jego wyposazenia przez
armatora, ktory opracuje i wdrozy do stosowania instrukcje bezpieczenstwa. W takim przypadku
okresy pomiedzy obowiazkowymi inspekcjami bezpieczenstwa zostana wydtuzone do 5 lat.

Yacht Club Stal Gdynia wnosit o usunigcie przepisOw zwiazanych z mozliwoscia opracowania
przez armatora instrukcji bezpieczenstwa, argumentujac, ze oznacza to kolejny ,narzut
biurokratyczny”. Uwaga nie zostata uwzgledniona z uwagi na fakt, ze opracowanie przez armatora
instrukcji bezpieczenstwa jest dobrowolne i dla wszystkich jednostek pozostawiono mozliwos¢
potwierdzania wazno$ci karty bezpieczenstwa w systemie okresowych inspekcji bezpieczenstwa
przeprowadzanych przez inspektorow inspekcji panstwa bandery urzgdéw morskich.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsigbiorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na dochody i wydatki
sektora przedsigbiorstw. Ze wzgledu na kontynuacj¢ dotychczas stosowanej praktyki
w zakresie inspekcji, koszty funkcjonowania wiascicieli i armatorow jachtow morskich nie
zmienig sig.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na sektor finansow
publicznych.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na konkurencyjno$é
gospodarki 1 przedsigbiorczosc.

7. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionow.

8. Wplyw regulacji na stan sSrodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na stan §rodowiska.
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