projekt

W sprawie wyposazania statkow w rejestratory danych z podrozy (VDR)Z)

(Dz. U. .....)

Na podstawie art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie

morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ustawa, zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la:
1) kategorie statkow, ktore moga by¢ wyposazone w uproszczone rejestratory danych z
podrézy (S-VDR),
2) kategorie statkbw zwolnionych z obowiazku wyposazenia w rejestratory danych z

podrézy (VDR) albo uproszczone rejestratory danych z podrézy (S-VDR).

§ 2. Statki inne niz pasazerskie zbudowane przed 1 lipca 2002 r. moga byc¢

wyposazone W S-VDR zamiast VDR.

§ 3. Zwalnia si¢ z obowiazku wyposazania W VDR lub S-VDR statki:
1) inne niz pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 3 000;
2) pasazerskie, odbywajace podréze wytacznie w zegludze krajowe;:
a) podczas ktorych nie oddalaja si¢ wigcej niz 20 mil morskich od brzegu, do
ktorego moga dotrze¢ rozbitkowie, przy $srednim poziomie morza;
b) po obszarach morskich, na ktorych w okresie jednego roku, w przypadku

catorocznej eksploatacji, lub w okreslonym czasie, w przypadku eksploatacji w ograniczonym

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastgpujacych dyrektyw Unii
Europejskiej:

1) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z
05.08.2002, str. 10),

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej
dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspdolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow (Dz. U.
UE L 131 z 28.05.20009, str. 101),

3) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow (Dz. Urz.
UE L 49 7 24.02.2011, str. 33).
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okresie czasu, prawdopodobienstwo napotkania fal o wysoko$ci przekraczajacej 2,5 m jest
mniejsze niz 10 %, statek nie oddala si¢ wigcej niz 15 mil morskich od miejsca schronienia
oraz wigeej niz 5 mil morskich od brzegu, do ktéorego moga dotrze¢ rozbitkowie, przy
$rednim poziomie morza;

C) po obszarach morskich, na ktorych w okresie jednego roku, w przypadku
calorocznej eksploatacji, lub w okre§lonym czasie, w przypadku eksploatacji w ograniczonym
okresie czasu, prawdopodobienstwo napotkania fal o wysokos$ci przekraczajacej 1,5 m jest
mniejsze niz 10 %, statek nie oddala si¢ wigcej niz 6 mil morskich od miejsca schronienia
oraz wiecej niz 3 mile morskie od brzegu, do ktérego moga dotrze¢ rozbitkowie, przy Srednim
poziomie morza;

3) inne niz statki pasazerskie typu ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. w
przypadku, gdy potaczenie systemu VDR z istniejacym wyposazeniem danego statku nie ma
uzasadnienia i jest niewykonalne. Decyzj¢ w tym zakresie podejmuje, na wniosek armatora.
dyrektor urzedu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku, jako organ
inspekcyjny, na podstawie opinii uznanej stacji atestacji urzadzen nawigacyjnych lub uznanej

organizacji..

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie harmonogramu wyposazania statkow w rejestratory danych z podrézy (Dz. U. z

2004 r. Nr 103 poz. 1087).

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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Uzasadnienie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wyposazania statkow w rejestratory
danych podrozy (VDR), zwane dalej ,,rozporzadzeniem”, wykonuje upowaznienic ustawowe,
o ktorym mowa w art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawq”.

Stosownie do zakresu delegacji ustawowej zawartej w art. 15 ust. 2 ustawy,
rozporzadzenie wprowadza przepisy dotyczace kategorii statkéw, ktore moga byc
wyposazone w uproszczone rejestratory danych z podrézy (S-VDR), oraz kategorii statkow
zwolnionych z obowiazku wyposazenia w rejestratory danych z podréozy (VDR) lub
uproszczone rejestratory danych z podrézy (S-VDR).

Obowiazek wyposazenia statku w VDR lub S-VDR naktadaja zar6wno przepisy
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) - Prawidto 20 rozdziatu V Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), jak przepisy Unii Europejskiej. —
artykut 10 Dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajqcej wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str.
10), zmienionej dyrektywa 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. (Dz. Urz. UE L 131 z
28.05.2009, str. 101). Kategorie statkow, do ktorych stosuje si¢ wymogi dotyczace
wyposazenia w VDR lub S-VDR wymienione zostaty w zataczniku I dyrektywy 2011/15/UE
z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajqcej dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady ustanawiajqcq wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz.
Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33).

Zgodnie z § 2 rozporzadzenia dopuszcza sig, by starsze statki inne niz pasazerskie,
zbudowane przed 1 lipca 2002 r. byly wyposazone W uproszczona wersj¢ systemu: S-VDR
zamiast VDR.

W § 3 wymienione sa kategorie statkow, ktore zwalnia si¢ z obowiazku wyposazania
w VDR lub S-VDR. Po pierwsze zatem, zwolnieniu temu podlegaja wszystkie statki inne niz
pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 3 000. Wylaczenie to odpowiada zarbwno normom
ustanowionym przez IMO, jak przepisom Unii Europejskiej. Jesli chodzi o statki pasazerskie
w zegludze krajowej, to zgodnie z dyrektywa 2011/15/UE panstwa cztonkowskie moga
dokona¢ wytaczen, z ktorych skorzystata Polska. Zgodnie z § 3 pkt 2 rozporzadzenia
wylaczeniu temu podlegaja statki odbywajace podroze wytacznie w zegludze krajowej, inne
niz statki ,,klasy A”, zdefiniowane przepisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow
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pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009 1, str. 1). W artykule 4 przedmiotowej
dyrektywy znajduja si¢ definicje klas statkow pasazerskich, w zalezno$ci od obszaru
morskiego, po ktorym plywaja. Statki "klasy A" to statki pasazerskie odbywajace podroze w
zegludze krajowej, inne niz statki klas B, C i D. Statki ,,klasy B” to statki odbywajace podroze
wylacznie w zegludze krajowej, podczas ktorych nie oddalaja si¢ wigcej niz 20 mil morskich
od brzegu, do ktorego moga dotrzeé¢ rozbitkowie, przy $rednim poziomie morza. Zegluga
statkow ,klasy C” ogranicza si¢ do obszardw, na ktérych w okresie jednego roku, w
przypadku calorocznej eksploatacji, lub w okreslonym czasie, w przypadku eksploatacji w
ograniczonym okresie czasu, prawdopodobienstwo napotkania fal o wysokosci
przekraczajacej 2,5 m jest mniejsze niz 10 %, statek nie oddala si¢ wigcej niz 15 mil morskich
od miejsca schronienia oraz wigcej niz 5 mil morskich od brzegu, do ktérego moga dotrzeé
rozbitkowie, przy srednim poziomie morza. Natomiast statki ,,klasy D odbywaja wytacznie
podréze w zegludze krajowej, po obszarach morskich, na ktérych w okresie jednego roku, w
przypadku catorocznej eksploatacji, lub w okreslonym czasie, w przypadku eksploatacji w
ograniczonym okresie czasu, prawdopodobienstwo napotkania fal o wysokos$ci
przekraczajacej 1,5 m jest mniejsze niz 10 %, statek nie oddala si¢ wigcej niz 6 mil morskich
od miejsca schronienia oraz wigcej niz 3 mile morskie od brzegu, do ktorego moga dotrze¢
rozbitkowie, przy $rednim poziomie morza..

Zgodnie z zatacznikiem | dyrektywy 2011/15/UE oraz ust. 3 Prawidta 20 rozdz. V
Konwencji SOLAS, ustawodawca przewidziat rowniez wytacznie z obowiazku wyposazenia
VDR lub S-VDR dla statkow inne niz statki pasazerskie typu ro-ro, zbudowanych przed
dniem 1 lipca 2002 r. w przypadku, gdy potaczenie systemu VDR z istniejacym
wyposazeniem danego Statku nie ma uzasadnienia i jest niewykonalne. Niewykonalno$¢
podtaczenia VDR stwierdza w drodze decyzji dyrektor urzedu morskiego wilasciwego dla
portu macierzystego statku, jako wiasciwy organ inspekcyjny. Decyzja ta musi by¢ oparta na
technicznych przestankach, udokumentowanych przez uznana stacj¢ atestacji urzadzen
nawigacyjnych lub uznana organizacjg.

Rozporzadzenie zastgpuje rozporzadzenie wydane na podstawie art. 16b ust. 2 ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z
poézn. zm.) z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie harmonogramu wyposazania statkéw w
rejestratory danych z podrozy (Dz. U. z 2004 r. Nr. 103 poz. 1087) i wchodzi w zycie po
uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenia nie  podlega  notyfikacji ~ Komisji  Europejskiej,  zgodnie

Z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie Sposobu
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funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z pézn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji oraz

Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Ocena skutkéw regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastgpujace podmioty:

1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;

2) urzedy morskie;

3) armatorow statkow o polskiej przynaleznosci;

4) kapitandéw statkéw morskich;

5) zatogi statkow morskich;

6) inne, odpowiednie terytorialnie podmioty organizacyjne portow;

7) uznane organizacje upowaznione do dziatania w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej.
2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostal poddany szerokim konsultacjom spotecznym z nast¢pujacymi

podmiotami:

Zwiazek Armatorow Polskich: secretariat@polshipowners.pl

Polska Zegluga Battycka — info@polferries.pl

Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl

Polskie Linie Oceaniczne — pol@pol.com.pl

Polski Rejestr Statkoéw — mailbox@prs.pl
Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych: jurmak@post.pl
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. — marketing@port.gdynia.pl

Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujécie S.A. — info@port.szczecin.pl

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. — info@port.gdansk.pl
Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich: pspm@pspm.pl
Zwiazek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni: office@apmar.org.pl

Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej: proskurnicki@wp.pl
Krajowa lzba Gospodarki Morskiej: kKigm@kigm.pl
Krajowa lzba Gospodarcza: kig@Kkig.pl

W trakcie konsultacji nie wptyngly zadne uwagi do projektu.
3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na dochody i wydatki

sektora przedsigbiorstw.
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4. Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na wydatki sektora

publicznego.
5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na

funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢

gospodarki i przedsigbiorczos¢.
7. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wpltywu na sytuacje i rozwoj

regionow.
8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.
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