Projekt — 12 pazdziernika 2012 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie zwolnienia z obowigzku stosowania przepisoéw rozporzadzenia Komisji (WE) nr
1794/2006 ustanawiajacego wspolny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej w brzmieniu zmienionym rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010
w odniesieniu do oplat terminalowych

Na podstawie art. 130a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r.
poz. 933 1 951) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza si¢ zwolnienie z obowiazku stosowania przepiséw rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacego wspélny schemat optat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 07.12.2006, str. 3) w brzmieniu
zmienionym rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006 ustanawiajace wspdlny schemat optat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 333 z 17.12.2010, str. 6) w odniesieniu
do optat terminalowych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1794/2006.

§ 2. Rozporzadzenie ma zastosowanie do optat terminalowych naliczanych w pierwszym
okresie odniesienia systemu skutecznosci dziatania, o ktérym mowa w art. 7 ust
1 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 ustanawiajacego system skutecznosci dziatania dla
stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
2096/2005 ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
(Dz. Urz. UE L 201 z 03.08.2010, str. 1, z p6zA. zm.).

§ 3. Rozporzadzenie traci moc z dniem 31 grudnia 2014 r.
§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.
MINISTER

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ:

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § |
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegtowego zakresu dziatania
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie zwolnienia z obowiqzku stosowania przepisow rozporzqdzenia Komisji (WE) nr
1794/2006 ustanawiajqcego wspdlny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
w brzmieniu zmienionym rozporzqdzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010 w odniesieniu do oplat
terminalowych stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 130a ust.
2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933 i 951).

Przedmiotem regulacji prawnej zawartej w przepisach ww. aktu wykonawczego jest
wprowadzenie zwolnienia z obowiazku stosowania do dnia 31 grudnia 2014 r., w odniesieniu do
optat terminalowych, rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 w brzmieniu zmienionym
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010. Pod pojeciem ,optaty terminalowe” uzytym
w tresci przedmiotowego projektu rozporzadzenia nalezy rozumie¢ oplatg, o ktdrej mowa w
rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacego wspolny
schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 07.12.2006, str.
3).

Mozliwos¢ wprowadzenia przedmiotowego zwolnienia, wskazanego w art. 130a ust.
2 ustawy — Prawo lotnicze, zostala przewidziana w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006
ustanawiajace wspdlny schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L
333 z 17.12.2010, str. 6). Zgodnie bowiem z tym artykulem parstwo czionkowskie ma
mozliwo$¢ odroczenia stosowania przepiséw rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006
w brzmieniu zmienionym rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010 w stosunku do optat
terminalowych do dnia 31 grudnia 2014 r.

Celem powyzszej regulacji prawnej jest umozliwienie instytucjom zapewniajacym stuzby
zeglugi powietrznej pelniejsze przystosowanie si¢ do nowych zasad ustalania stawek
jednostkowych optat terminalowych, w tym umozliwienia uzyskania odpowiednich $rodkéw
finansowych na przygotowanie stuzb ruchu lotniczego w nowopowstatych i planowanych do
otwarcia portach lotniczych (Warszawa-Modlin, Lublin-Swidnik oraz inne). Zastosowanie,
przewidzianego w przepisach prawa Unii Europejskiej, trzyletniego okresu przejsciowego (do
dnia 31 grudnia 2014 r.) umozliwi nie tylko pokrycie kosztdw utworzenia stuzb kontroli ruchu
lotniczego w nowych portach lotniczych, ale stworzy réwnoczesnie odpowiednie ramy czasowe
na dostosowanie przysztego modelu finansowania tych stuzb.

Performance Review Body (PRB) jako organ weryfikujacy skutecznos¢ dziatania
i opiniujacy Krajowe plany skuteczno$ci dziatania (KPSD) na lata 2012-2014 (zob. art. 10
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacego system
skuteczno$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej) zglosit zastrzezenia do polskiego KPSD w obszarze efektywnosci
kosztowej, zwracajac uwage na fakt, ze uwzglednienie kosztéw przygotowania i zapewnienia
stuzb ruchu lotniczego w nowych portach lotniczych spowodowato wzrost kosztéw instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Biorac pod uwage powyzsze oraz fakt, iz w KPSD
na lata 2012-2014 cel zwigzany z efektywnoscia kosztowa w obszarze optat terminalowych nie
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Jest obligatoryjny, postanowiono nie ujmowac kosztow terminalowych (w tym przygotowania i
zapewnienia stuzb ruchu lotniczego w nowych portach lotniczych) w przedmiotowym
dokumencie. Jednoczesnie w celu zapewnienia finansowania tych kosztéw uznano za konieczne
skorzystanie z mozliwosci przewidzianej, w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1191/2010
poprzez wydanie niniejszego rozporzadzenia.

Brak zatwierdzenia przez Komisje Europejska Polskiego KPSD na lata 2012 — 2014, w
wersji, w ktorej ujete zostaly koszty przygotowania i zapewnienia stuzb ruchu lotniczego w
nowych portach lotniczych, w szczegélnosci w Warszawie-Modlinie oraz Lublinie-Swidniku,
spowodowat brak mozliwosci sfinansowania przygotowania i zapewnienia stuzb ruchu lotniczego
w tych portach w ramach systemu optat nawigacyjnych. W takim przypadku jedynym
rozwigzaniem, ktore pozwoli na przygotowanie i zapewnienie stuzb ruchu lotniczego na ww.
lotniskach oraz na potencjalnie nowych lotniskach w pierwszym okresie odniesienia jest wydanie
przedmiotowego rozporzadzenia. Brak wprowadzenia przedmiotowego zwolnienia w pierwszym
okresie odniesienia méglby spowodowaé koniecznos¢ utworzenia odrebnej strefy pobierania
opfat dla nowych lotnisk w kosztochlonnym czasie ich uruchamiania. Wysoko$é¢ stawki
skalkulowanej dla takich lotnisk stanowitaby bariere i podwazataby ekonomiczny sens
funkcjonowania tych przedsigwzigé, co w obliczu wydatkowania znacznych srodkéw na ich
powstanie mogtoby spowodowa¢ powstanie znacznych strat w finansach publicznych.

Wprowadzenie powyzszej regulacji bedzie miato prorozwojowy charakter w odniesieniu
do rynku lotniczego w Polsce, poniewaz umozliwi uwzglednienie szczegdlnych i indywidualnych
potrzeb ATM/CNS na nowych lotniskach regionalnych i lokalnych oraz sposéb ich finansowania.
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP), jako instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej, w oparciu o zapisy Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzqdzen
Naziemnych, przyjetego Uchwala Nr 86/2007 Rady Ministréw w dniu 8 maja 2007 r. oraz w
oparciu o dostepne dane i informacje w zakresie planowanych do otwarcia w latach 2012-14
nowych portow lotniczych jest zobligowana zaplanowaé niezbedne $rodki i podja¢ niezbedne
dziatania w celu przygotowania stosownych stuzb kontroli ruchu lotniczego do $wiadczenia ustug
w nowych portach lotniczych od pierwszego dnia ich funkcjonowania. Proces tworzenia
instytucji kontroli ruchu lotniczego na lotnisku trwa kilka lat i wiaze sie z wydatkowaniem od
kilku do kilkunastu milionéw ztotych rocznie. Bez zaplanowania takich $rodkéw, a nastepnie ich
wydatkowania, nie jest mozliwe skuteczne zapewnienie bezpiecznej i zgodnej z prawem obstugi
ruchu lotniczego na nowopowstajacym lotnisku.

Ze wzgledu na powyzsze, niewydanie rozporzadzenia sankcjonujacego zwolnienie
z obowigzku, o ktérym mowa w art. 130a ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, zwigksza ryzyko, ze
inwestycje (nowe lotniska) realizowane z wykorzystaniem $rodkéw publicznych o znacznej
wartosci, nie beda mogty funkcjonowaé wiasciwie.

Majac na uwadze polityke pafistwa dotyczaca lotnictwa cywilnego oraz uwarunkowania
operacyjne i kosztowe prowadzenia dzialalnosci przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej nalezy stwierdzi¢, ze wydanie przedmiotowego rozporzadzenia wptynie korzystnie
na rozwdj portéw regionalnych, lokalny rynek pracy oraz przyczyni si¢ do znaczacego wzrostu
atrakcyjnosci inwestycyjnej obszardéw, na ktérych zlokalizowane sa nowe lotniska. Zaklada sie
rowniez, ze ulatwiony dostep do transportu lotniczego przyczyni si¢ do wzrostu liczby pasazeréw
korzystajacych z tego $rodka transportu. Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportowej ma
ogromne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci polskiej gospodarki. Nie wydanie
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przedmiotowego rozporzadzenia stwarza powazne ryzyko istotnego opéznienia realizacji
inwestycji lotniskowych z negatywnym skutkiem dla mozliwosci pozyskania dodatkowych
srodkéw na rozwéj infrastruktury lotniczej, a koszty Jej dalszego rozwoju i utrzymania musiatyby
zostaé pokryte przez samorzady lokalne badz wprost z budzetu panstwa.

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia jest zgodne z 0gdlna tendencja wsréd paristw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz z polityka pafistwa zawarta w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) opublikowang w dniu 27 kwietnia 2012 r. (Monitor
Polski 2012 r. poz. 252) jako zalacznik do Uchwaly Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia
2011 r. Cytowany ponizej fragment KPZK 2030 ilustruje gléwne zatozenia w obszarze transportu
lotniczego w Polsce: ,,Obszary metropolitalne najwigkszych miast sa obstugiwane przez porty
lotnicze o znaczeniu miedzynarodowym, co umozliwia rozwdj i intensyfikacje powiazan
z miastami Europy i $wiata. Obszar metropolitalny Warszawy jest obstugiwany przez co najmniej
dwa, wzajemnie komplementarne porty lotnicze. Jednoczesnie w przypadku pozytywnej decyzji
o budowie Centralnego Portu Lotniczego (CPL) przejmie on funkcje portu weztowego,
zintegrowanego z nowoczesnym systemem potaczen kolejowych i drogowych. Sie¢ podstawowa,
uzupetniaja lotniska w Bydgoszczy, Lodzi, Szczecinie, Rzeszowie i Zielonej Goérze oraz nowe
cywilne porty lotnicze w Lublinie i Modlinie, a takze w zaleznosci od analizy ekonomicznej
optacalnosci projektéw oraz przyszlej sytuacji rynkowej porty w Biatymstoku, Olsztynie,
Kielcach, Koszalinie, Opolu, Nowym Targu i Jeleniej Gérze”.

Przepisy rozporzadzenia beda mialy zastosowanie w pierwszym okresie odniesienia systemu
skutecznosci dziatania, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010,
tj. w okresie petnych lat 2012-2014 - z uwagi na koniecznos$¢ skorelowania tego systemu z
terminami obowiazywania KPSD dla Polski. Rozwiazanie takie w tym przypadku jest
dopuszczalne na gruncie art. 5 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i
niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172, z pozin. zm.).
Przedmiotowe rozporzadzenie faktycznie nie bedzie miato zastosowania wstecz, poniewaz nie
spowoduje zmiany wysokosci stawek optat nawigacyjnych w trakcie 2012 roku. Wejscie w zycie
przedmiotowego rozporzadzenia bedzie miato natomiast wptyw na sposéb rozliczania kosztéw
zapewnianych stuzb nawigacji terminalowej, ktore sa rozliczane dla roku ,,n” nie wcezesniej niz w
roku ,,n+2”, co oznacza, ze rozliczenie roku 2012 r. nastapi w roku 2014 r. W zakresie
metodologii obliczania kosztéw przepisy sa zbiezne z przepisami rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacego wsp6lny schemat oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej. Ponadto w wyniku wprowadzenia przedmiotowej regulacji nie mozna
moéwi¢ o powstaniu przychodu czy straty, gdyz wprowadzenie proponowanej regulacji ma na
celu wylacznie zapewnienie petnego pokrycia kosztéw zwiazanych ze $wiadczeniem ustug
nawigacji terminalowej przez odpowiednie instytucje. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jest
Jednostka samofinansujaca sig, a jej dziatalnos¢ oparta jest na systemie optat pobieranych za
korzystanie przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej ze stuzb zeglugi powietrznej. Agencja
nie korzysta wigc ze $rodkow budzetowych panstwa dla pokrycia kosztéw prowadzonej przez nia
dziatalnodci, dlatego tez w obecnej sytuacji prawnej funkcjonowania instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej nie jest mozliwe obnizenie kosztéw przygotowania i Zapewnienia
stuzb ruchu lotniczego w inny sposéb.
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Biorac pod uwage ww. wyjés'nienia, a takze z uwagi na potrzebe pilnego uregulowania
ww. zagadnienia proponuje sie, aby przedmiotowe rozporzadzenie weszlo w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogloszenia.

Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, iz w zwiazku z wprowadzeniem przedmiotowego
zwolnienia, zgodnie z brzmieniem art. 130a ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze, w odniesieniu do
optat terminalowych stosowac si¢ bedzie zasady okreslone w rozporzadzeniu nr 1794/2006/WE
w brzmieniu obowiazujacym do dnia 20 grudnia 2010 r.

Przyjecie przedmiotowego rozporzadzenia nie wymaga ustanowienia przepisow
przejsciowych.

Zgodnie z upowaznieniem ustawowym okreslonym w art. 130a ust. 2 ustawy — Prawo
lotnicze, projekt rozporzadzenia byt przedmiotem opinii Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
przedstawicieli uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej oraz instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne;j.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych.

Projekt rozporzadzenia podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z trybem
przewidzianym w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1794/2006 ustanawiajacym wspo6lny schemat
optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostal
udostepniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Nie zgloszono
zainteresowania projektem w trybie przepiséw o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji zgodnie z § 11a Uchwaty Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. - Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz.221, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Ocena skutkéw regulacji (OSR)

Podmioty, na ktore oddziatuje projektowane rozporzadzenie:

1) Minister wtasciwy do spraw transportu;

2) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

3) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;

4) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB;

5) podmioty zakladajace, zarzadzajace lub bedace wiascicielami lotnisk zlokalizowanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polski;

6) Uzytkownicy przestrzeni powietrznej korzystajacy z lotnisk w Rzeczypospolitej Polskiej.

Konsultacje spoleczne:
Projekt zostat przestany do nastepujacych podmiotow:

1) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;

2) IBCOL Sp. z.o0.0.;

3) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB;
4) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;
5) Przedsiebiorstwo Panhstwowe »Porty Lotnicze”;
6) IATA Polska;

7) BARIP;

8) Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.;

9) Air Poland sp. z 0.0.;

10) OLT Express Regional sp. z 0.0.;

11) Sprintair S. A.;

12) Sprintair Cargo sp. z 0.0.;

13) EuroLOT S. A ;

14) SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;
15) General Aviation Services sp. z 0. 0.;

16) Sky Taxi sp. z 0.0.;

17) Exin sp. zo.0.;

18) Blue Jet sp. z 0.0.;

19) AD Astra Executive Charter S. A.;

20) IBEX-U.L. sp. z 0.0.;

21) FLYJET sp. z 0.0.;

22) Enter Airsp. z 0.0.;

23) Small Planet Airlines sp. z 0.0.;

24) OLT Express Poland sp. z 0.0.;

25) Travel Service Polska sp. z 0. 0.;

26) Bingo Airways sp. z 0.0.;

27) HELICOPTER.PL S. A ;

28) SILVAIR sp. zo. 0.;

29) HiFlyer Polska Sp. z 0.0;
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30) AOPA Poland;

31) Aeroklub Polski;

32) Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.;

33) Port Lotniczy £.6dz im. Wiadystawa Reymonta Sp. z 0. 0.;
34) Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw Sp. z 0. 0.;

35) Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.;

36) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A ;

37) Port Lotniczy Wroctaw S.A.;

38) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawla II Krakéw Balice Sp. z 0. o.;
39) Port Lotniczy Mazury Sp. z 0. 0.;

40) Port Lotniczy Poznan Lawica Sp. z 0. 0.;

41) Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka Sp. z 0.0.;

42) Port Lotniczy Lublin S.A ;

43) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0. 0.;
44) Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnosé”;
45) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych;

46) Forum Zwiazkéw Zawodowych;

47) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

48) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan;
49) Business Center Club - Zwiazek Pracodawcow.

W toku konsultacji spotecznych uwagi zgtosit PLL LOT S.A. Wedtug tych uwag projekt
prowadzi do utrzymania dotychczasowych rozwiazan, ktére:

* nie zapewniaja przejrzystosci baz kosztowych;

* nie zachecajg do poprawy efektywnosci dziatania i efektywnosci kosztowej dostawcow
ustug nawigacyjnych oraz zarzadzajacych portami lotniczymi;

* powoduja niewlasciwe rozlozenie obciazeri na przewoznikéw- w tym subsydiowanie
przez PLL LOT S.A. najwigkszych konkurentéw na rynku polskim.

Nalezy wskaza¢, iz powyzsze stwierdzenia sa bezzasadne oraz nie maja uzasadnienia w obecnie
obowiazujacym porzadku prawnym. Bazy kosztowe instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej sa tworzone wg. wzoréw z zatacznika rozporzadzenia (WE) nr 1794/2006. Bazy te
podlegaja sprawdzeniu i weryfikacji przez Urzad Lotnictwa Cywilnego oraz przez uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej podczas corocznych, obowiazkowych konsultacji. Poprawianiu
efektywnosci stuzb zeglugi powietrznej ma stuzy¢ Krajowy plan skutecznosci dzialania, ktory
wedlug rozporzadzenia (UE) nr 691/2010 jest obowiazkowy dla wszystkich paristw
cztonkowskich UE. Przedmiotowa regulacja bezpo$rednio nie jest zwiazana z zagadnieniami
poruszanymi w uwagach PLL LOT S.A.

Ponadto przewoznik w swoich uwagach wskazat, ze efektem wprowadzenia w zycie powyzszego
projektu rozporzadzenia bedzie stworzenie podstawy do utrzymania jednej strefy optat
terminalowych w pierwszym okresie referencyjnym w Polsce.

Kwestia stref pobierania optat terminalowych regulowana jest rozporzadzeniem ministra
wiasciwego do spraw transportu wydanym na podstawie art. 130 ust. 9 ustawy - Prawo lotnicze.

Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budiet panstwa i budzet
jednostek samorzadu terytorialnego — wejscie w zycie przedmiotowego rozporzadzenia
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wywola bezposrednio pozytywny skutek dla budzetu panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego, poniewaz bez potrzeby dodatkowego finansowania z budzetu przyczyni sie do
sfinansowania niezbednych inwestycji i kosztow utworzenia stuzb kontroli ruchu lotniczego
w nowych portach lotniczych oraz pozwoli na ich utrzymanie. Dynamiczny rozwéj krajowego
organu zarzadzania ruchem lotniczym finansowany jest ze $rodkéw pochodzacych z optat
nawigacyjnych uiszczanych przez uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;.

Jednostki samorzadu terytorialnego, jednostki sektora finanséw publicznych oraz budzet
panstwa nie poniosa dodatkowych zwigkszonych wydatkéw badz zmniejszenia dochodéw
w stosunku do wielkos$ci wynikajacych z obowiazujacych wydatkow.

Wplyw regulacji na rynek pracy — wprowadzenie do stosowania projektowanego
rozporzadzenia bedzie mie¢ pozytywny wptyw na rynek pracy poprzez zapewnienie realizacji
inwestycji na nowo powstajacych lotniskach, a tym samym powstanie nowych miejsc pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw — projektowana regulacja bedzie mie¢ pozytywny wplyw na
konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, poprzez rozw¢j infrastruktury lotniczej
stymulujacej rozwdj innych dziedzin gospodarki.

Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwéj regionalny — regulacja bedzie mie¢ korzystny

wplyw na sytuacjg i rozwdj regionalny, poprzez migdzy innymi stworzenie nowych miejsc pracy,
rozbudowg infrastruktury transportowej, zapewnienie szerszego dostep do rynku lokalnego.
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