Projekt, 03.08.2012 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

7 dnia ... ... ......2012 .

w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania §wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Na podstawie art. 23 ust. 7 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zZn. zm.z) zarzadza si¢, co nast¢puje:

§ 1. Zakresem badan koniecznych do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu, zwanych dalej ,badaniami koniecznymi”, objete sg typy budowli przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, typy urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typy pojazdéw kolejowych, okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 23 ust. 7 pkt 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej
,Lustawa”.

§ 2. Zakres badan koniecznych dla typéw budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego obejmuje:

1) badanie zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich, dla danego typu
budowli, polskich lub europejskich normach;

2) badanie zgodno$ci z warunkami technicznymi, okreslonymi w przepisach o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

3) analiz¢ wynikow préb eksploatacyjnych.

§ 3. 1. Zakres badan koniecznych dla typéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego obejmuje:

1) badanie zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich, dla danego typu
urzadzen, polskich lub europejskich normach;

" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
0z. 1494).

g Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr
191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr
1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz.
1658, 22011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr 227,
poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 460.
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2) analiz¢ wynikow prob eksploatacyjnych.

2. Zakres badan koniecznych dla typéw urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego, oprocz badan, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuje dodatkowo:

1) dla stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzeni blokady liniowej,
urzadzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow, sygnalizatora kolejowego, urzadzen
oddziatywania tor — pojazd, systemu automatycznego prowadzenia pociagu, systemu
telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, systemu
zdalnego sterowania ruchem kolejowym:

a) badanie funkcjonalne w warunkach normalnych, w tym sprzgtu i oprogramowania,
b) badanie funkcjonalne w warunkach oddzialywania uszkodzen przy:
— oddziatywaniu uszkodzen pojedynczych i wielokrotnych elementow,

—reakcji na wykryte uszkodzenie pojedyncze lub wielokrotne wraz z oceng
zdolnosci pozostawania w stanie bezpiecznym,

— zmiennych wartosciach parametrow napigcia, pradu i czestotliwosci,
¢) badanie funkcjonalne w warunkach oddzialywania zewnetrznego:

— badanie klimatyczne,

— badanie na oddziatywania mechaniczne,

—badanie na oddzialywania elektryczne, w tym kompatybilno$ci
elektromagnetycznej,

— oceng zabezpieczenia przed nieautoryzowanym dostgpem,
— badanie wytrzymatosciowe,

d) badanie bezpieczenstwa dziatania w warunkach rzeczywistego zastosowania
urzadzenia,

) badanie niezawodnosci dzialania w warunkach rzeczywistego zastosowania
urzadzenia,

f) wykonanie nastepujacych testow kwalifikacyjnych urzadzenia:
— test funkcjonalnosci,
— test niezawodnosci,
— test bezpieczenstwa;

2) dla urzadzen facznosci przewodowej i bezprzewodowej oraz rejestratora rozmow
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego badanie zgodnosci z warunkami
technicznymi, w tym badanie:

A funkcjonalne i niezawodnosciowe, g
~kompatybilnosci elektromagnetyczne;j,

&Srodowiskowe, w szczegdlnosci wspolpracy z istniejacymi systemami i
urzadzeniami, -

3) dla dtawika torowego:
a) ogledziny 1 sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjq techniczna,

b) sprawdzenie indukcyjnosci i rezystancji,
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¢) sprawdzenie rezystancji izolacji,
d) sprawdzenie wytrzymatosci elektrycznej izolacji,
e) sprawdzenie odpornosci na wibracje,
f) sprawdzenie odpornosci na przeptyw pradu zwarciowego;
4) dla linek dlawikowych:
a) ogledziny i sprawdzenie zgodnosci z dokumentacja techniczna,
b) sprawdzenie rezystancji izolacji,
¢) sprawdzenie wytrzymatosci elektrycznej izolacji,
d) sprawdzenie temperatury nagrzewania,
e) sprawdzenie odpornosci powloki izolacyjnej na temperature,
f) sprawdzenie odpornosci na korozj¢ — wpltyw mgtly solnej;
5) dla wylacznika szybkiego:
a) ogledziny i sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg techniczna,
b) pomiary rezystancji izolacji,
¢) sprawdzenie dziatania mechanicznego,
d) sprawdzenie wytrzymatosci dielektrycznej izolacji,
e) proba nagrzewania,
f) sprawdzenie nastaw wyzwalaczy,
g) badanie wytrzymatosci elektrycznej,
h) badanie wytrzymatosci mechanicznej,
i) badanie taczalnosci pradéw zwarciowych,
j) sprawdzenie charakterystyki zwarciowej,
k) wyznaczenie wartosci pradow krytycznych,
1) wyznaczenie czasu wylaczania pradow krytycznych;
6) dla sieci jezdnej:

a) badania statyczne z konstrukcjami wsporczymi polegajace na sprawdzeniu
zgodno$ci parametrow z wymaganiami technicznymi, w tym:

— zawieszenia przewodow jezdnych, ich wysokosci, pochylenia oraz odsuwu od
osi toru,

— parametrOw geometrycznych sieci jezdnej,

—naciagu przewodow jezdnych i lin nos$nych w roznych warunkach
atmosferycznych, z uwzglgdnieniem zmian temperatury i oblodzenia,

b) badania dynamiczne w trakcie préb eksploatacyjnych, w tym:

— uniesienia przewodow jezdnych w punkcie podwieszenia przy najwyzszej
dopuszczalnej predkosci jazdy na linii kolejowe;j,

— sprawdzenie wspodlpracy odbieraka pradu z siecig jezdna, w szczegdlno$ci
czasu trwania przerw stykowych i zmiennosci wartosci sily stykowej,
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— pomiar odsuwu przewodéw jezdnych w czasie jazdy pojazdow kolejowych,
— sprawdzenie wartosci predkosci krytyczne;,

— badanie przemieszczen i przyspieszen §lizgacza pod wplywem ruchu pojazdu
trakcyjnego;

7)dla trzeciej szyny w metrze sprawdzenie zgodnos$ci jej parametrow z wymaganiami
technicznymi, dotyczacymi w szczegdlnoscei:

a) parametréw geometrycznych trzeciej szyny,

b) wspolpracy odbieraka pradu z trzecig szyna,

¢) uktadu mocowania,

d) oceny skutecznosci ochrony przeciwporazeniowe;;

8)dla sieci powrotnej, ocen¢ skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej, oceng
skutecznos$ci ochrony taboru oraz urzadzen sterowania i zabezpieczenia ruchu przeciw
wyladowaniom atmosferycznym przenoszonym siecig jezdng i powrotna.

§ 4. Zakres badan koniecznych dla typéw pojazdow kolejowych obejmuje:
1) dla pojazdu trakcyjnego:

a) sprawdzenie zgodno$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania i
odbioru, z dokumentacjg konstrukcyjng oraz z wymaganiami okreslonymi w
odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdéw trakcyjnych,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikow odbiorow jakoSciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoly, elementy 1 materialy,

c) sprawdzenie pojazdu trakcyjnego w zakresie:
— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,
— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu,
— bezpieczenstwa pracownika manewrowego,
— przejazdu przez gorke wzorcowa,

—badania impedancji zestawow kotowych oraz systeméw hamowania i
smarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspOlpracy z obwodami Kkontroli niezajetosci, czujnikami urzadzen
sterowania 1 zabezpieczenia ruchu oraz potwierdzenia prawidlowosci
konstrukcji pod katem mozliwosci monitorowania przez przytorowe
detektory zagrzanych tozysk (HABD) w celu wykrycia ich nienormalnego
wzrostu temperatury,

d) pomiar masy wilasnej i naciskow kot na szyne¢ pojazdu trakcyjnego,
e) oceng whasnosci dynamicznych pojazdu trakcyjnego, w szczegolnosci w zakresie:

— okreslenia wspolczynnika bezpieczefistwa przeciw wykolejeniu Y/Q w
warunkach quasi statycznych 1 dynamicznych,

— okreSlenia sit dziatajacych miedzy kotem a szyna,
— spokojnosci biegu i komfortu jazdy,

f) sprawdzenie wytrzymatosci gldownych elementow, w tym:
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— wytrzymalos$ci pudla i zamocowania urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czolowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

— wytrzymalo$ci zmgczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich préby zmeczeniowe —
tylko w przypadku urzadzen niestandardowych,

— odpornosci szyb czotowych i bocznych kabiny maszynisty na uderzenie i
zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadéw hamulcowych w zakresie:

—oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie trakcyjnym hamulcow pod
wzgledem zgodnosci z obowigzujacymi wymaganiami,

—badania stacjonarnego prawidtowos$ci dziatania wszystkich zastosowanych w
pojezdzie trakcyjnym hamulcow,

—badania ruchowego pojazdu trakcyjnego pod wzgledem hamowania,
dotyczacego okreslenia skuteczno$ci hamulca (pomiary drog hamowania,
okreslenie masy hamujacej lub innych wymaganych parametrow),

—badania ruchowego pojazdu trakcyjnego dotyczacego dzialania urzadzen
przeciwposlizgowych,

h) sprawdzenie charakterystyk trakcyjnych pojazdu trakcyjnego w zakresie
wyznaczenia:

— linii przyczepnosci na obwodzie kot napednych,

— linii sily pociggowej w funkcji predkosci,

— czasu zadziatania urzadzen przeciwposlizgowych i eliminowania poslizgu,
i) sprawdzenie odbieraka pradu i jego wspolpracy z siecia jezdna,

j) badanie i oceng urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiotacznosci
kolejowej z funkcjq radio-stop, urzadzen systemu kontroli prowadzenia pociagow,

k) sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu trakcyjnego,

1) sprawdzenie dzialania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych i
przeciwporazeniowych zainstalowanych na pojezdzie trakcyjnym,

m) sprawdzenie urzadzen zabezpieczajacych przed skutkami zwar¢ oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym zlacz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczen
przed urazami elektrycznymi obshugi pojazdow i pasazerow pojazdu trakcyjnego,

n) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konca pojazdu trakcyjnego,

o) badanie oddzialywania na otoczenie w zakresie hatasu emitowanego na zewnatrz
pojazdu trakcyjnego oraz zawarto$ci spalin,

p) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu trakcyjnego przez
badanie:

— materialéw 1 wyrobéw, w tym przewodow elektrycznych uzytych w
konstrukcji i wyposazeniu pojazdu trakcyjnego pod wzgledem palnosci,
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toksycznosci oraz wlasciwosci dymotwoéreczych i rozprzestrzeniania sig
ptomienia,

— zainstalowanych w pojezdzie trakcyjnym urzadzen przeciwpozarowych i
gasnic,

r) badanie pojazdu trakcyjnego w zakresie:

—emitowanych na zewnatrz 1 wewnatrz zaklocen radioelektrycznych i
elektromagnetycznych,

— zakldcen w sieci trakcyjnej w wyniku dziatan urzadzen impulsowych,
— odpornosci wyposazenia na zewngtrzne pola elektromagnetyczne,

—wplywu generowanych zakiocen na urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym,

—badania impedancji zestawéw kolowych oraz systeméw hamowania 1
smarowania pod Kkatem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspotpracy z obwodami kontroli niezajetosci oraz czujnikami urzadzen
sterowania i zabezpieczenia ruchu,

s) sprawdzenie sygnatéw dzwiekowych pojazdu trakcyjnego,

t) sprawdzenie warunkéw pracy maszynisty w kabinie maszynisty pojazdu
trakcyjnego, w zakresie:

— ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, oceny fotela maszynisty,
o$wietlenia kabiny i przyrzadow,

— poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddzialywania na organizm
ludzki i komfort jazdy,

— poziomu hatasu infradzwigkowego, styszalnego i ultradzwigkowego,
— indukcyjnos$ci pola magnetycznego,

—komfortu klimatycznego kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia
wewnetrznego,

u) sprawdzenie warunkéw podrézowania pasazerdw w zespolach trakcyjnych,
wagonach  silnikowych i innych pojazdach kolejowych z napedem
przeznaczonych do przewozu oséb, w zakresie:

— poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddzialywania na organizm
ludzki i komfort jazdy,

— poziomu hatasu styszalnego,

— ergonomii siedzisk,

— ergonomii pomieszczen dla pasazerow,

— komfortu klimatycznego pomieszczen dla pasazerow,

— o$wietlenia zewngtrznej i wewnetrznej czgsci wejscia do pojazdu,
— o$wietlenia pomieszczen dla pasazerdw,

— odpornosci szyb okiennych na uderzenie,
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w) sprawdzenie w pojezdzie trakcyjnym zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy i uchwytéw, oston czgsci wirujacych, tablic informacyjnych,
zabezpieczen przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejsé,

x) sprawdzenie kompletnosci badan i prob wyposazenia pojazdu trakcyjnego
podlegajacego dozorowi technicznemu,

y) potwierdzenie poprawnosci zastosowanych w pojezdzie trakcyjnym rozwiazan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczefistwie przewozu 0sob i rzeczy
oraz ochronie §rodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

z) sprawdzenie urzadzen zewngtrznych pojazdu trakcyjnego w tym:
— potaczen miedzywagonowych, mostkow przejsciowych i watkow gumowych,
—w zakresie malowania i napiséw,

za) badanie urzadzen wewngtrznych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego i

innego pojazdu kolejowego z napgdem, przeznaczonego do przewozu oséb, w
tym:

— okien, drzwi czotowych,
— urzadzen sanitarnych,

zb) badanie drzwi wejsciowych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego
pojazdu kolejowego z napedem, przeznaczonego do przewozu osob i1 autobusu
SZynowego,

zc) sprawdzenie odpornosci zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego
pojazdu kolejowego z napgdem, przeznaczonego do przewozu oséb i autobusu
szynowego na trudne warunki atmosferyczne zwigzane z wysigpowaniem
ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu;

2) dla wagonu pasazerskiego:

a) sprawdzenie zgodnosci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania i
odbioru, z dokumentacja konstrukcyjng oraz z wymaganiami okreslonymi w
odpowiednich polskich lub europejskich normach dla wagonéw pasazerskich,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikéw odbioréw jakosciowo-
technicznych na zastosowane zespoly, podzespoty, elementy i materialy,

¢) sprawdzenie wagonu pasazerskiego w zakresie:
— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,

— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu, rampg¢ promowa i przesuwnicg
wagonowa,

— przejazdu przez gorke wzorcowa,
— bezpieczenstwa pracownika manewrowego,

—badania impedancji zestawow kolowych oraz systemoéw hamowania i
smarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspolpracy z obwodami kontroli niezajetosci, czujnikami urzadzen
sterowania i zabezpieczenia ruchu pod katem mozliwosci monitorowania
przez przytorowe detektory zagrzanych tozysk (HABD) w celu wykrycia ich
nienormalnego wzrostu temperatury,

d) pomiar masy wlasnej i naciskow kot na szyn¢ wagonu pasazerskiego,
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e) ocene wlasnosci dynamicznych wagonu pasazerskiego, w szczegdlnosci w
zakresie:

—okreslenia wspolczynnika bezpieczenstwa przeciw wykolejeniu Y/Q w
warunkach quasi statycznych i dynamicznych,

— okreslenia sit dziatajacych miedzy kotem a szyna,
— spokojnosci biegu i komfortu jazdy,

f) sprawdzenie wytrzymalosci gtéwnych elementow, w tym:
— wytrzymato$ci pudta i zamocowania urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czolowego na podstawie proby poligonowej
lub obliczen symulacyjnych,

— wytrzymato$ci zmgczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen ciegtowo-zderznych i ich proby zmegczeniowe —
tylko w przypadku urzadzen niestandardowych,

— odpornosci szyb bocznych na uderzenie i zmiany cisnienia,

g) badanie ukladow hamulcowych w zakresie:

—oceny wszystkich zastosowanych w wagonie pasazerskim hamulcéw pod
wzgledem zgodnosci z obowigzujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego prawidlowosci dziatania wszystkich zastosowanych w
wagonie pasazerskim hamulcow,

—badania ruchowego wagonu pasazerskiego pod wzgledem hamowania, w
zakresie okreélenia skutecznosci hamulca (pomiary drég hamowania,
okreslenie masy hamujgcej lub innych wymaganych parametréw),

—badania ruchowego wagonu pasazerskiego w zakresie dzialania urzadzen
przeciwposlizgowych,

h) sprawdzenie, w wagonie pasazerskim, zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy i uchwytow, oston czgéei wirujacych, tablic informacyjnych,
zabezpieczen przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejscé,

i) sprawdzenie urzadzen zewngtrznych wagonu pasazerskiego, w tym:
— polaczen miedzywagonowych, mostkow przejsciowych i watkow gumowych,
— w zakresie malowania i napisow,
j) badanie urzadzen wewngtrznych wagonu pasazerskiego, w tym:
— okien, drzwi czolowych,
— urzadzen sanitarnych,
k) badanie drzwi wejsciowych wagonu pasazerskiego,
1) badanie ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji wagonu pasazerskiego,
m) badanie uktadu zasilania wagonu pasazerskiego, w tym:
— przetwornicy statycznej,

— urzadzen wybiorczo-przetaczajacych WN,
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—badanie wplywu zakldcen generowanych przez wagon pasazerski na
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

n) sprawdzenie dzialania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych i
przeciwporazeniowych, zainstalowanych w wagonie pasazerskim,

0) sprawdzenie urzadzen zabezpieczajacych przed skutkami zwar¢ oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym zlgcz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczen
przed urazami elektrycznymi obshugi wagondéw 1 pasazerOw wagonu
pasazerskiego,

p) sprawdzenie urzadzen i instalacji komunikacji rozgloszeniowej wagonu
pasazerskiego,

r) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego wagonu pasazerskiego przez
badanie:

— materialdow 1 wyrobéw, w tym przewoddéw elektrycznych uzytych w
konstrukcji i wyposazeniu wagonu pasazerskiego pod wzgledem palnosci,
toksycznosci oraz wlasciwosci dymotworczych 1 rozprzestrzeniania sig
ptomienia,

— zainstalowanych w wagonie pasazerskim urzadzen przeciwpozarowych i
gasnic,

s) sprawdzenie poziomu zakldcen radioelektrycznych, emitowanych wewnatrz i na
zewnatrz wagonu pasazerskiego,

t) sprawdzenie zainstalowanego w wagonie pasazerskim systemu diagnostycznego i
transmisji danych diagnostycznych,

u) sprawdzenie warunkéw podrézowania pasazerow, w zakresie:

—poziomu drgah mechanicznych pod wzglgdem oddzialywania na organizm
ludzki i komfort jazdy,

— poziomu halasu styszalnego,
— ergonomii siedzisk zapewniajacych komfort podczas wielogodzinnej podrézy,
— ergonomii pomieszczen dla pasazerow,
— o$wietlenia zewnetrznej i wewnetrznej czesci wejscia do wagonu,
— o$wietlenia pomieszczen dla pasazeréw,
— odpornosci szyb okiennych na uderzenie,
w) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji konca pociagu,

x) sprawdzenie kompletnosci badan i prob wyposazenia wagonu pasazerskiego,
podlegajacego dozorowi technicznemu,

y) badanie impedancji zestawu kotowego wagonu pasazerskiego,

z) potwierdzenie poprawnosci zastosowanych w wagonie pasazerskim rozwigzan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu 0s6b oraz
ochronie §rodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych;

za) sprawdzenie odporno$ci wagonu pasazerskiego na trudne warunki atmosferyczne
zwiazane z wystepowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu;

3) dla wagonu towarowego:
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a) sprawdzenie zgodnoéci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania i
odbioru, z dokumentacjg konstrukcyjna oraz z wymaganiami okreSlonymi w
odpowiednich polskich lub europejskich normach dla wagonéw towarowych,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikéw odbioréw jakosciowo-
technicznych na zastosowane zespoly, podzespoly, elementy i materiaty,

¢) sprawdzenie wagonu towarowego w zakresie:
— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,

— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu, rampe promowa i przesuwnicg
wagonowa,

— bezpieczenstwa pracownika manewrowego,
— przejazdu przez gorke wzorcowa,

—badania impedancji zestawow kolowych oraz systemow hamowania i
smarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspolpracy z obwodami kontroli niezajgtosci, czujnikami urzadzen
sterowania i zabezpieczenia ruchu oraz potwierdzenia prawidlowosci
konstrukcji pod katem mozliwosci monitorowania przez przytorowe
detektory zagrzanych lozysk (HABD) w celu wykrycia ich nienormalnego
wzrostu temperatury,

d) pomiar masy wlasnej wagonu towarowego, naciskow kot na szyng i rozkiadu
naciskéw w wagonie towarowym,

e) oceng wlasnosci dynamicznych wagonu towarowego, w szczegdlnosci w zakresie:

— okreslenia wspodlczynnika bezpieczenstwa przeciw wykolejeniu Y/Q w
warunkach quasi statycznych i dynamicznych,

— okreslenia sit dzialajacych miedzy kotem a szyna,
— spokojnosci biegu,

f) sprawdzenie wytrzymalosci gtéwnych elementow, w tym:
— wytrzymatosci pudta i zamocowan urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czotowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

— wytrzymato$ci zmeczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen cieglowo-zderznych i ich proby zmeczeniowe —
tylko w przypadku urzadzen niestandardowych,

g) badanie uktadow hamulcowych, w zakresie:

—oceny wszystkich zastosowanych w wagonie towarowym hamulcéw pod
wzgledem zgodnosci z obowigzujacymi wymaganiami,

—badania stacjonarnego wagonu towarowego pod wzgledem hamowania, w
zakresie poprawnosci dzialania wszystkich zastosowanych w wagonie
hamulcow,

—badania ruchowego wagonu towarowego pod wzgledem hamowania,
dotyczacego okreslenia skutecznosci hamulca (pomiary drég hamowania,
okreslenie masy hamujacej lub innych wymaganych parametrow),
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h) badanie materiatéw i wyrobow uzytych w konstrukcji i wyposazeniu wagonu
towarowego, pod wzgledem palnosci, toksycznosci oraz ~wlasciwosci
dymotwérczych i rozprzestrzeniania si¢ ptomienia,

i) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji konca pociagu,

j) sprawdzenie kompletnosci badaf i prob wyposazenia wagonu towarowego,
podlegajacego dozorowi technicznemu,

k) potwierdzenie poprawnosci zastosowanych w wagonie towarowym rozwigzan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu os6b oraz
ochronie $rodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

1) sprawdzenie odpornosci wagonu towarowego na trudne warunki atmosferyczne
zwiazane z wystepowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu;

4) dla pojazdu specjalnego:

a) sprawdzenie zgodnosci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania i
odbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okreslonymi w
odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdéw specjalnych,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikéw odbiorow jakosciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoly, elementy i materiaty,

¢) sprawdzenie pojazdu specjalnego w zakresie:
— zachowania skrajni taboru i wymiaru dhugosci,
— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu,
— bezpieczenstwa pracownika manewrowego,
— przejazdu przez gérke wzorcowa,
d) pomiar masy wiasnej i naciskow kol na szyng pojazdu specjalnego,
e) oceng wlasnosci dynamicznych pojazdu specjalnego, w szczegolnosci w zakresie:

— okre$lenia wspolczynnika bezpieczefistwa przeciw wykolejeniu Y/Q w
warunkach quasi statycznych i dynamicznych,

— bezpieczenstwa jazdy, ukladu biegowego i1 oddziatywania na tor oraz
spokojnos¢ biegu,

f) sprawdzenie wytrzymatosci gtéwnych elementéw, w tym:
— wytrzymatos$ci pudia, i zamocowan urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czotowego na podstawie proby poligonowej
lub obliczen symulacyjnych,

— wytrzymato$ci zmgczeniowe] ram wozkow,
— charakterystyki urzadzen cieglowo-zderznych i ich préby zmeczeniowe,
— odpornosci szyb na uderzenie i zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadow hamulcowych w zakresie:

—oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie specjalnym hamulcéw pod
wzgledem zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

www.inforlex.pl



—badania stacjonarnego pojazdu specjalnego pod wzgledem hamowania, w
zakresie poprawnosci dziatania zastosowanych w pojezdzie specjalnym
hamulcow,

—badania ruchowego pojazdu specjalnego pod wzgledem hamowania, w
zakresie okreslenia skutecznosci zastosowanych hamulcow,

h) sprawdzenie odbieraka pradu i jego wspotpracy z siecig jezdna,

i) badanie i oceng urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiotacznosei
kolejowej z funkcja radio-stop, urzadzen systemu kontroli prowadzenia pociagow,

j) sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu specjalnego,

k) sprawdzenie urzadzef zabezpieczajacych przed skutkami zwar¢ oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym zlacz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczef
przed urazami elektrycznymi obshugi pojazdu specjalnego,

1) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konica pojazdu specjalnego,

m) badanie oddziatywania na otoczenie w zakresie halasu emitowanego na zewnatrz
pojazdu specjalnego oraz zawartosci spalin,

n) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu specjalnego przez
badanie:

— materialéw i wyrobéw uzytych w konstrukcji pojazdu specjalnego pod
wzgledem palnosci, toksycznosci oraz wiasciwosei dymotworezych i
rozprzestrzeniania si¢ plomienia,

— zainstalowanych w pojezdzie specjalnym urzadzefn przeciwpozarowych i
gasnic,

o) badanie w zakresie zaklocen elektrycznych, elektromagnetycznych 1
radioelektromagnetycznych emitowanych na zewnatrz i wewnatrz pojazdu
specjalnego,

p) sprawdzenie sygnatow dzwigkowych pojazdu specjalnego,

r) sprawdzenie w pojezdzie specjalnym warunkow pracy maszynisty i innych
pracownikéw obstugi, w szczegdlnosci w zakresie:

—ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, oswietlenia kabiny i
przyrzadow

—poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddziatywania na organizm
ludzki

— poziomu halasu styszalnego,
— mikroklimatu kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia wewngtrznego,

s) sprawdzenie w pojezdzie specjalnym zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy i uchwytow, oston czesei wirujacych, tablic informacyjnych,
zabezpieczen przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejsc,

t) oceng skutecznosci zabezpieczenia w pojezdzie specjalnym elementow roboczych
majacych wplyw na bezpieczefistwo ruchu w czasie jazdy transportowe;j,

u) sprawdzenie kompletnosci badaf i préb wyposazenia pojazdu specjalnego
podlegajacego dozorowi technicznemu,
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w) potwierdzenie poprawnosci zastosowanych w pojezdzie specjalnym rozwigzan,
decydujacych o bezpieczefistwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu osob oraz
ochronie $rodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

x) badanie impedancji zestawéw kolowych oraz systemow hamowania i smarowania
pod katem zakloceh generowanych przez pojazd specjalny na urzadzenia
sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego,

y) sprawdzenie odpornosci pojazdu specjalnego na trudne warunki atmosferyczne
zwigzane z wystepowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu;

5) dla pojazdu pomocniczego:

a) sprawdzenie zgodno$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania i
odbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okreslonymi w
odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdéw pomocniczych,
ich zespotow,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikow odbioréw jakosciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoly, elementy i materiaty,

¢) sprawdzenie pojazdu pomocniczego w zakresie:
— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,
— przejazdu przez uk o minimalnym promieniu,
— przejazdu przez gorke wzorcowa,
— bezpieczenstwa obstugi pracownika manewrowego,
d) pomiar masy wiasnej i naciskéw kot na szyne pojazdu pomocniczego,
e) ocene wlasnosci quasi statycznych i dynamicznych pojazdu pomocniczego,
f) sprawdzenie wytrzymatosci gtéwnych elementow, w tym:
— wytrzymatosci pudta, i zamocowan urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czolowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

— wytrzymato$ci zmegczeniowej ram wozkow,
— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmeczeniowe,
— odpornosci szyb na uderzenie i zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadéw hamulcowych, w zakresie:

—oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie hamulcéw pod wzgledem
zgodno$ci z obowigzujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego pojazdu pomocniczego pod wzgledem hamowania, w
zakresie poprawnosci dziatania zastosowanych w pojezdzie hamulcow,

—badania ruchowego pojazdu pomocniczego pod wzglegdem hamowania, w
zakresie okre$lenia skutecznosci zastosowanych hamulcow,

h) badanie i ocene urzadzen bezpieczefistwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiotacznosci
kolejowej z funkcja radio-stop, urzadzer systemu kontroli prowadzenia pociagow,

i) sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu pomocniczego,
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j) sprawdzenie dzialania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych i
przeciwporazeniowych zainstalowanych w pojezdzie pomocniczym,

k) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konca pojazdu pomocniczego,

1) badanie oddzialywania na otoczenie w zakresie halasu emitowanego na zewnatrz
pojazdu pomocniczego oraz zawartosci spalin,

m) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu pomochniczego przez
badanie:

— materiatoéw i wyrobéw uzytych w jego konstrukeji pod wzglgdem palnosci,
toksycznosci oraz wilasciwosci dymotworczych 1 rozprzestrzenianie sig
plomienia,

— zainstalowanych, w pojezdzie pomocniczym, urzadzen przeciwpozarowych i
gasnic,
n) sprawdzenie sygnatow dzwigkowych pojazdu pomocniczego,
0) sprawdzenie w pojezdzie pomocniczym warunkéw pracy maszynisty i innych
pracownikéw obstugi, w szczegdlnosci w zakresie:

—ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, o$wietlenia kabiny i
przyrzadow,

—poziomu drgah mechanicznych pod wzgledem oddziatywania na organizm
ludzki,

— poziomu hatasu styszalnego,
— mikroklimatu kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia wewngtrznego,

p) sprawdzenie w pojezdzie pomocniczym zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy i uchwytéw, oston czgsci wirujacych, tablic informacyjnych,
zabezpieczen przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejsé,

r)ocen¢ skutecznosci zabezpieczenia w pojezdzie pomocniczym elementow
roboczych majacych wplyw na bezpieczenistwo ruchu w czasie jazdy
transportowej,

s) sprawdzenie kompletnosci badaf i prob wyposazenia pojazdu pomocniczego,
podlegajacego dozorowi technicznemu,

t) potwierdzenie poprawnosci rozwigzan zastosowanych w pojezdzie pomocniczym,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu oraz ochronie §rodowiska, w trakcie prob
eksploatacyjnych,

u) badanie impedancji zestawoéw kotowych oraz systeméw hamowania i smarowania
pod katem zaklécen generowanych przez pojazd pomocniczy na urzadzenia
sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego,

w)badanie w zakresie zaklocen elektrycznych, elektromagnetycznych i
radioelektrycznych emitowanych na zewnatrz i wewnatrz pojazdu pomocniczego,

x) sprawdzenie odporno$ci pojazdu pomocniczego na trudne warunki atmosferyczne
zwiazane z wystepowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu.

§ 5. Zakres badan koniecznych typéw pojazdéw kolejowych, o ktérych mowa w § 4, w
zalezno$ci od przeznaczenia danego typu pojazdu kolejowego, powinien ponadto obejmowac
wymagania okreSlone w Regulaminie migdzynarodowego przewozu kolejami towar6w
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niebezpiecznych (RID), stanowigcym Aneks I do Przepisow ujednoliconych o umowie
miedzynarodowego przewozu towaréw kolejami (CIM), bedacych zalacznikiem B do
Protokolu z dnia 3 czerwca 1999 r. wprowadzajacego zmiany do Konwencji o
miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r.
(Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674, z 2009 r. Nr 167, poz. 1318, oraz z 2011 r. Nr 180, poz.
1073).

§ 6. W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa eksploatacji kolei, oprocz
badaf,, o ktorych mowa w § 2-4, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze zazadaé
przeprowadzenia dodatkowych badan.

§ 7. Zakres badan koniecznych, okreslony w § 2-4, moze by¢ ograniczony przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, w przypadku gdy typy budowli przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, typy urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typy pojazdéw kolejowych:

1) spetniaja naste¢pujace warunki:

a) posiadaja certyfikaty uprawnionych jednostek badawczych krajowych lub
zagranicznych,

b) byly badane zgodnie z zakresem wymienionym w rozporzadzeniu i sa
eksploatowane w innych krajach,

¢) posiadaja pozytywne opinie uzytkownikow z dotychczasowej eksploatacji
albo

2) s eksploatowane i byly dopuszezone do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada
1997 r. oraz posiadaja pozytywne opinie uzytkownikéw z dotychczasowej eksploatacji
uwzgledniajace ich stan techniczny.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 11 sierpnia 2012 .
MINISTER
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow
budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typéw pojazdéw kolejowych (Dz.
U. Nr 212, poz. 1772, oraz z 2007 1. Nr 179, poz. 1276), kt6re zgodnie z art. 3 pkt | ustawy z dnia 16 wrzesnia
2011 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 230, poz. 1372) traci moc z dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie ma na celu wykonanie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 23 ust. 7 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym (Dz.
U. z 2007 1. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm), zwanej dalej .,ustawa”. Zastapi ono dotychczas
obowiazujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005 r. w
sprawie zakresu badafi koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typow budowli i urzadzef przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow

pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1772 z p6zn. zm.).

W zwiazku z istotnymi zmianami w zakresie dopuszczania do eksploatacji wyrobow
stosowanych w kolejnictwie, wynikajacymi z wejscia w zycie w dniu 28 stycznia 2012 r.
ustawy z dnia 16 wrzeénia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 230,
poz. 1372), transponujacej do polskiego prawa m.in. dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 t. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1, z pdézn. zm.), konieczne jest
dostosowanie aktéw wykonawczych do ustawy, w zakresie dotyczacym krajowego systemu
dopuszczania do eksploatacji urzadzen, budowli i pojazdéw kolejowych, w taki sposob, aby
zapewni¢ komplementarnosé tego systemu, z rozwigzaniami dotyczacymi interoperacyjnosci

systemu kolei.

Projektowane rozporzadzenie okresla zakres badan koniecznych do przeprowadzenia
w celu uzyskania §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego, $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego. Zakresem tych badan objete sa typy budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, typy urzadzef przeznaczonych do

prowadzenia ruchu kolejowego oraz typy pojazdéw kolejowych.

Przepis zawarty w §5 projektu rozporzadzenia przewiduje, ze zakres badan
koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
w zaleznosci od jego przeznaczenia powinien ponadto obejmowa¢ wymagania okreslone w
regulaminie RID. Umieszczenie go wynika z faktu iz Polska jest krajem czlonkowskim
Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozow Kolejami — OTIF, ktoéra w

Regulaminie miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych — RID,
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okreslita towary niebezpieczne: materialy i przedmioty, ktorych przewoz jest zabroniony na
podstawie RID, albo jest dopuszczony wylacznie na warunkach w RID okreslonych. Zatem
panstwa czlonkowskie OTIF uczestniczace w przewozie towarow niebezpiecznych powinny
przedsiewziaé odpowiednie $rodki bezpieczenstwa, stosownie do charakteru i zakresu
dajacych sie przewidzie¢ zagrozen, w celu zapobiegania szkodom i urazom, oraz, jezeli to
konieczne, w celu zminimalizowania ich skutkéw przestrzegajac w kazdym przypadku

obowiazujacych przepiséw RID.

Przepis § 6 projektu rozporzadzenia wprowadzony jest w celu umozliwienia
Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego zazadania przeprowadzenia dodatkowych badan,
wykraczajacych poza zakres badan okreslonych w rozporzadzeniu w przypadku dopuszczania
do eksploatacji typéw urzadzen, budowli lub typow pojazdéw kolejowych. Zadanie to musi
byé jednak kazdorazowo uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa kolei np.: gdy typy
budowli, urzadzen lub pojazdéw kolejowych beda stosowane w warunkach gdzie istnieje
duze zagrozenie dla ludzi, lub gdy beda stosowane w specyficznych warunkach

geograficznych lub srodowiskowych.

Przepisy § 7 pkt 1 projektu rozporzadzenia przewiduja, mozliwos¢ ograniczenia przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zakresu badan dla typow budowli i urzadzen oraz
typéw pojazdéw kolejowych w przypadkach, gdy te typy posiadaja juz certyfikaty
uprawnionych jednostek badawczych krajowych lub zagranicznych lub byly badane zgodnie
z zakresem wymienionym w ww. rozporzadzeniu i sa eksploatowane w innych krajach lub
posiadaja pozytywne opinie uzytkownikow z dotychczasowej eksploatacji. Regulacja ta
zamieszczona jest w celu eliminacji powtarzania badaf, ktore zostaty juz przeprowadzone,
ograniczenia kosztéw dopuszczania do eksploatacji w systemie kolei oraz wprowadzeniu

zasad wzajemnego uznawania.

Wprowadzenie przepiséw § 7 pkt 2 ma na celu ograniczenie przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego zakresu badan dla typow budowli i urzadzen oraz typow pojazdow
kolejowych w przypadku dhugoletniego uzytkowania budowli, urzadzenia czy pojazdu
kolejowego. Wicloletnia eksploatacja daje gwarancje, ze budowla, urzadzenie lub pojazd
kolejowy spelnia wymagania w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a pozytywne
opinie uzytkownikow uwzgledniajace ich aktualny stanu techniczny potwierdzaja mozliwos¢

ich dalszej bezpiecznej eksploatacji. Ponadto przed wejéciem w zycie w 1997 roku pierwszej
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ustawy o transporcie kolejowym, wyroby majace zastosowanie w Oowczesnym
przedsiebiorstwie pafistwowym Polskie Koleje Panstwowe funkcjonujacym na podstawie
ustawy o przedsigbiorstwie panstwowym ,,Polskie Koleje Pafistwowe™ z dnia 6 lipca 1995 r.
(Dz. U. Nr 95, poz. 474 z pézn. zm.) byly dopuszczane na podstawie $wiadectw kwalifikacji
do stosowania w Przedsiebiorstwie Panstwowym PKP, wydawanych przez Instytut
Kolejnictwa na podstawie Zarzadzenia nr 32 Dyrektora Generalnego PKP z sierpnia 1994
roku a wiec eksploatowane przed 1997 r. budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe poddawane
byly réwniez ocenie technicznej w zakresie spelnienia wymagan okres$lonych w
obowiazujacych przepisach kolejowych. Podobna metodyka zostata wprowadzona np. na
kolejach niemieckich gdzie stwierdzono, ze budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe
eksploatowane i wprowadzone do eksploatacji przed 1996 r. nie podlegaja Wymogowi

uzyskania stosownych dopuszczen.

W stosunku do dotychczas obowiazujacej regulacji, w projektowanym rozporzadzeniu
doprecyzowano stownictwo w celu ujednolicenia go z powszechnie uzywana nomenklaturg
kolejowa oraz w celu lepszego oddania istoty okre$lanych badan koniecznych. Ponadto, na
wniosek jednostek upowaznionych do przeprowadzania badan koniecznych oraz zarzadcy
infrastruktury rozszerzono zakres badan koniecznych o urzadzenia wchodzace w skiad sieci
trakcyjnej. Wynika to bezposrednio z rozszerzenia wykazu typéw urzadzen dla ktérych
konieczne jest uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia typu do eksploatacji o urzadzenia

wchodzace w sklad sieci trakcyjnej.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia z dniem 11 sierpnia 2012 r wynika z
koniecznosci skorelowania z terminem wejscia w zycie Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei (Dz. U. z 2012 r. poz. 492). W ocenie projektodawcy, nie ma koniecznosci
zamieszczania w projekcie przepiséw przejsciowych majacych na celu zapewnienie ciagtosci

realizacji procesu dopuszczen do eksploatacji.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w  rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.

2039 oraz z 2004 r. Nt 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.
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Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji oraz w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronach internetowych Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, stosownie do postanowief art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414). W trybie powyzszej
ustawy zaden podmiot nie zglosil zainteresowania pracami nad wyzej wymienionym

projektem rozporzadzenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje rozporzadzenie

Przepisy rozporzadzenia dotycza jednostek upowaznionych do przeprowadzania badan
koniecznych do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, producentéw,
importeréw, inwestorow dostarczajacych lub wytwarzajacych elementy systemu kolei, a takze
zarzadcéw infrastruktury kolejowej i przewoznikow kolejowych eksploatujacych te typy.

2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostal poddany konsultacjom ze spotkami Grupy PKP S.A.,
Przewozami Regionalnymi sp. z 0.0., Kolejami Mazowieckimi — KM sp. z o.0., Szybka
Koleja Miejska sp. z o0.0. w Warszawie, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Kolejowych, Instytutem Kolejnictwa oraz z Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
Instytutem Pojazdéw Szynowych ,, Tabor”.

Uwagi do projektu zglosili m.in.: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Cargo S.A.,
PKP Intercity S.A., Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Urzad Transportu Kolejowego, Instytut
Pojazdéw Szynowych Tabor i Instytut Kolejnictwa.

Zgloszone podczas konsultacji spotecznych uwagi dotyczyty kwestii doprecyzowania i
ujednolicenia nazewnictwa poszczegdlnych badan w oparciu o stosowane powszechnie
nazewnictwo z zakresu kolejnictwa. Byly to uwagi uzasadnione totez w wigkszosci zostaty
one uwzglednione.

W zwiazku z okre$leniem zakresu badan dla urzadzen wchodzacych w sktad sieci
trakcyjnej projekt rozporzadzenia zostal ponowienie przestany do konsultacji spotecznych.

3. Wplyw regulacji na:

1) sektor finansé6w publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego:

rozporzadzenie nie spowoduje obcigzenia budzetu panstwa i budzetow jednostek
samorzadu terytorialnego.

2) rynek pracy:
nie przewiduje si¢ wptywu rozporzadzenia na rynek pracy.
3) konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki:

przepisy rozporzadzenia beda wplywaé na praktyke inzynierska w zakresie
projektowania, budowy, remontéw i modernizacji systemu kolei i jej elementéw,
eksploatowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

4) sytuacje i rozwoj regionalny:
nie przewiduje si¢ wplywu rozporzadzenia na sytuacj¢ i rozw6j regionalny.
4. Zrédla finansowania

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie powoduje koniecznosci wydatkowania srodkéw
finansowych.
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