Projekt z dnia 4 stycznia 2012 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie bezpiecznej obstugi statku

Na podstawie art. 80 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) warunki ustalania sktadu zatogi statku przez dyrektorow urzgdéw morskich;

2) wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi.

§ 2. W celu zapewnienia nalezytego poziomu bezpieczenstwa 1 ochrony zeglugi oraz
zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki, ustala si¢ sklad zatogi statku, niezbedny
dla bezpieczenstwa morskiego, biorac pod uwage w szczegdlnosci:

1) wielkos¢ 1 typ statku;

2) liczbg, moc 1 typ jednostek napedu gtdéwnego 1 mechanizmoéw pomocniczych;
3) wyposazenie statku;

4) rodzaj przewozonego tadunku;

5) czestotliwos¢ zawinie¢ do portow;

6) dtugos¢ 1 rodzaj prawdopodobnych rejsow statku;
7) rodzaj rejonu zeglugi, w ktorym statek bedzie uprawiat zegluge;
8) niezbedne kwalifikacje zatogi;
9) wymogi odno$nie czasu pracy 1 wypoczynku marynarzy, oraz bezpiecznych 1
higienicznych warunkow pracy, okreslone w odregbnych przepisach;
10)  metody zapewnienia utrzymania eksploatacyjnego statku
- z uwzglednieniem wytycznych Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, zawartych w

rezolucjach A.890(21) oraz A.955(23) dotyczacych minimalnej bezpiecznej obshugi.”

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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§ 3. Ustala si¢ wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi dla statkow morskich,
podlegajacych Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i1 319) wraz z
Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 1
321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), 1 z Protokotem z 1988 r. do Migdzynarodowej Konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz. 372), stanowiacy

zalacznik do rozporzadzenia.

§ 4. Certyfikaty bezpieczne] obstugi wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru certyfikatu bezpiecznej obstugi
statku morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 639) zachowuja swoja waznos¢.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

2 Wytyczne Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), o ktérych mowa w § 3 ust. 2 zostaly zawarte
w § 1 pkt 2 obwieszczeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 grudnia 2011 r.
w sprawie podania do publicznej wiadomosci niektorych przepisow Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) dotyczacych bezpieczenstwa morskiego (Dz. Urz. MTBiGM z 2011 r. Nr, poz. ).

? Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 kwietnia
2002 r. w sprawie wzoru certyfikatu bezpiecznej obstugi (Dz. U. Nr 69, poz. 639), ktore zgodnie z art. 149 ust. 1
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) traci moc z dniem
wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Zzdnia ...oooviiiiiniiiiiiniiinnnn 2011 r. (poz........... )

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZNEJ OBSLUGI
MINIMUM SAFE MANNING CERTIFICATE

Wydany zgodnie z postanowieniami )
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,
1974, z poprawkami

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended

w imieniu Rzadu
under the authority of the Government of
(nazwa pafistwa — name of the State)
przez
by
(dyrektora urzedu morskicgo — the director of the maritime office)
DANE STATKU
PARTICULARS OF SHIP

Nazwa statku
INAIIE Of SRIP «cuvvvneiinininiieiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiittietatettetatastattetssssssssatsesssasosssssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnsons

Sygnal rozpoznawczy
L Y 7 /Y

Numer IMO
IMO BUIBEF «....cuuiuinineiniiniiiieineiniiiietieiuiitiettetattttettstassstessessussessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmossssssossesssosssssess

Bandera
Port macierzysty
) 0 R 1 Rt

Pojemnos¢ brutto
L 71

wg Mie¢dzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkow, 1969
International Tonnage CONVERTION, 1969..........cccovveieienienuiiieieiiiuieieiiiiuieieteeittuteicststatactescstscsssesescsssasssesesssssssssssssssssssmen

Moc napedu glownego (kW)

Main propulSion POWEE (KW )...ecueieiiiieiieiuiiiteiieiuiiiiiieietitetisetsciscisttsesssstsstsssssassstssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssassns
Typ statku

) T Y 7Y
Silownia okresowo bezwachtowa tak/nie

Periodically unattended machinery space yes/no
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Projekt 27 grudnia 2011 r.

Rejon Zeglugi
Trading area*

Statek wymieniony w tym certyfikacie jest uznany za statek bezpiecznie obslugiwany, jesli w czasie przebywania
w morzu posiada zaloge o ilo$ci 0sob oraz stopniach / stanowiskach nie mniejsza od wymienionej w ponizszej tabeli.

The ship named in this document is considered to be safely manned if, when it proceeds to sea, it carries not less than the number and grades / capacities
of personnel specified in the table(s) below.

Stopien / stanowisko Dyplom (prawidlo Konwencji STCW™) Ilos¢ os6b
Grade / capacity Certificate (STCW regulation®*) Number of persons

Wymagania specjalne lub warunki, jezeli takie istniejg :

Special requirements or conditions, if any :

Wydano We...ooevveiiineieinenecneceeee WANIW cevneineee . . MiESIQC i FOK.cueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineinenne
Issued at on the day of month and year

Piecz¢¢ urzedu morskiego
Seal of the maritime office

Podpis dyrektora urzgdu morskiego
Signature the director of the maritime office

) Gdzie wprowadzony jest obszar zeglugi inny niz nieograniczony, nalezy wlaczyé do certyfikatu wyrazny opis tego obszaru.
Where a trading area other than unlimited is shown, a clear description of the trading area should be included in the
document.
™) Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw oraz pelnienia
wacht, 1978 r.
International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978.
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Projekt 27 grudnia 2011 r.

UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie bezpiecznej obstugi statku, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi
wykonanie delegacji zawartej w art. 80 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,ustawa o
bezpieczenstwie morskim”, zgodnie z ktdéra minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki ustalania sktadu zatogi statku przez dyrektorow

urzedoéw morskich oraz wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi.

W zwiazku z wejSciem w zycie nowej ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz
koniecznoscia wydawania przez administracj¢ morska certyfikatu bezpiecznej obstugi statku,
wynikajacym z Prawidia V/13 Konwencji SOLAS, w projekcie rozporzadzenia definiuje si¢
kryteria, ktorymi kierowaé si¢ powinni dyrektorzy urzedow morskich przy ustalaniu
niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego sktadu zatogi statku. Przepisy § 2 projektu
rozporzadzenia precyzuja, ze ustalajac minimalny sklad zalogi statku, dyrektor urzedu
morskiego powinien wzia¢ pod uwage wytyczne Migdzynarodowej Organizacji Morskiej,
zawarte w rezolucjach A.890(21) oraz A.955(23) dotyczacych minimalnej bezpiecznej
obstugi, w szczegbdlnosci wymogi zwiazane z wielkoscia 1 typem statku, typem napedu,
wyposazeniem, rodzajem przewozonego ladunku, dlugoscia rejsOw oraz czgstotliwoscia
zawijania do portu, rejonem uprawianej zeglugi, niezb¢ednymi kwalifikacjami zatogi oraz
metodami zapewnienia utrzymania eksploatacyjnego statku. Musza rowniez zostaé wzigte
pod uwage wymogi odno$nie czasu pracy 1 wypoczynku marynarzy oraz bezpiecznych i
higienicznych warunkoéw pracy, okreslone w odrgbnych przepisach. Chodzi tu zar6wno o
przepisy prawa krajowego, przede wszystkim o ustawg z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na
morskich statkach handlowych (Dz. U. Nr 61, poz. 268, z pézn. zm.) wraz z przepisami
wydanych na jej podstawie aktéw wykonawczych oraz powszechne ustawodawstwo pracy w
tym Kodeks Pracy, jak 1 przepisy prawa migdzynarodowego. Majac na uwadze, ze ustawq z
dnia 31 sierpnia 2011 r. Seym RP wyrazil zgodg¢ na ratyfikacje¢ Konwencji o pracy na morzu,
przyjetej przez Konferencje Ogdlna Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23
lutego 2006 r. (Dz. U. Nr 222, poz. 1324), nalezy si¢ spodziewac dalszych regulacji w prawie
w tym zakresie.

W projekcie rozporzadzenia okresla si¢ roOwniez wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi

statku. Wzor ten nie r6zni si¢ od wzoru obowiazujacego zgodnie z aktualnie bedacym w mocy
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rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru
certyfikatu bezpiecznej obstugi statku morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 639). Stad tez
w projekcie rozporzadzenia, uchylajacym aktualne przepisy w tym zakresie, proponuje sig, by

wydane dotychczas Certyfikaty bezpiecznej obstugi statku zachowaty swoja waznos¢.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.

2039, z pézn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie podlega konsultaciom w celu uzyskania opinii
z Buropejskim Bankiem Centralnym lub innym wilasciwym instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej, o ktorych mowa w §12a uchwaly Rady Ministrow Nr 49 z dnia 19 marca

2002 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13 z 2002 r. poz. 221, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o
dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa”’, przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostat zamieszczony na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji. Podczas prac nad rozporzadzeniem do Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej nie wplyngly zadne zgloszenia
zainteresowania pracami nad rozporzadzeniem w trybie ustawy o dzialalnosci lobbingowej w

procesie stanowienia prawa.

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedt w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

I Cel wprowadzenia projektu rozporzadzenia

W zwiazku z wejsciem w zycie nowej ustawy o bezpieczenstwie morskim, zaistniata
koniecznos$¢ opracowania kryteridw, ktorymi kierowac si¢ beda dyrektorzy urzedow morskich
przy ustalaniu niezbgdnego dla bezpieczenstwa morskiego sktadu zatogi statku. W projekcie

rozporzadzenia okresla si¢ rowniez wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi statku.

IL. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt rozporzadzenia

Przepisy projektu rozporzadzenia bgda oddziatywac na dyrektoréw urzedow morskich
jako organy uprawnione na podstawie ustawy o bezpieczenstwie morskim do okreslenia
sktadu zatogi statku niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego. Przepisy te nie zmieniaja w
sposOb znaczacy stanu dotychczasowego, bowiem réwniez na mocy obecnie obowigzujacych
przepisOw — art. 22 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), podmiotem odpowiedzialnym za ustalenie minimalnego
sktadu zatogi oraz wydanie odpowiedniego dokumentu jest dyrektor urzedu morskiego.
Precyzuja one natomiast, jakimi kryteriami ma si¢ kierowa¢ dyrektor urzedu morskiego przy
ustalaniu niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego sktadu zalogi statku. Oznacza to
zapewnienie stosowania ujednoliconych 1 zharmonizowanych kryteriow, w zgodzie z

wytycznymi Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

I11. Wyniki konsultacji spolecznych

Projekt rozporzadzania zostat skierowany do uzgodnien z nastgpujacymi podmiotami:

1. Zwiazek Armatorow Polskich: secretariat@polshipowners.pl

Polska Zegluga Battycka — info@polferries.pl

Polska Zegluga Morska — pzmmanagement(@polsteam.com.pl
Polskie Linie Oceaniczne — pol@pol.com.pl

Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku mailbox@prs.pl

Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

Germanischer Lloyd Polska Piotr. Gumowski(@gl-group.com
RINA Poland gdansk.office@rina.org

AR e RO A

Lloyd’s Register Polska joanna.florek@]Ir.org

_.
e

Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce 258rs-pol@artnet.com.pl

—_—
—_—

Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl
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12. Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego — pzminw(@pzminw.pl
13. Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych: jurmak@post.pl
14. Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow fedmaryb@fedmaryb.org.pl

15. Krajowa Sekcja Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$é:” szczecin@nms.org.pl

16. Ogodlnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy gdynia@psu-pl.org; szczecin@psu-pl.org;

swinoujscie@psu-pl.org

W trakcie konsultacji do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
wptynety uwagi od Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy 1 Rybakoéw (FZZMiR) oraz
redakcyjne uwagi od Przedsigbiorstwa Robot Czerpalnych 1 Podwodnych Gdansk sp. z.0.0.
Wszystkie zgloszone watpliwosci wyjasniono.

FZZMiR podnosita, ze zapis § 1 projektu rozporzadzenia pozwala domniemywac, ze kazdy z
trzech obecnie funkcjonujacych urzgdow morskich moze ustali¢ r6zny sktad zatogi, co moze
prowadzi¢ do ,,lobbowania” w celu uzyskania najmniejszego 1 najtanszego sktadu zatogi i
proponowala doda¢ zapisy ograniczajace mozliwos¢ zlozenia wniosku w sprawie ustalenia
bezpiecznej obstugi, tylko do jednego dyrektora urzedu morskiego. Wyjasniono, ze zgodnie z
art. 80 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 268,
poz. 1368) sktad zalogi statku ustala dyrektor urzedu morskiego witasciwy dla portu
macierzystego statku. O ustalenie minimalnego skladu bezpiecznej obstugi 1 wydanie
stosownego potwierdzenia tej decyzji poprzez wydanie certyfikatu, armator moze wystapic¢
wytacznie do tego dyrektora urzedu morskiego, ktéry jest terytorialnie wiasciwy dla portu
macierzystego statku.

Proponowano rowniez zmiang § 2 projektu rozporzadzenia poprzez zmiang pojecia:
,bezpieczenstwa zeglugi” na pojecie: ,,bezpieczenstwo zatogi”. Wyjasniono, ze pojecie:
,bezpieczenstwa zeglugi”, jest pojeciem szerszym 1 zawiera w sobie pojgcie: ,,bezpieczenstwa
zalogi statku”, ale nie na odwrot. W szczegdlnosci pojecie: ,,bezpieczenstwa zalogi statku”
nie zawiera w sobie pojecia: ,,bezpieczenstwa pasazeréw”’, proponowana zmiana nie bytaby
zatem celowa.

Proponowano rowniez zmiany zapisow § 3 w projekcie rozporzadzenia. Nalezy zauwazy¢, ze
przepis § 3 ust. 1 w projekcie rozporzadzenia odpowiada wytycznym Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO). Jednoczesnie wymienione wytyczne zawieraja juz w sobie
obszary, na ktore zwracala uwage Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy 1 Rybakow,
a zatem przepisy Konwencji o pracy na morzu, a takze opinie organizacji zwiazkowych
dotyczacych etatyzacji na statku, zostaly ujete w § 3 ust. 1 pkt 9 w projekcie rozporzadzenia.

Stosowany przez armatora system zatrudniania zalogi 1 dlugos$¢ kontraktow obejmuja juz
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przepisy § 3 ust. 1 pkt 1, 6, 7,91 10. ,,Kadrowe wymogi bezpieczenstwa zwiazane z ISPS” sa
juz uwzglednione w przepisie § 2 ust. 2 w projekcie rozporzadzenia, gdy mowa
o zapewnieniu ochrony zeglugi, a takze w przepisie § 3 ust. 1 pkt 8 w projekcie

rozporzadzenia.

Iv. Skutki wprowadzenia regulacji

1. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa i

budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sektor finansow publicznych.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢. Nie bedzie mialo rowniez wplywu na funkcjonowanie

przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sytuacjg i rozwoj regionalny.
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