ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 13 kwietnia 2011 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegélowych warunkow bezpiecznego

uprawiania zeglugi przez statki morskie”

Na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.? )) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie
(Dz. U. Nr 174, poz. 1452 oraz z 2006 r. Nr 73, poz. 515) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

»$ la. Dla statkdw przeznaczonych do celow sportowych, rekreacyjnych lub turystycznych,
przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ w zakresie wyposazenia niezbgdnego dla bezpiecznego
uprawiania zeglugi, o ktérym mowa w § 7121.”;

2) w§2wust I:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) statkow przeznaczonych do celow sportowych, rekreacyjnych lub turystycznych,
o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m 1 przewozacych nie wigcej niz 12 pasazerow,
ktore nie sa uzywane do prowadzenia dziatalnosci polegajacej na: odptatnym czarterowaniu
statku z zaloga, odptatnym przewozie oséb lub odplatnych rejsach szkoleniowych;”,

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) statkow niepodlegajacych wpisowi do rejestru okrgtowego, rejestru statkOw morskich lub
polskiego rejestru jachtow;”;

3) wi§ 7:

a) w ust. 1 dodaje si¢ pkt 8 1 9 w brzmieniu:
»8) kategoria E1 — statki przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych Ilub
turystycznych o dlugosci calkowitej powyzej 15 m, inne niz kategorii E2;
9) kategoria E2 — statki przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych lub

turystycznych, przewozace nie wigcej niz 12 pasazerow, uzywane do prowadzenia
dziatalnos$ci polegajacej na: odptatnym czarterowaniu statku z zatoga, odplatnym przewozie
0sob lub odptatnych rejsach szkoleniowych.”,

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (wersja przeksztalcona) (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr
176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817
oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857.
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b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. llekro¢ wyposazenie w $rodki ratunkowe uzaleznione jest od dlugosci statku,
przyjmuje si¢ jego dhugo$¢ pomiarowa okreslona przepisami Migdzynarodowej konwencji
0 pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., sporzadzonej w Londynie dnia 23 czerwca 1969
r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247 1 248), a w przypadku statkéw kategorii E1 oraz E2
przyjmuje si¢ ich dtugos¢ catkowita.”;

4) w § 17 dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:
»7. Na statku pasazerskim powinny by¢ wyznaczone osoby do pomocy pasazerom
w sytuacjach zagrozenia. Osoby te podczas alarmow 1 w sytuacjach zagrozenia powinny by¢
fatwo identyfikowalne oraz potrafi¢ skutecznie komunikowac¢ si¢ z pasazerami w jezyku,
ktorym poshuguja si¢ pasazerowie lub w jezyku angielskim. W przypadku, gdy komunikacja
werbalna jest nieskuteczna, osoby te powinny moc porozumie€ si¢ z pasazerami przy pomocy
innych $rodkéw.”;

5) w § 21 dodaje sig ust. 4 w brzmieniu:
»4. W przypadku statkow kategorii E1 1 E2, o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 24 m, plan
ochrony przeciwpozarowej zastgpuje si¢ wykazem sprzgtu gasniczego, ktory okresla rodzaj

1 liczbe tego sprzetu. Przepisy ust. 1 — 3 stosuje si¢ odpowiednio.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uplywie 2 miesigcy od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH
1 ADMINISTRACIJI
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UZASADNIENIE

Na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdézn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa
o bezpieczenstwie morskim”, proponuje si¢ zmiang przepisOw rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegdlowych warunkow bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. Nr 174, poz. 1452, z pdzn. zm.), zwanego
dalej ,rozporzadzeniem”, rozszerzajac zakres obowiazywania rozporzadzenia w zakresie
wyposazenia na morskie statki przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych lub
turystycznych, a uzywane wyltacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci
catkowitej powyzej 15 m, albo, niezaleznie od dlugosci calkowitej, do prowadzenia
dziatalnos$ci polegajacej na: odptatnym czarterowaniu statku z zatoga, odptatnym przewozie
osob, odpfatnych rejsach szkoleniowych. Zmiany nie beda jednak wprowadzane w stosunku
do aktualnie obowiazujacych przepisow dotyczacych statkow morskich przeznaczonych
do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej do 15 m, ktore nie sa uzywane
do prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga,
odptatnym przewozie 0sob, odptatnych rejsach szkoleniowych, ktore zostana wytaczone spod
obowiazywania przepisOw rozporzadzenia.

Ponadto rozporzadzenie ma na celu dostosowanie wymagan dotyczacych komunikacji
na statku, do wymogow dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/106/WE z dnia
19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE
L 323 z23.12.2008, str. 33), zwanej dalej ,,dyrektywa 2008/106/WE”.

Nowelizacja nie jest spowodowana zmianami Konwencji SOLAS, w szczeg6lnosci jej
rozdziatu V. Zmiany te nie maja wptywu na tres¢ rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 3 ustawy o bezpieczenstwie morskim przepisy ustawy stosuje si¢
do statkbw o polskiej przynaleznosci, czyli rowniez do morskich statkow przeznaczonych
do celow sportowych lub rekreacyjnych. Statki takie moga by¢ jednak uzywane do celow
sportowych lub rekreacyjnych, albo do prowadzenia dziatalnosci polegajacej w szczegdlnosci
na: odplatnym czarterowaniu statku z zatoga, odptatnym przewozie oséb, odplatnych rejsach
szkoleniowych, co w takim przypadku sprawia, ze podlegaja m. in. przepisom o przewozie
pasazerow w rozumieniu ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U.
z 2009 r. Nr 217, poz. 1689 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857).

Zgodnie z przepisami ustawy o bezpieczenstwie morskim, armator lub wiasciciel
statku jest obowigzany zglosi¢ jednostke do inspekcji, a organ inspekcyjny, na podstawie
pozytywnych wynikoéw inspekcji, wydaje dokument bezpieczenstwa statku. Aktualnie sprawy

zwiazane z bezpieczenstwem zeglugi morskich statkéw sportowych o dlugosci catkowitej
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do 24 m, czyli m.in. wydawanie kart bezpieczenstwa dla takich jednostek, reguluja
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie inspekcji
1 dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 144, poz. 1211, z p6ézn. zm.),
zwane dalej ,;rozporzadzeniem w sprawie inspekcji 1 dokumentow bezpieczenstwa statku
morskiego”, oraz zarzadzenia porzadkowe dyrektorow urzgdéw morskich, stanowiace prawo
miejscowe, wydane na podstawie art. 48 ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153,
poz. 1502, zpdzn. zm.). Przepisy te zwalniaja z koniecznosci poddawania inspekcjom
statkow morskich uzywanych do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowite;j
nie wigkszej niz 15 m, ktore nie sa uzywane do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej. Statki
takie sa zwolnione z obowiazku posiadania karty bezpieczenstwa, a odpowiedzialnos¢
za wlasciwe wyposazenie jednostki pozostaje w gestii kapitana. Aspekty zwiazane
z bezpiecznym uprawianiem zeglugi przez morskie statki przeznaczone do celow sportowych
lub rekreacyjnych o dhlugosci catkowitej 24 m 1 powyzej oraz do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej nie sa regulowane zadnymi przepisami szczegdtowymi.

Do niedawna jedynymi statkami morskimi uzywanymi do sportu lub rekreacji
o dlugosci calkowitej 24 m 1 powyzej byly statki szkoleniowe prowadzace dziatalnos$¢
w zakresie szkolenia miodych adeptow szk6ét morskich. Wymagania dotyczace
bezpieczenstwa zeglugi takich statkow ustalat kazdorazowo, odpowiednio do portu
macierzystego jednostki, wlasciwy dyrektor urzedu morskiego, kierujac si¢ po czgsci swoimi
zarzadzeniami porzadkowymi w sprawie bezpieczenstwa zeglugi morskich statkéw
sportowych o dhugosci calkowitej do 24 m, odpowiednio dostosowujac wymagania
do wielkosci jachtu. Ponadto kierowano si¢ przepisami kodeksu LSA (Life Saving
Appliances), bedacego czgscia Konwencji SOLAS. W praktyce dyrektorzy urzgdow morskich
przeprowadzali inspekcje statku morskiego zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie inspekcji
1 dokumentéw bezpieczenstwa statku morskiego, na podstawie ktorego wydawana byta karta
bezpieczenstwa z wyszczegolnionymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa zeglugi
oraz minimalnym sktadem zatogi. Przy wydawaniu karty bezpieczenstwa organy inspekcyjne
kierowaty si¢ przepisami ogdlnymi dotyczacymi inspekcji oraz swoim dos$wiadczeniem
w zakresie szczegotowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi.

Z uwagi na odnotowany w ostatnim okresie wzrost, ilosci morskich statkow
przeznaczonych do celow sportowych lub rekreacyjnych, coraz liczniej rejestrujacych si¢
pod polska bandera oraz majac na wzgledzie przypadki zdarzen morskich z udziatem takich
statkow, konieczne jest utworzenie podstaw prawnych dotyczacych bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez przedmiotowe statki. Proponuje si¢ wprowadzenie zmian do niniejszego

rozporzadzenia, dajac dyrektorom urzedéw morskich podstawe¢ do wykonywania ustawy
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o bezpieczenstwie morskim w zakresie szczegélowych warunkéw bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez przedmiotowe statki morskie uzywane do celow sportowych lub rekreacyjnych,
badz prowadzenia dziatalnosci polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga,
odptatnym przewozie oséb, odptatnych rejsach szkoleniowych.

Proponuje si¢ wilaczy¢ statki przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych lub
turystycznych, a uzywanych wylacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych o dtugosci
catkowitej] powyzej 15 m, albo do prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na: odplatnym
czarterowaniu statku z zaloga, odptatnym przewozie osob, odptatnych rejsach szkoleniowych
gospodarczej (o dowolnej dlugosci) do niniejszego rozporzadzenia tylko w zakresie
wyposazenia niezbgdnego dla bezpiecznego uprawiania zeglugi. Propozycja wprowadzenia
nowego brzmienia w § 2 w ust. 1 w pkt 2 w rozporzadzeniu ma na celu wylaczenie
spod obowiazywania przepisOw rozporzadzenia statkOw przeznaczonych do celéw
sportowych, rekreacyjnych lub turystycznych o dtugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m,
ktore nie sa uzywane do prowadzenia dziatalnosci polegajacej na: odptatnym czarterowaniu
statku z zatoga, odplatnym przewozie osob, odptatnych rejsach szkoleniowych, zachowujac
aktualny stan prawny w tym zakresie. Obecnie statki takie nie maja nalozonego
administracyjnymi przepisami obowiazku posiadania Karty Bezpieczenstwa. Zachowanie
odpowiedniego dla danego statku poziomu bezpieczenstwa zostalo nalozone na kapitanow
takich jednostek. Przy uprawianiu rekreacyjnego zeglarstwa takimi statkami, wymagania
administracyjne w zakresie wyposazenia zostaly zmniejszone do niezbednego minimum
w 2007 r. 1 rozporzadzenie nie ma na celu dokonywania zmian w tym zakresie. Ponadto,
w celu umozliwienia wprowadzenia powyzszych zmian, § 2 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia
otrzymuje nowe brzmienie poprzez dodanie ,,polskiego rejestru jachtow”. W chwili obecne;j
statki objete obowiazkiem wpisu do polskiego rejestru jachtow byly wylaczone spod
obowiazywania rozporzadzenia. Rozporzadzenie przewiduje wlaczenie czesci tych statkow,
ktore maja dlugos¢ catkowita powyzej 15 m lub sa uzywane do prowadzenia dziatalnosci
polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga, odplatnym przewozie o0sob,
odpftatnych rejsach szkoleniowych.

W § 7 wust. 1 wpkt 81w pkt 9 w rozporzadzeniu proponuje si¢ doda¢ dwie nowe
kategorie statkow E1 1 E2. Kategoria E1 obejmowac bedzie statki przeznaczone do celow
sportowych, rekreacyjnych lub turystycznych o dtugosci catkowitej 15 m 1 wigcej, uzywanych
wytacznie do celow rekreacyjnych lub turystycznych. Do kategorii E2 zaliczone beda statki
przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych lub turystycznych, ale uzywane
do prowadzenia dziatalnos$ci, polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga,
odptatnym przewozie osob, odplatnych rejsach szkoleniowych, ktore przewoza nie wigcej

niz 12 pasazerow. W zwiazku, ze statki przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych
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lub turystycznych o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m, ktore nie sa uzywane
do prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga,
odptatnym przewozie o0sob, odptatnych rejsach szkoleniowych zostana wylaczone
z rozporzadzenia, nie beda uwzglednione w nowo wprowadzonych kategoriach.
Wprowadzenie dodatkowych kategorii statkbw pozwoli dyrektorom urzedow morskich
okresla¢ liczbe, rodzaj 1 rozmieszczenie srodkow 1 urzadzen ratunkowych, minimalny zestaw
urzadzen nawigacyjnych, radiowych i $rodkéw sygnalowych na tych statkach. W chwili
obecnej dyrektorzy urzedow morskich okreslaja w taki sposdb przedmiotowe wyposazenie
1 jego rozmieszczenie dla takich statkow, jak: statki pasazerskie, statki towarowe, statki
rybackie oraz statki specjalistyczne, nie podlegajace Konwencji SOLAS.

Zmiana zaproponowana w § 7 w ust. 4 w rozporzadzeniu wynika z rozbieznosci
w okreslaniu dlugosci statkow przeznaczonych do celow sportowych 1 rekreacyjnych,
a statkow innych kategorii wyszczegdlnionych w § 7 ust. 1.

Rodzaj, liczbe 1 rozmieszczenie sprzgtu gasniczego na statku ustala 1 zatwierdza
dyrektor urzgdu morskiego w sporzadzonym przez armatora ,planie ochrony
przeciwpozarowej”. Majac na uwadze mniejsze statki warunek posiadania: ,,planu ochrony
przeciwpozarowej” znacznie zawyzy koszty utrzymania takich jednostek. Dla statkow
kategorii E1 1 E2 o dlugosci calkowitej ponizej 24 m proponuje si¢ zastapi¢ wymog
posiadania planu ochrony przeciwpozarowe] ,,wykazem sprzgtu gasniczego”. Wykaz taki
bedzie okreslat rodzaj i liczbg takiego sprzgtu, a procedury opracowania, zatwierdzania
1 przechowywania pozostana takie, jak dla ,,planu ochrony przeciwpozarowej”. Odpowiedni
zapis proponuje si¢ doda¢ w § 21 jako nowy ust. 4 w rozporzadzeniu.

Nowelizacja  rozporzadzenia  umozliwi  dyrektorom  urzedéw  morskich
m. in. okreslenie liczby, rodzaju i rozmieszczenia Srodkow 1 urzadzen ratunkowych, rodzaju
wyposazenia $rodkow ratunkowych dla poszczegdlnych statkow oraz minimalny zestaw
urzadzen nawigacyjnych, radiowych 1 srodkoéw sygnatowych dla tych statkow. Wprowadzenie
zmian pozwoli na utrzymanie zasady réwnego traktowania osob ipodmiotow, w tym
przypadku armatorow statkdw przy zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
zeglugi morskich statkbw przeznaczonych do celéw sportowych, rekreacyjnych
lub turystycznych, a uzywanych wytacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych, albo
do prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na: odplatnym czarterowaniu statku z zaloga,
odptatnym przewozie oséb, odptatnych rejsach szkoleniowych.

Ponadto, w wyniku audytu, jaki w polskiej administracji morskiej przeprowadzita
na polecenie Komisji Europejskiej, Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA),
stwierdzono szereg uchybien wobec dyrektywy 2008/106/WE. Jednym z nich byla niepelna
implementacja art. 18 lit. ¢ ww. dyrektywy 2008/106/WE. Przepis ten zobowiazuje panstwa
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cztonkowskie do zapewnienia tego, by na statkach pasazerskich wyznaczone byly osoby
do pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia. Przepis wymaga rowniez, by osoby te byty
fatwo identyfikowalne oraz posiadaty kompetencje jezykowe na poziomie umozliwiajacym
skuteczne porozumiewanie si¢ z pasazerami, szczegolnie w sytuacjach zagrozenia i podczas
alarméw probnych.

W zwiazku z zaleceniami po audycie EMSA, dotyczacymi prawidlowego wdrozenia
dyrektywy 2008/106/WE proponuje si¢ wprowadzi¢ w § 17 dodatkowy wust. 7
w rozporzadzeniu. Przepis ten stanowi o koniecznosci wyznaczenia na statkach osob
do pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia. Wyznaczone osoby zapewni¢ powinny
komunikacj¢ z pasazerami w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa, przekazywanie
pasazerom instrukcji bezpieczenstwa, wydawanie podstawowych polecen podczas udzielania
pasazerom pomocy, jak rowniez udzielanie w tym zakresie wskazowek cztonkom zatogi.
Kompetencje te powinny obejmowac porozumiewanie si¢ w jezyku angielskim na poziomie
podstawowym lub w jezyku, ktérym postuguja si¢ pasazerowie przewozeni na danej trasie.
W  przypadku, gdy w sytuacji zagrozenia komunikacja werbalna jest niemozliwa
lub nieskuteczna, osoby te powinny potrafi¢ porozumiewac si¢ z pasazerami przy pomocy
innych srodkéw, np.: sygnatow recznych, pokazywania, zwracania uwagi na zlokalizowanie
instrukcji, miejsc zbiorki, urzadzen ratowniczych lub drog ewakuacyjnych.

Proponowane zmiany zapewnia spelnienie wymagan nalozonych dyrektywa
2008/106/WE na Panstwa Czlonkowskie zapewniajac, ze na statkach pasazerskich
wyznaczone beda osoby do pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia.

Rozporzadzenie nie przewiduje przepisow przejsciowych, poniewaz do katalogu
wylaczonych dotychczas statkobw sportowych wchodzily réwniez statki rekreacyjne
1 turystyczne. W stosunku do tych statkdbw obowiazuja przepisy w zakresie bezpiecznego
uprawiania zeglugi wydane na podstawie innej ustawy (ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r.
Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.)) 1 nie byty objgte do tej pory tym zakresem przedmiotowego
rozporzadzenia. W celu umozliwienia wlasciwego zapoznania si¢ armatorow 1 wiascicieli
jednostek statkow sportowych, rekreacyjnych i turystycznych, proponuje si¢ 2-miesigczny
okres wejscia w zycie rozporzadzenia od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
1 aktow prawnych. Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia
wilasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady
Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221,
Z pézn.zm.).
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Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.), rozporzadzenie zostalo udostgpnione na stronie
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury. Podczas prac
nad rozporzadzeniem do Ministerstwa Infrastruktury nie wplynety zZadne zgloszenia
zainteresowania pracami nad rozporzadzeniem w trybie ustawy o dzialalno$ci lobbingowe;

W procesie stanowienia prawa.

Rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;j.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje regulacja
Regulacja bgdzie miata wplyw na dyrektoréw urzedow morskich oraz armatorow
1 wlascicieli statkéw morskich przeznaczonych do celow sportowych, rekreacyjnych
lub turystycznych. Podmioty bgda zobowiazane do przestrzegania warunkow
bezpieczenstwa okreslonych przez dyrektorow urzedéw morskich. Zmiana bedzie miata
pozytywny wplyw na bezpieczenstwo uprawiania zeglugi przedmiotowych statkow
na wodach morskich. Zmianie nie ulegna obowiazujace przepisy dotyczace
bezpieczenstwa uprawiania zeglugi przez statki morskie uzywane wytacznie do celow
sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej do 15 m.

2. Konsultacje spoleczne
1. Polski Zwiazek Zeglarski,

Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,

Zwiazek Armatorow Polskich,

Polski Rejestr Statkéw S.A.,

Urzad Morski w Gdyni,

Urzad Morski w Stupsku,

Urzad Morski w Szczecinie,

Polska Izba Przemystu Jachtowego 1 Sportow Wodnych,

A A o B

Stowarzyszenia Armatorow Jachtowych,

—
o)

. Gdanska Federacja Zeglarska,

—
—

. Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa,

—_
[\

. Krajowa Izba Gospodarki Morskie;j,

—
(98]

. Towarzystwo Zeglarskie Bryfok.

W wyniku konsultacji spolecznych zgloszono uwagi dotyczace ogoélnych dziatan
administracji morskiej w sprawach zeglarstwa morskiego. Tematyka tych uwag
wybiegata poza zakres proponowanych regulacji. Podmioty, ktore zglosily uwagi
zostaly poinformowane ponownie o obszarze, w ktéorym zaproponowano zmiany.
Przestano rowniez wyjasnienia w zakresie intencji projektodawcy dotyczacych

nowelizacji przedmiotowego rozporzadzenia.

www.inforlex.pl



3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miatlo wplywu na sektor finanséw
publicznych, w tym budzet panstwa i1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki
Regulacja nie bgdzie miata wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki.

6. Wplyw regulacji na przedsi¢gbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw
Regulacja nie bgdzie miata wptywu na przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Regulacja nie bgdzie miata wplywu na sytuacje i rozwdj regionalny.
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