Projekt

ROZPORZADZENIE MINISTRA
INFRASTRUKTURY"

w sprawie $wiadectwa maszynisty”

Na podstawie art. 22b ust. 21 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.} )) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) zakres wiedzy 1 umiejetnosci dotyczacych pojazdu kolejowego 1 infrastruktury kolejowej
objetych szkoleniem 1 egzaminem, ktore sa niezbgdne do uzyskania §wiadectwa maszynisty;
2) sposdb prowadzenia rejestru §wiadectw maszynistow;
3) wzor Swiadectwa maszynisty.

§ 2. 1. Szkolenie przeprowadza podmiot uprawniony, wpisany na list¢ publikowana przez Prezesa
Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, o ktérej mowa w art. 22a ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z
pozn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa”.

2. Szkolenie obejmuje:

1) szkolenie teoretyczne - polegajace na zdobywaniu wiadomosci w zakresie niezbednym do
wykonywania czynno$ci na stanowisku maszynisty, rowniez, o ile to mozliwe, przy
wykorzystaniu urzadzen elektronicznych shizacych do przetwarzania informacji oraz
symulatorow;

2) szkolenie praktyczne - polegajace na zdobywaniu praktycznych umiejgtnosci niezbednych na
stanowisku maszynisty w miejscu pracy, prowadzeniu pociagu lub pojazdu kolejowego pod
nadzorem 1 bez nadzoru na torach zamknigtych dla celéw szkoleniowych.

3. Zakres wiedzy na temat taboru objgtej szkoleniem, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

4. Zakres wiedzy na temat infrastruktury kolejowej objgtej szkoleniem, okresla zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 3. 1. Egzamin przeprowadzany jest przez podmiot uprawniony, wpisany na list¢ publikowana
przez Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy.

2. Egzamin skfada si¢ z egzaminu teoretycznego oraz egzaminu praktycznego.

3. Egzamin teoretyczny obejmuje sprawdzenie wiedzy 1 umiejgtnosci okreslonych w
zalacznikach nr 1 1 2 do rozporzadzenia.

' Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym
lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007, str. 51).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz.
1374, 2 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289, Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr
18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157 poz.1241 i Nr 214, poz. 1658.
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4. Wymdbg znajomosci jezykow obcych, o ktorym mowa w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia,
odnosi si¢ do infrastruktury kolejowej, do ktorej odnosi si¢ §wiadectwo maszynisty.

5. Egzamin praktyczny polega na sprawdzeniu, za pomoca jazd praktycznych na sieci kolejowe;,
umiejetnosci prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego oraz, jezeli to mozliwe z
wykorzystaniem symulatorow, w celu oceny stosowania zasad eksploatacji 1 dzialan maszynisty w
szczegolnie trudnych sytuacjach.

§ 4. 1. Sposob prowadzenia rejestru §wiadectw maszynistow okresla zatacznik nr II do decyzji
Komisji nr 2010/17/WE z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyje¢cia podstawowych
parametréw rejestroOw licencji maszynisty 1 §wiadectw uzupetniajacych okreslonych w dyrektywie
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz. Urz. UE L 8 z 13.01.2010, str. 17). Rejestr
jest regularnie uaktualniany.

2. Kazdy przewoznik kolejowy 1 kazdy zarzadca infrastruktury kolejowej umozliwiaja
Prezesowi UTK dostgp do informacji o tresci wydanych przez nich $wiadectw maszynisty 1
zarejestrowanych danych oraz dostarczaja takie dane wilasciwemu organowi innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktoremu powierzono zadania w zakresie bezpieczenstwa kolei
lub organowi dwunarodowemu, ktoremu zadania te zostaly powierzone przez panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej, w celu zapewnienia ujednolicenia rezimu bezpieczenstwa dla
wyspecjalizowanej infrastruktury granicznej na ich wniosek, jesli zaistnieje taka konieczno$¢ na
skutek ich dziatalno$ci o charakterze transnarodowym.

3. Maszynista ma dostgp do danych jego dotyczacych, przechowywanych w rejestrze swiadectw
maszynistow przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury kolejowej, 1 na jego wniosek,
wydaje si¢ mu uwierzytelniony odpis tych danych.

§ 5. 1. Po kazdym sprawdzianie okresowym dotyczacym $§wiadectwa maszynisty przewoznik
kolejowy lub zarzadca infrastruktury potwierdza, poprzez odnotowanie w rejestrze §wiadectw
maszynistow, ze maszynista spetnia wymagania, okre§lone w zalaczniku 1 12 do rozporzadzenia.

2. Jesli sprawdzian okresowy, w odniesieniu do maszynisty, zakonhczyl si¢ wynikiem
negatywnym, przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury kolejowej cofa Swiadectwo
maszynisty.

§ 6. Wzor swiadectwa maszynisty okresla rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3
grudnia 2009 r. w sprawie wspllnotowych wzorow licencji maszynisty, S$wiadectw
uzupetniajacych, uwierzytelnionych odpiséw swiadectw uzupetniajacych oraz wnioskow o wydanie
licencji maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz. Urz.
UE L 13 219.01.2010, str. 1).

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 4 grudnia 2010 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia............

Zalacznik nr 1

WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT TABORU

Po ukonczeniu specjalnego szkolenia dotyczacego taboru maszynista musi by¢ zdolny do
wykonywania nastgpujacych zadan:

1. PROBY I KONTROLE PRZED JAZDA

Maszynista musi umie¢:

1) zgromadzi¢ dokumentacje 1 niezbgdne wyposazenie pojazdu kolejowego z napedem,

2) skontrolowac obciazenia pojazdu kolejowego z napedem,

3)
4)

S)

sprawdzi¢ informacje wprowadzone do dokumentéw pojazdu kolejowego z napgdem,

sprawdzi¢, poprzez dokonanie okreslonych prob i1 kontroli, ze pojazd kolejowy z napgdem,

jest w stanie zapewni¢ wymagang sil¢ trakcyjna oraz ze sprz¢t zwigzany z bezpieczenstwem
jest sprawny,

sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu kolejowego z napedem w sprzgt ochronny 1 sprzgt zwiazany

z bezpieczenstwem, a takze jego sprawno$¢, na poczatku jazdy oraz przy przekazaniu
pojazdu,

6) wykona¢ wszelkie nalezace do obowiazkOw maszynisty czynnosci zapobiegawczo —

utrzymaniowe.

2. ZNAJOMOSC TABORU

Aby prowadzi¢ pojazd kolejowy z napgdem, maszynista musi by¢ zaznajomiony ze wszystkimi
obstugiwanymi przez niego regulatorami i1 wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktore dotycza
funkcjonowania:

1) napedu,

2)
3)

hamowania,

elementow zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu.

Aby wykry¢ 1 zlokalizowa¢ nieprawidlowosci wystepujace w pojazdach kolejowych, ustali¢, co
jest potrzebne do ich usunigcia, a takze, w okreslonych przypadkach podja¢ dziatania naprawcze,
maszynista musi by¢ zapoznany z:

1)
2)
3)
4)
S)
6)

7)
8)

konstrukcjami mechanicznymi pojazdu,

zawieszeniem 1 urzadzeniami mocujacymi,

czg$ciami biegowymi,

sprzg¢tem zwiazanym z bezpieczenstwem,

konstrukcja zbiornikow paliwa, systemami zaopatrzenia w paliwo, uktadem wydechowym,

znaczeniem oznaczen znajdujacych si¢ wewnatrz i na zewnatrz pojazdow kolejowych, w
szczegbdlnosci symboli uzywanych przy przewozie towardw niebezpiecznych,

systemem rejestracji jazd,

uktadami elektrycznym i pneumatycznym,

www.inforlex.pl 3



9) systemem pobierania pradu trakcyjnego 1 uktadami wysokiego napigcia,
10) sprzetem tacznos$ci (systemem transmisji radiowej, facznoscia tor-pojazd itp.),
11) organizacja jazd pojazdem,

12) czg$ciami sktadowymi pojazdow kolejowych 1 ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami
wykorzystywanymi przy przetaczaniu pojazdow kolejowych, w szczegdlnosci z systemem
zatrzymywania pociagu przez oproznianie przewodu hamulcowego,

13) uktadem hamulcowym,
14) czg$ciami charakterystycznymi dla pojazdow kolejowych z napedem,

15) taczeniem pojazddéw kolejowych.

3. PROBY HAMULCOW

Maszynista musi umie¢:

1) sprawdzi¢ i1 obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna masa hamujaca pociagu odpowiada masie
hamujacej wymagane] dla danej linii, zgodnie z warto$ciami wyszczegolnionymi w
dokumentach pojazdu,

2) sprawdzi¢ dzialanie roéznych skladnikéw uktadu hamulcowego jednostki trakcyjnej oraz
pociagu odpowiednio przed jazda, przy uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy.

4. SPOSOB FUNKCJONOWANIA [ PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W
ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK LINII

Maszynista musi umie¢ zastosowa¢ odpowiednia technike¢ prowadzenia pociagu i1 stosowac
maksymalna predkos$¢ pociagu na podstawie takich zmiennych, jak obowiazujace dla danej linii
kolejowej ograniczenia predkosci, panujace warunki pogodowe, wprowadzone zmiany w
urzadzeniach sygnalizacyjnych oraz przyj¢te do wiadomosci informacje przekazane maszyniscie
przed jazda.

5. PROWADZENIE POCIAGU W SPOSOB, KTORY NIE POWODUJE USZKODZEN
INSTALACIJI LUB POJAZDOW

Maszynista musi umiec:

1) korzysta¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami ze wszystkich dostgpnych uktadow
sterowania,

2) uruchomi¢ pociag, uwzgledniajac przyczepnos¢ 1 ograniczenia mocy pojazdu z napgdem,

3) uzywac¢ hamulcow pociagu do jego zwalniania i zatrzymania.

6. NIEPRAWIDEOWOSCI

Maszynista musi:
1) zwraca¢ uwagg na nadzwyczajne zdarzenia zaistniate podczas prowadzenia pociagu,

2) umie¢ dokona¢ ogledzin technicznych pociagu 1 umie¢ rozpozna¢ oznaki nieprawidtowosci,
zaradza¢ ich powstaniu 1 umie¢ reagowa¢ odpowiednio do ich znaczenia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo
0sob,

3) wykaza¢ sig¢ znajomoscia stosowania dostepnych srodkéw zabezpieczenia ruchu kolejowego 1
srodkow ltacznosci.
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7. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW,
POZAROW ORAZ WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszynista musi:

1) zna¢ obowiazujace procedury zabezpieczenia pociagu 1 wezwania pomocy w razie wypadku z
udziatem ludzi znajdujacych si¢ w pociagu,

2) umie¢ ustali¢, czy pociag przewozi towary niebezpieczne 1 ustali¢ ich rodzaj oraz lokalizacj¢
na podstawie dokumentéw pociagu,

3) znac procedury ewakuacji podréznych z pociagu pasazerskiego w sytuacji awaryjne;j.

8. WARUNKI OKRESLAJACE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z UDZIALEM
TABORU

Po zaistnieniu wypadku kolejowego maszynista musi umie¢ oceni¢, czy 1 przy zachowaniu
jakich warunkéw pojazd kolejowy moze kontynuowac jazdg,

Maszynista musi umie¢ okresli¢, czy przed kontynuacja jazdy przez pociag potrzebna jest ocena
innego specjalisty.

Maszynista musi zna¢, okre$lone przez zarzadcg infrastruktury, procedury informowania o
mozliwosci kontynuowania jazdy po wypadku.

9. UNIERUCHOMIENIE POCIAGU
Maszynista musi posiada¢ wiedz¢ na temat srodkow umozliwiajacych zatrzymanie pociagu lub

jego czesci, umieé je stosowac, nawet w najtrudniejszych warunkach, dla zabezpieczenia przed
niespodziewanym uruchomieniem lub poruszeniem si¢ pociagu lub jego czesci.
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Zalacznik nr 2

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA INFRASTRUKTURY

1. RODZAJ EKSPLOATACII I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO
CHARAKTERYSTYK LINII

Maszynista musi umie¢ zastosowa¢ odpowiednia technike prowadzenia pociagu uwzgledniajaca
charakterystyke¢ linii kolejowej 1 stosowa¢ maksymalna predkos¢ pociagu odpowiadajaca
warunkom pogodowym, obowiazujacym dla linii kolejowej ograniczeniom predkosci oraz

przyjetym od zarzadcy infrastruktury informacjom.

2. ZNAJOMOSC LINII

Maszynista musi potrafi¢ przewidywa¢ problemy mozliwe do powstania w czasie jazdy 1
odpowiednio im zapobiegaé, szczegdlnie w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
zwiazanych z punktualnoscia prowadzenia pociagu i ekonomicznos$cia jazdy. Musi posiada¢ wiedze
na temat linii kolejowych i urzadzen na trasie jazdy oraz ewentualnych tras zastgpczych.

Aspektami istotnymi dla znajomosci linii kolejowe;j sa:
1) warunki eksploatacji linii kolejowej (zmiany toru, ruch jednokierunkowy itp.),

2) znajomos$¢ stosownych dokumentow zarzadcy infrastruktury dotyczacych linii kolejowe;,

3) okreslenie toréw, ktore moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozow,

4) obowiazujace zasady ruchu oraz system sygnalizacyjny,

5) system blokady liniowej 1 zwigzane z nim przepisy,

6) nazwy stacji kolejowych ich polozenie na linii kolejowej, warunki widocznosci stacji i
nastawni,

7) sygnalizacja przejsciowa pomiedzy roznymi systemami sterowania ruchem kolejowym lub
systemami zasilania trakcyjnego,

8) ograniczenia predkosci dla réznych kategorii prowadzonych pociagoéw,
9) profile topograficzne,
10) szczeg6lne warunki hamowania, na przyktad na liniach o stromym nachyleniu,

11) szczeg6lne wiasciwosci eksploatacyjne: specjalne sygnaty, znaki, warunki odjazdu itp.

3. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

Maszynista musi:
1) uruchamia¢ pociag jedynie wtedy, gdy spelnione sa wszystkie zalecane warunki (wynikajace
z rozkladu jazdy, nakaz jazdy Ilub sygnat odjazdu, podawane przez urzadzenia
sygnalizacyjne itp.),

2) obserwowac sygnaty pochodzace od urzadzen przytorowych i urzadzen znajdujacych si¢ w
pojezdzie, odpowiednio je interpretowac i postgpowac zgodnie z ustalonymi procedurami,

3) prowadzi¢ pociag w sposob bezpieczny zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi
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jazdy 1 stosowacé, w razie otrzymania takiego polecenia, szczegdlne warunki prowadzenia
pojazdu kolejowego: czasowe ograniczenie predkosci, jazd¢ w kierunku przeciwnym,
pozwolenie na przejazd obok semafora podajacego sygnat zabraniajacy jazdy, wykonanie
pracy manewrowej, zmiang kierunku jazdy, przejazd przez miejsce wykonywania prac
budowlanych itp.,

4) przestrzega¢ terminowosci postojow wynikajacych z rozktadu jazdy 1 wyznaczonych
postojow dodatkowych,

5) w razie potrzeby, sprawowal obowiazki dotyczace obstugi pasazerow zwiazane z
otwieraniem 1 zamykaniem drzwi w pociagu.

4. PROWADZENIE POCIAGU

Maszynista musi umie¢:
1) ustali¢ miejsce potozenia pociagu na linii kolejowej,
2) uzywa¢ hamulcow do zwalniania 1 zatrzymywania pociagu uwzgledniajac warunki linii
kolejowej,

3) regulowaé predkos¢ jazdy pociagu zgodnie z rozkladem jazdy oraz wszelkimi wydanymi
poleceniami majacymi na celu oszczgdno$¢ energii trakcyjnej, z uwzglednieniem
charakterystyk pojazdu kolejowego z napedem, pociagu i linii kolejowe;.

5. NIEPRAWIDELOWOSCI

Maszynista musi:
1) zwraca¢ uwagg, o ile pozwala na to prowadzenie pociagu, na nieprawidtowosci dotyczace
infrastruktury kolejowej 1 otoczenia: urzadzen sygnalizacyjnych, torow, zasilania w energi¢
trakcyjna, przejazdow kolejowych, otoczenia torow, ruchu kolejowego itp.,

2) umie¢ okresli¢ odleglos¢ dzielaca prowadzony pojazd od przeszkdod zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

3) umie¢, mozliwie najszybciej, poinformowac zarzadce infrastruktury o miejscu i charakterze
zaobserwowanych nieprawidlowosci, upewniajac si¢, ze informacja ta zostala nalezycie
zrozumiana,

4) ilekro¢ jest to konieczne, umie¢ podja¢ dzialania, uwzgledniajace infrastrukture kolejowa,
majace na celu zagwarantowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 0séb.

6. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW,
POZAROW ORAZ WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI
Maszynista musi umiec:

1) podejmowac¢ dziatania w celu ochrony pociagu i1 wezwania pomocy w razie wypadku
kolejowego z udziatem ludzi,

2) oceni¢, gdzie zatrzymac pociag w razie pozaru w pociagu 1 w razie konieczno$ci umozliwi¢
ewakuacj¢ pasazerow,

3) dostarczy¢, jak najszybciej, zarzadcy infrastruktury informacji dotyczacych pozaru, jezeli
pozar nie moze by¢ opanowany przez maszynistg¢ i obstugg pociagu,

4) oceni¢, czy 1 w jakich warunkach infrastruktura kolejowa pozwala na dalsze prowadzenie
pociagu lub pojazdu kolejowego.
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7. TESTY JEZYKOWE

Maszynista, ktéry musi porozumiewac si¢ z przedstawicielem zarzadcy infrastruktury w
sprawach zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, musi posiada¢ umiejgtnosci w
zakresie jezyka wskazanego przez danego zarzadce infrastruktury.

Umiejgtnosci  jezykowe maszynisty musza odpowiada¢ poziomowi znajomosci jezyka
umozliwiajacemu aktywne 1 skuteczne porozumiewanie si¢ z przedstawicielem zarzadcy
infrastruktury w sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych.

Maszynista musi umie¢ korzysta¢ z wiadomosci 1 metod komunikacji okreslonych w TSI
,Eksploatacja”.

Maszynista musi, co najmniej, umie¢ porozumiewaé si¢ W jezyku wskazanym przez
zarzadzajacego infrastruktura zgodnie z poziomem znajomosci jezyka pozwalajacym na radzenie
sobie w sytuacjach praktycznych zawierajacych jednak nieprzewidziany element oraz

pozwalajacym na opisywanie zdarzenia i podtrzymywanie prostej rozmowy.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia wydawany jest w zwiazku z obowigzkiem wykonania delegacji ustawowej
z art. 22b ust. ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z p6ézn. zm.). Ww. przepisy ustawy zostaty wprowadzone celem transpozycji dyrektywy
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrgbie systemu
kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007). Maja one na celu stworzenie systemu
uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistow obejmujacego procedury i warunki wydawania
licencji 1 $wiadectw oraz szkolenia 1 egzaminy. Nalozyly na Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego nowe zadania zwiazane z nadzorem nad wydawaniem licencji 1 $wiadectw dla
maszynistow.

Wprowadzanie w zycie dyrektywy nr 2007/59/WE ma nastgpowaé wedtug harmonogramu,
okreslonego w art. 37 tej dyrektywy. Pierwszym krokiem mialo by¢ przyjecie przez Komisjg
Europejska interoperacyjnych parametréow rejestrow $wiadectw do dnia 4 grudnia 2008 r. Kolejne
dwa lata zostana poswigcone na utworzenie tych rejestrow i1 rozpoczecie wydawania $Swiadectw
niektorym kategoriom maszynistow. Rejestry licencji 1 swiadectw zostana utworzone do grudnia
2010 r. 1 do tego czasu bgda wydawane licencje 1 §wiadectwa maszynistom wykonujacym przewozy
transgraniczne, kabotazowe lub towarowe w innym panstwie. Jednocze$nie jednak wymagania
ustanowione ta dyrektywa moga ulega¢ zmianom, gdyz az do dnia 4 grudnia 2012 r. Europejska
Agencja Kolejowa begdzie bada¢ celowo$¢ nadania licencjom 1 $wiadectwom formy Kkart
elektronicznych. Majac na uwadze prowadzenie takich badafh, mozna przyja¢ zalozenie, ze tre§¢
dyrektywy nr 2007/59/WE bedzie jeszcze w przyszioSci modyfikowana wlasnie w czegsci
dotyczacej wprowadzania jej w zycie. Do 2017 r. wszyscy maszyni$ci sa zobowiazani posiadac
licencje 1 $wiadectwa zgodnie z dyrektywa nr 2007/59/WE. Tak zlozony harmonogram wdrozenia
ww. dyrektywy przemoOwit za zastosowaniem — do jej inkorporacji — elastycznej formuty
legislacyjnej w postaci delegowania znaczniejszej czgsci spraw do rozporzadzen wykonawczych.

Projektowane rozporzadzenie okresla:

- zakres wiedzy 1 umiejgtnosci dotyczacych pojazdu kolejowego 1 infrastruktury kolejowe;
objetych szkoleniem i egzaminem, ktére sa niezb¢dne do uzyskania $wiadectwa maszynisty;

- sposob prowadzenia rejestru §wiadectw maszynistow;

- wzdr $wiadectwa maszynisty.

W projekcie rozporzadzenia przywotane zostaty przepisy zawarte w rozporzadzeniu Komisji (UE)

w sprawie wspoOlnotowych wzordw licencji maszynisty, $wiadectw uzupetniajacych,
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uwierzytelnionych odpiséw $wiadectw uzupehiajacych oraz wnioskdw o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz. Urz. UE L 13
z 19.1 2010, str. 1) oraz decyzji Komisji z dnia 29.10.2009 w sprawie przyjecia podstawowych
parametréw rejestrow licencji maszynisty 1 $wiadectw uzupetniajacych okreslonych w dyrektywie

2007/59/WE znak K(2009)8278.

W zatacznikach do projektu rozporzadzenia podano:

- zakres wiedzy zawodowej dotyczacej taboru,

- zakres wiedzy zawodowej dotyczacej infrastruktury.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktorej mowa w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu norm i aktow

prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6Zn. zm.)

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach urz¢gdowego

informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACII
1. Podmioty, na ktore oddziatuje projektowana regulacja

Przepisy projektowanego rozporzadzenia beda mialy zastosowanie do uczestnikow rynku
kolejowego — przewoznikoéw kolejowych oraz zatrudnianych przez nich maszynistow, zarzadcow
infrastruktury kolejowej, innych podmiotéw zaangazowanych w proces przyznawania, sprawdzania

1 uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistow, a takze Urzedu Transportu Kolejowego.
2. Konsultacje spoteczne

Projekt rozporzadzenia w ramach konsultacji spolecznych zostal przestany do nastepujacych

podmiotow:

1) PKP S.A;

2) PKP PLK S.A;

3) PKP Intercity S.A.;

4) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

5) PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.;

6) Szybka Kolej Miejska Sp. z. 0. 0.;

7) ,.Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.;

8) PKP ,,Cargo” S.A;

9) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

10) Urzad Transportu Kolejowego;

11) zwiazki zawodowe dziatajace w sektorze transportu kolejowego.
3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finansoOw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu

terytorialnego

Proponowane rozporzadzenie nie wplynie na sektor finansow publicznych, w tym budzet

panstwa 1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego.
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b) rynek pracy

Wprowadzenie nowych zasad potwierdzania kwalifikacji zawodowych maszynistow zwigekszy w
perspektywie mozliwosci zmiany pracy przez osoby nalezace do tej grupy zawodowej, otwierajac
im szans¢ zatrudnienia u innych europejskich przewoznikow. Nowe przepisy umozliwia lepszy

przeptyw pracownikow, a takze mozliwo$¢ weryfikacji (system monitorowania maszynistow).

c¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw.

d) sytuacj¢ 1 rozwoj regionalny

Projekt rozporzadzenia nie wplynie na rozwoj regionalny.
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