ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

7z dnia 8 marca 2011 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wolnej burty statkow morskich

Na podstawie art. 16 ust. 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 listopada 2002 r. w sprawie wolne;j
burty statkow morskich (Dz. U. Nr 223, poz. 1874) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) § 5 otrzymuje brzmienie:

»$ 5. Wolna burta jest to pionowa odleglo$¢ od gornej krawedzi linii poktadowe;j
do gornej krawedzi linii  ladunkowej, mierzona w  sposob  ustalony
w Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w Londynie dnia
5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282) zmienionej Protokotem z 1988 r.
dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966,
sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz.

999,

372), zwanej dalej ,.,konwencja”.”;
2) § 7 otrzymuje brzmienie:

»$ 7.1. Do wyznaczania wolnej burty stosuje si¢ prawidta dla okreslenia linii
fadunkowych stanowiace zatacznik I do konwencji oraz odpowiednie przepisy
prawidta 13, rozdzialu II-1 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r.
Nr 61, poz. 318 1 319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016)
zmienione] Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada
1988 r. (Dz. U. 22008 r. Nr 191, poz. 1173).

2. Do wyznaczania wolnej burty, wydawania migedzynarodowych $§wiadectw wolne;j
burty 1 migdzynarodowych $wiadectw zwolnienia od wymagan wolnej burty oraz
dokonywania odpowiednich wpiséw w tych $wiadectwach uprawniona jest uznana
przez Komisj¢ Europejska instytucja klasyfikacyjna upowazniona zgodnie
z przepisami dotyczacymi uznawania 1 upowazniania instytucji klasyfikacyjnej do
wykonywania zadah administracji morskiej.”;

3) zalacznik nr 1 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okre§lone w zalaczniku nr 1
do niniejszego rozporzadzenia;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatlem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732
i Nr 176, poz.1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817
oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857.
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4) zalacznik nr 2 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 2
do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Migdzynarodowe $wiadectwa wolnej burty oraz migdzynarodowe $wiadectwa zwolnienia
od wymagan wolnej burty wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw zachowuja

wazno$¢ do konca okresu, na ktory zostaty wydane.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wolnej
burty statkow morskich, zwane dalej ,,rozporzadzeniem”, stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 16 ust. 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Zgodnie z art. 16 ust. 5 ustawy, minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, m.in. wzory miedzynarodowych $§wiadectw wolnej burty,
uwzgledniajac w szczego6lnosci postanowienia Migdzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych, sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz.
282) zmienionej Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o liniach
fadunkowych, 1966, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r.
Nr 46, poz. 372).

Celem wprowadzenia zmian w zalacznikach nr 1 1 2 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 14 listopada 2002 r. w sprawie wolnej burty statkow morskich (Dz. U.
Nr 223, poz. 1874) jest dostosowanie obowiazujacych wzorow Migdzynarodowego
swiadectwa wolnej burty oraz Migdzynarodowego $wiadectwa zwolnienia od wymagan
wolnej burty do zmian wynikajacych z Protokolu z 1988 r. dotyczacego Migdzynarodowe;j
konwencji o liniach fadunkowych, 1966, sporzadzonego w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.
(Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz. 372), zwanego dalej ,,Protokotem z 1988 r. dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966”.

W  zwiazku z powyzszym konieczna jest rOéwniez odpowiednia zmiana
w § 5 rozporzadzenia.

W zwiazku z wejSciem w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej Protokotu
z 1988 r. dotyczacego Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonego w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191, poz. 1173),
zwanego dalej ,Protokolem =z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, konieczne jest rOwniez wprowadzenie zmiany
do § 7 ust. 1 rozporzadzenia.

Protokot z 1988 r. dotyczacy Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966
oraz Protokot z 1988 r. dotyczacy Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974 sa odrgbnymi umowami mig¢dzynarodowymi, ratyfikowanymi przez
Rzeczypospolita Polska w trybie przewidzianym dla uméw migdzynarodowych, zgodnie
z ustawa z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach migedzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443,
z 2002 r. Nr 216, poz. 1824 oraz z 2010 r. Nr 213, poz. 1395). Z tych tez wzgledow powinny
by¢ oddzielnie wymienione w rozporzadzeniu.

Co prawda Konwencje zostaly zmienione, ale upowaznienie dotyczy szczegdlowego
trybu postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty. W zwiazku z tym zmiana
Konwencji nie ma bezposredniego wptywu na tres¢ rozporzadzenia.

Zmiana § 7 ust. 2 rozporzadzenia wynika z potrzeby zapewnienia zgodnos$ci tego zapisu z

obowiazujacymi przepisami dotyczacymi uznawania 1 upowazniania instytucji klasyfikacyjne;j
do wykonywania zadan administracji morskiej.
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Ze wzgledu na fakt, iz Swiadectwa wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia
zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, wlasciciele 1 armatorzy
statkow nie poniosa kosztow zwigzanych z koniecznosciag ich wymiany. Uaktualnienie
wzorow dokumentow bedzie skutkowaé mniejszym ryzykiem zatrzymania statku przez
kontrolg panstwa portu spowodowanego posiadaniem nieaktualnego swiadectwa.

Rozporzadzenie nie  podlega  notyfikacji  Komisji ~ Europejskiej,  zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z po6zn. zm.). Nie istnieje réwniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia
instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady Ministrow
z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z pdzn.
zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337), rozporzadzenie
zostatlo zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowe;
Ministerstwa Infrastruktury.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotow
wykonujacych zawodowa dzialalnos¢ lobbingowa (bip.mswia.gov.pl) nie zglosily
zainteresowania pracami nad rozporzadzeniem.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje regulacja
Rozporzadzenie oddzialuje na podmioty wystawiajace §wiadectwa wolnej burty — dyrektorow
urzedoéw morskich oraz upowaznione instytucje klasyfikacyjne. Zmiana wzorow dokumentow
nie bedzie miala wplywu na wiascicieli, armatorow 1 kapitanow statkow, poniewaz
swiadectwa wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zachowuja swoja waznos¢
przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Konsultacje spoleczne
Rozporzadzenie zostalo poddane konsultacjom spolecznym z upowaznionymi instytucjami
klasyfikacyjnymi — Polskim Rejestrem Statkow S.A., Germanischer Lloyd AG, Russian
Maritime Register of Shipping, Det Norske Veritas AS 1 Lloyd’s Register. Polski Rejestr
Statkow zglosil propozycje zmian do =zatacznikow do rozporzadzenia, ktore zostaly
uwzglednione. Pozostate wymienione powyzej podmioty nie wniosty uwag.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢gbiorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na dochody 1 wydatki sektora
przedsigbiorstw. Ze wzgledu na fakt, iz migdzynarodowe $wiadectwa wolnej burty wydane
przed dniem wejScia w zycie rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ do czasu uptywu ich
waznosci, wilasciciele 1 armatorzy statkOw nie poniosa kosztow zwiazanych z koniecznos$cia
ich wymiany.

4. Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na dochody 1 wydatki sektora
publicznego.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢. Potencjalny wptyw regulacji na przedsigbiorstwa zeglugowe ogranicza
si¢ do mniejszego ryzyka zatrzymania statku przez kontrolg panstwa portu, spowodowanego
posiadaniem nieaktualnego swiadectwa wolnej burty.

7. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na sytuacjg 1 rozwoj regiondow.

8. Wplyw regulacji na stan srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na stan srodowiska.
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