Projekt z 8042011 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie warunkéw lokalizacji, sposobu oznakowania
i dokonywania pomiaréw przez urzgdzenia rejestrujace

Na podstawie art, 129h ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U, % 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki lokalizacji stacjonarnych urzadzen rejestrujacych oraz obudéw na te
wzgdzenia w pasie drogowym drég publicznych, z uwzglednieniem zasady, ze
instalowana i uzywana jest obudowa wraz z urzadzeniem rejestrujacym;

2) sposéb oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych oraz obudéw na te
urzadzenia, z uwzglednieniem oddziatywania prewencyjnego poprzez zapewnienie
odpowiedniej widocznosei;

3) sposob dokonywania pomiarow przez urzadzenia rejestrujace, z uwzglednieniem
progow predkosci dostosowanych do obowiazujacego na drodze ograniczenia
predkosci, oraz przetwarzania przez te urzadzenia zarejestrowanych danych, a takze
biorac pod uwage mozliwosé bledu kierowey do 10 km/h wlacznie w utrzymaniu
dopuszczalnej predkosci;

4) szezegdlowe warunki wykonywania przez straznikéw gminnych (miejskich)
czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, o ktorych mowa w art. 129b ust. 4,
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1. — Prawo o ruchu drogowym, w tym obowiazku
oznakowania miejsc prowadzenia kontroli.

§ 2. llekroc w rozporzgdzeniu jest mowa o:

1) ustawie - rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym,

2) Glownym Inspektorze - rozumie si¢ przez to Glownego Inspektora Transportu
Drogowego,

3) strazy - rozumie sig¢ przez to straz gminng oraz straz miejska, o ktorej] mowa
w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych (Dz, U, z 1997 Nr 123,
poz. 779 z pozn. zm.3);

U Minister Infrasiruktury kieruje drialem administracii rzadowej - transport, na podstawic § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadeenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 14 listopada 2007 1. w sprawie szezeptlowepo cakresu deiatania Ministra Infrastruktury (Dz. U, Nr 216, poz, 1594),

2 Zmiany tekslu jednolitegn wymienionej ustawy zostaly ogloszone w: Dz. U. z 2005 r, Nr 109, pow, 925, Nr 175, poz, 1462, Nt 179, poz.
1486 1 Nr 180, poz. 1494 7 1497, 2 2006 . Nt 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 71, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, pox, 1410, Nr 235, poz.
1701, z 2007 . Nr 52, pos. 343, Nr 57, poe. 381, Nr 99, pow, 661, Nr 123, poz. $45 i Nr 176, poz. 1238, = 2008 £. Nr 37, poz, 214, Nr 160,
poe. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz, 1411 i poe. 1426, Nt 223, poz. 1461 i 1462, Nr 234, poz. 1573 1 1374,
z 20091, Nr 3, poz. 11, Nr 18, por, 97, Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz.739, Nr 92, poz. 733 i Nr 97, pox. 802 i BRO3,
Nr 98, poz. 817 | Nr 168, poz-1323, 7. 2010 . Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz, 1043, Nr 152, poz. 1018,
Nr 182, poz. 1228, Nr219, poz. 1443 i Nr 225, poz. 1466 oraz 7 2011 r, Nr 30, poz. 151,
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4)

5)

6)

straznikach - rozumie si¢ przez to straznikéw strazy gminnych oraz strazy
migjskich, o ktorych mowa w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach
gminnych;

urzadzeniu rejestrujacym - rozumie sig przez to urzadzenie okredlone w art.2 pkt 59
ustawy, przy ¢zym za stacjonarne urzadzenie rejestrujace uwaza sie takie, ktérego
obudowa lub konstrukcja wsporcza jest na stale zwiazana z podtozem lub gruntem;
obudowie - rozumie si¢ przez to obudowg stacjonarna lub przenoéna na urzadzenie
rejestrujace, o ktorym mowa w punkcie 5, integralng czescig obudowy stacjonarnej
moze by¢ maszt, na ktérym ta obudowa bedzie umocowana.

Rozdzial 2
Warunki lokalizacji w pasie drogowym drég publicznych
stacjonarnych urzadzen rejestrujgeych

§ 3. Stacjonarne urzadzenia rejestrujace instalowane sa w pasie drogowym drog
publicznych w celu przeciwdziatania zdarzeniom drogowym oraz ograniczania ich skutkow
a takze w celu wdrazania kierujacych pojazdami do przestrzegania przepisow ruchu
drogowego.

§ 4. 1. Lokalizacj¢ stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego okreéla sig, uwzgledniajac:

1)

2)

analizg¢ stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, na odcinku obejmujacym po

500 m drogi w obu kierunkach lub do najblizszych skrzyzowaf, jesli znajduja sie

one w odleglosci mniejszej niz 500 m od projektowane) lokalizacji urzadzenia

rejestrujacego. Analiza obejmuje ostatnie 3 lata i uwzglednia przyczyny zdarzen
drogowych tam wystgpujacych w szczegdlnofei zaistniatych z niedostosowania
predkosci do warunkdw ruchu;

informacjc zawarte w projekcie organizacji ruchu dotyczacym zainstalowania

urzadzenia rejestrujacego  wyszczegOlnione w § 5 Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkoéw

zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

(Dz. U. 22003 1. Nr.177, poz. 1729) rozszerzong o;

a) informacj¢ o obowigzujacej dopuszczalnej predkosci na drodze w migjscu
projcktowanej lokalizacji urzgdzenia rejestrujacego oraz na odcinku 500 m
przed 1 za projektowana lokalizacjg, a w obszarze zabudowanym odpowiednio
200 m,

b) charakterystyke drogi, w ktorej okreslono kategorig i klas¢ drogi oraz srednie
dobowe mnat¢zenie ruchu drogowego w miejscu projektowanej lokalizacji
urzadzenia rejestrujacego, w przypadku gdy jest ono dostepne w zwigzku
Z wezednie) przeprowadzonymi badaniami oraz warunki widocznosci na drodze
w odleglosci do 100 m od tego migjsca, w tym w szczegodlnosei zwiazanc
7 uksztaltowaniem terenu, zabudowaniami oraz innymi elementami majacych
wplyw na jego ograniczenie,

¢) obiekty uzytecznosci publicznej) w tym w szczegolnoscei: szkoly, boiska, obiekty
kulturaine, obiekty kultu religijnego oraz przystanki komunikacji publicznej
przedstawione w planie sytuacyjnym proiektu znajdujace si¢ w odleglosci do
500 m od projektowane] lokalizacji urzadzenia rejestrujgcego, oraz inne obiekty

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtogzone w Dz. U, z 2002 r, Nr 113, poz. 984, z 2003 r. Nr 130, poz.
1190, 2 2008 r. Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 97, poz. 803, z 2010 r. Nr 182, poz. 1228 oraz z 20}1 r.Nr 5,

poz. 13,
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polozone w dalszej odleglosci o ile ich specyfika moze mie¢ istotny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu na drodze,

d) juz zainstalowane na drodze w odleglodci do 1000 m od projektowane]
lokalizacji stacjonarne urzadzenia rejestrujace wraz z informacja o kierunku
wykonywanych pomiaréw.

2. Stacjonarne urzadzenia rejestrujace moga by¢ instalowane:
1) w obszarze zabudowanym w odleglodci nie mnigjszej niz 1000 m od innego
stacjonarncgo urzadzenia rejestrujacego zlokalizowanego na tej drodze,
2) poza obszarem zabudowanym w odleglosci nie mniejszej niz 5000 m od innego
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego zlokalizowanego na tej drodze,
z zastrzezeniem, iz urzadzenia te nie moga by¢ instalowane na odcinkach drég objetych
nadzorem za pomoca urzadzen rejestrujacych, o ktorych mowa w § 6 ust. 1,

3. Ograniczenia okreslone w ust. 2 nie maja zastosowania do stacjonarnych urzadzen
rejestrujacych, ktore dokonuja pomiaru w kierunku innym niz urzadzenia okreslone w ust 2.

§ 5. W okresie czasowego wylfaczenia z cksploatacji stacjonarnego urzadzenia
rejestrujacego, wlasciwy jego uzytkownik zastania jego obudowe,

§ 6. 1. Stagjonarne urzadzenia rejestrujace, ktore wjawniaja naruszenia przepisow ruchu
drogowego na okreslonym odcinku drogi, moga byé instalowane na odcinkach drog, na
ktorych ze wzgledu na dopuszczalne predkosci oraz charakterystyke drogi, dokonywanie
pomiaru jest uzasadnionc poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego, przeciwdzialaniem
zdarzeniom drogowym i potrzeba wdrazania kierujacych pojazdami do preestrzegania
przepisow ruchu drogowego, w tym w szezegolnosei na odcinkach:

1) drég o odeinkach kretych;

2) drog w remoncie lub przebudowie;

3) drog w obszarze zabudowanym;

4) drog ekspresowych i autostrad pomigdzy weztami;
5) drég w tunelach oraz na mostach.

2, Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce, ktdre ujawniajg naruszenia przepisow ruchu
drogowego na okreslonym odcinku drogi, mogg byé instalowane na odcinkach drdg, na
ktorych obowiazuje stala predkosc¢ dopuszezalna i ich dlugo$é nie przekracza:

)y 10000 m w obszarze zabudowanym;
2) 20000 m poza obszarem zabudowanym,

3. W sprawach dotyczacych lokalizacji urzadzen rejestrujacych okreslonych w ust. 1,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 4 ust. 1 przy czym:

1) analiza bezpieczenstwa w ruchu drogowym okreslona w § 4 ust. 1 pkt 1 dotyezy
odcinka, na ktorym planowane jest rejestrowanie naruszen przepiséw ruchu
drogowego;

2y predkosé dopuszezalna okreslona w § 4 ust. 1 pkt 2 lit. a) dotyczy predkosci
obowiazujacej na odeinku,

4. Do stacjonarych urzadzen rejestryacych, o kidrych mowa w ust, 1, stoswe si¢
odpowiednio przepisy § 4 ust, 3id oraz § 5.
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Rozdzial 3
Sposob oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych
oraz obudow na te urzgdzenia

§ 7. 1. Stacjonarne urzadzenia rejestrujace dokornujace pomiaru predkoseci, w celu
zapewnienia oddzialywania prewencyjnego, poprzedza sie kazdorazowo znakiem
informacyjnym D-51 ,,automatyczna kontrola predkosci”.

2. Zasady umicszczania znaku D-51 i wymagania techniczne dla tego znaku okreélajg
przepisy w sprawic szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezenia na
drogach.

3. Do urzadzen, o ktdrych mowa w § 6 ust. 1, przepisy ust. 1-2 stosuje si¢ odpowicdnio.

§ 8. 1. Obudowy stacjonarnych urzadzen rejestrujacych dokonujacych pomiaru predkosci
w celu zapewnienia odpowiednicj widocznodci, pokrywa si¢ folig odblaskowa barwy zottej,
wiasciwg dla znakéw drogowych.

2. Do stacjonarnych urzadzen rejestrujacych, o ktérych mowa w § 6 ust, 1, przepis ust, 1
stosuje sie odpowiednio.

3. Obudowy stacjonarnych urzadzen rejestrujacych powinny spetnia¢ warunki techniczne
okreslone przepisami w sprawic szczegdlowych warunkdéw technicznych dla znakow
1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczenia na drogach.

Rozdzial 4
Sposéb dokonywania pomiaréw przez urzgdzenia rejestrujace

§ 9. Urzadzenie rejestrujace predkosé, na potrzeby prowadzonych postepowan w sprawach
0 wykroczenia nie zapisuje za pomoca technik utrwalanmia obrazéw naruszen polegajacych na
przekroczeniu przez kicrujacych pojazdami dopuszezalne) predkosci o 10 lub mniej km/h.

§ 10. Urzadzenic, o ktorym mowa w §9, za wyjatkiem urzadzen rejestrujacych
zamentowanych w pojezdzie albo na statku powietrznym znajdujacym w ruchu sie w czasie
pracy urzadzenia, programuje si¢ tak, aby:

1} rcjestrowaé naruszenia dopuszezalnej predkosei o ustawiana w urzadzeniu warlosé
postepujacs (prog) co 5 km/h;

2) zapewni¢ pomiar predkosci na odcinku pomigdzy znakicm, o ktorym mowa w § 7
ust. 1, a tym urzgdzeniem.

§ 11. Do urzadzenia, o ktorym mowa w § 6 ust. 1, przepisy § 9 stosuje si¢ odpowiednio do
pontiaru sredniej predkosci z jaka poruszat sie pojazd na odcinku drogi.

Rozdzial §
Szezegblowe warunki wykonywania przez straznikow
czynnoéci z zakresu kontroli ruchu drogowego z uzyciem urzadzen rejestrujacych

§ 12. Wlasciwy miejscowo komendant powiatowy (miejski) lub Komendant Stoleczny
Policji uzgadniajac miejsce 1 czas wykonywania czynnosci, o ktorych mowa w art, 129 b
ust. 4 ustawy, uwzglednia przestanki okreslone w § 4 ust. 1.

§ 13. Do oznakowania miejsca kontroli, o ktorym mowa w § 12, przepisy § 7 ust, 1-2
stosuje si¢ odpowiednio.
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§ 14. 1. Straznicy nie moga dokonywac kontroli predkosci za pomoca przenosnych albo
zainstalowanych w pojezdzie urzadzen rejestrujacych:
1) na drodze, na ktdrej zlokalizowano stacjoname urzadzenia rejestrujgce naruszenia
przez kieryjacych pojazdami dopuszezalnych predkosci w odleglosei mniejszej niz
500 m od niego;
2} na odcinkach drég objgtych nadzorem stacjonarnych urzadzen rejestrujacych,
o ktérych mowa w § 6 ust. 1;
3) jezeli pojazd z zainstalowanym urzadzeniem rejestrujacym jest w ruchu.
2.Do urzadzen rejestrujacych uzywanych przez straze przepisy §9 stosuje sig
odpowiednio.

Rozdzial 6
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 15. Do urzadzen rejestrujacych, ktore zostaly zainstalowane w pasie drogowym przed
dniern wejscia w  Zycie niniejszego rozporzadzenia nie stosuje sie przepisow §4
rozporzadzenia.

§ 16. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie w sprawie warunkow lokalizacji w pasie drogowym drég publicznych
stacjonarmych urzadzen rejestrujacych, sposobu ich oznakowania i sposobu dokonywania
pomiaréw przez te urzadzenia oraz w sprawie szczegdltowych warunkéw wykonywania przez
straznikow gminnych (miejskich) czynnodci z zakresu kontroli ruchu drogowego stanowi
wykonanie upowaznicnia ustawowego zawartego w art. 12%h ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm,),

Potrzeba wprowadzenia projcktowanych przepiséw wynika z wejicia w Zycie
przepisOw ustawy zdnia 29 pazdziernika 2010 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz miektorych inmmych ustaw (Dz.U. Nr 225, poz. 1466), tworzacej system
automatyczncgo nadzoru nad ruchem drogowym. Celem projektowanych zmian jest
wprowadzenie przepiséw okreslajacych:

- warunki lokalizacji w pasie drogowym drog publicznych stacjonamych urzgdzen
rejestrujacych oraz obudéw na te urzadzenia, 7z uwzglednieniem zasady, Ze instalowana
i uzywana jest obudowa wraz z urzadzeniem rejestrujacym;

- sposdb oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych oraz obudéw na te
urzadzenia, z uwzglgdnieniem oddzialywania prewencyjnego poprzez zapewnienie
odpowiedniej widocznodci;

— sposob dokonywania pomiarow przez urzadzenia rejestrujace, z uwzglednieniem
progéw predkosci dostosowanych do obowiazujacego na drodze ograniczenia predkosci,
oraz. przetwarzania przez te urzadzenia zarejestrowanych danych, a takze biorge pod
uwage mozliwosc bledu kierowey do 10 km/h wlacznie w utrzymaniu dopuszczalnej
predkosci;

— szezegbtowe warunki wykonywania przez straznikéw gminnych (migjskich) czynnosci
z zakresu kontroli ruchu drogowego, o ktorveh mowa w art. 129b ust. 4, w tym
obowigzku oznakowania miejsc prowadzenia kontroli.

Wejécie w zycie rozporzadzenia pozwoli na wdrozenie systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym, ktérego celem jest przeciwdziatanie wypadkom drogowym
oraz ograniczenie skutkéw wypadkow. Jednoczesnie wprowadzenie tych przepisow przyczyni
si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym do ograniczenia kosztow
spotecznych i materialnych wynikajacych ze skutkdéw ewentualnych wypadkow drogowych.

Proponuje sie aby lokalizacj¢ stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego okreglano,
uwzgledniajac:

1) analizg stanu bezpieczefistwa w ruchu drogowym, na odcinku obejmujacym po
500 m drogi w obu kierunkach lub do najblizszych skrzyzowan, jesli znajduja sig
one w odleglosci mniejszej niz 500 m od projektowane] lokalizacji urzadzenia
rejestrujaecgo. Analiza obejmuje ostatnie 3 Jata 1 uwzglednia przyczyny zdarzen
drogowych tam wystepujacych w szezegdlnoscei zaistnialych z niedostosowania
predkosei do warunkéw ruchu;

2) informacje zawarte w projekcie organizacji ruchu dotyczacym zainstalowania
urzadzenia rejestrujacego  wyszezegOlnione w § 5 Rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury = dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykomywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem
(Dz. U. z 2003 r. Nr.177 poz. 1729) rozszerzone o:
¢) informacj¢ o obowiazujacej dopuszczalne) predkosci na drodze w miejscu

projektowanej lokalizacji urzadzenia rejestrujgcego oraz na odeinku 500 m
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przed i za projektowang lokalizacjq, a w obszarze zabudowanym odpowiednio
200 m,

f) charakterystyke drogi, w ktérej okreslono kategori¢ i klasg drogi oraz $rednie
dobowe natgzenie ruchu drogowego w miejscu projektowanej lokalizacji urzadzenia
rejestrujacego,  w przypadku  gdy jest ono dostgpne w  zwiazku
z wezesniej przeprowadzonymi badaniami oraz warunki widocznosci na drodze w
odlegloéci do 100 m od tego miejsca, w tym w szczepblnosci zwiazane
. uksztaltowaniem terenu, zabudowaniami oraz innymi elementami majacych
wplyw na jego ograniczenie,

g) obiekty uzytecznosei publicznej w tym w szezegdlnodei: szkoly, boiska, obiekty
kulturalne, obiekty kultu rcligijnego oraz przystanki komunikacji publicznej
przedstawione w planic sytuacyjnym projektu znajdujace sie w odleglosci do 500 m
od projektowanej lokalizacji urzadzenia rejestrujacego, oraz inne obiekty polozone
w dalszej odlegloéci o ile ich specyfika moze mieé istotny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu na drodze,

h) juz zainstalowane na drodze w odleglodei do 1000 m od projektowanej lokalizacji
stacjonarne urzadzenia rcjestrujace wraz z informacja o kierunku wykonywanych
pomiaréw. o

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace moga by¢ instalowane:

1) w obszarze zabudowanym w odleglosci nie mniejszej niz 1000 m od innego
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego zlokalizowanego na tej drodze;

2) poza obszarem zabudowanym w odleglosci nie mniejszej niz 5000 m od innego
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego zlokalizowanepo na tej drodze

z zastrzezeniem, iz urzadzenia te nie moga byc instalowane na odcinkach drdg objetych
nadzorem za pomoca wrzadzen rejestrujacych dokonujgeych pomiaru na okreflonym odeinku
drogi.

W okresie czasowego wylaczenia z eksploatacji z uwagi na koniecznosé¢ przeprowadzenia
prac konserwacyjnych lub napraw badz w zwigzku z remontem lub przebudowa drogi,
wiasciwy jego uzytkownik zastania jego obudowe.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace dokonujace pomiaru predkodci jazdy, w celu
zapewnienia oddzialywania prewencyjnego, poprzedza si¢ kazdorazowo znakiem
informacyjnym D-51 ,automatyczna kontrola predkosci”.

Urzadzenia rejestrujace za wyjatkiem wrzadzen rejestrujaeych zamontowanych w pojezdzie
albo na statku powietrznym znajdujacym w ruchu sie w czasie pracy urzadzenia,
programowane s3 tak, aby rejestrowad naruszenia dopuszczalnej predkosci o ustawiana
w urzadzeniu wartos¢ postgpujaca (prog) co 5 km/h oraz w sposdb umozliwiajacy pomiar
tylko na odcinku drogi oznakowanym znakiem informacyjnym D-51 ,automatyczna kontrola
predkosei”,

Urzadzenia rejestruyjace. na potrzeby prowadzonych postgpowan w  sprawach
o wykroczenia nie zapisuja za pomoca technik utrwalania obrazéw naruszen polegajacych na
przckroczeniu przez kicrujacych pojazdami dopuszezalnej predkodei jazdy o 10 lub mnic)
km/h,

Straznicy strazy gminnych oraz strazy miejskich, o ktérych mowa w ustawie z dnia
29 sierpnia 1997 r. o straiach gminnvch me mogliby dokonywaé kontroli predkosci za
pomoca przenodnych albo zainstalowanych w pojezdzie urzadzen rejestrujacych:

www.inforlex.pl



4) na drodze, na kidrej zlokalizowano stacjonarne urzadzenia rejestrujace naruszenia
przez kierujacych pojazdami dopuszezalnych predkosci w odleglodci mniejszej niz
500 m od niego;

5) na odcinkach drog objetych nadzorem stacjonarnych urzadzen rejestrujacych,
o ktdrych mowa w § 6 ust. 1;

6) jezeli pojazd z zainstalowanym urzadzeniem rejestrujacym jest w ruchu,

Do stacjonarnych urzadzen rejestrujacych, ktore zostaly zainstalowane w pasie drogowym
przed dniem w zycie niniejszego rozporzadzenia nie stosuje sie przepisow § 4 rozporzadzenia.

Do postgpowainn w sprawach o wykroczenia ujawnione za pomocg wzadzen rejestrujacych’
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzcenia stosuje si¢ dotychczasowe przepisy
dotyczace sposobu dokonywania pomiar¢w przez te urzadzenia,

Przedtozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktorej mowa
w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
Junkcjonowania krajowego systemu norm i aktow prawnych (Dz, U, Nr 239, poz. 2039,
Z pOZn. zm,),

Zgodnie z wustawq z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosei lobbingowef w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz, 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony
na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej
Ministerstwa Infrastruktury,

Projektowana regulacja nie jest objeta przepisami prawa Unii Europejskiej.
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OCENA SKUTKOW REGULACT

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja

Rozporzadzenie oddzialuje na Giéwnego Tnspektora Transportu Drogowego, organy
uprawnionc do kontroli ruchu drogowego, organy zarzadzajace ruchem na drogach,
zarzadeow drdg i projektantow organizacji ruchu, Policje w zakresie uzgadniania miejsc
kontroli przez straz gminng, Policje i inne podmioty w zakresie opracowywanie analiz
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Konsultacje spoleczne

Projektowane rozporzadzcnie zostal przekazany w ramach konsultacji spolecznych do
nastgpujacych podmiotéw: '
1. Klubu Inzynierii Ruchu ,Klir”,
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,
Polskiego Kongresu Drogowego,
Konwentu Dyrektoréw Zarzadow Drog Wojewddzkich,
Krajowej Rady Zarzadcdw Drog Powiatowych,
Ogdlnopolskiej [zby Gospodarcza Drogownictwa,
Unii Metropolii Polskich,
Zwiazku Powiatdw Polskich,
Stowarzyszenia Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
. Stowarzyszenia na Rzecz Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
»Droga 1 Bezpieczenstwo”,
11, Krajowa Rada Komendantow Strazy Miejskich i Gminnych RP,
12, Instytutu Transportu Samochodowego,
13. Instytutu Badawczego Drog 1 Mostow,
14. Giéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego,
15. Generalnej Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad,
oraz zamieszezone ha stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Woee o ek

—
=

Czg$¢ uwag o charakterze merytorycznym i redakcyjnym przekazanych przez wyzej
wymicnione podmioty zostala w projekcie uwzgledniona poprzez odpowiednia zmiang
w jego tresci,

Kolejna czeéd uwag (wniesionych m. in. przez Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow
Komunikacji RP, Konwent Dyrektorow Zarzadéw Drog Wojewodzkich) dotyczyla
poedmiotow whasciwych do podejmowania decyzji o lokalizacji urzadzen rcjestrujacych
oraz. kosztow ich instalacji i lokalizacji, a kwestie te reguluje ustawa z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115 z poézn. zm.), badz
przepisy wustawy Prawe o ruchu drogowym, wobcc czego nie mialy one zwiazku
Z projektowanym rozporzadzeniem.

Uwagi merytoryczne wniegione przez Klub Inzynierii Ruchu dotyczyly miedzy innymi:
nieprecyzyjnego okreglenia zasad uzywania rejestratoréw (fotoradaréw mobilnych) przez
straze migjskie — trudno doprecyzowaé kazdy przypadek w kontekscie zmieniajacych sig
mozliwosci technicznych; braku formy wydawania zgody — wynika to z braku delegacji
ustawowe] do jej okresienia; zawezenia rozporzadzenia do warunkow lokalizacji urzadzen
rejestrujacych wylacznie dla potrzeb prewencyjnych i fiskalnych, nie pozwala na
instalowanic urzadzen zbierajacych dane inne ni2 naruszenia przepisow, projektowane
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przepisy o lokalizacji urzadzen rejestrujacych nie przewiduja ustawienia i oznakowania
stacjonarnej stacji pomiarowej obojetnej dla kierujacych pojazdami — brak faktycznej
mozliwosei okreélenia/zidentyfikowania na etapie tworzenia projekiu  wszystkich
mozliwych urzadzen.

Polski Konwent Drogowy zglosit, iz nieokreslone sa zobiektywizowane warunki, w jakich
zasadne jest stosowanie urzadzen rejestrujacych. Rozporzadzenie powinno precyzyijnic
okresla¢, w jakim przypadku nalezy stosowaé ,urzadzenia rejestrujace” — aby istniala
mozliwosé uzyskania jednolitych zasad ich stosowania w calym kraju — wydaje sie ze § 4
okregla je w sposob wystarczajacy i pozwala to na uniknigcie kazuistycznego okreslenia
tych warunkéw,

Konwent Dyrektorow Zarzadéw Drdég Wojewddzkich — w opinii  wskazano, iz
w rozporzadzeniu brak jest szczegdlowych warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadad urzadzenia rejestrujace i ich lokalizacja w pasie drogowym. Podjeto decyzie,
iz warunki techniczne okreéli odrgbne rozporzadzenie, Brak jest okreslenia warunkéw
{minimainych czy tez zalecanych progéw poszczegolnych kryteriow), ktore pozwolityby
okresli¢ zasadno$¢ instalowania urzadzenia rejestrujacego, (np. jaki stan bezpicczenstwa
ruchu drogowego, jakie uzyskane wyniki pomiarow predkosci uzasadniaja zastosowanie
urzadzenia rejestrujacego). Rozporzadzenie powinno precyzyjnic okreslaé, w jakim
przypadku nalezy stosowac , fotoradary”. Natomiast brak okreslenia tych warunkow bedzic
prowadzit do uznaniowosci przyjmowania warunkéw stosowania ,,fotoradaréw” w roznych
czesciach kraju — wydaje si¢ ze § 4 okresla je w sposob wystarczajacy 1 pozwala to na
uniknigcie kazuistycznego okreslenia tych warunkow.

Stowarzyszenic na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Dropa
i Bezpieczenisiwo™ zgtosilo, iz nalezatoby rozwazy¢ zasadnosé stosowania znaku D-51
z tabliczkg ,koniec”- bowiem jest to informacja do zwiekszenia predkoéci — nie przyjeto
tego rozwiazania. W § 10 sugerowano dodanie zapisu ,Nicdokladnodé samego pomiaru
przyjmuje si¢ zawsze na korzys¢ kierowcy”(wynika to z faktu, ze gdy zmierzymy predkosé
90,005 km/h urzadzeniem o dokfadnosci 1% to zaklada sig, ze udowodniony prég wynosi
80 km/h, ten zapis moglby radykalnie uproéci¢ sprawe weryfikacji technicznej urzadzen -
urzadzenia sg legalizowane wige zapis wydaje si¢ by¢ zbedny. W w § 15 zaproponowano
zrownac¢ odleglos¢ ewentualnego pomiaru predkosci przez straznikoéw poza obszarem
zabudowanym do 200 m (jest 500 m) — uwaga nieprzyj¢ta, prowadzitaby to by¢ moze do
powstania zbyt wielu ggsto rozmieszezonych miejsc kontroli.

Krajowa Rada Komendantéw Strazy Miejskich i Gminnych RP zglosila uwage,
iz rozporzadzenic zostato zawezone do kategorii wykroczen zwigzanych z przekraczaniem
dozwolonych predkosci — brak mozliwogei dookreélenia wszelkich mozliwych urzadzen:
propozycja uszczcgolowienie zasad kontroli prowadzonych przez straze gminne poprzez
dodanic zapisu podkreslajacego cel prewencyjny (ostrzegawczy): ,, /. Pojazd przewozqcy
zabudowane urzgdzenie rejestrujqce, ktory jest usywany w czasie automatycznef kontrola
predkosci powinien byé oznakowany w sposob wskazujqcy na przynaleinosé do okreslonej
strazy gminnef 2. Czynnosci zwiqzane z wykorzystaniem przez strai gminng pojazdu
stuzbowego w czasie uZywania urzgdzenia refestrujgeego nie moggq nAruszac prrepisow
o zatrsymywaniu lub postoju pojazdow okreslonych w prawie o ruchu drogowym .- uwaga
nieuwzgledniona, w ust 2 powtarzanie przepisow dotyczacych warunkow prowadzenia
kontroli.
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - wskazano na brak warunkow
i przestanek technicznych oraz wytycznych okreélajacych sposéb lokalizacji urzadzen —
warunki techniczne zawartc w odrebnym rozporzadzeniu.

Projekt rozporzadzenia =zoslanie roéwniez przekazany Komisji Wspolnej Rzadu
1 Samorzadu Terytorialnego. ‘

3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finanséw publicznych, w tym budiet panstwa i budiety jednostek
samorzgdu terytorialnego

Wdrozenie przepisow rozporzadzenia bedzie skutkowaé dodatkowymi wydatkami dla
Gidwnego Inspektora Transportu Drogowego oraz zarzadedw drdg publicznych,
Obcigzenia finansowe bgda wynikaly z kosztow instalagji oraz eksploatacji urzadzen
rejestrujacych oraz budowy Centrum  Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym.

Szacunkowy koszt zakupu jednego fotoradaru (urzadzenia rejestrujacego maruszemnia
dopuszczalnej predkosci) wynosi ok, 150 000 =zl Zainstalowanie jednej konstrukeji
wsporcze] do urzadzenia oraz wykonanie jego zasilania to koszt ok. 45000 =zi.
Uzytkowanie jednego fotoradaru w skali roku wynosi ok. 11 000 zt.

Szacunkowy koszt zakupu jednej kamery (sluzacej do ujawniania naruszen
obejmujacych niestosowanie sig¢ przez kierujacych pojazdami do sygnatow swietlnych)
wynosi 0k.120 000 =zl Uszytkowanie takicgo urzadzenia w skali roku wynosi
ok. 10 000 zl.

Koszty instalacji oraz eksploatacji urzadzen pozostajacych w kompetencjach Glownego
Inspektora Transportu Drogowego beda stanowily wydatek budzetu panstwa.
W przypadku pozostatych urzadzen zlokalizowanych na drogach publicznych, koszty
ich instalacjt i utrzymania bgda stanowily obcigzenie budzetéw odpowiednich jednostek
samorzadu terytorialnego,

Glowny Inspekiorat Transportu Drogowego przejmic 1055 konstrukcji wsporczych
(masztow) z obudowami do stacjonarnych urzadzen rejestrujacych naruszenia predkosci
(fotoradarow) znajdujacych si¢ aktualnic w dyspozycji Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad (z mocy ustawy) oraz Policji (na podstawie porozumienia), z
ktérych ok. 100 szt. nie posiada wykonanej instalacji zasilajaccj ($redni koszt
wykonania takiej instalacji moze wynosi¢ ok. 10000 z1)., Inspektorat przejmie 87
urzadzen rejestrujacych co pozwoli¢c moze na wypetnienie nimi ponizej 10 % przejetych
masztow.

Dopiero przekazanie urzadzen na podstawie protokoldéw zdawczo-odbiorczych pozwoli
na ustalenie ich stanu technicznego i bedzie skutkowaio ewentualng koniecznoscia
zakupu nowych urzadzen badz ich naprawy i pozwoli na szacunkowe okreslenie ich
kosztow,

Zakup nowych urzadzen rejestrujacych, pozwalajacych na wyposazanie w nie pustych
dotychczas obudéw bedzie elementem realizacji projektu wspoMinansowanego ze
srodkow curopejskich w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
pn. Roxwdj systemu auwlomatyczrego nadzoru nad ruchem drogowym  (hudowa
centralnego systemu do automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym), ktorego
wielkogé przewidziana jest 163 320 000 zt,
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Proponuje sig, aby istniejace urzadzenia zostaly dostosowane do warunkow
przewidzianych niniejszym rozporzadzeniem w terminie do 31 grudnia 2012r.,
¢0 pozwoli na rozlozenie kosztow w czasie.

b) rynek pracy
Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na rynek pracy.

¢) konkurencyjnos¢ gospodarki oraz przedsi¢gbiorczo$é, w tym na funkejonowanie
przedsigbiorstw
Nie przewiduje si¢ wplywn projektowanego rozporzadzenia na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsichiorczosé,

d) sytuacje i rozwoj regionalny
Wprowadzenie systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym przyczyni si¢
do wigkszego zdyscyplinowania kierujacych pojazdami — przede wszystkim w zakresic
przestrzegania dopuszezalnej predkosei — co wplynie na poprawe bezpieczefistwa ruchu
drogowego, jak 1 porzadku tego ruchu na drogach w danym rcgionie.
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