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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
zdnia ...
w sprawie funkcjonowania inspekeji panstwa portu®

Na podstawie art. 111 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.)” zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu;
2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;
3) wzdr dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu;
4) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 11c ust. 1,3 14, w art. 11e ust. 1,4 17 oraz w art.
11fust. 1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ustawa - ustawg z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) konwencje - konwencje, o ktorych mowa w art. 6 1 art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy, oraz
Migdzynarodowa konwencje o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., sporzadzona w
Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247), zwana dalej ,.konwencja
TONNAGE”;

3) Memorandum Paryskie - Memorandum Paryskie, o ktorym mowa w art. 5 pkt 5 ustawy;
4) krajowy koordynator do spraw inspekcji panstwa portu - osobe powolana przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do koordynowania dzialan w ramach inspekcji
panstwa portu, zwana dalej "koordynatorem PSC";

5) system Sirenac — system, o ktorym mowa w art. 5 pkt 5 ustawy;

6) system Equasis - system informacyjny Unii Europejskiej w postaci ogdlnodostepnej bazy
danych o statkach uprawiajacych zegluge migdzynarodowa;

7) wskaznik oceny — wskaznik, o ktérym mowa w art. 5 pkt 6 ustawy.

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).
? Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien:
1) dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do
zeglugi morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych sig
pod jurysdykcja Panstw Czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L
157 2 07.07.1995, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263, z pozn.
zm.),
2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspolny wzor dowodu
tozsamosci dla inspektoréw przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996,
str. 8; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362).
% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr
176, poz. 1238, 22008 r. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817.
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§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkéw, do ktorych nie maja zastosowania
konwencje, inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej "inspektorem", podejmuje
czynnosci niezb¢dne dla zapewnienia, ze kontrolowane statki nie stanowia zagrozenia dla
bezpieczenstwa zeglugi lub srodowiska.

2. Inspektor dokonuje inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, zgodnie z procedurami
Memorandum Paryskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcj¢ statku bandery panstwa niebedacego strona
konwencji lub statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego statku i jego zatogi
te same kryteria jak wobec zalogi 1 statku bandery panstwa bgdacego strona konwencji.

Rozdzial 2
Sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. 1. Inspektorem moze zosta¢ osoba, ktora:

1) przeszta co najmniej roczng praktyke administracyjng jako inspektor bandery i
przeprowadzata inspekcje 1 certyfikacje statkow, zgodnie z konwencjami, oraz posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej, upowazniajacy do dowodzenia statkiem o pojemnosci
brutto 3.000 i powyzej oraz pracowata w charakterze oficera na statkach morskich przez okres
nie krotszy niz pigc lat lub

b) dyplom starszego mechanika, upowazniajacy do pelienia tej funkcji na poktadzie statku o
mocy maszyn glownych 3.000 KW 1 powyzej oraz pracowala w charakterze oficera na
statkach morskich przez okres nie krotszy niz pig¢ lat, lub

c¢) tytut inzyniera budowy okretow, inzyniera mechanika lub inzyniera, ktéry jest zwiazany z
branza morska, a takze przepracowata w tym zawodzie co najmniej przez piec lat;

2) lub posiada:

a) dyplom uczelni wyzszej o profilu morskim albo udokumentowane rownorz¢dne szkolenie,

b) dyplom ukonczenia studiow podyplomowych dla inspektoréw bezpieczenstwa zeglugi,

c) co najmniej dwuletnie doswiadczenie jako inspektor bandery oraz przeprowadzala
inspekcje 1 certyfikacje zgodnie z konwencjami;

3) poza wymaganiami, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, posiada:

a) zdolnos¢ ustnego 1 pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku angielskim lub
innym powszechnie stosowanym na morzu;

b) wiedz¢ w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczaca odpowiednich procedur
inspekcji panstwa portu.

2. Wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, nie dotycza oso6b zatrudnionych w charakterze
inspektora inspekcji panstwa portu w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 6. 1. Inspekcji panstwa portu moze dokona¢ inspektor upowazniony przez organ
inspekcyjny 1 legitymujacy si¢ dokumentem identyfikacyjnym.

2. Dokument identyfikacyjny uprawnia inspektora do wstgpu na teren wilasciwego portu i
obiektu portowego w celu dokonania czynnosci inspekcyjnych.

3. Wz6r dokumentu identyfikacyjnego okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci kontrolnych wymagajacych ekspertyzy, inspektor
moze wspotpracowac z osoba bgdaca ekspertem w danej dziedzinie.

2. Inspektor 1 ekspert nie moga by¢ zwiazani z kontrolowanym statkiem 1 portem w sposob
mogacy wywolywa¢ watpliwosci co do ich bezstronnosci oraz by¢ zatrudnieni przez

www.inforlex.pl



Projekt.

instytucje pozarzadowe i organizacje, ktore wydaja swiadectwa 1 certyfikaty klasyfikacyjne
oraz konwencyjne lub przeprowadzaja inspekcje w celu wydania takich $wiadectw 1
certyfikatow.

§ 8. 1. W celu realizacji jednolitej polityki przeprowadzania inspekcji panstwa portu minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje Koordynatora PSC.

2. Koordynator PSC stanowi punkt kontaktowy w zakresie inspekcji panstwa portu dla
wszystkich panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej w uzgodnieniu z dyrektorami wtasciwych
urzedow morskich 1 Koordynatorem PSC, powotuje we wiasciwych urzgdach morskich
Zastepcg Koordynatora PSC.

4. Koordynator PSC dziala w imieniu calej inspekcji panstwa portu w Rzeczypospolitej
Polskiej 1 w ramach wykonywanych zadan, o ktorych mowa w ust. 6, podlega bezposrednio
ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskie;j.

5. Zastgpca Koordynatora PSC, w zakresie zadan zwiazanych z inspekcja panstwa portu,
podlega Koordynatorowi PSC.

6. Do zadan Koordynatora PSC nalezy w szczego6Inosci:

1) koordynowanie catosci zadan realizowanych przez inspekcje panstwa portu;

2) koordynowanie dziatalnos$ci inspektorow przeprowadzajacych inspekcje panstwa portu;

3) monitorowanie celow inspekcji portu wyznaczonych przez Unig Europejska;

4) kontrola 1 monitorowanie zatrzyman statkdéw oraz statkow objetych odmowa wejscia do
portu;

5) wyjasnianie procedur dotyczacych przeprowadzonych inspekcji panstwa portu;

6) przygotowywanie do publikacji informacji o dzialalno$ci inspekcji panstwa portu w
zakresie okreslonym odrgbnymi przepisami;

7) weryfikacja raportéw z inspekcji w systemie Sirenac;

8) kreowanie uzytkownikow systemu Sirenac;

9) prowadzenie konsultacji z innymi administracjami i instytucjami klasyfikacyjnymi w
sprawach zwiazanych z inspekcjami panstwa portu;

10) organizacja szkolen dla inspektorow.

§ 9. 1. Organy inspekcji panstwa portu wspdlpracuja z Morska Shuzba Poszukiwania i
Ratownictwa, wtadzami portowymi, Straza Graniczng i shuzba celna oraz innymi organami
administracji lub jednostkami organizacyjnymi w celu uzyskania wszystkich odpowiednich
informacji na temat statkbw zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcji portu prowadza wymiang informacji 1 wspdlpracuja z wilasciwymi
organami administracji morskiej oraz odpowiednimi wladzami innych panstw, Komisja
Europejska 1 operatorem systemu Sirenac.

Rozdzial 3
Tryb przeprowadzania inspekcji statkow o obcej przynaleznoSci

§ 10. Okreslajac kolejno$¢ przeprowadzania inspekcji na statkach, o ktérych mowa w art. 11a
ust. 5 ustawy, inspektor bierze pod uwage catkowita warto$¢ wskaznika oceny statku. Wyzszy
wskaznik oceny oznacza wyzszy priorytet inspekcji.

§ 11. 1. Inspektor podczas przeprowadzania wstepnej inspekeji statku:
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1) sprawdza w odpowiednim zakresie swiadectwa i1 dokumenty okreslone w zataczniku nr 2
do rozporzadzenia;

2) kontroluje ogdlny stan statku pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi, tacznie z silownia,
stan zatrudnienia na statku oraz warunki pracy i Zycia marynarzy.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ swiadectwa 1 dokumenty inne niz wymienione w zataczniku nr 2
do rozporzadzenia, jezeli zgodnie z wymaganiami konwencji powinny one by¢ na statku.

3. W kazdym przypadku gdy wystgpuja wyrazne okolicznosci wskazujace, ze stan statku, jego
wyposazenie lub zaloga w istotnym zakresie nie spelniaja wymagan konwencji,
przeprowadzana jest bardziej szczegotowa inspekcja.

4. Bardziej szczegdtowa inspekcja powinna zosta¢ podjeta po stwierdzeniu, ze:

1) inspekcja dotyczy statkow wymienionych w art. 11a ust. 3, 4 1 ust. 5 pkt 5, 6 lit. b 1 c, pkt
9110 ustawy;

2) na statku nie byla poprawnie prowadzona ksiazka zapisow olejowych;

3) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentéw stwierdzono niezgodnosci,

4) istnieje podejrzenie, ze cztonkowie zalogi nie sa zdolni komunikowac¢ si¢ migdzy soba lub
z wladzami portu w zakresie obowiazkow wynikajacych z przepisow konwencji, o ktorej
mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy;

5) istnieje podejrzenie, ze zatadunek i1 inne operacje nie sa przeprowadzane w sposob
bezpieczny 1 zgodnie ze wskazowkami IMO;

6) istnieja zaniedbania kapitana tankowca w prowadzeniu zapisow dotyczacych
monitorowania 1 kontroli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podrozy pod balastem,;

7) brak jest aktualnej listy zalogi lub czlonkowie zatogi nie znaja swoich obowiazkow na
wypadek zagrozen i1 konieczno$ci opuszczenia statku;

8) dokonano emisji falszywych alarméw bez obowiazkowych procedur odwolawczych;

9) sa braki w podstawowym wyposazeniu wymaganym przez konwencje;

10) na statku sa zte warunki sanitarne;

11) zostata naruszona konstrukcja statku 1 wytrzymato$¢ kadtuba lub inne nieprawidtowosci
stanowiace zagrozenie dla wodoszczelnosci 1 zdatnosci do zeglugi w trudnych warunkach
pogodowych;

12) kapitan lub czlonkowie zalogi nie zapoznali si¢ z podstawowymi dziataniami
zwigzanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczyszczeniom lub takie dzialania
nie byly prowadzone.

5. Inspektor, wykonujac swoje obowiazki, kieruje si¢ procedurami 1 wytycznymi zawartymi
W

1) Memorandum Paryskim;

2) Publikacji Migdzynarodowej Organizacji Pracy "Inspekcja Warunkow Pracy na Statku";
3) wytycznych Migdzynarodowej Organizacji Morskiej - Zasady bezpiecznej obsady na
statku - (Res. A.890/21, z p6zn. zm.);

4) postanowieniach Migdzynarodowego Morskiego Kodeksu Towaréw Niebezpiecznych
(Kodeksu IMDG).

§ 12. 1. Inspektor podczas przeprowadzania obowiazkowe] rozszerzonej inspekcji, o ktorej
mowa w art. 11b ust. 1 ustawy, sprawdza:

1) na wszystkich statkach:

a) wilacznik pradu "black-out" i uruchomienie generatora awaryjnego,

b) oswietlenie awaryjne,

c) funkcjonowanie awaryjne] pompy pozarowe] z dwoma wezami podlaczonymi do
gldwnego przewodu,

d) funkcjonowanie pomp zg¢zowych statku,

e) zamykanie drzwi wodoszczelnych,
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f) opuszczanie jednej szalupy ratunkowej do wody,

g) zdalne wylaczniki awaryjne, w szczegdlnosci kottow, wentylacji 1 pomp paliwowych,

h) testowanie urzadzenia sterowego, tacznie z awaryjnym urzadzeniem sterowym,

1) awaryjne zrodlo zasilania urzadzen radiowych,

J) odolejacz wod zezowych - testujac go w mozliwym zakresie;

2) na gazowcach i chemikaliowcach dodatkowo:

a) system monitorowania zbiornikéw tadunkowych i urzadzenia bezpieczenstwa zwiazane z
kontrola temperatury, ci$nienia i ulazu,

b) analizator zawartos$ci tlenu 1 eksplozymetr, lacznie z ich kalibrowaniem, a takze
dostegpnos¢ sprzgtu do wykrywania substancji chemicznych wraz z odpowiednia liczba
stosownych rurek detekcyjnych dla konkretnych fadunkéw, jakie sa przewozone,

c) kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajace odpowiednia ochrong uktadu oddechowego 1
oczu dla kazdej osoby na pokfadzie, jezeli wymaganie takie zostalo okreslone w certyfikacie
zgodnosci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych luzem lub skroplonych
gazow,

d) czy przewozony ladunek jest wymieniony w certyfikacie zgodnosci dla przewozenia
niebezpiecznych substancji chemicznych luzem lub skroplonych gazéw,

e) stale instalacje gasnicze na poktadzie, w szczegdlnosci pianowe lub suche chemiczne,
zgodnie z wymaganiami dla przewozonego tadunku;

3) na masowcach dodatkowo:

a) mozliwe skorodowanie podstaw (fundamentow) urzadzen poktadowych,

b) mozliwe znieksztalcenie lub korozje pokryw lukowych,

d) mozliwe pgknigcia lub miejscowo korozj¢ w grodziach poprzecznych,

e) dostgp do tadowni,

f) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez administracj¢ panstwa bandery lub instytucje
klasyfikacyjna, a w szczegdlnosci:

— raport z przegladu kadtuba,

— raporty oceny stanu statku,

— raporty pomiaru grubos$ci blach kadiuba,

— program przegladéw kadluba zgodnie z rezolucja IMO A.744 (18);

4) na zbiornikowcach olejowych dodatkowo:

a) stalg instalacje¢ gasnicza pianowa na pokiadzie,

b) sprzgt przeciwpozarowy w catoscli,

c) zamknigcia kanalow wentylacyjnych w maszynowni, pompowni i w pomieszczeniach
mieszkalnych,

d) ci$nienie gazu obojgtnego 1 zawarto$ci w nim tlenu,

e) wlazy na pokiadzie 1 ich dalsza kontrola wewnatrz - w przypadku wystapienia
uzasadnionych okoliczno$ci,

f) zbiorniki balastowe; kontrola co najmniej jednego ze zbiornikéw balastowych w rejonie
tadunkowym, w pierwszej kolejnosci przez wlazy na pokladzie, oraz ich dalsza kontrola - w
przypadku wystapienia uzasadnionych okolicznosci,

g) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez administracj¢ panstwa flagi lub instytucje
klasyfikacyjna, a w szczegdlnosci:

— raport z przegladu kadtuba,

— raporty oceny stanu kadtuba,

— raporty pomiaru grubos$ci blach kadtuba statku,

— program przegladéw kadtuba masowca w trakcie odnawiania klasy;

5) na statkach pasazerskich dodatkowo:

a) detektor pozaru i systemu alarmowego,

b) zamknigcia drzwi pozarowych,

www.inforlex.pl



Projekt.

c) rozgtosnig statkowa,

d) ¢wiczebny alarm pozarowy z udziatem zalogi hotelowej,

e) stopien zaznajomienia dowddztwa statku z planem obrony przeciwawaryjnej statku.

2. Jesli wystapia uzasadnione okolicznos$ci, inspekcja rozszerzona na statku pasazerskim
moze by¢ kontynuowana podczas rejsu statku za zgoda kapitana statku lub armatora.
Inspektorzy nie moga przeszkadza¢ w eksploatacji statku 1 stwarza¢ sytuacji, ktore w ocenie
kapitana moglyby zagrozi¢ bezpieczenstwu pasazerow 1 zatogi statku.

3. Inspektor przeprowadza obowiazkowa rozszerzona inspekcje statku podlegajacego tej
inspekcji rowniez w przypadku, gdy armator 1 kapitan tego statku nie dopetniaja obowiazku, o
ktorym mowa w art. 11b ust. 2 ustawy.

§ 13. 1. W przypadku gdy z przyczyn eksploatacyjnych nie moze zosta¢ przeprowadzona
inspekcja statku, ktory posiada wskaznik oceny wyzszy od 50, lub obowiazkowa rozszerzona
inspekcja, organy inspekcyjne inspekcji panstwa portu niezwlocznie zamieszczaja informacje
o tym w systemie Sirenac 1 zawiadamiaja wlasciwe wladze inspekcji panstwa portu w
nastgpnym porcie zawinigcia statku w regionie Memorandum Paryskiego.

2. Przypadki, o ktérych mowa w ust. 1, zglasza si¢ co sze$¢ miesigcy Komisji Europejskiej
wraz z uzasadnieniem.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli nastgpnym portem zawinigcia statku jest port
polski, organ inspekcyjny przeprowadza jego inspekcje.

§ 14. Po przeprowadzonej inspekcji inspektor sporzadza raport zgodnie z procedurami
Memorandum Paryskiego 1 przekazuje go kapitanowi statku.

§ 15. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zosta¢ zatrzymany, inspektor uwzglednia:

1) brak waznych certyfikatow 1 dokumentow zgodnie z wymaganiami konwencji lub utratg
1ich waznosci;

2) brak odpowiedniej zalogi wymaganej przez dokument minimalnej bezpiecznej obsady;

3) brak mozliwos$ci podczas najblizszego rejsu:

a) bezpiecznej zeglugi,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu tadunku,

c) bezpiecznej obstlugi sitowni statku,

d) utrzymania zdolnos$ci napgdu i sterowania statkiem,

e) skutecznego zwalczenia pozaru w kazdej czg$ci statku,

f) sprawnego przeprowadzenia akcji ratunkowej 1 bezpiecznego opuszczenia statku, jezeli
bytoby to konieczne,

g) zapobiezenia zanieczyszczeniu sSrodowiska,

h) utrzymania wlasciwej statecznos$ci statku,

1) zachowania odpowiedniej wodoszczelnosci statku,

J) nawiazania laczno$ci w sytuacjach zagrozenia,

k) zapewnienia odpowiednich warunkow sanitarnych na statku,

1) przekazywania niezb¢dnych informacji w razie wypadku 1 zagrozenia.

2. Zatrzymanie statku lub operacji przetadunkowych moze nastapi¢ w przypadku wystapienia
okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, lub innych nieprawidtowosci, ktore stwarzaja wyrazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia, zdrowia lub zanieczyszczenia srodowiska.

3. Szczegodtowa liste kryteriow uzasadniajacych zatrzymanie statku okresla zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

4. Wzor decyzji o zatrzymaniu statku, o ktorej mowa w art. 11c ust. 1 ustawy, oraz wzor
decyzji o zwolnieniu statku z zatrzymania okres$laja zalaczniki nr 4 1 5 do rozporzadzenia.
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5. Podczas ponownej inspekcji po zatrzymaniu inspektor dokonuje oceny, czy statek 1 jego
zaloga podczas najblizszego rejsu jest w stanie:

1) bezpiecznie prowadzi¢ nawigacje;

2) bezpiecznie obshugiwac, przewiez¢ 1 monitorowac stan fadunku;

3) bezpiecznie obstugiwac sitownig;

4) utrzymac¢ prawidlowy naped i1 sterownos$¢ statku;

5) skutecznie zwalcza¢ pozar w kazdej czgsci statku;

6) przeprowadzi¢ akcje ratunkowa oraz bezpiecznie opuscic statek;

7) nie dopusci¢ do zanieczyszczenia Srodowiska;

8) utrzymac¢ wilasciwa stateczno$¢ statku;

9) zachowa¢ odpowiednia wodoszczelno$¢ statku;

10) nawiazac¢ taczno$¢ w sytuacjach niebezpieczenstwa;

11) zapewni¢ bezpieczenstwo pracy 1 wlasciwe warunki sanitarne.

6. Stwierdzenie nieprawidlowos$ci w pracy lub utrzymaniu systemu gazu obojgtnego, sprzgtu
lub urzadzen tadunkowych stanowi podstawe do zatrzymania operacji przetadunkowych.

7. Szczegblowa liste kryteriOw uzasadniajacych zatrzymanie operacji przetadunkowych na
statku okres$la zalacznik nr 6 do rozporzadzenia.

8. W wyjatkowych okolicznosciach, gdy ogoélny stan statku w sposob oczywisty nie
odpowiada migdzynarodowym normom, inspektor moze zawiesi¢ jego kontrole do czasu,
kiedy zostana podjgte dziatania konieczne dla zapewnienia zgodnosci standardu statku z
wymaganiami wynikajacymi z konwencji.

9. Podczas dokonywania inspekcji inspektor doktada wszelkich staran, aby zaden statek nie
zostal bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony.

10. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okoliczno$ci uzasadniajace zatrzymanie sa
wynikiem uszkodzenia powstalego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrézy statku do
portu, jezeli:

1) dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub organizacji
odpowiedzialnej za wydanie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wymaganiami konwencji;

2) kapitan lub armator statku, przed zawinigciem do portu, zglosil organom inspekcyjnym
okolicznosci wypadku 1 uszkodzen z niego wynikajacych oraz poinformowat o wykonaniu
obowiazku, o ktérym mowa w pkt 1;

3) podjeto wlasciwa akcjg naprawcza;

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o ktorej
mowa w pkt 3, upewnil sig, ze uchybienia, ktore stanowily zagrozenie dla bezpieczenstwa na
morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, zostaty usunigte.

§ 16. Odwolanie, o ktorym mowa w art. 11c ust. 6 oraz w art. 11e ust. 9 ustawy, wnosi si¢ w
trybie okreslonym w Kodeksie postgpowania administracyjnego.

§ 17. Wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 11c ust. 314, w art. 11e ust. 1,4 17 oraz w art.
11fust. 1 ustawy, okreslaja zataczniki nr 7-12.

§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ............. 2010r. (poz....)

Zalacznik Nr 1

hologram
' | urzedu
RZECZPOSPOLITA POLSKA morskiego
REPUBLIC OF POLAND 3
Imig i nazwisko posiadacza:
Full name of the holder:
migjsce na | e
fotografig Stanowisko: Inspektor PSC
43 x33 mm Rank: PSC Officer
hotograph
photos Podpis posiadacza:
Signature of the holder:
NO. ....oovitaieaa
pieczgs
urzgdowa
Organ wydajacy: Dyrektor Urzgdu Morskiego w ............... oCﬁe 2’;11

Issuing authority

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan inspekcji panstwa
portu zgodnie z ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2009 r. Nr 8, poz. 1 oraz Nr 92, poz. 753), rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia ............. w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa
portu (Dz. U. z ..... . Nr ..., poz. ...) oraz Procedurami Memorandum Paryskiego w
sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstgpu na teren wlasciwego portu i obiektu portowego w
celu wykonania czynnosci inspekcyjnych.

Dyrektor Urzgdu Morskiego W ..........cveuviiuniiiniininine

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the Director of
Maritime Office in ................. to carry out port State control in accordance with the Act
of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, of 2009
No 8, pos. 1 and No 92, pos. 753), with the regulation of Minister of Infrastructure of
................ on the port State control (Law Journal No ..., pos. ...) and Procedures of the
Paris Memorandum of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to enter the port area in order to carry out port State
control.

Director of Maritime Office in ..................coooeiiiiiiinnin,

Uwagi:

- dokument identyfikacyjny ma wymiary 10 x 8 cm;

- numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktorym umieszcza si¢ skrot wlasciwego urzedu
morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja inspektorow prowadzona
przez wiasciwy urzad morski, np. PSC-UMGDY-006, PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002;

- dokument jest dwustronnie laminowany folig plastikowa.
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Zalacznik Nr 2

LISTA DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH KONTROLI

I) Wszystkie Statki:

M e

®© N

13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.

21

23.
24.
25.

Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate);

Informacja o statecznos$ci (Intact Stability Booklet);

Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (International Load Line Certificate);
Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load
Line Exemption Certificate);

Plan zabezpieczenia niezatapialno$ci i wytyczne postgpowania (Damage control plan and
booklet);

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady (Minimum safe manning document);
Podrecznik ¢wiczen pozarowych (Fire safety training manual);

Plan ochrony przeciwpozarowej (Fire control plan/booklet);

Zapisy ¢wiczen pozarowych i alarmowych (On Board training and drills records);

. Ksiazka bezpieczenstwa pozarowego (Fire safety operational booklet);
11.
12.

Dyplomy kapitanéw, oficerow 1 marynarzy (Certificates of masters, officers and ratings);
Migdzynarodowy Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate);

Ksigzka zapisow olejowych (Oil Record Book);

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard Oil pollution Emergency
Plan);

Migdzynarodowe Swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami (International
Sewage Pollution Prevention Certificate);

Plan postgpowania ze $Smieciami (Garbage Management Plan);

Ksigzka zapiséw $mieciowych (Garbage Record Book);

System rejestratora danych z podrozy (VDR) — certyfikat zgodnosci (Voyage data
recorder system — certificate of compliance);

Podrecznik mocowania fadunkéw (Cargo Securing Manual);

Dokument zgodnos$ci (Document of Compliance);

. Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem (Safety Management Certificate);
22.

Migdzynarodowy Certyfikat ochrony statku lub Tymczasowy migdzynarodowy
certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate (ISSC) or Interim
International Ship Security Certificate);

Plan ochrony statku i zwiazane z nim zapisy (Ship Security Plan and associated records)
Zapis historii statki (Continous Synopsis Rekord (CSR));

Certyfikat ubezpieczenia Iub inny dokument =zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialno$ci cywilnej w przypadku zanieczyszczenia morza olejami bunkrowymi
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for bunker
oil pollution damage ).

IT) Statki Towarowe, oprécz certyfikatow wymienionych w punkcie I:

1.

2.

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety
Construction Certificate);

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety
Equipment Certificate);
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10.
. Instrukcja operacji tadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet);
12.

11

13.

14.

15.

16.

17.

1)

Projekt.

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio
Crtificate);

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate);
Certyfikat zwolnienia (Exemption Certificate);

Dokument uprawnienia do przewozu ziarna (Document of authorization for the carriage
of grain);

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument =zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialno$ci cywilnej w przypadku uszkodzenia powodujacego zanieczyszczenie
morza olejami (Certificate of insurance or other financial security in respect of civil
liability for oil pollution damage);

Zbidr sprawozdan z rozszerzonych przegladow (Enhanced survey report file);

Zapisy dotyczace monitorowania kontroli postgpowania z olejami podczas ostatniej
podrozy w stanie balastowym (Record of oil discharge monitoring and control system
for the last ballast voyage);

Informacja o fadunku (Cargo Information);

Instrukcja postugiwania si¢ wyznaczonymi zbiornikami czystego balastu (Dedicated
Clean Balast Tank Operation Manual);

Instrukcja potepowania 1 wyposazenia statku w system mycia surowa ropa naftowa
(Crude Oil washing Operation and Equipment Manual (COW Manual));

Ocena stanu technicznego (CAS) — $wiadectwo zgodnosci (Condition Assessment
Scheme (CAS) Statement of Compliance, CAS Final Report and Review Record);
Instrukcja Eksplotacji zbiornikowca z systemem hydrostatycznego zrownowazenia
fadunku (Hydrostatically Balanced Loadind (HBL) Operational Manual);

Instrukcja eksploatacji systemu kontrolno-pomiarowego usuwania oleju (Oil Discharge
Monitoring and Control (ODMC) Operational Manual);

Informacja o niezatapialnos$ci 1 statecznosci (Subdivision and stability information).

Statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle w ladowniach, oprécz

certyfikatow wymienionych w punkcie I:

1.

Migdzynarodowy Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle (international Pollution prevention
Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk (NLS Certificate));
Ksigzka zapisow tadunkowych (Cargo record book);

Instrukcja operacji tadunkowych i balastowych (Procedures and Arrangements Manual
(P&A Manual));

Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczeniu szkodliwymi substancjami ciekltymi
(Shipboard Marine pollution emergency Plan for Noxiuos Liqiud Substances).

IV) Chemikaliowce, oprocz certyfikatow wymienionych w punkcie I:

1.

2.

Migdzynarodowy Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecnych chemikaliow luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk);
Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem (Cetificate of
Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).

V) Gazowce, oprocz certyfikatow wymienionych w punkcie I:
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Migdzynarodowy Certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazéw luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk);
Certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazoéw luzem (Cetificate of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk).

V1) Statki Pasazerskie, oprocz certyfikatow wymienionych w punkcie I:

I.

3.

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passanger Ship Safety Certificate);
Certyfikat zwolnienia (Exemption Certificate);

certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w ruchu specjalnym (Spacial Trade
Passanger Ship Safety Certifitate);

Certyfikat pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu specjalnym (Special Trade
Passanger Ship Space Certificate);

Plan wspolpracy w poszukiwaniach 1 ratownictwie (Serach and rescue co-operation
plan);

Lista ograniczen eksploatacyjnych (List of opertional limitations);

System wspomagania decyzji kapitana (Decision suport system of master).
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Zalacznik Nr 3

KRYTERIA ZATRZYMANIA STATKU

Podejmujac decyzj¢ o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowaé nastgpujace
kryteria:

1) przedziat czasowy - statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyplywac na
morze, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji niezaleznie od dlugosci przestoju
statku w porcie do czasu likwidacji uszkodzen 1 uzyskania stanu pelnego bezpieczenstwa,

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego nieprawidlowosci sa wystarczajaco powazne, aby
konieczna byla ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia sig, ze nieprawidlowosci
zostaty naprawione przed wyptynigciem statku na morze.

Szczegotowa lista nieprawidlowosci warunkujaca zatrzymanie statku w odniesieniu do
poszczegbdlnych konwencji:

1. Nieprawidlowos$ci wynikajace z konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 6 pkt 1 lit. a
ustawy:

1) defekt niepozwalajacy na wlasciwa prace napedu statku lub dotyczacy innych istotnych
urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych,

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nadmierne ilosci mieszaniny wod zaolejonych
w zg¢zach, izolacja rurociagdw - lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -
zanieczyszczona olejami, nieprawidlowa praca pomp zg¢zowych,

3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, oswietlenia, akumulatorow 1
przetacznikow,

4) nieprawidlowos$ci w pracy gtdéwnego 1 pomocniczego urzadzenia sterowego,

5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zly stan osobistych $srodkéw ratunkowych,
jednostek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania,

6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zly stan systemu wykrywania pozaru,
systemu alarmow pozarowych, sprzetu przeciwpozarowego, stalych urzadzen gas$niczych,
zamkni¢¢ pozarowych, urzadzen szybko zamykajacych - w stopniu uniemozliwiajacym ich
uzycie zgodnie z przeznaczeniem,

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidlowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na
pokiadzie zbiornikowcow,

8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo zly stan S$wiatet lub sygnalizacji
dzwigkowej,

9) braki lub nieprawidlowosci w dzialaniu sprzg¢tu radiowego wymaganego do
porozumiewania si¢ w sytuacjach zagrozenia,

10) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami
konwencji SOLAS,

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych
podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwos$ci zastgpczego uzycia map elektronicznych,

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej] w pompowni tadunkowe;j
(Konwencja SOLAS 74, Rozdziat I1 — 2, Prawidlo 4.5.4.1),

13) powazne nieprawidlowosci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi zapisane w sekcji
5.5 zalacznika | Memorandum Paryskiego,

14) liczba, sktad lub certyfikaty zalogi niezgodne z dokumentem minimalnej bezpiecznej
obsady,

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladow zgodnie z SOLAS 74, rozdz.
XI, prawidio 2,
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16) brak lub uszkodzenie VDR (rejestrator danych z podrdzy), jezeli jest wymagany
Konwencja SOLAS 74, Rozdziat V, Prawidlo 20.

2. Nieprawidlowosci wynikajace z Kodeksu bezpiecznego przewozu stalych tadunkow
masowych (Kodeks IBC):

1) transport materialow niewymienionych w $§wiadectwie zdolnos$ci lub brak informacji
dotyczacej tadunku,

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace,

3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu,

4) zrédia zaptonu w niebezpiecznych miejscach,

5) niedopetnienie wymagan specjalnych,

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci fadunku na jeden zbiornik,

7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materialow
wrazliwych.

3. Nieprawidtowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i1 wyposazenia
statkow przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w $wiadectwie zdatnosci lub brak informacji
dotyczacych tadunku,

2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych 1 stanowisk
kierowania lub pomieszczen ustugowych,

3) utrata gazoszczelnosci grodzi przez ktore przez ktore przechodza waly napedzajace
pompy i sprezarki,

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji 1 alarmowania §luz
powietrznych,

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowe;,

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania ci$nienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe),

7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktéw palnych

8) niedziatajace wentylatory w czgsci tadunkowej,

9) niedziatajace alarmy wysokiego, 1 jesli wymagane — niskiego ci$nienia na zbiornikach
tadunkowych,

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazoéw oraz wizualne i dzwigkowe systemy
alarmowania o wykrytych gazach,

11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidlowos$ci wynikajace z konwencji o liniach tadunkowych LL 66, o ktorej mowa w
art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na poktadach 1 w kadlubie, majace wplyw na zdolnos¢
zeglugowa lub wytrzymato§¢ tadunkowa, jezeli nie zostaty przeprowadzone prawidlowe
naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych,

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci,

3) brak wystarczajacych 1 wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalalyby kapitanowi w sposob szybki 1 prosty zaplanowa¢ zatadunek i1 balastowanie
statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu 1 w réznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines statecznosci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych
obciazen konstrukcji statku,

4) brak, bardzo zly stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych, urzadzen zamykajacych
luki tadowni oraz drzwi wodoszczelnych,

5) przeladowanie,

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji MARPOL 73/78, Aneks 1, o ktérej mowa w art.
6 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy:
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1) brak, bardzo zty stan lub nieprawidlowos$ci dziatania systemOw monitorowania lub
funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm,

2) zapekienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym
niewystarczajaca wolna objgtos¢ na najblizsza podroz,

3) brak ksiazki zapisow olejowych,

4) nieautoryzowany rurociag na systemie zenzowym i wod zaolejonych,

5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladow (Enhanced survey report file).

6. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji MARPOL 73/78, Aneks 11, o ktorej mowa w
art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy:

1) brak podrgcznika P&A,

2) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii,

3) brak ksiazki tadunkowe;j,

4) transport substancji olejopochodnych bez spetienia wymogow lub bez odpowiednio
poprawionego $wiadectwa,

5) nieautoryzowany rurociag na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidlowos$ci wynikajace z konwencji MARPOL 73/78, Aneks V, o ktérej mowa w
art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy:

1) brak planu postgpowania ze Smieciami,

2) brak ksiazki zapisOw Smieciowych

3) nieznajomo$¢ planu postgpowania ze §mieciami przez zatogg statku.

8. Nieprawidlowosci wynikajace z konwencjt MARPOL 73/78, Aneks VI, o ktérej mowa w
art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy:
1) nie respektowanie obowiazujacych limitow zawartosci siarki w paliwie uzywanym na
statku, z uwzglednieniem obszaréw emisji SOXx;
2) brak udokumentowanego zapisem w dzienniku okrgtowym/maszynowym czasu
niezbednego na dostosowanie paliwa (w przypadku mieszania paliw) przed wejsciem
w SECA
9. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji STCW 78, o ktérej mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1
lit. a ustawy:

1) brak waznego dyplomu lub $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe
cztonka zatogi, niezbedne do zajmowania stanowiska na statku, dokumentu uznania przez
panstwo bandery lub udokumentowanego potwierdzenia, ze aplikacja o dokument uznania
zostata przedstawiona administracji panstwa bandery,

2) niezgodno$¢ dostosowania obsady statku do wymagan Dokumentu minimalnej
bezpiecznej obsady wydanego przez administracje panstwa bandery,

3) niezgodno$¢ rozktadu wacht nawigacyjnych 1 maszynowych z wymaganiami dla statku,
okreslonymi przez administracj¢ panstwa bandery,

4) nieobecnos$¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbednych do
bezpiecznej nawigacji, bezpiecznej  komunikacji  radiowej lub  zapobieganiu
zanieczyszczeniom srodowiska morskiego,

5) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej bieglosci w obowiazkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu
zanieczyszczeniom,

6) niemozliwo$¢ zapewnienia obsady na pierwsza wacht¢ po rozpoczgciu podrozy 1
nastgpne wachty osob, ktore sa odpowiednio wypoczete 1 pod kazdym wzgledem zdolne do
petnienia obowiazkow.

10. Nieprawidlowosci wynikajace z konwencji ILO, o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 ustawy:

1) niewystarczajace zapasy wody pitnej 1 zywnos$ci na rejs do nastgpnego portu,

2) niewlasciwe warunki sanitarne na statku,
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3) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach,
gdzie moga wystepowac niskie temperatury,

4) znaczne nagromadzenie $mieci, zablokowanie sprzg¢tem lub tadunkiem przejs¢ w
pomieszczeniach mieszkalnych lub inne ograniczenia stwarzajace zagrozenie Ww
przemieszczaniu sig,

5) niesprawnos$¢ chtodni prowiantowej lub jej zly stan sanitarny.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZE CZPOSPOLI TA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

NOTA ZATRZYMANIA
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The undersigned ........cccevvveiieiiieiinieinrennees

upowazniony inspektor Inspekcji Panstwa Portu Urzedu Morskzego w

Pana/Paniq... . ., kapitana statku .. e Z€

duly authorlzed ofﬁcer of the Marltlme Office in ............... herewith notifies you that

statek sygnal wywolawczy

10 1T 111 , | CallSIgN: cvvrvniiiiiiiiiiiiiiiiiiirc e y
numer IMO pojemnos¢ brutto

IMO NUMDEE: vuvnernenenrneienrenenenenencncnsnsnnens , | Bross toNNage: ....cvuriniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa s
port macierzysty bandera

POrt Of FeZISIIY: cuvveeeenininiiniieieereenacncnannen , | flagstate: ...coeieieiniiiiiiiiiiiiii ,
typ statku rok budowy

10 10 ) 1111 LRt , | date on which keel was laid: ...................... )
wlasciciel kapitan

OWIIEE: «veovrreresonecnsansonsonssssssssnsonsonsssassases , | MASEEI: ceveinininiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenn s
agent klasyfikator/RO

FTe31 | £ L , | classification society/RO: ......cccevvvnneennn. ,
zacumowany

berthed at: ....cccoiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiniiineennes

zostal zatrzymany na podstawie przepisow:

has been detained in accordance with the provisions of:

U Art. 1lc ust. 11i art. 24 ust. 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z

2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.)

Art. 11c paragraph 1 and art. 24 paragraph 5 of the Act of 9 November 2000 on
maritime safety (Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as amended)
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Ll Art. 26 pkt 1 lit ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z pozn. zm.)
Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from
ships (Law Journal of 2006 No 99, pos. 692, as amended)

z powodu:
on account of:

Ul wystqpienia jednego lub wiecej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w Zalgczniku VI do
Dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. (Dz. Urz. UE Nr L 157);
one or more of the criteria for detention set out in Annex VI of Council Directive
95/21/EC of June 19, 1995 (Official Journal of the European Communities No L 157);

Ul braku mozliwosci przedstawienia przez czlionkow zalogi statku dokumentow potwierdzajqcych ich
kwalifikacje zawodowe do pelnienia obowiqzkéw na nich nalozonych, zgodnie z art. 12 Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. (Dz. Urz. UE Nr L 323);

crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties
assigned to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European
Parliament and of the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European
Communities No L 323);

[l niespelniania przez kapitana statku Ilub czlonkow zalogi wymagan operacyjnych, zawartych w
konwencjach; o ktorych mowa w art. 6 i 18 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.) oraz w art. 272 § 1 ustawy z dnia 18
wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the
Conventions mentioned in article 6 and 18 of the Act of 9 November 2000 on maritime
safety (Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as amended) and in article 272 paragraph 1
of the Maritime Code of 18 September 2001 (Law Journal of 2009 No 217, pos. 1689, as
amended);

[l innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajq wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa na
morzu, bezpieczenstwa zycia lub srodowiska morskiego;
other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health
or environment;

Ul uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowiqzkow.
the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.

Szczegotowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:
Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolqczonego do niniejszej noty
zatrzymania.

For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the
master.

Zgodnie z art. 11cust. 1i 11d ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim, zabrania sie wyjscia
statku z portu bez wystawionej Noty Zwolnienia statku z zatrzymania.

In accordance with the provisions of article 11c paragraph 1 and article 11d of the Act of 9
November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as amended) it is
prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the Port State Control
Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship from detention.
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Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention ..........cccoeveiniiniininnnnnen. Date and time of detention ...........cccoeeveeinninnne.

Miejsce i data wydania
Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime Office in ......ccceviiee 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicineteeisestsssssestsssonens

nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w . .

The appeal against the detention may be made, in writing, to the Mlnlster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in ........ccocvvvneennn. , within 14 days of the receipt of
the Notice of Detention.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZE CZPOSPOL[ TA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN

NOTA ZWOLNIENIA
NOTICE OF RELEASE FOR THE MASTER

Nizej podpisany
The undersigned

upowazniony inspektor Inspekcji Panstwa Portu Urzedu Morskiego w

Pana/Paniq... ., kapitana statku .. . Ze

duly authorlzed ofﬁcer of the Marltlme Office in ............... herewith notifies you that

statek bandery o numerze IMO

the ship ....covvvvniiiiiiniiinnnnn. SFlag covvviniiiniiininns, | \Y (0181111111115 (PPN y
ktory zostal zatrzymany w porcie dnia , zostaje zwolniony z zatrzymania.

which was detained in (port) ........... on (date) ........ceuuusy is now released from detention.
Miejsce Data i czas zwolnienia

Place c.coovviiniiinniinniinniininnnnnns Date and time of release ..........coevveeiveniennnnn

Miejsce i data wydania
Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime Office in

www.inforlex.pl
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Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w . .

The appeal against the detention may be made, in writing, to the Mlnlster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in .........cccvvvineennn. , within 14 days of the receipt of
the Notice of Detention.
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Zalacznik Nr 6

KRYTERIA ZATRZYMANIA OPERACJI PRZELADUNKOWYCH NA STATKU

1)  Niebezpieczne potaczenie statek — lad;
2)  Niebezpieczne postgpowanie zalogi statku w sytuacjach podanych ponize;:
a) praca bez niezb¢dnego wyposazenia ochronnego;
b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworow;
c) praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed
upadkiem z wysokosci,
d) praca w przestrzeniach zamknigtych bez wczesniejszego wypehienia listy kontrolne;j
1/lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

3) Niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzanie wysokich
temperatur wlaczajac w to prace spawalnicze, bez wcze$niejszego wypehienia listy
kontrolnej 1/lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

4)  Operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i1 ochrony przez zanieczyszczeniami
pozostajace pod nadzorem osoby nie posiadajacej wymaganej bieglosci 1 znajomosci
nadzorowanej operacji;

5)  operacje tadunkowe z wykorzystaniem nie spetniajacych wymogow bezpieczenstwa, nie
testowanych lub nie  konserwowanych nalezycie  statkowych  urzadzen
przetadunkowych;

6) Inne nieprawidlowosci, o ktorych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum,
odnoszace si¢ do specyficznych typow statkdw.
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Zalacznik Nr 7

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE STA TKU Z PORTU I WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO
PORTOW, W PRZYPADKU GDY INSPEKCJA, OPROCZ BRAKU CERTYFIKATU ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM LUB DOKUMENTU ZGODNOSCI, NIE WYKAZAEA INNYCH UCHYBIEN

REFUSAL OF ACCESS - ISM

Numer
A ot
Do:  Pan/Pani, kapitan statku
T0O: MIE/MIS. ceveeiierenionnronnroenrosrcsnsosnsssnsses , Master of the ship .......cccvviiiiiiiiinninnnnn
Armator
COMPAILY 1eitveiinniiniieniorstosarestoestosssossssssssssssssssssssssssssssssessssssosssssssssssessosssosssens
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w......... ..., w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie niniejszej decyzji otrzymujq: Panstwo Bandery
Instytucja klasyfikacyjna/Organizacja uznana
Panstwa-Strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspolpracujqce

Sekretariat Memorandum Paryskiego

Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujqcych memorandow
US Coast Guard

copy: Flag

Class. Society / Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG
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Dear Sir

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS

Na podstawie art. 11 ¢ ust. 3 w zwiqzku z art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.), po przeprowadzeniu inspekcji statku
ve WPOFCIE .vvveaaevvne e WARIU ... ... .. ..., Wydaje zgode na wyjscie ww. statku z portu oraz
zakaz ponownego wejscia ww. statku do portu .................., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

W dniu ............... zostala przeprowadzona inspekcja statku ... ............, bandery .............., o numerze IMO
.............. w porcie ................ Oprocz braku certyfikatu zarzqdzania bezpieczenstwem I[ub dokumentu
zgodnosci, przedmiotowa inspekcja nie wykazata innych uchybien. W zwiqzku z powyzszym, zgodnie z sekcjq
3.10.4 Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, artykutem 9a Dyrektywy Rady 95/21/EC,
zmienionej Dyrektywq 98/25/EC, oraz art. 1lc ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.), postanawiam wydac zgode na wyjscie statku ...... .........
ZPOFLU wuv e eeeen e

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) o bezpieczenstwie morskim, organ inspekcyjny zobligowany jest do wydania
zakazu wejscia do portu, w ktorym zostala przeprowadzona inspekcja, statkowi, ktory uzyskal zgode, o ktorej
mowa w ww. art. 1lc ust. 3 przedmiotowej ustawy. Wydany zakaz wejscia do portu, na mocy Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej
Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Zgodnie z art. 11e ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r.
0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.), wydany zakaz wejscia do wszystkich
portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego pozostaje w mocy do chwili
przedstawienia przez armatora statku waznego certyfikatu zarzqdzania bezpieczenstwem i dokumentu zgodnosci.
Z tych tez wzgledow orzeczono jak w sentencyi.

The above named vessel was detained in (port) on (date). Our inspection revealed that the
certification required by the ISM Code is missing on board. The vessel has no other detainable
deficiencies. In accordance with section 3.10.4 of the Paris MOU, Article 9a of the EU Council
Directive 95/21/EC as amended by the Directive 98/25/EC and/or the provisions of article 11c
paragraph 3 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No 99, pos.
693, as amended) we have decided to release the vessel from detention. HOWEVER YOU ARE
ADVISED THAT THE VESSEL WILL BE REFUSED FURTHER ACCESS TO ANY PORT
IN THE PARIS MOU REGION', except a port of the ship’s flag state, until you have
demonstrated to the satisfaction of this administration that the ship has valid certificates issued
in accordance with the ISM Code.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pozn. zm.), w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi, na wejscie do okreslonego portu,

' The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego
wejscia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and/or Article 11.6
of EU Council Directive 95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force
majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution,
provided that adequate measures to the satisfaction of the competent authority of such state
have been implemented by the company or the master of the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUe: «.uuueuniiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeteeeeeeeeeeeceeceesecssessssssssssssssssssssssssssansanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime Office in ......ccoviiee 2 iiiiiiiiiiiiiiiieiiieiiinicenionioinrsssrcsnscsnssnss

nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji o zakazie wejscia do portow nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili gdy statek opusci
port

The refusal of access shall become applicable as soon as the ship leaves the port.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w .

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Mlmster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in .........cccvvvnennnn. , within 14 days of the receipt of
this decision.
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Zalacznik Nr 8

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKOKNANIA NAPRAWY W
STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Do: Pan/Pani ......................, kapitan statku
To the Master of vessel:

Nazwa statku Nr IMO Bandera

Ship Name .......oovviniiinienniennnens IMO NO ccceeeenrennnnnns ) T

Typ statku Sygnal wywolawczy Data budowy

Type of Ship ...cccceeecccercsinesnrcssnnnsenns Call sign........oevveees Year of build........cccceceeeuereene
Pojemnosé brutto Instytucja klasyfikacyjna/RO

Gross Tonnage ........coceereneiessancssasene Classification Soc. / R.O. ..ccciviviiiniiiniiniiinicinionnnnn ,

Armator Agent

00171 1) ) 11 ,

Na podstawie art. 11¢ ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 693, z pozn. zm.), biorac pod uwage fakt, ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji ww. statku w
dniu ............. W POICi€ ......vvnnen.. , hie moga zosta¢ naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi na wyjscie
Z portu ............... w celu dokonania naprawy w stoczni remontowej W porcie ................. W panstwie
.............. , po spehieniu nast¢pujacych warunkéw uzgodnionych z whasciwymi wladzami panstwa bandery

Your vessel, which is currently detained in (port), is authorized to proceed to (port) in (country) to
rectify outstanding deficiencies subject to the following conditions:
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UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWE] BEZ SPEENIENIA POWYZSZYCH
WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA
STOCZNIA REMONTOWA SKUTKUJE WYDANIEM ZAKAZU WEJSCIA DO WSZYSTKICH PORTOW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM PARY SKIEGO.

Podstawa prawna: art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. 22006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.) , art. 11.4 Dyrektywy rady 95/21/WE oraz sekcja 3.12.1 Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE CONDITIONS
MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL PORTS IN THE PARIS
MOU REGION*,

This provision is contained in section 3.12.1 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), Article 11.4 of EC Directive 95/21, and Article 11e paragraph 1 point 1b
and Ic of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as
amended).

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogq zosta¢ dokonane jedynie w porozumieniu z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w .................... W przypadku sily wyzszej lub zdarzen losowych, o wszelkich
zaistnialych zmianach nalezy poinformowaé, tak szybko, jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego w

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office indicated
below except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure this Office
should be informed as soon as practicable.

Zobowiqzuje sie kapitana przedmiotowego statku do zazqdania od organu inspekcyjnego panstwa portu, w
ktorym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu Morskiego w
. .. informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia
statku do tej stoczni po uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej, zostanie
potraktowany jako niewywiqzanie si¢ z warunkow udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w uzgodnionej stoczni remontowej.
You must request the Port State Authority of the repair port to inform the office indicated below
when the ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after the ETA
indicated below will be considered evidence that the ship has not complied with the condition of
release.

Z powyzszq uwagq zapoznalam/em sie Nazwisko kapitana [lub przedstawiciela]
I confirm that I have received this notice Name of Master [or representative]
podpis

) 7] 1 F: 11 ) o I

Kopie niniejszej decyzji otrzymujq:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktorym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa
Bandera

Instytucja klasyfikacyjna lub organizacja uznana, ktora wydata statkowi certyfikaty
Agent statku
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Kapitanat portu

Sekretariat Memorandum Paryskiego fax: 00 31 70 351 1599

Koordynator inspekcji panstwa portu

Copy to: (Port State Control Authority of repair port)

(Flag State Authority)

(Class Society or other Recognized Organisation issuing the relevant certificates)
(Ship’s agent)

(Harbour master office)

Secretariat Paris MOU fax : 00 31 70 351 1599

(Port State Co-ordinator)

Organ inspekcyjny panstwa portu .. vrvveeeenn. jeSt proszony o poinformowanie Dyrektora Urzedu Morskiego
w. - . 0 przybyciu lub nzeprzybyczu w oczekiwanym czasie statku do uzgodnionej stoczni remontowej.
The Port State Control Authority of the port of [ | is requested to advise the office indicated
below WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT THE
EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas wyjscia Statkut Z POTtU ... ..........cc.eeee e veeeecie e e ee e
Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia statku do pOFtu ... .............cccoeeeeeveeeieaeennne.
Date of arrival and ETA in (port)

Dyrektor Urzedu MOFSKIEZO W ... .......ccccveiieiie e et e e et e et e e

Reporting Authority .....cooevveiiiiiiieiiiiiinioiniiinicsicsnecinessnscnes Offlce

. QN 1 e

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name & SIZNAtUTe .c.vivieiiiniiinirinieiaienrcsntesnrsssscssssnsssesssssssnns Date of issue .......cceeeneennee

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infraslruklury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w .

The appeal against this decision may be made, in wrltlng, t0 the Minister of
Infrastructure, through the Director of Maritime Office in ........cccovvvvennneen. , within 14
days of the receipt of this decision.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

60
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK
UDAJAC SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ OPUSCIE PORT BEZ SPEENIENIA
OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZAWINAE DO UZGODNIONEJ STOCZNI
REMONTOWEJ
REFUSAL OF ACCESS — JUMPED DETENTION/REPAIR YARD

Numer

Ref. No. .ecvviiiniiiniiiiiniinnnnnn.

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., Armator: ........... ...cc..c. oo v ve e
To: Master and Company of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq: Bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspolpracujqce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujqcych Memorandow
US Coast Guard

copy: Flag

Classification Society/ Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG HQ
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Dear Sir

ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku..............., Bandera... ..............., Numer IMO .............c..ccccoveueennn.e.

Ship Name............ ,Flag coocvveninnnns and IMO number .........ccceeneeee

Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie .................. W AR ...................., opuscil port w dniu
. bez spelnienia warunkow uzgodnzonych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w .................. Z

wlascmymz Wladzamz panstwa bandery statku'/lecz nie zawingl do uzgodnionej stoczni remontowej w porcie
* niewlasciwe skresli¢

The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) ........cc..... left the
port on (date) ............... without complying with the conditions determined by (the Competent

delete as appropriate

Authority)*/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed. *

Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby
(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ... ..............., ktory zgodnie z
przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej
oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego.

In accordance with Section 3.12.1 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Article 11.4 of the EU Council Directive 95/21/EC, and the provisions of Article 11 e
paragraph 1 point 1b and 1c of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of
2006 No 99, pos. 693, as amended) you are] advised that the above named vessel will be refused

access to any port in the Paris MOU region , except a port of the ship’s flag state, until you have
provided evidence to the satisfaction of this administration that the ship fully complies with all
applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pozn. zm.), w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi, na wejscie do okreslonego portu,
jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego
wejscia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and Article 11.6 of
Directive 95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure or
overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution, provided that
adequate measures to the satisfaction of the competent authority of such state have been
implemented by the company or the master of the ship to ensure safe entry.

' The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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Zgodnie z art. 11e ust. 5, 6 i 7 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 693, z pozn. zm.), niniejsza decyzja zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu, na wniosek
armatora, ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora kosztow
zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and
before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction.
If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. All costs will be charged
to you. Please contact this office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUe: «.uuueuniiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeesecseessssssssssssssssssssssssssansanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime Office in .......ccooeiit T iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w .

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Mmlster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in ...........coceveeneenn , within 14 days of the receipt
of this decision.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND

Projekt.

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY ODPOWIEDNIO PO RAZ DRUGI LUB TRZECI

REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTIONS

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .........
To: Master and Companies of Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ... ........., w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq.: Bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspolpracujqce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujqcych Memorandow
US Coast Guard

copy: Flag

Class. Society / Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG
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Dear Sir

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku ......................., Bandera ......................, Numer IMO ............cc.ccccct it iiiiii i ee e
Ship Name ......ccccevvennne S Flag.ccciieiiiiiiiinnnn and IMO number..........ccoevvieieenieiniennnn
Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to trzecie/drugie”

riewlasciwe skreslic. o kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24/36°

miesiecy. Ww. statek nalezy do kategorii gazowcow, chemikaliowcow, masowcow, zbiornikowcow
olejowych lub statkéw pasazerskich” "™ 5« i hodnosi bandere paristwa, ktérego pozycja na Czarnej liscie
zostata  zakwalifikowana jako o ‘"bardzo wysokim ryzyku'/"wysokim ryzyku’/ ryzyku srednim do
wyso kiego v/ évednim ryzyku »» * niewtasciwe skres'/ié.

W zwiqzku z powyzszym, na podstawie art. 11e ust. 1 pkt 2lit. a/b” "™ ey stawy z dnia 9 listopada 2000
r. 0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia
do portu .................., ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

niewlasciwe skresli¢

The above named vessel was detained in (por?) on (date). This is the second/third* detention in
the Paris MOU region within the last 36/24* months. The ship is a bulk carrier/oil tanker/gas
tanker/chemical tanker/passenger ship* and flies the flag of [ | which is very high/high/medium

delete as appropriate

to high/ medium risk* on the current Paris MOU blacklist. Therefore under the
provisions of section 3.10.5 of the Paris MOU, Article 7b of EU Council Directive 95/21/EC as
amended by EU Council Directive 2001/106/EC the ship will be refused further access to any
port in the Paris MOU region', except a port of the ship’s flag state. This refusal of access will
become applicable immediately the ship is authorised to leave this port.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pozn. zm.), w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwolié¢ statkowi, na wejscie do okreslonego portu,
jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego
wejscia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and/or Article 11.6
of EU Council Directive 95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force
majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution,
provided that adequate measures to the satisfaction of the competent authority of such state
have been implemented by the company or the master of the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 11e ust. 5, 6 i 7 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 693, z pozn. zm.), niniejsza decyzja zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej
inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza sie na wniosek armatora, do ktorego zalqczono zaswiadczenie
wydane przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajqce, zZe statek odpowiada wymogom konwencji
miedzynarodowych oraz swiadectwo klasy, jezeli zostalo wydane. Ponownq inspekcje przeprowadza sie po
uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

' The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions (including ILO and STCW). This document must be
issued by the Administration and not a recognised organization acting on its behalf. (In addition
you must include a certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its
class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Costs of any re-inspection will be charged to you. Please contact this office if you wish to
proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUe: «.uuuuuniiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeetteeeeeeeeeeeeeeeeecesesssssessssssssssssssssssssssansnssns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime Office in .......ccooii 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w .

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Mmzster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in ...........cocuveeneenn , within 14 days of the receipt
of this decision.
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Zalacznik Nr 11
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............
DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS
Numer
Ref. NO. .ivvviiniiiniciniiinnninnnns
Do: ....................., armator statku ... .............
To: Company
Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining Port State

Kopie otrzymujq: Bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspolpracujqce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujqcych Memorandow
US Coast Guard

Copy: Flag

Class. Society / Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats
USCG

Dear Sir

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

www.inforlex.pl
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Nazwa statku ...........c.c.....,Bandera .................., Numer IMO ................cc.coocoiiioeiiee et e
Ship Name .......c.cccuvenee. B ) F: T and IMO number ......ccovviiiiniiinriinicneciessnsson

Na podstawie art. 11e ust. 4/ust. 7" "M ey svawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim

(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) cofam wydany decyzjq z dnia ...... ... , numer ...........
zakaz wejscia statku .................., bandery ....................., 0o numerze IMO .................. do portu
. (port zatrzymania), ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutku]e cofmeczem
zakazu wejscia ww. statku do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

W dniu ..................... armator ww. statku przedstawil wazny certyfikat zarzqdzania bezpieczenstwem i
dokument zgodnosci/ W dniu ............... W porcie .................... zostala przeprowadzona ponowna inspekcja

, . . . . . . . * niewlasciwe skresli¢
ww. statku, ktéra potwierdzila, ze statek speinia wymagania konwencji miedzynarodowych. ™" * e AR

The refusal of access to Paris MOU ports, referred to in our letter of (date), is now cancelled.
All Paris MOU members have been informed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUe: «.uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeteeeeeeeeeeeceeeeeeecssesssessssssssssssssssssssssnnsnnsns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime Office in .......ccooeiit 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiircrc e
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w . .

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Mmlster of Infrastructure,
through the Director of Maritime Office in ........cccvevvveninnn. , within 14 days of the receipt of this
decision.
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Zalacznik Nr 12

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZE CZPOSPOL[ TA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJS‘CIA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU
ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE
WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS
MOU PORTS

Do: Kapitan statku
To: Master of the vessel: c.cceevveiiiiiieinennnns

Kopie otrzymujq: Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Copy: All MOU members

Na podstawie art. 11f ust. 1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 693, z pozn. zm.) odmawiam wejscia do portu ........................ statkowi ................., bandery
, 0o numerze IMO ............. . Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Accordlng to the art. 11f paragraph 1 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety
(Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as amended) the ship ................ , flag
................. s IMONO .....ccouveenneen.., is refused access to the port of ................. . The
refusal of access shall become applicable immediately.

Wdniu ................... decyzjg nr ................. organ inspekcyjny (panstwo) ..................... wydal ww. statkowi
zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego. Z tego wzgledu orzeczono jak w
sentencyji.
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According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of .................. on (date)
....................... , reference number ......................., the above named vessel is refused access
to any port in the Paris MOU region'.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUe: «.uuuuuniiiiiiiiiiiiiiiiieeeeteeteeeeeeeeeeeceeeeecesesessssssssssssssssssssssssssansasses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime Office in ............... D eeetietieteeeiiietietititieeiiatiattaeeneenacntnane
nazwisko i podpis osoby upowaznionej
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infraslruklury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w .

The appeal against this decision may be made, in wrltlng, to the Minister of
Infrastructure, through the Director of Maritime Office in .........ccoevvvenneen. , within 14
days of the receipt of this decision.

' The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie funkcjonowania inspekcji
panstwa portu wraz z uzasadnieniem oraz ocena skutkéw regulacji (OSR), zwany dalej
»projektem rozporzadzenia”, wykonuje upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa w art. 111
ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz.
693, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o bezpieczenstwie morskim”.

Stosownie do =zakresu delegacji ustawowej zawartej w art. 111 ustawy
o bezpieczenstwie morskim, projekt rozporzadzenia wprowadza przepisy dotyczace sposobu
funkcjonowania inspekcji panstwa portu oraz trybu przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu.

Ponadto, projekt rozporzadzenia okre§la wzoér dokumentu identyfikacyjnego
inspektora, jak rowniez wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 11c ust. 1, 3 14, w art. 11e ust.
1,417 oraz w art. 11fust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim, tj.:

- decyzji o zatrzymaniu statku w porcie (tzw. Nota Zatrzymania),

- decyzji o wydaniu zgody na wyjscie statku z portu 1 wydaniu zakazu wejscia do portow,
w przypadku gdy inspekcja, oprocz braku certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub
dokumentu zgodnosci, nie wykazala innych uchybien,

- decyzji o wydaniu zgody na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w stoczni remontowe;j,

- decyzji o wydaniu zakazu wejscia do portdow w przypadku, gdy statek udajac si¢ do uzgodnionej
stoczni remontowej opuscit port bez spetnienia okreslonych warunkéw lub nie zawinal do uzgodnionej
stoczni remontowej,

- decyzji o wydaniu zakazu wejscia do portow w przypadku, gdy statek zostal zatrzymany
odpowiednio po raz drugi lub trzeci,

- decyzji o cofnigciu zakazu wejscia do portow,

- decyzji o odmowie wejscia do portu statku o obcej przynaleznosci, ktoremu organy
inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego wydaly decyzje o zakazie wejscia
do portow.

Potrzeba wydania przedmiotowego projektu rozporzadzenia podyktowana zostata
wejsciem w zycie ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2009 r. Nr 63, poz. 519), zwanej dalej ,,ustawa o zmianie ustawy
o bezpieczenstwie morskim”. Ustawa o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
wprowadzita do wustawy o bezpieczenstwie morskim szereg zapisOw dotyczacych

inspekcjonowania statkbw o obcej przynalezno$ci przez panstwo portu, ktére dotychczas
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zawarte byly w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
funkcjonowania inspekcji portu (Dz. U. z 2004 r. Nr 102, poz. 1078), zwanego dale;j
,fozporzadzeniem w sprawie funkcjonowania inspekcji portu”. Dodatkowo, w zwiazku z
wejsciem w zycie ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim, zmieniona zostata
tre$¢ delegacji ustawowej do wydania rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji
portu. Delegacja ta, w stosunku do delegacji zawartej w ustawie o bezpieczenstwie morskim
sprzed wejScia w zycie ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim, znajdowata sig
w innym przepisie. W zwiazku z powyzszym nastapita koniecznos¢ wydania nowego
rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze projekt rozporzadzenia zawiera regulacje istniejace
w dotychczas obowiazujacym rozporzadzeniu w sprawie funkcjonowania inspekcji portu.
Natomiast zasadnicza kwestia odrdzniajaca projektowane rozporzadzenie od dotychczas
obowiazujacego rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji portu jest, poza
usunigciem zapiséw, ktore ustawa o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim zostaty
wprowadzone do ustawy o bezpieczenstwie morskim, wprowadzenie wzorow decyzji
wydawanych przez organ inspekcyjny w przypadku zatrzymania statku o obcej
przynaleznosci lub wydania mu zakazu wejscia do portdow, tj. decyzji, o ktorych mowa w art.
Ilc ust. 1, 314, w art. 11e ust. 1, 4 1 7 oraz w art. 11f ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie
morskim. Wzory przedmiotowych decyzji zostaly opracowane przy uwzglednieniu wzorow
okreslonych przez Memorandum Paryskie w sprawie kontroli panstwa portu, ktorego
cztonkami sa panstwa Unii Europejskiej (a wigc 1 Rzeczpospolita Polska) oraz Chorwacja,
Kanada 1 Rosja. .

Z uwagi na fakt, iz inspekcje panstwa portu przeprowadzane sa tylko i1 wylacznie
na statkach o obcej przynaleznos$ci, niezbgdnym jest, aby omawiane decyzje wydawane byly
w wersji dwujezyczne] (angielsko-polskiej) oraz aby byly ujednolicone z analogicznymi
decyzjami wydawanymi przez organy inspekcyjne innych panstw nalezacych do
Memorandum Paryskiego, co umozliwi sprawng 1 zrozumiata dla wszystkich komunikacje
migdzy polskim organem inspekcyjnym a kapitanem oraz armatorem inspekcjonowanego
statku.

W odniesieniu do § 8 ust. 5 pkt 6 projektu rozporzadzenia, zgodnie z ktorym do zadan
Koordynatora PSC nalezy w szczegdlnosci przygotowywanie do publikacji informacji o
dzialalnosci inspekcji panstwa portu w zakresie okreSlonym odrgbnymi przepisami, nalezy
wyjasni¢, ze przedmiotowymi ,,0odrgbnymi przepisami” sa przepisy rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2004 r. w sprawie podawania do publicznej wiadomosci
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informacji dotyczacych statkow o obcej przynaleznosci poddanych inspekcji (Dz. U. z 2004 .
Nr 101, poz. 1044). Ponadto, w odniesieniu do § 11 ust. 5 pkt 3 projektu rozporzadzenia,
ktory naklada na inspektora obowiazek stosowania podczas przeprowadzania inspekcji
wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej ,,Zasady bezpiecznej obsady na statku”,
nalezy wskaza¢, ze wytyczne te zostaly okreslone w rezolucji Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej o numerze A.890(21) z dnia 25 listopada 1999 r., ktora zmieniona zostala rezolucja
A.955(23) z dnia 5 grudnia 2003 r. ,,Zmiany do zasad bezpiecznej obsady na statku”.

Projekt rozporzadzenia, tak samo jak dotychczas obowiazujace rozporzadzenie
w sprawie funkcjonowania inspekcji portu, wdraza postanowienia dyrektywy Rady 95/21/WE
z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej
korzystajacej ze wspdlnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych sig
pod jurysdykcja panstw czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow
1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkéw zycia 1 pracy (kontrola
panstwa portu).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm 1 aktow prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie
wplyngty Zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy

o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Wazny interes panstwa i zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja na

przeszkodzie wejsScia w zycie aktu prawnego z dniem ogloszenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wplyw na sfer¢ dzialania urzgdéw morskich
(jako organow inspekcyjnych) oraz armatordw, marynarzy i oficerow statkow o obcej

przynaleznosci.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych, w tym

budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.

5. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostal poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami
reprezentujacymi srodowisko morskie, tj.:

- Zwiazek Armatoréw Polskich,

- Polska Zegluga Baltycka,

- Polska Zegluga Morska,

- Polskie Linie Oceaniczne,

- Polski Rejestr Statkow S.A.,

- Polski Zwiazek Zeglarski,

- Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,

- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

- Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie S.A.,

- Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,
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- Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

- Krajowa Izba Gospodarcza.

W trakcie konsultacji spotecznych nie wplyngty uwagi do projektu rozporzadzenia.
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