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ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie Narodowego Systemu Monltorowama Ruchu Statkow i Przekazywania
Informaql

Na podstawic art. 27c ust. 2 ustawy z dma 9 llstopada 2000 r. o bezpieczefisiwie morskim
(Dz. U. 22006 1. Nr 99, poz. 693, z pésn. zm,)” zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la:

1) sposdb funkcjonowania i organizacje Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statk6w i Przekazywania Informacji;

2) obowiazki Stuzby VTS dotyczace monitorowania statkdw;

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o ktdrych mowa w art. 27b ust, 2 ustawy z
dnia 9 listopada 2000 r. o bezpicczenstwie morskim, zwanej dalej .ustawy”, oraz
podmioty, ktérym przekazuje sig te informacje;

4) sposéb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o kiérych mowa w art. 27a ust. 1
ustawy, oraz o Statkach, o ktérych mowa w art. 27b ust 1 ustawy;

5) wymagania wobec systemdéw teleinformatycznych dziatajacych w ramach Narodowego
Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania [nformacji.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1} krajowy system SafeSeaNet — utworzony przez panstwo cztonkowskie system dla potrzeb
wymiany informacji morskiej;

2) centralny system SafeSeaNet —~ zarzadzany, nadzorowany i rozwijany przez Komisjg
Europejska oraz utrzymywany w dziataniu przez EMSA, punkt wezlowy posiadajacy
interfejs do wszystkich krajowych systeméw SafcScaNet oraz ustanawiajacy niezbedng
infrastruktur¢ informatyezna w celu umozliwienia wymiany danych pomigdzy krajowymi
systemami SafeSeaNet;

3) wspolnotowy system SafeSeaNet — skladajacy sie z sieci krajowych systemow

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 2 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministréw 2 dnia 16 tistopada 2007 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

' Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw
Wspdinot Europejskich:
1) dyrektywy 2002/59WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i
informacji o ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe 93/75WE (Dz. Urz. UE L 208 z 05.08.2002, str. 10; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7,t. 7, str. 12);
2) dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajace] dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca
wspdlnotowy system manitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str.
101);
3) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwiethia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
Eortu (Dz. Urz. UE L 131, z 28.05.2008, str. 57).
} Zmiany tekstu jednolitego wymienione] ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 178, poz. 1238,
Nr 107, poz. 732, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 82, poz, 753 i Nr 98, poz.
817,
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SafeSeaNet, polaczonych za posrednictwem centralnego systemu Sal’eSeaT!\Iet,
wspélnotowy system wymiany informacji morskiej opracowany przez Komisje
Europejska we wspélpracy z panstwami czionkowskimi w celu utatwienia wymiany w
formie elcktroniczneg] pomigdzy panstwami czlonkowskimi danych istotnych dla
bezpieczenstwa morskiego, ochrony statkéw i obiektéw portowych, ochrony srodowiska
morskiego, efektywnosci ruchu statkow i transportu morskiego;

4) narodowy system SafeSeaNct - krajowy system SafeSeaNet utworzony w
Rzeczypospolitej Polskiej bedacy Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Statkéw
i Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet), o ktérym mowa w art. 27¢ ustawy;

5) krajowy organ odpowiedzialny NCA (National Competent Authority) - wyznaczony przez
ministra wihasciwego do spraw gospodarki morskiej wilasciwy organ krajowy
odpowiedzialny za utworzenie, utrzymanie i zarzadzanie narodowym systemem
SafeSeaNet, zwany dalej krajowym organem odpowiedzialaym NCA;

6) stuzba NCA (24/7) - wyznaczong przez krajowy organ odpowiedzialny NCA catodobowa
stuzbg bedaca punktem kontaktowym pomigdzy Rzeczpospolita Polska a panstwami
cztonkowskimi w zakresie operacyjnego dziatania wspélnotowego systemu SafeScaNet;

7) krajowy uzytkownik LCA (Local Competent Authority) - wiasciwy organ krajowy,
instytucje lub osobe upowazniona przez krajowy organ odpowiedzialny NCA do
otrzymywania lub dostarczania informacji do wspdlnotowego i narodowego systemu
SafeSeaNet, zwany dalej krajowym uzytkownikiem LCA;

8) panstwo czlonkowskie - pafistwa czlonkowskic Unii Europejskiej) i Wspdlnego Obszaru
Gospodarczego;

9) EMSA - Europejska Agencjg¢ Bezpieczenistwa Morskiego ustanowiona rozporzadzeniem
(WE) Nr 1406/2002 z dnia 27 czerwca 2002 r. (Dz. Urz. WE L 208 z 5.8.2002, str.1);

10)dokument IFCD (Interface and functionalities control document) — opracowany przez
Komisj¢ Europcjska we wspdlpracy z padstwami czlonkowskimi dokument dotyczacy
interfejsu 1 kontroli funkcjonalnosci, okreslajacy szczegolowe wymogi w zakresie
funkcjonowania, standardow technicznych i procedur dziatania krajowych systemow
SafeSealNet i centralnego systemu SafeSeaNet;

11)system AIS — System Automatycznej ldentyfikacji Statkéw (AIS), o ktérym mowa w art.
16a ustawy;

12)system LRIT — System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), o ktérym
mowa w art. 16¢ ustawy;

13)alert - sygnal o zagrozeniu badZ naruszeniu ochrony statku, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1
pkt 11 ustawy z dnia z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portdéw morskich (Dz.
U. z 2008 1. Nr 171, poz. 1055).

§ 3. 1. Narodowy system SafeSealNet tworzy si¢ i utrzymuje w dzialaniu ciaglym w celu

poprawy bezpicczefistwa i efektywnoscei ruchu statkdw, skutecznodei dziatah ratowniczych w
razie wypadkdéw lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dzialan w
zakresie zapobicgania i wykrywania zanieczyszezen srodowiska morskiego.

2. Na infrastrukturg techniczng narodowego systemu SafeSeaNet skiadaja sig zarzadzane i

cksploatowane przez whasciwych dyrektoréw urzedow morskich:

1} podsystem monitorowania ruchu statkéw, sktadajacy sie z;
a) radarbéw brzegowych bliskiego i dalekiego zasiggu;

b) stacji brzegowych systemu AIS;

¢) systemu LRIT;

2) podsystem przckazywania informacji, sktadajgcy sig z:

a) systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich;
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b) systemu wymiany informacji bezpicczenstwa zeglugi,

§4.1. W zakresie narodowego systemu SafeSeaNet wyznacza si¢ krajowy organ
odpowicdzialny NCA, ktérym jest dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

2. Do zadar krajowego organu odpowicdzialnego NCA nalezy:

1) wdrozenic, utrzymanie w ciaglym dziataniu i zapewnienic odpowiedniego stopnia
bezpieczenstwa krajowej infrastruktury teleinformatycznej niezbgdnej dia zapewnienia
wiasciwego funkcjonowania narodowego systemu SafeSeaNet;

2) utrzymywanie w ciagtym dziataniv wymaganej tacznosci teleinformatycznej z centralnym
systemem SafeScaNet w celu przekazywania informacji zgodnie z wymaganiami
dokumentu 1FCD, a takie generowania odpowiedzi na zapytania pozostatych
uzytkownikow wspdélnotowego i narodowego systemu SafcScaNet;

3) zarzadzanic prawami dostepu do wspdlnotowego i narodowego systemu SafeSeaNet dla
krajowych uzytkownikow LCA,;

4) wdrozenie i utrzymanie w dziataniu procedur wymiany informacji dla uzytkownikéw,
ktorym przyznano prawa dostepu do wspolnotowego i narodowego systemu SafeSealNet;

5) wyznaczenie i utrzymanie w dziataniu calodobowej stuzby NCA (24/7) na potrzeby
wymiany informacji z uzytkownikami wspolnotowego systemu SafeSeaNet oraz EMSA;

6) wspofpraca z EMSA w opracowywaniu 1 uaktualnianiu dokumentacji tcchnicznej oraz
operacyjnej wspdlnotowego systemu SafeSeaNet;

7) wspolpraca z Komisja Europejska w opracowywaniu planéw rozwoju wspdlnotowego
systemu SafeSeaNet w ramach dziatania grupy sterujacej wysokiego szczebla do spraw
SafeSeaNet utworzonej Decyzja Komisji 2009/584/WE z dnia 31 lipca 2009 r.
ustanawigjacy grupg sterujacg wysokiego szezebla do spraw SafeSeaNet (Dz, Urz. UE L
201 = 01.08.2009, str. 63).

3. Dyrcktorzy urzeddw morskich wspélpracujq z krajowym organem odpowiedzialnym NCA

w cclu zapcwnicnia wlasciwego funkcjonowania operacyjnego i techmicznego narodowego
systemu SafeSeaNet poprzez:

1) wyznaczenie w obszarze swojej wlasciwosci terytorialnej catodobowej stuzby VTS
odpowiedzialnej za monitorowanie ruchu statkdw i przekazywanie informacji;

2) utrzymanie w ciaglym dzialaniu i zapewnienie wymaganej dosigpnosci elementow
podsystemu monitorowania ruchu statkéw, w obszarze swojej wlasciwosci terytorialnej;

3) sporzadzenic listy potencjalnych krajowych uzytkownikéw LCA, wraz z ich danymi
adresowymi, dziatajacych w obszarze ich wilasciwodci terytorialnej i przestanie tg listy do
krajowego organu odpowiedzialnego NCA celem nadania uprawnien do wspdlnotowego i
narodowego systemu SafeSeaNet, z zastrzezeniem ust. 4;

4) biezace przesytanie do krajowego organu odpowiedzialnego NCA aktualizacji listy, o
ktdrej mowa w pkt. 3.

4. Uprawnienia do systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich nadaje dyrektor
wlasgciwego urzedu morskiego.

5. Sluzba SAR uczestniczy w narodowym systemic SafeSeaNet w zakresic wymiany
informacji o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, zagrozeniu zanieczyszczeniem srodowiska
morskiego i informacji zwigzanych z odebranym alertem.

§ 5. W zakresie niezbednym do realizacji zadan, o ktorych mowa w § 3 ust.l narodowy
system SafeSeaNet udostgpnia sig ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej i
nastepujacym krajowym uzytkownikom LCA:

1) dyrektorom urzgddw morskich;

2) stuzbie SAR;
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3) Krajowemu Koordynatorowi Ostrzezen Nawigacyjnych; ]
4) Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej;
5) Komendantowi Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej;
6) Sluzbic Celnej;
7) wojewodzie pomorskiemu, warminsko-mazurskiemu i zachodniopomorskiemu;
8) kapitanom i armatorom statkéw oraz agentom morskim, dziatajacym w ich imieniu;
9) podmiotom zarzadzajacym portami lub przystaniami morskimi;
10) pilotom morskim;
11) podmiotom ustawowym wlasciwym w sprawach bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa
i jego porzadku konstytucyjnego oraz w sprawach zarzadzania kryzysowego.

§ 6. 1. Stuzba VTS, w przypadku otrzymania informacji o statkach, o ktérych mowa w art.
27b ustawy lub zdarzeniach, o kiérych mowa w art. 27a ust. 1 ustawy:

1) niezwlocznie informuje wlasciwego dyrektora urzedu morskiego;

2) niezwlocznie informuje whasciwych uzytkownikéw krajowych LCA, o ktérych mowa w §

5, za pomocg systemu wymiany informacji bezpieczefistwa Zeglugi, a takze — za
posrednictwem stuzby NCA (24/7) — ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;

3) zapewnia aby ruch tych statkéw byl monitorowany za pomocs dostepnych systemoéw, o
ktérych mowa w § 3 ust, 2 pkt. 1;

4) moze zasiggnaé informacji o tym statku ze wspdélnotowego systemu SafeSeaNet, za
posrednictwem systemu wymiany informacji bezpieczenistwa zeglugi;

5) w przypadku, gdy skutki potencjalnego niebezpieczenstwa rozciagaja sie na inne panstwo
cztonkowskie, niezwlocznie informuje za posrednictwem stuzby NCA 24/7 za pomoca
systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi, wlasciwe organy panstw
cztonkowskich, polozonych wzdluz planowanej trasy tych statkow.

2. Stuzba SAR, w przypadku otrzymania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 27b
ust.1 pkt. 1 uvstawy, niezwlocznie informuje za pomoca systemu wymiany informacji
bezpieczefistwa zeglugi, stuzbg NCA (24/7).

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, shuzba NCA (24/7) niezwlocznie informuje
wilasciwg stuzbg VTS,

4, Armator, agent lub kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego przekazuje informacje
zgodnie z:

1) art. 28a ustawy,

2) art. 43 ustawy z dnia 4 wrzednia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U, Nr

171, poz. 1055)
- za pomoca systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich.

5. Armator, agent lub kapilan statku przewozacego tadunki nichezpicczne lub
zanieczyszezajace przekazuje informacje zgodnie z art. 10a ust.1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U, z 2006 1. Nr 99 poz. 692, z 2009 r,
Nr 5, poz. 8 1 Nr 63, poz. 518) za pomoca systemu kontrolno-informacyjnegoe dla portéw
polskich.

6. Armator, agent lub kapitan statku, o ktérym mowa w art.11b ust.2 ustawy przekazuje
informacje o statku zgodnie z tym artykulem za pomocq systemu kontrolno-informacyjnego dla
portéw polskich.

7. Kapitan portu przekazuje organowi inspekeyjnemu informacje dotyczace aktualnego czasu
przybycia i wyplynigcia kazdego statku zawijajacego do jego portu lub kotwicowiska, wraz z
identyfikatorem danego portu, za pomocg systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi.

8. Pilot morski przekazuje informacjc, o ktorych mowa w art. 36 ust, 9 ustawy za pomoca
systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi.
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9. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniy morsks przekazuje informacje, o kiérych
mowa w art. 37 ust. 5 ustawy za pomoca systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi.

10. Organ inspekeyjny przekazuje Stuzbie VTS informacje o statkach, o kiérych mowa w
art.27b ust.1 pkt 4 ustawy za pomocs systemu wymiany informacji bezpieczenstwa Zzeglugi.

11. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w ramach realizacji zadan punktu odbioru
alerty, o ktorych mowa w art. 6 ust, 3 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie Zeglugi i
portéw morskich (Dz. U, Nr 171, poz. 1055), przekazuje wladciwe informacje zwiazane z alertem
za pomoca systemu wymiany informacji bezpieczefistwa zeglugi.

§ 7. 1. Stuzba VTS, w celu poprawy bezpieczenstwa i ochrony zeglugi, efektywnosci ruchu
statkow, skutecznosci dziatad ratowniczych w razic wypadkow lub w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych na morzu oraz drziatafi w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen
srodowiska morskiego, w obszarze swego dzialania pelni nastepujace obowiazki;

1) prowadzi kontrolg i zarzadzanie ruchem statkéw poprzez wydawanie instrukeji, zalecen i

nakazéw;

2) prowadzi nadzér nad przestrzeganiem przez statki przepiséw ruchu w wyznaczonych
trasach przeptywu, systemach rozgraniczenia ruchu i zglaszania pozycji statku;

3) utrzymuje serwis informacji nautycznej i hydrologiczno-meteorologicznej oraz serwis
asysty morskiej;

4) rozpowszechnia droga radiows ostrzezenia nawigacyjne o statkach lub zdarzeniach, o
ktorych mowa w § 6 ust.1;

5) monitoruje ruch statkéw, o ktérych mowa w § 6 ust.1;

6) realizuje zadania okrcslone w planie udzielenia statkom  znajdujacym  sie w
niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich, o ktérym mowa w art.
2%9a uslawy;

7) realizuje w stosunku do statkéw i obiekiéw portowych zadania regionalnego punktu
kontaktowego zgodnic z art. 6 pkt. 2 ustawy z dnia 4 wrzednia 2008 r. o ochronie zeglugi i
portéw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055);

8) wspolpracuje z podmiotami, o kitérych mowa w § 5, poprzez dostarczanie informacji za
poemocg narodowego systemu SafeSeaNet, niezbednych do realizacji ustawowych zadan
przez te podmioty.

2. Dyrektorzy urzeddow morskich okresla regulamin i szczegélowe procedury dziatania stuzb
VTS, biorac pod uwage wytyczne opracowane w tym zakresie przez Migdzynarodows
Organizacj¢ Morska (IMQ) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb  Oznakowania
Nawigacyjnego (ALA).

§ 8. Stuzba NCA (24/7) dziala w trybie 24 godzinnym i jest obowiazana:

1) pelni¢ rolg krajowego punktu kontaktowego na potrzeby udzielania informacji dla
uzytkownikéw wspdlnotowego systemu SafeSeaNet;

2) niezwlocznie informowaé krajowych uzytkownikéw LCA, w przypadku otrzymania
informacji ze wspdlnotowego systemu SafeSeaNet o statkach lub  zdarzeniach,
stanowigcych potencjalne  nicbezpicczenstwo dla  zeglugi  lub  zagrozenie dla
bezpieczenistwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, ktorych skutki
moga rozciagad sig na polskie obszary morskie;

3) niczwlocznie informowaé uzytkownikow wspolnotowego systemu SafeSeaNet w
przypadku otrzymania informacji od krajowych uzytkownikéw LCA o statkach, o ktdrych
mowa w art. 27b ustawy lub zdarzeniach, o ktérych mowa w art, 27a ust. 1 ustawy,
kt6érych skutki moga rozciggaé si¢ na obszary morskie pafistw czlonkowskich;
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4) niezwlocznie informowac ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej o kazdym
przypadku otrzymania informacji, o ktérych mowaw pkt2i3 oraz w § 6 ust. 11 2;

5) zapewniac wiasciwy serwis krajowej infrastruktury teleinformatyczne} niezbednej dla
funk¢jonowania narodowego systemu SafeSeaNet zgodnie z wymaganiami dokumentu
IFCD.

§9. 1. Systemy teleinformatyczne dziatajace w ramach narodowego systemu SafeSeaNet

powinny spetniaé nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ dostepnosc nie mniejsza niz okreslona w dokumencie IFCD:;

2) archiwizowad i odzyskiwac dane w okreslonym w dokumencic IFCD okresic czasowym;

3) w razie zaistnienia awarii lub planowanych przerw w pracy powinny by¢ wdrozone
procedury zastgpeze zapewniajace wymiang informacji morskiej;

4) umozliwia¢ przeckazywanie wlasciwych informacji 24 godziny na dobe;

5) umozliwia¢ przekazywanie, niezwlocznic po otrzymaniu zadania, informacji o statku i
ladunkach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych przewozonych na pokladzie statku,
wiasciwym organom panstw czionkowskich,

2. W celu regularnego sprawdzania funkcjonowania wszystkich podsysteméw narodowego
systemu SafcScaNet, przeprowadza sig¢ okresowe inspekeje 1 wezelkie inne czynnogdei niezbedne
dla zapewnienia ciaglosci jego dziatania,

3. Dostgp do podsystemdéw narodowcgo systemu SafeSeaNet podlega ochronie |
ograniczony jest tylko dia uzytkownikéw upowainionych przez krajowy organ odpowiedzialny
NCA.

4. Dane dotyczace monitorowania i informacji o ruchu statkéw chroni sie przed
nieuprawnionym dostgpem lub ujawnianiem i wykorzystuje tylko zgodnic z ich przeznaczeniem
okreslonym w przepisach.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

‘ MINISTER INFRASTRUKTURY
£a ggodnodt pod wigiedem

prawhyn i Lukukcyjuym
ZASTEFCA DYREKTORA

L

¢in Grabek
gl 0w.2040
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet), zwany dalc;
wrozporzadzeniem”, wykonuje upowaznienie ustawowe, o ktérym mowa w art. 27¢ ust. 2 ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpicczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r, Nr 99, poz. 693, z p6zn.
zm.), zwancj dalej ,,ustawg”.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 27¢ ust, 2 ustawy, projekt rozporzadzenia
wprowadza przepisy dotyczace sposobu funkcjonowania i organizacji Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji, obowiazkéw Shizby VTS
dotyczacych monitorowania statkow, sposobu przekazywania informacji o statkach, o ktérych
mowa w art. 27b ust, 2, oraz podmiotéw, ktérym przekazujc sie te informacje, sposobu
rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 27a ust. 1, oraz o statkach, o
ktorych mowa w art, 27b ust. 1, wymagan wobec systeméw teleinformatycznych dziatajacych w
ramach Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statk6w i Przekazywania Informacji.

Potrzeba wprowadzenia rozporzadzenia w przedmiotowej sprawie podyktowana zostala
dziataniami na forum Unii Europejskiej zmierzajacymi do harmonizagji elektronicznej wymiany
informacji morskich, w szczegdélnosci informacji zwiazanych z ruchem statkéw i przewozem
tadunkow niebezpiecznych lub zanicczyszezajacych, Zbudowany w tym celu i stale rozwijany
przez Komisje Europejska, we wspélpracy z panstwami czionkowskimi, wspolnotowy system
monitorowania ruchu statkow i przekazywania informacji, tzw. SateSeaNet, zostat w roku 2009
oficjalnie ogloszony jako obowiazujacy na poziomie Wspélnoty przepisami nowej Dyrektywy
2009/17/WE  Parlamentu Europcjskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej
Dyrcktywg 2002/59/WE ustanawiajgca wspolnotowy system maonitorowania ruchu statkow i
przekazywania informacji. Zgodnie z zatozeniami ww. Dyrektywy 2009/17/WE wspélnotowy
system SafeSealNet powinien skladaé sie z steci krajowych systeméw SafeSecaNet (tzw. national
SafeSeaNet) utworzonych w poszczegblnych panstwach czlonkowskich UE, pofaczonych za

pomocy centralnego systemu SafeSeaNet zarzgdzanego przez Komisjg Europejska,
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Projekt.
W zwiazku z powyzszym, w celu prawidtowego wywiazywania si¢ Rzeczypospolitej

Polskiej z zobowigzafi natozonych na panstwa cztonkowskie Dyrektywa 2002/59/WE, jak
rowniez zmieniajaca ja Dyrektywa 2009/17/WE, administracja morska RP utworzyta Narodowy
System Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet),
zwany dalej narodowym systemem SafeSeaNet, skladajacy sie z podsystemu monitorowaniz
ruchu statkéw (na ktory skladaja si¢ radary brzegowe bliskicgo i dalekiego zasiegu, stacje
brzegowe systemu AIS, system LRIT) oraz podsystemu przekazywania informacji (na ktéry
skiadaja si¢: opracowany przez Urzad Morski w Szczecinie system kontrolno-informacyjny dla
portéw polskich oraz opracowany przez Urzad Morski w Gdyni system wymiany informacji
bezpieczenstwa zeglugi).

Poniewaz wymieniony powyzej system wymiany informacji bezpicczefistwa zeglugi
stanowi glowna platform¢ wymiany informacji ze wspélnotowym systemem SafeSeaNet,
zasadnym jest, aby Urzad Morski w Gdyni petnit role krajowego organu odpowiedzialnego (lzw.
NCA — National Competent Authority) ds. narodowego systemu SafeSeaNet.

Nalezy zauwazyc, ze narodowy system SafeSeaNet juz dziata, pozostaje jednak
koniecznos¢ wprowadzenia przepiséw krajowych wdrazajacych postanowicnia Dyrektywy
2009/17/WE (w szczegdlnoded jej art. 1 ust. 2 lit. ¢, art. 1 ust. 15 oraz zalacznika do tej
Dyrektywy) oraz regulujacych organizacje i funk¢jonowanie narodowego systernu SafeSeaNet.
W tym cclu opracowany zostat przedmiotowy projekt rozporzadzenia, ktéry poza wymienionymi
wyzej przepisami Dyrcktywy 2009/17/WE, dokonuje rdéwniez doprecyzowania w zakresie
wymagan Dyrektywy 2002/59/WE okreslonych w artykutach 5, 7, 8, 14, 21, 23 oraz 25. Ponadto,
przepisy niniejszego projektu dokonuja wdrozenia postanowien art. 9 ust. 3 i 4, art. 23 vst. 3 oraz
art. 24 ust. 2 dyrektywy 2009/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwictnia 2009
r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (ktdre to postanowienia zobowiazuja
Panstwa Cztonkowskie UE do stosowania elektronicznych srodkéw wymiany informacji podczas
zglaszania sie statkéw do rozszerzonej inspekcji, przekazywania organom inspekcyjnym
informacji o statkach posiadajacych braki zauwazone przez pilota morskiego lub podmiot
zarzadzajacy portem czy aktualnego czasu wejdcia 1 wyjéceia statku z portu).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie).

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow

prawnych.
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Projekt.
Z uwagi na fakt, iz narodowy system SafeSeaNet juz w praktyce dziata, a sam projekt

rozporzadzenia ma na celu jedynie uregulowanie jego organizacji i funkcjonowania, proponuje

sig, aby projekt rozporzadzenia wszed! w zycie w dniu ogloszenia.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)
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Projekt.
1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:

Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wplyw na sfere dziatania organéw administracji
rzadowej i terenowych organéw administracji morskiej, tj. Ministersiwa Infrastruktury i
Urzgddéw Morskich (glownie Stuzby VTS oraz organéw inspekcyjnych), Morskicj Shizby
Poszukiwania i Ratownictwa, armatoréw i Kapitanéw statkéw oraz agentéw morskich,
dzialajacych w ich imieniu, pilotébw morskich i podmiotéw zarzadzajacych portami lub
przystaniami morskimi. W mniejszym stopniu projekt rozporzadzenia bedzic dotyczyt
dziatalnosci:

- Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych;

- Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej;

- Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej;

- Sluzby Celnej;

- wojewody pomorskiego, warminsko-mazurskiego i zachodniopomorskiego.

2. Wplyw regulacji na scktor finanséw publicznych, w tym budzZet parnstwa i budzety
jednostek samorzgdu terytorialnego:

Nalezy zauwazy¢, Ze narodowy system SafeSeaNet juz w praktyce dziata, a sam projekt
rozporzadzenia ma na celu jedynie urcgulowanie jego organizacji i funkcjonowania. Jednakze,
przedmiotowy system jest systemem podlegajacym ciaglemu rozwojowi i integraci z systemem
wspolnotowym. Zaréwno oprogramowanie, jak i jego infrastruktura bedzie wymagala
modernizacji i poprawek. Jako czgséé skiadowa wspdlnotowego systemu SafeSeaNet musi by¢ na
biezaco dostosowywany do prawa UE oraz ustalen Komisji Europejskiej i Panstw
Czltonkowskich UE przedstawionych m.in. w wymienionym w projekcie rozporzadzenia
dokumencie IFCD, Poza kosztami generowanymi przez modemizacje systemu, wystgpuja
rowniez znaczne koszty opieki serwisowej nad systemami sktadowymi narodowego systemu
SafeScaNet. Koszty te obecnie pokrywane sa z budzetu Urzedu Morskicgo w Gdyni i zawarte sg
gléwnie w umowach na kolejne etapy rozbudowy systemu wymiany informacji bezpieczenstwa
zeglugi, wymienionego w § 3 ust. 2 pkt 2 lit. b projektu rozporzadzenia. Szacunkowy koszt
ulrzymania ww. systemu to roczny wydatek rzedu ok, 330 000 zt brutto, na co skiada sig koszt

modernizacji systemu w zakresie SafeSealNet oraz serwis 24/7.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wcjscie w zycie projektu rozporzadzenie nic wplynie na rynek pracy.
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Projekt.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnodé gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwéj regionalny:

Wejscie w zycic projektu rozporzadzenia nie wplynic na konkurencyjnos$é gospodarki i
przedsigbiorczosé, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj

regionalny,

5. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostal poddany konsultacjom spolecznym z nastgpujacymi podmiotami,
reprezentujacymi srodowisko morskie:

- Zwiazek Armatorow Polskich,

- Polska Zegluga Battycka,

- Polska Zegluga Morska,

- Polskie Linie Oceaniczne,

- Polski Rejesir Statkdw,

- Polski Zwiazek Zeglarski,

- Stowarzyszenie Armatordw Jachtowych,

- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

- Zarzad Morskich Portdw $zczecin — Swinoujécie S.A.,

- Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

- Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich,

- Zwigzek Agentoéw i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni,
- Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej,

- Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

- Krajowa Izba Gospodarcza.

W trakeie konsultacji spolecznych nie wphynely uwagi do projektu rozporzadzenia.
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