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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasi@guz)

Na podstawie art. 16c ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. 22006 1. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm. 3 )) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) harmonogram wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego
Zasiggu (LRIT), w zaleznosci od ich rodzaju 1 roku budowy;

2) przypadki, w ktorych statki zwalnia si¢ z obowiazku wyposazenia w System
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT), majac na uwadze obszar
plywania oraz uzywane przez te statki systemy identyfikacji;

3) warunki przekazywania danych z systemu LRIT do Centrum Danych LRIT.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1) ustawa — ustawg z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) system LRIT — System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), o ktorym
mowa w art. 16¢ ustawy;

3) system AIS — System Automatycznej Identyfikacji statkéw (AIS), o ktérym mowa w
art. 16a ustawy;

4) statek specjalistyczny — statek, o ktorym mowa w rezolucji Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) o numerze MSC.266(84);

5) statek zaopatrzeniowy — statek, o ktorym mowa w rezolucji Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) o numerze MSC.235(82);

6) obszary morza Al, A2, A3 1 A4 — obszary morza, o ktorych mowa w
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319) wraz z
Protokotem dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr
61, poz. 3201321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”;

7) Centrum Danych LRIT — centrum przetwarzajace informacje LRIT przekazywane
przez statki podnoszace bandere panstw zarejestrowanych w centrum oraz
dostarczajace administracjom morskim tych panstw informacje LRIT przekazywane
przez statki podnoszace banderg innych panstw;

8) Europejskie Centrum Danych LRIT — Centrum Danych LRIT utworzone dla potrzeb
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, Norwegii 1 Islandii;

9) upowazniony dostawca ushig aplikacyjnych LRIT — podmiot gospodarczy
upowazniony przez dyrektora wlasciwego urzedu morskiego do przeprowadzania na

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow (Tekst majacy znaczenie dla
EOG) (Dz. U. L 131 z 28.05.2009, str. 101).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr
176, poz. 1238,z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817.
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statkach o polskiej przynaleznosci testow zgodnosci statkowego urzadzenia systemu
LRIT z wymaganiami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz
wystawiania w imieniu Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej sprawozdan z
przeprowadzonych testow zgodnosci;

10) Krajowy Koordynator do spraw systemu LRIT — osoba wyznaczona przez ministra
wilasciwego do spraw gospodarki morskiej do koordynowania korzystania z
Europejskiego Centrum Danych LRIT przez polskich uzytkownikow systemu LRIT;

11)numer MMSI (Maritime Mobile Service Identity) — 9-cyfrowy numer tozsamosci
jednostki ptywajacej, zwany dalej ,,numerem MMSI”.

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia maja zastosowanie do nastgpujacych rodzajow statkéw
zatrudnionych w podrézach migdzynarodowych:

1) statkow pasazerskich, w tym pasazerskich jednostek szybkich;

2) statkdw towarowych, w tym jednostek szybkich, ptywajacych urzadzen produkcyjno-
magazynowo-odbiorczych (FPSO) o napedzie mechanicznym, ptywajacych obiektow
magazynowych (FSU) o napedzie mechanicznym, statkbw zaopatrzeniowych i
statkow specjalistycznych, o pojemnosci brutto 300 i powyzej;

3) ruchomych platform wiertniczych (MODU).

2. Statki, o ktorych mowa w ust. 1:

1) zbudowane w dniu 31 grudnia 2008 r. lub pdzniej, powinny by¢ wyposazone w system
LRIT;

2) zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008 r. 1 dopuszczone do zeglugi w obszarach morza
Al 1 A2 lub Al, A2 1 A3, powinny by¢ wyposazone w system LRIT nie pdzniej niz do daty
pierwszego przegladu urzadzen radiowych statku przypadajacego po dniu 31 grudnia 2008 r.;
3) zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008r. 1 dopuszczone do zeglugi w obszarach morza
Al, A2, A3 1 A4, powinny by¢ wyposazone w system LRIT nie pdzniej niz do daty
pierwszego przegladu urzadzen radiowych statku przypadajacego po dniu 1 lipca 2009 r.;

4) w przypadku, gdy statki, o ktorych mowa w pkt 3, uprawiaja zeglugg w obszarach morza
Al, A2 1 A3, stosuje si¢ przepis pkt 2.

3. W przypadku, gdy:

1) plywajace urzadzenia produkcyjno-magazynowo-odbiorcze (FPSO) 1 plywajace obiekty
magazynowe (FSU), zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008 r.,

2) statki zaopatrzeniowe zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008 r.,

3) statki specjalistyczne o pojemnosci brutto 300 i powyzej lecz mniej niz 500,

- nie podlegaja wymaganiom rozdziatu IV Konwencji SOLAS, powinny by¢ wyposazone w
system LRIT.

4. Statki, ktore w wyniku zastosowania przepisu § 3 rezolucji Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) o numerze A. 494(XII) nie podlegaja wymaganiom rozdzialu IV Konwencji
SOLAS, o pojemnosci brutto 300 i powyzej, zatrudnione w podrézach migdzynarodowych w
obszarach morza Al 1 A2 lub Al, A2 1 A3 lub Al, A2, A3 i A4, powinny by¢ wyposazone w
system LRIT.

5. W przypadku, gdy w Wykazach wyposazenia dolaczonych do dokumentow
bezpieczenstwa, wystawianych dla ptywajacych urzadzen produkcyjno-magazynowo-
odbiorczych  (FPSO), plywajacych obiektow magazynowych (FSU), statkow
zaopatrzeniowych, statkow specjalistycznych oraz statkéw, ktére w wyniku zastosowania
przepisu § 3 rezolucji Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) o numerze A. 494(XII)
nie podlegaja wymaganiom rozdzialu IV Konwencji SOLAS, nie uwzgledniono rubryki
umozliwiajacej wprowadzenie zapisOw potwierdzajacych spetnianie przez te statki wymagan
w zakresie przekazywania informacji LRIT, na statkach takich przechowuje si¢ wazne
sprawozdanie z przeprowadzonego testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z
wymaganiami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).
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§ 4. Zwalnia si¢ od obowiazku wyposazania w system LRIT statki, o ktérych mowa w § 3,
niezaleznie od daty ich budowy, jezeli sa wyposazone w AIS 1 odbywaja podroze wytacznie
w obszarze morza Al.

§ 5. 1. Statkowe urzadzenie systemu LRIT powinno by¢ uznanego typu i posiadac
sprawozdanie z przeprowadzonego testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z
wymaganiami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), wystawione w imieniu Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej przez upowaznionego dostawcg ushug aplikacyjnych LRIT.

2. Upowazniony dostawca ustug aplikacyjnych LRIT przekazuje niezwlocznie kopie
wystawionego sprawozdania z przeprowadzonego testu zgodnosci statkowego urzadzenia
systemu LRIT do dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku.

3. Dyrektor urzedu morskiego, po otrzymaniu kopii sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 2,
niezwlocznie przekazuje je, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw systemu
LRIT, do Europejskiego Centrum Danych LRIT.

§ 6. Statki, o ktorych mowa w § 3, przekazuja automatycznie za pomoca statkowych
urzadzen systemu LRIT do Europejskiego Centrum Danych LRIT raport zawierajacy
nastgpujace informacje:

1) numer identyfikacyjny statkowego urzadzenia systemu LRIT;

2) pozycje statku;

3) datg 1 czas okreslenia pozycji statku.

§ 7. 1. Statki, o ktorych mowa w § 3, przechodzace naprawy 1 remonty stoczniowe lub
czasowo wylaczone z eksploatacji, moga ograniczy¢ czg¢stotliwo$¢ przekazywania do
Centrum Danych LRIT informacji, o ktorych mowa w § 6, do jednego raportu na 24 godziny.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie:

1) wystepuje z wnioskiem o ograniczenie czg¢stotliwosci przekazywania raportu, o ktorym
mowa w § 6, do dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku,

2) informuje witasciwe wiladze panstwa-strony Konwencji SOLAS, pod jurysdykcja ktorego
statek si¢ znajduje,

- oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku okrgtowym z podaniem przyczyny i
okresu, w ktorym czgstotliwo$¢ przekazywania raportu, o ktorym mowa w § 6, bedzie
ograniczona.

3. Dyrektor urzedu morskiego, w przypadku pozytywnego rozpatrzenia wniosku, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt 1, zdalnie ogranicza czgstotliwos¢ przekazywania raportow
przekazywanych przez statek oraz niezwlocznie informuje o tym fakcie, za posrednictwem
Krajowego Koordynatora do spraw systemu LRIT, Europejskie Centrum Danych LRIT.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, kapitan statku o obcej przynaleznosci informuje o
ograniczeniu czgstotliwosci przekazywania raportu, o ktérym mowa w § 6, dyrektora urzedu
morskiego wilasciwego ze wzgledu na potozenie portu, w jakim statek si¢ znajduje.

§ 8. 1. W przypadku zmiany przez statek, o ktorym mowa w § 3, przynaleznosci z obcej na
polska, armator takiego statku niezwlocznie:
1) informuje o tym fakcie dyrektora urzedu morskiego, wilasciwego dla nowego portu
macierzystego statku, oraz przekazuje mu nastgpujace informacje:

a) nazwe statku,

b) numer identyfikacyjny IMO statku,

c) sygnal wywolawczy statku,

d) numer MMSI,
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e) date i czas dokonania wpisu statku do polskiego rejestru okretowego,

f) nazwe poprzedniego rejestru;
2) podejmuje dziatania zapewniajace rekonfiguracje statkowego urzadzenia systemu LRIT 1
rozpoczgcie przekazywania informacji, o ktorych mowa w § 6, do Europejskiego Centrum
Danych LRIT.
2. W przypadku zmiany przez statek, o ktorym mowa w § 3, przynaleznosci z polskiej na
obca, armator takiego statku niezwlocznie:
1) informuje o tym fakcie dyrektora urzgdu morskiego witasciwego dla portu macierzystego
statku oraz przekazuje mu informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a 1 b, jak rowniez:
a) dat¢ 1 czas wykreslenia statku z polskiego rejestru okrgtowego,
b) nazwg¢ nowego rejestru statku;
2) podejmuje dziatania zapewniajace rekonfiguracje statkowego urzadzenia systemu LRIT 1
rozpoczgcie przekazywania informacji, o ktorych mowa w § 6, do Centrum Danych LRIT
wybranego przez nowe panstwo bandery statku.
3. W przypadku statego wylaczenia statku, o ktorym mowa w § 3, z eksploatacji, armator
takiego statku niezwlocznie informuje o tym fakcie dyrektora urzedu morskiego wiasciwego
dla portu macierzystego statku oraz przekazuje mu informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1
lit. a 1 b, a takze date stalego wylaczenia statku z eksploatacji.
4. Dyrektor urzgdu morskiego, po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa w ust. 1, 2 lub 3,
niezwlocznie przekazuje je, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw systemu
LRIT, do Europejskiego Centrum Danych LRIT.
5. Dyrektor urzedu morskiego, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw systemu
LRIT, niezwlocznie informuje Europejskie Centrum Danych LRIT o wszelkich zmianach
dotyczacych informacji przekazywanych zgodnie z ust. 1, 2 1 3.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wyposazania statkow w
System Identyfikacji 1 Sledzenia Dalekiego Zasiggu, zwany dalej ,;rozporzadzeniem”,
wykonuje upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa w art. 16¢ ust. 4 ustawy z dnia 9
listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 16¢ ust. 4 ustawy, projekt
rozporzadzenia wprowadza przepisy dotyczace termindw wyposazania statkow w System
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (Long Range Identification and Tracking — LRIT)
— w zaleznos$ci od ich rodzaju i roku budowy, a takze przepisy dotyczace przypadkoéow, w
ktorych zwalnia si¢ statki z obowiazku wyposazenia w system LRIT oraz warunkow
przekazywania danych z systemu LRIT do Centrum Danych LRIT, w szczegdlnosci do
Europejskiego Centrum Danych LRIT.

Potrzeba wprowadzenia rozporzadzenia w przedmiotowej sprawie podyktowana
zostala dzialaniami na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w ramach
ktorych w dniu 19 maja 2006 r. przyjgta zostata Rezolucja MSC.202(81) wprowadzajaca
poprawki do Migedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS).
W rozdziale V ww. konwencji dodano Prawidlo 19-1 wprowadzajace obowiazek wyposazania
statkow odbywajacych podréze miedzynarodowe w System Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiggu (LRIT). System ten ma umozliwi¢ poszczegdlnym panstwom szybki
dostep do informacji o lokalizacji interesujacych je statkow, co zdecydowanie pozytywnie
wplynie na mozliwo$¢ szybkiej reakcji przez administracje morskie w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa morskiego, Ssrodowiska morskiego, a takze podczas prowadzenia akcji
poszukiwawczo-ratowniczych przez shuizby SAR. Aby pozostawa¢é w zgodzie z
postanowieniami rozdzialu V Konwencji SOLAS, kazde Panstwo-Strona tej konwencji
powinno poinformowa¢ Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) o wyborze Centrum
Danych LRIT, do ktérego statki podnoszace banderg tego panstwa beda przekazywaty raport
zawierajacy nastgpujace informacje wymagane Prawidlem V/19-1.5, tj.:

- numer identyfikacyjny statkowego urzadzenia systemu LRIT;

- pozycje statku oraz

- date 1 czas okreslenia pozycji statku.

Stosownie do powyzszego, panstwa Unii Europejskiej podczas 2821-go posiedzenia

Rady Unii Europejskiej w dniu 2 pazdziernika 2007 r., przyjely Rezolucje w sprawie
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ustanowienia Europejskiego Centrum Danych LRIT (EU LRIT Data Centre), ktérego
zadaniem bedzie identyfikacja 1 S$ledzenie statkbw podnoszacych bandery panstw
cztonkowskich. Zgodnie z wymaganiami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO),
poszczegbdlne centra danych powinny osiagna¢ operacyjnos$¢ do konca czerwca 2009 r.

Wyzej wymienione Centrum Danych LRIT oraz Europejskie Centrum Danych LRIT
zostaty zdefiniowane w stowniczku umieszczonym w § 2 projektu rozporzadzenia.
W slowniczku zostal rowniez zdefiniowany numer MMSI (Maritime Mobile Service
Identity), ktéry zgodnie z art. 19.99 Regulaminu Radiokomunikacyjnego stanowiacego
dokument uzupetniajacy Konstytucj¢ 1 Konwencje Migdzynarodowego Zwiazku
Telekomunikacyjnego, sporzadzone w Genewie dnia 22 grudnia 1992 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr
10 poz. 111 1 112), jest przyznawany statkom przez administracje panstw bandery. Numer
MMSI transmitowany przez urzadzenia radiowe statku to unikatowy numer identyfikujacy
dany statek podczas lacznosci radiowej. W Rzeczypospolitej Polskiej numery MMSI
przydzielane sa statkom przez Urzad Komunikacji Elektronicznej. Zgodnie ze stosowana
przez UKE nomenklatura, numer MMSI oznacza tzw. ,numer tozsamosci jednostki
phwajqcej”, w zwiazku z czym wlasnie w ten sposob zdefiniowano przedmiotowy numer
MMSI w § 2 projektu rozporzadzenia. Numer MMSI sklada si¢ z dziewigciu cyfr, z ktorych
trzy pierwsze stanowia tzw. MID (Morskie Cyfry Identyfikacyjne) 1 okreslaja panstwo
bandery danego statku.

W odniesieniu do § 3 ust. 3 14 projektu rozporzadzenia, nalezy wyjasni¢, ze okreslone
w ww. ustepach statki - zgodnie z przepisami cyrkularza Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu
(Maritime Safety Committee - MSC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) nr
MSC.1/Circ.1295 z dnia 8 grudnia 2008 r. — powinny by¢ wyposazone w system LRIT do
dnia 31 grudnia 2009 r. Z uwagi jednak na przewidywany termin wejscia w zycie
projektowanego rozporzadzenia, tj. styczen/luty 2010 r. 1 brak mozliwosci wprowadzania
przepisoOw dziatajacych wstecz, wprowadzono w ww. ustgpach zapisy, zgodnie z ktérymi
przedmiotowe statki ,ppowinny by¢ wyposazone w system LRIT’ — co oznacza, ze statki te
powinny by¢ wyposazone w system LRIT juz w momencie wejScia w zycie projektowanego
rozporzadzenia (i jest to zgodne z przywolanymi wyzej przepisami Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej w tym zakresie).

Ponadto, w odniesieniu do uzytego w § 3 ust. 5 projektu rozporzadzenia wyrazenia
»Wykazy wyposazenia”, nalezy wyjasni¢, ze wyrazenie to stanowl nazwg¢ wlasna
formularzy, ktore zgodnie z postanowieniami Konwencji SOLAS (jak rowniez zgodnie z

zalacznikiem do rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
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inspekcji i dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. z 2005 r. Nr 144, poz. 1211
oraz z 2007 r. Nr 9, poz. 24)) dolaczane sa do dokumentoéw bezpieczenstwa statku
wystawianych przez panstwo bandery.

Ponadto, nalezy zwrdci¢ uwage na § 6 projektu rozporzadzenia, zgodnie z ktérym
statki przekazuja odpowiednie raporty do Europejskiego Centrum Danych LRIT
automatycznie za pomoca statkowych urzadzen systemu LRIT. Zapis ten wynika z
postanowien Konwencji SOLAS, ktoérej prawidlo 19-1.5 rozdziatu V wymaga jednoznacznie,
aby przekazywanie raportu zawierajacego informacje wymienione w § 6 projektu
rozporzadzenia odbywalo si¢ automatycznie.

Przepis § 7 ust. 1 projektu rozporzadzenia wprowadza mozliwo$¢ ograniczenia
czestotliwosci przekazywania przez statek przechodzacy naprawy 1 remonty stoczniowe lub
czasowo wylaczony z eksploatacji, stosownych informacji do Centrum Danych LRIT. W
przypadku, gdy kapitan statku o polskiej przynaleznosci chciatby skorzysta¢ z mozliwosci
okreslonej w ww. § 7 ust. 1 projektu rozporzadzenia, zobligowany jest — zgodnie z § 7 ust. 2
projektowanego rozporzadzenia — wystapi¢ ze stosownym wnioskiem do dyrektora urz¢du
morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku, a takze poinformowac o tym wiasciwe
wiladze panstwa, bedacego strona Konwencji SOLAS, pod jurysdykcja ktérego statek sie
znajduje. W przypadku, gdy statek znajduje si¢ na polskich obszarach morskich, obowiazek
poinformowania witasciwych witadz panstwa, pod jurysdykcja ktorego statek si¢ znajduje,
wypetniony jest przez samo wystapienie z ww. wnioskiem do dyrektora urzedu morskiego.
Natomiast w przypadku, gdy statek znajduje si¢ na wodach bedacych pod jurysdykcja innego
panstwa-strony Konwencji SOLAS, kapitan statku jest zobligowany, poza wystapieniem ze
stosownym wnioskiem do dyrektora wilasciwego urzedu morskiego, takze powiadomid
wiasciwe wladze panstwa, na wodach ktérego si¢ znajduje.

W odniesieniu do § 7 ust. 3 projektu rozporzadzenia, zgodnie z ktorym: ,,dyrektor
urz¢du morskiego, w przypadku pozytywnego rozpatrzenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 2
pkt 1, zdalnie ogramicza czgstotliwos¢ przekazywania raportow przekazywanych przez
statek...”, nalezy wyjasni¢, ze przedmiotowe ograniczenie czgstotliwosci przekazywania
stosownych raportow moze zosta¢ dokonane jedynie przez organy administracji morskiej
panstwa bandery statku, tj. w Rzeczypospolitej Polskiej przez dyrektoréw urzedow morskich,
a doktadniej przez upowaznionych pracownikéw urzedéw morskich, ktoérzy logujac si¢ na
swoich stanowiskach komputerowych do Europejskiego Centrum Danych LRIT ,,zdalnie”

ograniczaja czestotliwos¢ przekazywania stosownych raportow.
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W odniesieniu do § 8 ust. 1 pkt 2 projektu rozporzadzenia, obligujacego armatora

statku, ktory zmienil przynalezno$¢ z obcej na polska, do niezwlocznego podjgcia dziatan
zapewniajacych rekonfiguracje statkowego urzadzenia systemu LRIT i rozpoczgcia
przekazywania stosownych raportow do Europejskiego Centrum Danych LRIT, nalezy
wyjasni¢, ze przedmiotowa rekonfiguracja statkowego urzadzenia systemu LRIT polega w
praktyce na zdalnym aktywowaniu tego urzadzenia przez firm¢ Collecte Localisation
Satellites (CLS) dziatajaca na zlecenie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA), ktora w imieniu Komisji Europejskiej zarzadza Europejskim Centrum Danych
LRIT. W celu umozliwienia firmie CLS dokonania zdalnej aktywacji urzadzenia statkowego
systemu LRIT, armator powinien zapewni¢, zgodnie z § 5 ust. 1 projektu rozporzadzenia, aby
statkowe urzadzenie systemu LRIT przeszto test zgodnosci statkowego urzadzenia systemu
LRIT z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) 1 posiadalo
sprawozdanie z przeprowadzonego testu wystawione w imieniu Rzadu Rzeczypospolite]
Polskiej przez upowaznionego dostawce ushug aplikacyjnych LRIT.
W sytuacji odwrotnej, tj. w przypadku zmiany przez statek przynaleznosci z polskiej na obca,
rowniez niezbedne jest podjecie przez armatora takiego statku stosownych dziatan, t;.
poinformowanie o tym dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego
statku (dzigki temu dyrektor urzedu morskiego moze poinformowa¢ o tym rowniez
Europejskie Centrum Danych LRIT, a firma CLS zdalnie deaktywowac statkowe urzadzenie
systemu LRIT) oraz zapewnienie rekonfiguracji statkowego urzadzenia systemu LRIT w celu
umozliwienia aktywacji tego urzadzenia przez Centrum Danych LRIT wybrane przez nowe
panstwo bandery statku (w przypadku, gdy nowe panstwo bandery statku jest panstwem
cztonkowskim Unii Europejskiej bedzie to w dalszym ciagu Europejskie Centrum Danych
LRIT).

Waga systemu LRIT dla zapewnienia szeroko rozumianego bezpieczenstwa
morskiego zostala podkre§lona przepisami nowo-uchwalonej Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe
2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow.
Wprowadzony ww. dyrektywa zmieniajaca, nowy art. 6b ,Wykorzystanie systemow
identyfikacji i sledzenia statkow dalekiego zasiegu (LRIT)” ustanawia obowiazek wyposazania
statkow zawijajacych do portow panstw cztonkowskich UE, podlegajacych Konwencji
SOLAS, w system LRIT zgodnie z postanowieniami prawidlta 19-1 rozdzialu V
przedmiotowej konwencji. Zachodzi zatem konieczno$¢ wprowadzenia do prawa krajowego

przepisOw okreslajacych wymagania w zakresie wyposazania statkéw w system LRIT.
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Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm 1 aktow prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie
wplyngty Zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o

dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bedzie mial bezposredni wplyw na sfer¢ dziatania wiascicieli 1

armatorow statkow morskich uprawiajacych zegluge miedzynarodowa.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych, w tym

budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢gbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny:

Obowigzek wyposazania statkOw w urzadzenia LRIT, wprowadzony prawidlem 19-1
rozdziatu V Konwencji SOLAS, nalozyt na wlascicieli 1 armatorow statkow koszty zwiazane
z poniesieniem wydatkéw na zakup 1 instalacje przedmiotowych urzadzen. Zgodnie z
informacja przedstawiona podczas uzgodnien wewnatrzresortowych projektu rozporzadzenia
przez Polskie Ratownictwo Okretowe, koszt instalacji (dobdr, zakup, montaz, nadzoér
klasyfikatora itp.) systemu LRIT na statkach wymienionych w § 3 projektu rozporzadzenia,
wyniesie okoto 30 000 — 60 000 PLN na jednym statku.

Z uwagi jednak na fakt, ze wymienione prawidlo 19-1 Konwencji SOLAS weszto w zycie w
dniu 1 stycznia 2008 r., armatorzy 1 wilasciciele statkow wymienionych w § 3 projektu
rozporzadzenia juz od ponad roku zobowiazani sa do stopniowego dostosowywania (zgodnie
z harmonogramem zawartym w prawidle 19-1 Konwencji SOLAS, ktorego odzwierciedlenie
stanowi § 3 projektowanego rozporzadzenia) eksploatowanych przez nich statkow do
wymogow konwencyjnych. Samo wejScie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie
spowoduje zatem dodatkowych kosztow dla wlascicieli 1 armatorow statkow.

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki 1
przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ 1 rozwoj

regionalny.
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5. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostal poddany uzgodnieniom wewnatrzresortowym z nastgpujacymi
podmiotami:

- Urzad Morski w Gdyni,

- Urzad Morski w Szczecinie,

- Urzad Morski w Stupsku,

- Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa,

- Departament Transportu Morskiego i Zeglugi Srodladowej M,

- Departament Prawny MI.

W trakcie uzgodnien wewngtrznych liczne uwagi merytoryczne zostaly zgloszone przez
Urzad Morski w Gdyni. Dotyczyly one w szczeg6lnosci koniecznosci uzupetienia projektu
rozporzadzenia o =zapisy dotyczace pltywajacych wurzadzen produkcyjno-magazynowo-
odbiorczych  (FPSO), ptywajacych obiektow  magazynowych (FSU), statkow
zaopatrzeniowych 1 statkow specjalistycznych, przechowywania i udostgpniania kopii
sprawozdan z przeprowadzonych testow zgodnosci statkowego urzadzenia LRIT =z
wymaganiami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), postgpowania w przypadku
czasowego wylaczenia statku z eksploatacji, a takze w przypadku zmiany przez statek
bandery. Uwagi Urz¢gdu Morskiego w Gdyni zostaty uwzglednione w calosci w projekcie

przedmiotowego rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia zostal poddany szerokim konsultacjom spolecznym z podmiotami
reprezentujacymi srodowisko morskie, tj.:

- Zwiazek Armatoréw Polskich,

- Polska Zegluga Battycka,

- Polska Zegluga Morska,

- Polskie Linie Oceaniczne,

- Polski Rejestr Statkow S.A.,

- Polski Zwiazek Zeglarski,

- Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,

- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

- Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie S.A.,
- Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

- Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,
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- Krajowa Izba Gospodarcza.

W trakcie konsultacji spotecznych uwagi do projektu rozporzadzenia zgloszone zostaly
jedynie przez Polskie Ratownictwo Okrgtowe, ktore wniosto o przesunigcie w czasie
termindw wyposazania statkow w system LRIT, proponujac, aby wymaganiom wyposazenia
w system LRIT podlegaty statki zbudowane w dniu 31 grudnia 2009 r. lub p6zniej, a statki
zbudowane przed ta data zostaly wyposazone w ten system nie pdzniej niz do daty
pierwszego przegladu urzadzen radiowych statku przypadajacego po dniu 31 grudnia 2010 r.
Uzasadniajac swoja propozycje, Polskie Ratownictwo Okretowe wymienito trudna obecnie
sytuacje rynkowa, co w polaczeniu z naktadaniem na armatoréw dodatkowych kosztéow w
postaci instalacji 1 eksploatacji systemow identyfikacji i1 $ledzenia dalekiego zasiggu, jest
dzialaniem niekorzystnym w stosunku do armatoréw. Ministerstwo Infrastruktury nie moze
jednak zgodzi¢ si¢ z argumentacja Polskiego Ratownictwa Okretowego, poniewaz — jak
wspomniano w uzasadnieniu do projektowanego rozporzadzenia — obowiazek wyposazania
wraz z harmonogramem wyposazania statkow w system LRIT zostal wprowadzony
prawidtem 19-1 rozdziatu V Konwencji SOLAS, ktore to prawidlo weszto w zycie w dniu 1
stycznia 2008 r. 1 od tej daty zaczelo obowiazywac statki ptywajace pod banderami panstw-
stron Konwencji SOLAS (a zatem takze statki ptywajace pod bandera polska). Dodatkowo,
nalezy zauwazy¢, ze obowiazek wyposazania statkow w system LRIT zostal wprowadzony
takze Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i
informacji o ruchu statkow, ktérej nowo-wprowadzony art. 6b zawiera odwotanie do ww.
prawidta 19-1 rozdziatu V konwencji SOLAS 1 zawartego w nim harmonogramu wyposazania
statkow w przedmiotowy system. Nalezy zatem zauwazy¢, ze projektowane rozporzadzenie
nie naklada na armator6w nowych obowiazkoéw, a jedynie opisuje stan juz istniejacy.

Ponadto, Ministerstwo Infrastruktury nie moze zgodzi¢ si¢ z proponowanym przez Polskie
Ratownictwo Okregtowe zwolnieniem z obowiazku wyposazania w system LRIT statkow,
ktore sa wyposazone w System Automatycznej Identyfikacji (AIS) i odbywaja podrédze
wylacznie w obszarze morza Al 1 A2, gdyz jest to niezgodne =z przepisami
migdzynarodowymi w tym zakresie. Konwencja SOLAS przewiduje bowiem mozliwos¢
zwolnienia z obowiazku wyposazania w system LRIT statkow, ktore sa wyposazone w
System Automatycznej Identyfikacji (AIS) 1 odbywaja podrdze wylacznie w obszarze morza

Al.
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W $wietle powyzszych wyjasnien, rowniez propozycja Polskiego Ratownictwa Okrgtowego
dotyczaca oddalenia wej$cia w zycie projektowanego rozporzadzenia na 6 miesigcy od dnia
ogloszenia w celu zapewnienia armatorom czasu na niezbgdne przygotowania techniczne, nie

wydaje si¢ by¢ zasadna.
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