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Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie

morskim  wraz z  projektami  aktow
wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanej regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA

Z dnia

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim"

Art. 1. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
72006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r.
Nr 171, poz. 1055) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 3 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,,2) statkdw o obcej przynaleznos$ci znajdujacych sig na:

a) polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym,
uwzgledniajac postanowienia umow migdzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska
jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepisow o monitorowaniu i informacji

o ruchu statkow.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania 1 informacji o ruchu statkdw,
z zastrzezeniem przypadkow okre§lonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:
1) jednostek ptywajacych Stuzby Celnej;
2) statkow petniacych specjalna stuzbe panstwowa innych niz okreslone w ust. 1 1 pkt 1;
3) statkdw rybackich, statkbw o wartosci historycznej i1 statkow rekreacyjnych lub
sportowych o dlugosci do 45 m.”;



3) w art. 5 dodaje si¢ pkt 3 — 7 w brzmieniu:

,»3) inspektorze inspekcji panstwa portu — nalezy przez to rozumie¢ osobg upowazniona
przez organ inspekcyjny do prowadzenia inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;

4) statku o wartos$ci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe 1 ich repliki,
wtym réwniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost tradycyjnych
1 umiejetnos$ci  zeglarskich uzytkowane zgodnie z zasadami tradycyjnego zeglarstwa
1 tradycyjnych technik;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny w postaci bazy danych
wynikéw inspekeji przeprowadzanych w regionie objetym obowigzywaniem Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.;

6) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumie¢ liczbowy wskaznik obliczany dla kazdego
statku w systemie Sirenac, na podstawie przeprowadzonych inspekcji;

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ organ powotany

w celu zarzadzania systemem Sirenac.”;

4) art. 111 11a otrzymuja brzmienie:

»Art. 11. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazng statku o polskiej
przynaleznosci w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat uszkodzony lub ze
nastapita zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub
zmiana moga wplyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze w razie stwierdzenia lub
podejrzenia, ze statek jest zatadowany ponad granice dozwolone w $wiadectwie wolnej burty
lub potozenie linii ladunkowej statku nie odpowiada wskazaniom zawartym w tym
Swiadectwie.

2. Inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek wiasciciela, armatora, kapitana statku, izby
morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwiazku zawodowego.

3. Inspekcja moze by¢ przeprowadzona réwniez z innych przyczyn uznanych za konieczne ze
wzgledu na bezpieczenstwo statku.

4. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, ze stan statku lub sposéb
jego zaladowania czynia go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zabrania uzycia statku.

5. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, ze stan statku nie czyni

go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposéb zamierzony



przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku w sposob
zamierzony, wskazujac jednoczes$nie uchybienia, ktore nalezy usunaé, aby statek mogl by¢
w ten sposob uzyty.

6. W razie odmowy usunig¢cia uchybien, o ktorych mowa w ust. 5, organ inspekcyjny moze,
w drodze decyzji, zakaza¢ statkowi opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zabroni¢ mu wejscia do portu lub bazy przetadunkowe;.

7. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 4 — 6, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

8. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 4 — 6 nie uzasadnia

jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 11la. 1. Inspekcje statkow o obcej przynaleznosci zawijajacych do polskich portow
przeprowadza organ inspekcyjny przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu.

Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

2. Rocznie przeprowadza si¢ inspekcj¢ co najmniej 25 % ogoélnej liczby statkow zawijajacych
do polskich portow, obliczonej jako S$rednia arytmetyczna z trzech ostatnich lat
kalendarzowych, przy czym liczba nie poddanych inspekcji statkéw o obcej przynaleznosci,
ktoére w systemie Sirenac posiadaja wskaznik oceny co najmniej 50 nie moze by¢ wigksza niz
5 %.

3. Organ inspekcyjny, niezaleznie od wartosci wskaznika oceny statku w systemie Sirenac,
w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statku o obcej przynaleznosci:

1) ktory:

a) zostal zgloszony przez pilota morskiego lub podmiot zarzadzajacy portem lub przystania
morska, jako mogacy stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,

b) nie spelnia wymagan w zakresie przekazywania informacji o towarach niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku,

¢) w drodze do portu brat udziat w kolizji lub wszedt na mielizng,

d) nie zastosowat si¢ do zasad dobrej praktyki morskiej,

e) nie zastosowal si¢ do wymagan obowiazujacych w systemach rozgraniczenia ruchu
statkow przyjetych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO),

f) byt eksploatowany w sposéb zagrazajacy bezpieczenstwu ludzi, mienia lub srodowiska,

g) w okresie ostatnich sze$ciu miesigcy zostal pozbawiony klasy lub nastapito jej
zawieszenie;

2) na wniosek wtasciwego organu innego panstwa cztonkowskiego;



3) wobec ktérego istnieje uzasadnione podejrzenie naruszenia przepisOw o ochronie
srodowiska morskiego.

4. Inspekcje statku o obcej przynalezno$ci mozna przeprowadzi¢ takze na wniosek kapitana
statku, cztonka zatogi, izby morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego
zwiazku zawodowego lub innej zainteresowanej organizacji spotecznej. W przypadku gdy
wnioskodawca jest osoba fizyczna, jej danych osobowych nie ujawnia si¢ kapitanowi
1 armatorowi statku.

5. W przypadku gdy wskaznik oceny statku w systemie Sirenac jest nizszy niz 50, organ
inspekcyjny w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statku o obcej przynaleznosci,
ktory:

1) zawija do polskiego portu po raz pierwszy;

2) nie zawijal do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego przez okres co najmniej
12 miesigcy;

3) nie byt zarejestrowany w systemie Sirenac;

4) nie zostat poddany inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w okresie
ostatnich sze$ciu miesigcy;

5) podnosi banderg panstwa, ktore znajduje si¢ na Czarnej liScie publikowanej w rocznych
raportach Memorandum Paryskiego;

6) w wyniku ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego uzyskal pozwolenie na wyjscie z portu pod warunkiem, ze uchybienia wykazane
w czasie inspekcji zostang usunigte w szczegolnosci:

a) przed wyjsciem w morze,

b) w nastgpnym porcie zawinigcia lub

¢) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego miat stwierdzona znaczna liczbg uchybien, takze jezeli uchybienia te zostaty
usunigte;

8) zostal zatrzymany w wyniku inspekcji przeprowadzonej w poprzednim porcie zawinigcia
statku;

9) podnosi banderg panstwa, ktére nie ratyfikowato konwencji, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1
12 oraz w art. 18 ust. 1;

10) posiada certyfikaty w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i wyposazenia lub
swiadectwa klasy, wydane przez instytucje klasyfikacyjna, ktéra nie jest uznana przez

Komisj¢ Europejska;



11) posiada §wiadectwo klasy wydane przez instytucje klasyfikacyjna, w stosunku do ktorej
lo$¢ nieprawidtowosci przekracza srednig okreslona w systemie Sirenac;

12) podlega obowiazkowej rozszerzonej inspekcji;

13) jest eksploatowany powyzej 13 lat.

6. Organ inspekcyjny przeprowadza takze inspekcje statku o obcej przynaleznosci, o ktérym
mowa w art. 27b ust. 3.

7. Organ inspekcyjny nie przeprowadza inspekcji statku o obcej przynaleznosci, ktory zostat
poddany inspekcji w jednym z portdw panstw-stron Memorandum Paryskiego w okresie
ostatnich sze$ciu miesigcy, jezeli:

1) nie jest to statek, o ktorym mowa w ust. 2 — 5;

2) podczas ostatniej inspekcji nie stwierdzono uchybien;

3) nie istniejq inne okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji.”;

5) po art. 11a dodaje si¢ art. 11b — 111 w brzmieniu:

»Art. 11b. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza obowiazkowa rozszerzona inspekcj¢ statku
0 obcej przynaleznosci, ktory w systemie Sirenac posiada wskaznik oceny co najmniej 7 oraz
nalezy do kategorii:
1) gazowcow lub chemikaliowcow, starszych niz 10 lat,
2) masowcow starszych niz 12 lat,
3) zbiornikowcow olejowych o pojemnosci brutto powyzej 3.000 starszych niz 15 lat,
4) statkow pasazerskich, innych niz promy pasazerskie typu ro-ro i pasazerskie jednostki
szybkie, starszych niz 15 lat
— jezeli uplynglo 12 miesigcy od dnia dokonania ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie
panstwa-strony Memorandum Paryskiego. Liczba statkow nie poddanych obowiazkowej
rozszerzonej inspekcji nie moze by¢ wigksza niz 5 % ogolnej liczby statkow zawijajacych do
polskich portéw, obliczonej jako $rednia arytmetyczna z trzech ostatnich lat kalendarzowych.
2. Armator lub kapitan statku podlegajacego obowiazkowej rozszerzonej inspekcji, o ktorej
mowa w ust. 1, na trzy dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed wyjsciem
z ostatniego portu, jesli podroz ma trwac¢ krocej niz trzy dni, przekazuje organowi
inspekcyjnemu nastepujace informacje o statku:

1) nazwg statku;

2) panstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, jezeli zostat nadany;



4) nos$nos$¢ statku;

5) date budowy statku, zgodnie z data okre§lona w dokumentach bezpieczenstwa statku;

6) rodzaj konstrukcji kadluba, ilo$¢ i rodzaj tadunku oraz stan zapelnienia zbiornikow
tadunkowych i balastowych w przypadku zbiornikowcow;

7) przyblizony czas zawinigcia do portu;

8) planowany czas postoju statku w porcie;

9) planowane w porcie operacje, a W szczegOlnosci operacje przeladunkowe
1 bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe.

3. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje, o ktorej mowa w art. 11a, w okresie

pomigdzy dwiema rozszerzonymi inspekcjami.

Art. 11c. 1. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorej mowa w art. 11a 1 11b, ze stan
statku lub sposéb jego zatadowania czynia go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ
inspekcyjny moze, w drodze decyzji, zatrzymac¢ statek w porcie, wskazujac jednocze$nie
uchybienia, ktore nalezy usunac.

2. O zatrzymaniu statku o obcej przynalezno$ci organ inspekcyjny niezwlocznie informuje na
pi$mie kapitana statku, administracje panstwa bandery statku albo konsula, badz najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze w przypadku stwierdzenia uchybien
dotyczacych klasy statku — instytucjg klasyfikacyjna, ktora wydata swiadectwo klasy.

3. Jezeli oprocz braku certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu zgodnosci,
inspekcja, o ktorej mowa w art. 11a 1 11b, nie wykaze innych uchybien, organ inspekcyjny
moze, w drodze decyzji, wyda¢ zgode na wyjsScie z portu statku o obcej przynaleznosci.
O wydaniu zgody na wyj$cie z portu organ inspekcyjny niezwlocznie informuje administracje
panstwa bandery statku oraz organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego.

4. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji, o ktorej mowa w art. 11ai 11b, nie moga
zosta¢ naprawione w danym porcie, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi
o obcej przynaleznosci na dokonanie naprawy w stoczni remontowej uzgodnionej
z kapitanem lub armatorem statku, po spelieniu warunkéw uzgodnionych z wilasciwymi
wladzami panstwa bandery statku. O warunkach tych organ inspekcyjny informuje dyrektora
urzegdu morskiego wlasciwego dla portu, w ktéorym znajduje sig¢ stocznia albo wilasciwe
wladze panstwa tego portu oraz panstwa-strony Memorandum Paryskiego.

5. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktérej mowa w ust. 4, znajduje si¢ na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wiasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni



remontowe] przekazuje informacj¢ o podjetych dziataniach organowi inspekcyjnemu,
wydajacemu zezwolenie na dokonanie naprawy w tej stoczni.

6. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji, o ktérych mowa
w ust. 1, 3 14, o czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy decyzje.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 1 — 6 nie uzasadnia

jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 11d. 1. Po usunigciu uchybien statek o obcej przynaleznosci podlega ponownej inspekcji.
2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optatg okre§lona
w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

3. Ponowna inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu optaty, o ktorej mowa w ust. 2.

Art. 11e. 1. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz ponownego wejscia do portu,
ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego
statku o obcej przynaleznosci:

1) ktory:

a) uzyskat zgodg, o ktorej mowa w art. 11c ust. 3,

b) udajac si¢ do uzgodnionej stoczni remontowej, opuscit port bez spelnienia warunkdow,
o ktoérych mowa w art. 11c ust. 4,

¢) nie zawinal do portu, w ktérym znajduje si¢ ta stocznia remontowa;

2) nalezacego do kategorii gazowcoéw, chemikaliowcdéw, masowcoOw, zbiornikowcoOw
olejowych lub statkow pasazerskich, ktory zostat zatrzymany przez ten organ, jezeli jest to:

a) trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciagu
ostatnich 24 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi banderg panstwa, ktore znajduje si¢ na
Czarnej liscie publikowanej w rocznych raportach Memorandum Paryskiego, lub

b) drugie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciagu
ostatnich 36 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi banderg panstwa, ktérego pozycja na
Czarnej liscie zostata zakwalifikowana jako o ,bardzo wysokim ryzyku” lub ,,wysokim
ryzyku”.

2. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci od chwili,
gdy statek uzyska zgodg na wyjscie z portu. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2,
zgode na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunigciu uchybien, ktére doprowadzily do

zatrzymania statku.



3. Przed wydaniem statkowi decyzji, w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. bic,
organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje z administracja panstwa bandery statku.
4. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 1 lit. a, jezeli armator statku przedstawi wazne dokumenty wymienione w art. 11c
ust. 3. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
5. Organ inspekcyjny, na wniosek armatora statku, ktoremu wydano zakaz w przypadku
okreslonym w ust. 1 pkt 1 lit. b, ¢ lub w pkt 2, do ktoérego zalaczono:

1) zaswiadczenie wydane przez administracjg panstwa bandery statku potwierdzajace, ze

statek odpowiada wymogom konwencji mi¢dzynarodowych,

2) swiadectwo klasy, jezeli zostato wydane

— przeprowadza ponowna inspekcje statku w uzgodnionym porcie.
6. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowna inspekcjg przeprowadza si¢
po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiazanych z jej przeprowadzeniem obejmujacych:
1) diety,
2) koszty:
a) przejazdow, dojazdow i1 przewozu bagazu,
b) noclegow
— w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami w sprawie wysokos$ci oraz warunkow ustalania
naleznosci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowe;j
jednostce budzetowej z tytutu podrozy stuzbowej wydanymi na podstawie art. 77° § 2 ustawy
z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 1. Nr 21, poz. 94, z pézn. zm.”).
7. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktérym mowa w
ust. 1 pkt 1 lit. b 1 c oraz w pkt 2, jezeli w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono
uchybien, ktoére doprowadzity do wydania zakazu. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.
8. O decyzjach, o ktorych mowa w ust. 1, 4 1 7, organ inspekcyjny niezwlocznie informuje:

1) kapitana i armatora statku;

2) wiadze panstwa bandery statku;

3) instytucje klasyfikacyjna, ktora wydala swiadectwo klasy;

4) panstwa-strony Memorandum Paryskiego;

5) Komisje Europejska;

6) Centrum informacyjne systemu Sirenac;

7) Sekretariat Memorandum Paryskiego.



9. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji, o ktérych mowa
wust. 1,417, 0 czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy decyzjg.

10. W przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzgdu morskiego moze zezwoli¢ statkowi, o ktorym mowa
w ust. 1, na wejscie do okreslonego portu, jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, ze
podejmie wszystkie niezb¢dne dziatania w celu bezpiecznego wejscia do portu oraz dostosuje

si¢ do instrukcji 1 zalecen dyrektora urzgdu morskiego.

Art. 11f. 1. Dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wejscia do portu statkom
0 obcej przynaleznosci, ktorym organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego
wydaly decyzje o odmowie wejscia do swoich portow, skutkujaca zakazem wejscia do
wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego.

2. O wydaniu odmowy wejscia do portu statkom, o ktérych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny

zawiadamia niezwlocznie panstwa-strony Memorandum Paryskiego.

Art. 11g. 1. Decyzje, o ktorych mowa w art. 11c ust. 1, 3 i 4, dorgcza si¢ w formie pisemne;j,
przy uzyciu telefaksu albo poczty elektroniczne;.
2. Decyzje, o ktorych mowa w art. 11e ust. 1,417 oraz w art. 11f:

1) dorgcza si¢ w formie, o ktorej mowa w ust. 1;

2) moga by¢ oglaszane ustnie, jezeli, z uwagi na nieobecnos$¢ statku w porcie, nie ma

mozliwosci ich dorgczenia w formie, o ktorej mowa w ust. 1.

Art. 11h. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie Sirenac informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;

2) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o obcej przynaleznosci, ktory
w systemie Sirenac posiada wskaznik oceny co najmniej 50 lub podlega obowiazkowe;
rozszerzonej inspekcji;

3) wydaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 11cust. 1,314 oraz wart. 11eust. 1,417.

2. Organ inspekcyjny na biezaco podaje do publicznej wiadomos$ci na stronie internetowej
urzedu morskiego informacje dotyczace statkow, ktére zostaly zatrzymane lub ktéorym
odmoéwiono wejscia do portu. Informacje te udostgpnia si¢ przez okres jednego miesiaca.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres

1 sposob podawania informacji dotyczacych statkow, o ktorych mowa w ust. 2, biorac pod



uwage postanowienia uméw migdzynarodowych i przepisow prawa Unii Europejskiej w tym

zakresie.

Art. 11i. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu, tryb przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu oraz wzdér dokumentu identyfikacyjnego inspektora,
uwzgledniajac:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji portu,

2) sposob ustalania rocznej liczby statkow poddawanych inspekeji,

3) okoliczno$ci przeprowadzenia bardziej szczegdtowej inspekeji,

4) zakres inspekcji rozszerzonej,

5) szczegotowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku w porcie,

6) procedury inspekcji statkow oraz listg dokumentow podlegajacych inspekcji

— kierujac si¢ konieczno$cia realizacji zadan organow inspekcyjnych okreslonych w

ustawie oraz Memorandum Paryskim, a takze potrzeba podniesienia poziomu

bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska morskiego oraz warunkoéw zycia i pracy

na statkach morskich.”;

6) uchyla sig art. 12;

7) w art. 16b ust. 1 otrzymuje brzmienie:
, 1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR), spehiajacy
wymagania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO), z zastrzezeniem

ust. 2.”;

8) po art. 16b dodaje si¢ art. 16¢c w brzmieniu:

»Art. 16c. 1. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa powinien by¢ wyposazony
w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT), spelniajacy wymagania
ustanowione przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 4 pkt 2.
2. Statek wyposazony w system LRIT powinien utrzymywac ten system w dziataniu cigglym
z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia migdzynarodowe, przepisy lub

wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowia o ochronie informacji
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nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna, ze utrzymywanie systemu LRIT w dzialaniu
stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa i ochrony statku.
3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie informuje o wytaczeniu systemu LRIT dyrektora urzedu morskiego wtasciwego
dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku okr¢towym
z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia systemu LRIT.
4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) harmonogram wyposazania statkow w system LRIT, w zaleznos$ci od ich rodzaju
i roku budowy,
2) przypadki, w ktorych statki zwalnia si¢ z obowiazku wyposazenia w system LRIT,
majac na uwadze obszar ptywania oraz uzywane przez te statki systemy identyfikacji,
3) warunki przekazywania danych z systemu LRIT do centrum danych
— kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia przestrzegania przepisow Konwencji

SOLAS oraz przepisow prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.”;

9) art. 27a otrzymuje brzmienie:

»Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje
niezwlocznie najblizsza brzegowa stacj¢ radiowa lub Stuzbg Kontroli Ruchu Statkow, zwana
dalej ,,Stuzba VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takie jak: kolizje, wejScie na mielizng,
uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie lub przesunigcie tadunku,
uszkodzenia kadtuba lub elementéw konstrukeyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takie jak: uszkodzenia urzadzen, ktére moga
wptyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatno$¢ do zeglugi statku, w tym wplywajace na
system napedowy, urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne
lub $rodki facznosci.
2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:

1) nazwg statku;

2) numer IMO statku, jezeli zostat nadany;

3) pozycje statku;

4) port wyjscia;

5) port przeznaczenia;
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6) adres, pod ktorym dostgpna jest informacja o towarach niebezpiecznych Ilub
zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

7) liczbe oséb na poktadzie;

8) szczegbly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji ratowniczych,
zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).
3. Stuzba VTS, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu zycia ludzkiego lub zagrozenia
zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, powiadamia niezwlocznie Morskie Ratownicze
Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy w zakresie zarzadzania bezpieczna
eksploatacja wynikajace z Migdzynarodowego Kodeksu zarzadzania bezpieczna eksploatacja
statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM), okreslonego w rozdziale 1X
Konwencji SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, informuje armatora o kazdym zdarzeniu,
o ktorym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu takiej informacji, jest obowiazany
niezwlocznie skontaktowac si¢ z wlasciwa Stuzba VTS 1, jezeli jest to konieczne, pozostac
do jej dyspozycji.

5. Jezeli w przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub Stuzba VTS nie moze
skontaktowa¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest obowiazany
powiadomi¢ o zaistniatej sytuacji organ panstwa, ktory wydat dokument zgodnosci lub
certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskiej przynaleznosci
dyrektor urzedu morskiego moze cofna¢ te dokumenty, jezeli stwierdzono znaczne

nieprawidtowosci w funkcjonowaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem armatora.”;

10) po art. 27a dodaje si¢ art. 27b 1 27c w brzmieniu:

,Art. 27b. 1. Statki:

1) ktore w czasie swojej podrozy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktérych mowa w art. 27a ust. 1,
b) uczestniczyly w wypadku lub na ktorych nastapito zdarzenie powodujace
zagrozenie zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego,

2) ktérych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazal si¢ z obowiazkow:
a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 27a ust. 2 oraz

w art. 28a,
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b) zglaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692 oraz z 2007 r. Nr 176, poz. 1238),
c) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkbw w wyznaczonych systemach
rozgraniczenia ruchu statkow 1 trasach przeptywu,
d) ztozenia stosownych meldunkéw wymaganych obowiazkowymi systemami
zglaszania statkow obowiazujacymi w polskich obszarach morskich,
e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom
Stuzby VTS,
3) w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenie o naruszeniu
przepisow o ochronie srodowiska morskiego,
4) o ktorych mowa w art. 11a ust. 3 i 4, lub ktéorym organy inspekcyjne panstw-stron
Memorandum Paryskiego odméwily wejscia do portow
— uwaza si¢ za statki stanowiace potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub $rodowiska
morskiego.
2. Dyrektor urzedu morskiego, posiadajacy informacje o statkach, o ktérych mowa w ust. 1,
zapewnia, aby ruch tych statkow byt monitorowany przez Stuzbg¢ VTS oraz niezwlocznie
informuje o tych statkach, za posrednictwem Stuzby VTS, wiasciwe organy panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, potozonych wzdhuz planowanej trasy tych statkow oraz
podmioty okreslone w art. 27¢ ust. 2.
3. Jezeli dyrektor wlasciwego urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze
statek, o ktorym mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego,
moze zasiggna¢ informacji o tym statku, w szczegdlnosci za posrednictwem europejskiego
systemu monitorowania ruchu statkow i1 przekazywania informacji, lub dokona¢ inspekc;ji
takiego statku. Inspekcja moze by¢ réwniez dokonana na zadanie wilasciwych organow
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. O podjgtych dziataniach dyrektor urzedu morskiego
informuje panstwo bandery statku, panstwo do ktérego statek si¢ udaje oraz zainteresowane

panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;.

Art. 27c¢. 1. Ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania
Informacji (National SafeSeaNet).

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) sposob funkcjonowania i1 organizacj¢ Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkow 1 Przekazywania Informacji,

2) obowiazki Stuzby VTS dotyczace monitorowania statkow,

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o ktorych mowa w art. 27b ust. 2, oraz
podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informacje,

4) sposdb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 27a ust. 1,
oraz o statkach, o ktorych mowa w art. 27b ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dziatajacych w ramach Narodowego
Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji

— kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia realizacji zadan w zakresie monitorowania
1 przekazywania informacji o statkach, okreslonych w ustawie, a takze koniecznoscia
zapewnienia infrastruktury niezbgdnej do wykonywania tych zadan, w celu poprawy
bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu statkow, skutecznosci dziatan ratowniczych w razie
wypadkow lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dziatan w zakresie

zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen powodowanych przez statki.”;

11) w art. 28a dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Jednostki pltywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz Stuzby Celnej
obowiazane sa przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem portu lub kotwicowiska

przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku.”;

12) w art. 36 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,»9. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktore moglyby utrudni¢ bezpieczna
zegluge statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem S$rodowiska

morskiego, jest obowiazany niezwltocznie poinformowa¢ wlasciwe organy inspekcyjne.”;

13) w art. 37 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska stwierdzi lub powezmie

uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktéore moglyby zagrazaé
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bezpieczenstwu statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska
morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poinformowac¢ wiasciwe organy inspekcyjne.”;

14) po art. 39 dodaje sig¢ art. 39a w brzmieniu:

»Art. 39a. Dane dotyczace monitorowania i informacji o ruchu statkow chroni si¢ przed
nieuprawnionym dostg¢pem lub ujawnieniem.”;

15) w art. 52 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»J) nie przekazuje informacji w przypadkach, o ktérych mowa w art. 11b ust. 2, w art. 27a,
w art. 28a, w art. 36 ust. 91 w art. 37 ust. 5.”;

16) w zataczniku do ustawy w dziale I pkt 17.1 otrzymuje brzmienie:

»17.1 Za ponowna inspekcj¢ statku o obcej przynaleznosci zatrzymanego przez organ

inspekcyjny 4.000 j.t.”.

Art. 2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 11a ust. 41 5
ustawy, o ktorej mowa w art. 1, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 11h ust. 3 1 art. 111 tej ustawy, w brzmieniu

nadanym niniejsza ustawa.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

" Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw Wspolnot
Europejskich:
1)dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych sig¢ pod
jurysdykcja Panstw Czlonkowskich, migedzynarodowych norm bezpieczenstwa statkdw i zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L
157 2 07.07.1995, str. 1, Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263),

2)dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspdlnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkow i uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str. 10;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, Nr 106,
poz. 668 i Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107,
poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075,
Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676,
Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608
1 Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407,
z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i
711, Nr 133, poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr
176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i Nr 225, poz. 1672 oraz z 2008 r. Nr 93, poz. 586 i Nr 116, poz. 740.

12/17si1
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UZASADNIENIE

Zasadnicza przestanka powodujaca konieczno$¢ wprowadzenia zmian w ustawie
z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693,
z p6ézn. zm.) jest dostosowanie prawa polskiego do prawa Unii Europejskiej w zakresie
przepisow dotyczacych monitorowania i informacji o ruchu statkéw oraz w zakresie
funkcjonowania inspekcji panstwa portu, z uwagi na prowadzone przez Komisj¢ Europejska
postgpowanie w sprawie nieprawidtowego wdrozenia do polskiego prawa dyrektywy
2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkdw i uchylajacej dyrektywe
Rady 93/75/EWG, zwanej dalej ,,dyrektywa 2002/59/WE”, oraz dyrektywy 95/21/WE z dnia
19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej
korzystajacej ze wspdlnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych sig
pod jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow
i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia ipracy (kontrola

panstwa portu), zwanej dalej ,,dyrektywa 95/21/WE”.

Stosownie do powyzszego, w poroOwnaniu z tekstem dotychczas obowiazujacym,

ustawa o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim wprowadza nast¢pujace zmiany:

1) w art. 3 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim zmieniono brzmienie pkt 2,
rozszerzajac w ten sposob stosowanie przepisOw ustawy w zakresie monitorowania
i informacji o ruchu statkow na cale polskie obszary morskie, co jest zgodne

z dyrektywa 2002/59/WE,

2) w art. 4 ustawy o bezpieczenstwie morskim po ust. 1 dodaje si¢ ust. la, ktory
wylacza jednostki ptywajace Stuzby Celnej, inne statki pelniace specjalng stuzbg
panstwowa, statki rybackie, statki o wartosci historycznej i statki rekreacyjne lub
sportowe o dlugosci mniejszej niz 45 m, z zakresu stosowania przepisOw ustawy
dotyczacych monitorowania i informacji o ruchu statkéw. Zmiana ta jest zgodna
z art. 2 dyrektywy 2002/59/WE oraz ma na celu wdrozenie wymienionego artykutu

do prawa polskiego. Zgodnie z art. 2 ww. dyrektywy, z zakresu stosowania



3)

przepisOw o monitorowaniu i informacji o ruchu statkow nalezy wylaczy¢ takze
jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej 1 Policji, jednak
jednostki te zostaly wytaczone calkowicie z zakresu stosowania przepisow ustawy
o bezpieczenstwie morskim, w zwiazku z czym nie byto potrzeby dodatkowego
wytaczenia przedmiotowych jednostek z przepisow ustawy dotyczacych
monitorowania i1 informacji o ruchu statkow. Nieprawidlowe wdrozenie art. 2

powyzszej dyrektywy jest jednym z zarzutéw Komisji Europejskiej,

w art. 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim dodano dla porzadku punkty
3 — 7, ktére wprowadzaja definicje: ,,inspektora inspekcji panstwa portu”, ,,statku o
warto$ci historycznej”, ,,systemu Sirenac”, ,,wskaznika oceny” oraz ,.centrum
informacyjnego Systemu Sirenac”. Wprowadzenie ww. definicji bylo konieczne
z powodu ujecia w projekcie ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
zapisow implementujacych dyrektywe 95/21/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE.
W szczegbdlnosci — w odniesieniu do definicji ,,inspektora inspekcji panstwa portu”,
ktorej nadano brzmienie zgodne z dyrektywa 95/21/WE — definicja ta wprowadzona
zostata ze wzgledu na konieczno$¢ podniesienia rangi inspektorow
przeprowadzajacych inspekcje panstwa portu, dla ktorych pozadane jest
odpowiednie upowaznienie do wykonywania zadan organu inspekcyjnego.
Definicja ,,statku o warto$ci historycznej” posiada brzmienie zgodne z dyrektywa
2002/59/WE (art. 3 pkt q dyrektywy), przy czym nalezy zauwazy¢, iz definiujac
przedmiotowy rodzaj statkéw dyrektywa postuguje si¢ pojeciem ,,zywe pomniki”.
Natomiast w dodawanej do art. 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim definicji
»statku o warto$ci historycznej” projektodawca postuguje si¢ pojeciem ,,statkow
zabytkowych”, nie wprowadzajac do przedmiotowej definicji sformutowania ,,zywe
pomniki”. Wynika to z zapisoOw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568), zgodnie z ktéra zabytek to
,hieruchomo$¢ lub rzecz ruchoma, ich czgsci lub zespoly, begdace dzietem
czlowieka lub zwiazane z jego dziatalno$cia i stanowiace §wiadectwo minionej
epoki badz zdarzenia, ktérych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu
na posiadana warto$¢ historyczna, artystyczna lub naukowa”. Nalezy zatem
zauwazy¢, 1z samo pojgcie ,,zabytek” zawiera w sobie tzw. ,.zywy pomnik™ (jako

»Swiadectwo minionej epoki”),



4)

5)

6)

zmieniono brzmienie art. 11 ustawy o bezpieczenstwie morskim, wprowadzajac do
dotychczas istniejacych ustgpow tego artykulu drobne zmiany redakcyjne, a takze
dodajac ust. 4 — 8, ktore przeniesione zostaly z dotychczas istniejacego art. 12
ustawy o bezpieczenstwie morskim. Wprowadzona zmiana brzmienia art. 11 ma na
celu uporzadkowanie przepisow dotyczacych inspekcji panstwa bandery oraz

inspekcji panstwa portu,

zmienione zostalo brzmienie art. 11a ustawy o bezpieczenstwie morskim, w ktérym
ustgpy 1 — 2 to zmienione ust. 1 i 2 art. 11a ustawy o bezpieczenstwie morskim
(drobne zmiany maja na celu wyeliminowanie problemow zwiazanych z dostgpem
do statkow zacumowanych przy nabrzezach. Obecnie czgsto wlasciciele nabrzezy
zadaja od inspektorow dodatkowych przepustek), natomiast pozostale ustepy
projektowanego artykutu stanowia wdrozenie nastepujacych artykutow dyrektywy
95/21/WE: art. 5 ust. 1, 2 i 3, a takze Zalacznik I do dyrektywy. Poniewaz
projektowany art. 11a ustawy powtarza zapisy § 11, 12 oraz 13 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie funkcjonowania
inspekcji portu (Dz. U. Nr 102, poz. 1078), zwanego dalej ,;rozporzadzeniem
w sprawie funkcjonowania inspekcji portu”, konieczna bedzie stosowna zmiana

ww. rozporzadzenia,

po art. 11a dodano nowe art. 11b — 11i, ktére maja na celu wdrozenie zapiséw
dyrektywy 95/21/WE oraz uporzadkowanie w polskim prawie przepiséw
dotyczacych inspekcji panstwa portu — w zakresie zatrzymywania statkow w porcie
oraz wydawania decyzji o zakazie ponownego wejscia statkow do portu. Art. 11b
okresla okolicznosci przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej. Stanowi to wdrozenie
art. 7 ust. 1, 2, 3 14 dyrektywy 95/21/WE. Poniewaz projektowany art. 11b ustawy
powtarza zapis § 15 1 18 rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji portu,
konieczna bedzie stosowna zmiana ww. rozporzadzenia. Projektowane art. 1lc
111d szczegoétowo opisuja procedury zwigzane z zatrzymaniem statku w porcie
iwdrazaja art. 9 ust. 2 1 5, art. 9a ust. 2, art. 10, art. 11 ust. 1, 2 1 3 dyrektywy
95/21/WE. Art. 11d reguluje sprawy zwiazane z kosztami pojawiajacymi sig
w wyniku zatrzymania statku o obcej przynalezno$ci w porcie 1 wdraza art. 16
dyrektywy 95/21/WE. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas uregulowana zostata

(w zalaczniku do obowiazujacej ustawy o bezpieczenstwie morskim) jedynie



wysokos$¢ oplaty za ponowna inspekcj¢ statku obcej bandery (tzw. reinspekcie),
brak jest natomiast przepiséw okreslajacych pobieranie optat za ponowna inspekcjg.
Majac na wzgledzie powyzsze, zaproponowano zapisy ust. 2 1 3 w art. 11d, ktore
kosztami przeprowadzenia ponownej inspekcji obciazaja armatora statku, jak
rowniez okreslaja optate za ponowna inspekcje (poprzez odestanie do zatacznika do
ustawy). Ww. projektowane art. 1lc 1 11d ustawy powtarzaja zapis § 24
rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji portu. Konieczna bedzie zatem
stosowna zmiana tego rozporzadzenia. Projektowany art. lle wprowadza
okolicznosci i procedurg wydawania decyzji o zakazie ponownego wejscia do portu
dla statkbw o obcej przynaleznosci. Wdraza on art. 10, art. 11 ust. 4, 51 6, a takze
Zalacznik XI punkt B dyrektywy 95/21/WE. Projektowany art. 11f przyznaje
dyrektorowi urzedu morskiego mozliwo$¢ nie wpuszczenia do polskiego portu
statku o obcej przynaleznos$ci, ktoremu organ innego panstwa-strony Memorandum
Paryskiego wydat decyzj¢ o zakazie ponownego wejscia do portéw. Projektowany
art. 11g wprowadza forme dorgczania przez organ inspekcyjny decyzji dotyczacych
zatrzymania statku w porcie oraz wydania zakazu ponownego wejscia do portow.
W przypadku wydawania decyzji zwiazanych z zatrzymaniem statku w porcie lub
wydaniem zgody na opuszczenie portu, zawsze istnieje mozliwo$¢ dorgczenia
przedmiotowych decyzji w formie pisemnej, czy to przy uzyciu telefaksu, czy
poczty elektronicznej. W przypadku wydawania decyzji o zakazie ponownego
wejscia statku do portu, inspektorzy PSC nie zawsze maja faktyczna mozliwosé
doreczenia stosownej decyzji kapitanowi statku w formie pisemnej. Dotyczy to
w szczegblnosci sytuacji, w ktorych statek o obcej przynalezno$ci wyptynat z portu
bez spetnienia warunkow wyznaczonych przez organ inspekcyjny (,,uciekt” z portu)
lub nie stawil si¢ w uzgodnionej stoczni remontowej w celu dokonania naprawy
iusuni¢cia uchybien stwierdzonych przez organ inspekcyjny podczas inspekcii.
Wspomniany problem moze pojawi¢ si¢ réwniez w sytuacji wydawania decyzji
o zakazie ponownego wejscia do portu z powodu kolejnego juz, w okreslonym
czasie, zatrzymania tego samego statku. Przedmiotowa decyzja nabiera bowiem
mocy dopiero po opuszczeniu przez statek portu, w ktorym zostat zatrzymany,
w zwiazku z czym w chwili wydania stosownej decyzji statku moze juz nie by¢
w danym porcie. Praktyka pokazuje, ze w ww. sytuacjach organy inspekcyjne, nie
majac mozliwosci dorgczenia decyzji o zakazie ponownego wejscia do portu

w formie pisemnej, oglaszaja taka decyzje ustnie. Z powyzszych wzgledow,



7)

8)

9)

umieszczono w projekcie ustawy zapis dopuszczajacy mozliwos¢ ustnego oglosze-
nia decyzji o zakazie ponownego wejscia do portu — w przypadkach gdy — z uwagi
na nieobecnos¢ statku w porcie — organ inspekcyjny nie ma mozliwosci dorgczenia
kapitanowi statku decyzji w formie pisemnej. Art. 11h projektu ustawy o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim okresla obowiazki dotyczace zamieszczania
w systemie Sirenac oraz na stronie internetowej urzedu morskiego informacji
dotyczacych statkbw o obcej przynaleznosci poddanych inspekcjom, natomiast
projektowany art. 11i zawiera delegacj¢ do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

w celu uporzadkowania przepisow dotyczacych inspekcji panstwa bandery
1 inspekcji panstwa portu, proponuje si¢ skreslenie art. 12 obowiazujacej ustawy
o bezpieczenstwie morskim. W chwili obecnej przedmiotowy artykut zawiera
postanowienia odnoszace si¢ czgsciowo do inspekcji panstwa bandery, a czgsciowo
do inspekcji panstwa portu, co powoduje trudnosci interpretacyjne. W zwiazku
z powyzszym, te ustgpy art. 12, ktére dotycza inspekcji panstwa bandery
przeniesione zostaty do art. 11, natomiast ustep dotyczacy inspekcji panstwa portu

(zatrzymanie statku o obcej przynaleznosci) zawarto w projektowanym art. 11c,

proponowana zmiana w art. 16b ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim ma na
celu usunigcie szczegdtowego okreslenia standardéw, jakie powinny speiniaé
rejestratory danych z podrézy. Zmiana ta jest spowodowana faktem, iz standardy
techniczne ulegaja czgstym zmianom, w zwiazku z czym nie jest celowe podawanie
konkretnych dokumentow okreslajacych wymagania techniczne dla urzadzen

niezbednych na statku,

proponowany art. 16¢c ustawy o bezpieczenstwie morskim wprowadza wymog
wyposazenia statkow w system Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT).
Wymog ten zostal okreslony w Rezolucji MSC.202(81) wprowadzajacej poprawki
do Konwencji SOLAS, ktore weszty w zycie wdniu 1 stycznia 2008 r.
Szczegotowy harmonogram wyposazania statkéw w system LRIT okresli, w drodze

rozporzadzenia, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,



10) zaproponowana w art. 27a ustawy o bezpieczenstwie morskim zmiana ma za
zadanie wdrozy¢ artykut 17 dyrektywy 2002/59/WE ustanawiajacej wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Dyrektywa moéwi o natozeniu na kapitana statku obowiazku niezwlocznego
zgtoszenia ww. przypadkow do stacji brzegowej odpowiedzialnej za dany akwen.
Stacja brzegowa w rozumieniu artykutu 3 (n) dyrektywy (definicje) to wyznaczona
na mocy tej dyrektywy przez panstwo cztonkowskie:

— shuzba kontroli ruchu statkéw (stuzba VTS) lub

— stuzba odpowiedzialna za obowiazkowy system zglaszania statkow przyjety przez
IMO (najczesciej jest to takze stuzba VTS), lub

— organizacja odpowiedzialna za koordynacj¢ akcji poszukiwania i ratownictwa lub
zwalczania zanieczyszczen.

W obecnej formie art. 27a ustawy o bezpieczenstwie morskim nie precyzuje do
jakiego organu odpowiedzialnego za bezpieczenstwo morskie ma trafi¢ istotna
informacja o przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa statku lub zeglugi. Dopiero
w koncowych ustgpach mowi si¢ o pewnych dzialaniach dyrektora urzedu
morskiego w stosunku do przedmiotowego statku, nie precyzujac wczesniej, ze to
do niego jako organu odpowiedzialnego w pierwszej kolejnosci powinny wplynac
ww. informacje.

Poniewaz do realizacji zadan dyrektora urzgdu morskiego w zakresie
monitorowania ruchu statkow i przekazywania informacji wyznacza on stuzbe VTS
(art. 39 ust. 5 pkt la ustawy o obszarach morskich i administracji morskiej RP),
powinna ona by¢ punktem kontaktowym (czy tez stacja brzegowa w rozumieniu
dyrektywy 2002/59/WE) do wymiany informacji: kapitan statku — organ
administracji morskiej (dyrektor urzedu morskiego). Z tych wzgledow réwniez jest
oczywiste, ze to nie brzegowa stacja radiowa, a stuzba VTS powinna si¢ w imieniu
dyrektora kontaktowac z armatorem statku (dotychczasowy ust. 4).

Proponowane poprawki sa zgodne =z zaloZzeniami dziatan, wynikajacych
z rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 14 wrzesnia 2007 r.
w sprawie  planu udzielania statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
schronienia na polskich obszarach morskich (Dz. U. Nr 178, poz. 1260). Poniewaz
sytuacje wymienione w art. 27a ustawy o bezpieczenstwie morskim moga w kazdej

chwili doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej statek zagrozony bedzie zadal otrzymania



11)

schronienia, nalezy zapewni¢ spOjnos¢ obydwu dzialan 1 unormowan
legislacyjnych.

Proponowane poprawki sa zgodne z Rezolucja IMO A.950(23) z dnia 5 grudnia
2003 r. w sprawie Stuzb Asysty Morskiej (Maritime Assistance Service), ktora
rekomenduje panstwom wyznaczenie petnienia zadan Stuzb Asysty Morskiej dla
istniejacych stuzb, w celu przekazywania informacji w zakresie wypadkow
morskich 1 udzielania miejsca schronienia oraz innych sytuacji, innych niz
ratownictwo Zzycia na morzu. Zadania te sprowadzaja si¢ do przekazywania
informacji w relacji statek znajdujacy si¢ w niebezpieczenstwie — wlasciwy organ

bezpieczenstwa morskiego panstwa nadbrzeznego,

projektowany art. 27b ma na celu wdrozenie art. 16.1, 16.2, 16.3 dyrektywy
2002/59/WE, okres$lajac wymagania monitorowania statkow okre§lonych
w dyrektywie 1 $rodki techniczne przekazywania informacji o statkach wlasciwym
w sprawach bezpieczenstwa morskiego organom panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, ulokowanym wzdluz planowanej trasy takich statkow, jak réwniez
wlasciwym zainteresowanym organom i shuzbom krajowym (np. SAR, Straz
Graniczna, MW, centra koordynacyjne wojewoddéw, itp.). Ponadto projektowany
art. 27c ma na celu ustanowienie narodowego systemu monitorowania ruchu
statkbw 1 przekazywania informacji (National SafeSeaNet), a zawarta w nim
delegacja ustawowa dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej pozwoli
zawrze¢ w rozporzadzeniu nastepujace zagadnienia, w celu wypelnienia wymagan
wlasciwych artykutow dyrektywy 2002/59/WE:

— organizacj¢ 1 sposob funkcjonowania narodowego systemu monitorowania ruchu
statkow 1 przekazywania informacji (tzw. National SafeSeaNet),

— obowiazki dotyczace monitorowania statkéw przez stuzby VTS (art. 5, 7, 8, 9
dyrektywy 2002/59/WE),

— sposob przekazywania informacji o statkach pomigdzy zainteresowanymi
podmiotami krajowymi 1 organami panstw czlonkowskich Unii Europejskiej
(art. 16.2, art. 21.2, art. 25.3 dyrektywy 2002/59/WE),

— rozpowszechnianie informacji o statkach, kolizjach, wypadkach (art. 21.1
dyrektywy 2002/59/WE),

— opis 1 wymagania wobec systemOw teleinformatycznych utworzonych w celu

monitorowania i przekazywania informacji o ruchu statkow, dziatajacych w ramach



12)

13)

systemu National SafeSeaNet (uwzglednienie wymagan dyrektywy 2002/59/WE
(art. 14, art. 23, art. 25.1, Zat. III dyrektywy 2002/59/WE)).

Nalezy zauwazy¢, iz wprowadzany w projektowanym art. 27c narodowy system
monitorowania ruchu statkoéw i przekazywania informacji (National SafeSeaNet) to
wymog Unii Europejskiej 1 dyrektywy 2002/59/WE, zgodnie z ktéra wymiana
informacji dotyczacych statkow i rodzaju przewozonego tadunku powinna odbywac
si¢ elektronicznie, przy zastosowaniu przygotowanego przez Komisj¢ Europejska
we wspolpracy z panstwami cztonkowskimi systemu SafeSeaNet. W tym celu
kazde panstwo czlonkowskie powinno tworzy¢ wlasne systemy dajace mozliwos¢
elektronicznego polaczenia z europejska siecia SafeSeaNet. W Polsce takim
systemem jest wlasnie narodowy system monitorowania ruchu statkow
1 przekazywania informacji (National SafeSeaNet), ktory w praktyce czg§ciowo juz
funkcjonuje. System ten, zgodnie z zatozeniami opracowywanymi na biezaco przez
Europejska Agencje¢ Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA), jest stale
rozbudowywany i uzupelniany o nowe moduly i1 aplikacje w ramach projektu
Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM), ktory realizowany jest
etapami i finansowany ze $rodkow unijnych. Etap KSBM-I znajduje si¢ na liscie
podstawowej projektow indywidualnych w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013, Priorytet VII Transport przyjazny
srodowisku, przy czym orientacyjny koszt catkowity KSBM-I okre§lono na 24,60
mln euro, za§ maksymalne dofinansowanie z UE wynosi 20,91 miln euro.
Przewidywany okres realizacji etapu pierwszego projektu KSBM oszacowano na

lata 2008 — 2010,

w art. 28a ustawy o bezpieczenstwie morskim dodaje si¢ ust. 3, nakladajacy na
jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz Shuzby
Celnej obowiazek zgloszenia kapitanowi portu faktu wyjscia z oraz wejscia do
portu. Obowiazek taki ma na celu zapewnienie sprawnosci 1 bezpieczenstwa ruchu

W porcie,

w art. 36 proponuje si¢ dodanie ust. 9, ktory wdraza postanowienia art. 13 ust. 1
dyrektywy 95/21/WE ustanawiajacego w stosunku do pilotow statkéw obowiazek
informowania organdw inspekcji panstwa bandery lub inspekcji panstwa portu, za

kazdym razem, kiedy podczas wykonywania rutynowych obowiazkow dowiedza



14)

15)

16)

sig, ze statek posiada braki, ktoére moglyby utrudni¢ bezpieczna zegluge statku lub
ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie skazeniem Srodowiska morskiego. Obecnie
brak jest przepisu regulujacego taki obowiazek, co stanowi jeden z zarzutow
Komisji Europejskiej odnosnie do nieprawidlowego wdrozenia dyrektywy

95/21/WE,

w art. 37 proponuje si¢ dodanie ust. 5, ktory wdraza art. 13 ust. 2 dyrektywy
95/21/WE, zgodnie z ktéorym podmioty zarzadzajace portami i1 przystaniami
morskimi maja obowiazek informowania organéw inspekcji panstwa bandery lub
inspekcji panstwa portu, za kazdym razem, kiedy podczas wykonywania
rutynowych obowiazkow dowiedza sig, ze statek posiada braki, ktore moglyby
utrudni¢ bezpieczna zegluge statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie
skazeniem $rodowiska morskiego. Obecnie brak jest przepisu regulujacego taki
obowiazek, co stanowi jeden z zarzutow Komisji Europejskiej odnos$nie do

nieprawidtowego wdrozenia dyrektywy 95/21/WE,

proponuje si¢ dodanie do ustawy o bezpieczenstwie morskim nowego art. 39a, ktory
ma za zadanie wdrozy¢ art. 24 dyrektywy 2002/59/WE, zgodnie z ktérym panstwa
cztonkowskie podejmuja niezbedne dziatania w celu zapewnienia poufnosci

informacji przekazywanych na mocy dyrektywy 2002/59/WE,

zmiana zaproponowana w art. 52 pkt 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim ma na
celu objgcie kara pienigzna niedopelnienia obowiazkéw wynikajacych nie tylko
z art. 27a ustawy o bezpieczenstwie morskim, ale takze ze zmienianego art. 28a
oraz projektowanych art. 11b ust. 4, art. 36 ust. 3a i art. 37 ust. 5 projektu ustawy
0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim. Obecnie brak jest sankcji za
nieprzekazanie informacji zgodnie z art. 28a ustawy, ktory wdraza art. 4 dyrektywy
2002/59/WE oraz zgodnie z projektowanym art. 11b ust. 4, ktéry wdraza art. 7
ust. 3a dyrektywy 95/21/WE. Brak jest réwniez sankcji za nieprzekazanie
informacji zgodnie z projektowanym art. 36 ust. 3a (wdraza art. 13 ust. 1 dyrektywy
95/21/WE) oraz zgodnie z projektowanym art. 37 ust. 5 (wdraza art. 13 ust. 2
dyrektywy 95/21/WE). Zgodnie z wymienionymi dyrektywami panstwa
cztonkowskie ustanawiaja sankcje za tamanie przepisOw krajowych, przyjetych na

mocy dyrektyw.



Ponadto w art. 52 pkt 5 zaproponowano usunigcie wyrazow ,,na zadanie wtasciwych
organow”’, poniewaz przekazywanie informacji zgodnie z ww. projektowanymi
artykutami jest obowiazkowe i1 powinno nastapi¢ niezwlocznie w okreslonych

przypadkach lub terminach, a nie dopiero na zadanie wlasciwych organéw,

17) w celu ujednolicenia slownictwa wystepujacego w projekcie ustawy o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim i w dotychczasowej ustawie o bezpieczenstwie
morskim, zaproponowano zmiang brzmienia punktu 17.1 w dziale I zatacznika do
ustawy (Optaty za przeprowadzenie inspekcji 1wystawienie dokumentow

bezpieczenstwa zeglugi).

Z uwagi na fakt, iz nowelizacje polegajace na dostosowaniu prawa polskiego do
prawa Unii Europejskiej maja szeroki zakres, poczatkowo Ministerstwo Infrastruktury
planowato opracowa¢ nowy tekst ustawy o bezpieczenstwie morskim (wprowadzajac
— oprécz zmian w zakresie prawa Unii Europejskiej — takze szereg dodatkowych zmian
majacych na celu uporzadkowanie zagadnien zwiazanych z bezpieczenstwem morskim, m.in.
definicje jachtu rekreacyjnego i1 komercyjnego, zapis wylaczajacy jachty rekreacyjne
o dhugosci ponizej 15 m spod dziatania inspekcji morskiej, zmiany dotyczace instytucji
klasyfikacyjnych, bezpieczenstwa zeglugi 1 kwalifikacji morskich, zmiany do zatacznika do
ustawy o bezpieczenstwie morskim).

W zwiazku z powyzszym podczas uzgodnien wewnatrzresortowych i konsultacji
spotecznych zgloszona zostata duza ilos¢ uwag — gtéwnie do zapiséw dotyczacych jachtow
rekreacyjnych 1 komercyjnych, rozdzialu dotyczacego kwalifikacji morskich, jak rowniez
optat wymienionych w zataczniku do ustawy. Do zaproponowanych zapiséw z zakresu prawa
unijnego (dyrektywa 2002/59/WE oraz dyrektywa 95/21/WE), nadeslane uwagi byly
nieliczne, miaty charakter typowo redakcyjny i w przewazajacej mierze zostaly
uwzglednione.

Nalezy réwniez wspomnie¢, iz w dniu 18 kwietnia 2008 r. w Urzedzie Morskim
w Gdyni odbyto si¢ posiedzenie Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego, podczas ktérego
cztonkowie Komisji wspolnie z przedstawicielami Departamentu Bezpieczenstwa Morskiego
Ministerstwa Infrastruktury zadecydowali o rezygnacji z opracowania nowego tekstu ustawy
o bezpieczenstwie morskim (duza nowelizacja), na rzecz przygotowania ustawy o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim (mata nowelizacja), przy czym ustawa zmieniajaca

powinna ograniczy¢ si¢ jedynie do zmian dostosowujacych prawo polskie do prawa unijnego
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w zakresie dyrektyw 2002/59/WE oraz 95/21/WE. Na podjecie przedmiotowej decyzji
wptynely zblizajace si¢ terminy okreslone w regulaminie prac Rady Ministréw, jak réwniez
informacja z Urzedu Komitetu Integracji Europejskiej o spodziewanym wniesieniu przez
Komisje Europejska skargi do Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie
nieprawidlowego wdrozenia dyrektywy 2002/59/WE.

W zwiazku z powyzszym, do uzgodnien migdzyresortowych przedstawiony zostat
projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim, nie za§ projekt nowej ustawy

o0 bezpieczenstwie morskim.

W dniu 13 czerwca 2008 r. przedmiotowy projekt zostal rozpatrzony przez Komitet
Europejski Rady Ministrow.

W dniu 3 lipca 2008 r. przedmiotowy projekt ustawy zostal rozpatrzony przez staty
komitet Rady Ministrow.

Ministerstwo Infrastruktury zostalo zobowiazane do skierowania dokumentu
do rozpatrzenia przez Komisj¢ Prawnicza i ponownego przekazania pod obrady statego
komitetu Rady Ministrow w celu potwierdzenia dokonanych rozstrzygni¢¢ uwag Ministra
Finanséw, Prezesa Rzadowego Centrum Legislacji oraz Ministra Spraw Wewngtrznych
1 Administracji.

W dniach 9 i 10 lipca, 29 wrze$nia oraz 24 pazdziernika 2008 r. odbyly sig
posiedzenia Komisji Prawniczej, podczas ktoérych projekt ustawy zostal uzgodniony
1 przepracowany stosownie do jej ustalen.

W dniu 4 grudnia 2008 r. przedmiotowy projekt ustawy zostat rozpatrzony ponownie
przez staly komitet Rady Ministréw 1 skierowany pod obrady Rady Ministrow.

Z uwagi na fakt, iz w dniu 30 wrzes$nia 2008 r. Komisja Europejska wniosta do
Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwos$ci skarge przeciwko Polsce w sprawie niewtasciwej
transpozycji przepiséw art. 2 1 13 dyrektywy 2002/59/WE, z ktérych pierwszy wdrazany jest
przedmiotowym projektem ustawy, w opinii Ministerstwa Infrastruktury projekt ustawy

powinien mie¢ charakter priorytetowy dla Rady Ministrow.

Stosownie do postanowien art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt ustawy,
z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych, zostal udostgpniony w Biuletynie

Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.
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Podczas prac nad projektem ustawy do Ministerstwa Infrastruktury wplyneto
zgloszenie zainteresowania pracami nad projektem przygotowane przez Stowarzyszenie
Armatorow Jachtowych (SAJ). Nadestane przez SAJ stanowisko dotyczylo jednak
pierwotnego projektu nowego tekstu ustawy o bezpieczenstwie morskim (duza nowelizacja)
1 obejmowato swoim zakresem gtownie propozycje zmian zapiséw dotyczacych zeglarstwa.
Ponadto Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych nie zostalo umieszczone w rejestrze
podmiotow wykonujacych zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa, prowadzonym przez
Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji zgodnie z art. 10 ust. 2 ustawy z dnia
7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169,
poz. 1414). Z powyzszych wzgledow zgloszenie nadestane przez Stowarzyszenie Armatorow
Jachtowych nie zostato uwzglgdnione przez Ministerstwo Infrastruktury na etapie dalszych

prac nad przedmiotowym projektem ustawy.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt ustawy nie zawiera norm technicznych podlegajacych procedurze notyfikacji,
W rozumieniu przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r.

w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych

(Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).
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1.

OCENA SKUTKOW REGULACII

Cel regulacji oraz podmioty, na ktore oddziatuje

Celem proponowanych zmian do ustawy jest dostosowanie prawa polskiego do prawa

Unii Europejskiej w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow oraz w zakresie

funkcjonowania inspekcji panstwa portu, jak réwniez uporzadkowanie zagadnien

zwiazanych z bezpieczenstwem morskim.

Ustawa bedzie miala bezposredni wplyw na sfer¢ dziatania urzedow morskich, a skutki

jej wdrozenia dotyczy¢ beda dziatalnosci:

- organéw administracji rzadowej 1 terenowych organdéw administracji morskiej, tj.
Ministerstwa Infrastruktury 1 Urzedow Morskich (gldwnie organdéw inspekcyjnych
oraz Stuzby VTS),

- armator6w, marynarzy 1 oficerow.

Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego

Proponowane zmiany nie spowoduja dodatkowych wydatkow z budzetu panstwa.

Wplyw regulacji na rynek pracy

Projektowane zmiany nie beda mialy wptywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie proponowanych zmian nie bedzie miato bezposredniego wplywu na
konkurencyjno$¢ gospodarki. Projektowany art. 16¢c zmienianej ustawy naktada na
armatorow obowiazek wyposazenia statkow uprawiajacych zegluge migdzynarodowa
w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT). Nalezy jednak zauwazyé,
iz zgodnie z Rezolucja Rady UE z dnia 11 pazdziernika 2007 r. w sprawie ustanowienia
Europejskiego Centrum Danych LRIT, w celu redukcji kosztow zwiazanych z instalacja
na statkach dodatkowego wyposazenia, statki, ktore uprawiaja zegluge wylacznie
w obszarze pokrytym rzeczywistym zasiggiem stacji monitorujacych AIS (zazwyczaj jest
to okoto 30 mil morskich od brzegu), nie beda musialy instalowa¢ na swoim poktadzie
dodatkowego sprzetu w postaci nadajnika systemu LRIT. Wynika to z faktu, iz dane
pochodzace z obydwu ww. systemow sa kompatybilne i nie ma potrzeby dwukrotnego

przekazywania tych samych informacji. Natomiast w odniesieniu do statkéw
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uprawiajacych zegluge na wigkszych obszarach, ktére nie sa pokryte przez zasigg
systemu AIS, w chwili obecnej trudno jest oszacowaé koszt wyposazania statkow w
system LRIT. Spowodowane jest to przede wszystkim przedluzajacymi si¢ pracami na
forum Unii Europejskiej dotyczacymi budowy Europejskiego Centrum Danych LRIT, do
ktorego statki podnoszace bandery panstw cztonkowskich UE beda przekazywaty
informacje z systemu LRIT. Ustalono natomiast, iz koszty zwiazane z przekazywaniem
odpowiednich danych przez statki (podstawowe cztery raporty dziennie) pokrywane beda

z budzetu wspdlnotowego.

Wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny

Proponowane zmiany nie wptyna na sytuacje i rozwdj regionalny.

Konsultacje wewnatrzresortowe 1 spoleczne
Projektowane zmiany do ustawy zostaly przedstawione do uzgodnien z nast¢pujacymi
podmiotami:

- Urzedem Morskim w Gdyni,

- Urzedem Morskim w Szczecinie,

- Urzgdem Morskim w Stupsku,

- Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,
- Polskim Rejestrem Statkéw S.A.,

- Akademia Morska w Szczecinie,

- Akademia Morska w Gdyni,

- Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni.

W ramach konsultacji spotecznych projektowana ustawa zostata przestana do nastepujacych
podmiotow:

— Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

— Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”,

— Ogolnopolskiego Zwiazku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy,

— Polskiego Zwiazku Zeglarskiego,

— Stowarzyszenia Armatoréw Jachtowych,

— Stowarzyszenia Armatoréw Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS,

— Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich,

— Zwiazku Armatorow Polskich,

— Polskiej Zeglugi Baltyckiej,
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— Polskiej Zeglugi Morskiej,

— Polskich Linii Oceanicznych,

— Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.,

— Zarzadu Morskich Portow Szczecin — Swinoujscie S.A.,
— Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.,

— Krajowej Izby Gospodarki Morskiej,

— Krajowej Izby Gospodarcze;j.

Majac na wzgledzie decyzje o przygotowaniu matej nowelizacji ustawy
0 bezpieczenstwie morskim (zamiast duzej), w chwili obecnej rozpatrzone zostaly jedynie
uwagi dotyczace zapisOw polegajacych na dostosowaniu prawa polskiego do unijnego
w zakresie dyrektyw 2002/59/WE oraz 95/21/WE.

Natomiast w odniesieniu do pozostalych uwag, dotyczacych szeregu zmian do
ustawy projektowanych poczatkowo przez Ministerstwo Infrastruktury, nalezy zaznaczyc¢,
1Z po przeprowadzeniu prac majacych na celu zmiang ustawy o bezpieczenstwie morskim
pod katem prawa unijnego, wznowione zostana prace polegajace na kompleksowym
opracowaniu nowego tekstu przedmiotowej ustawy (duza nowelizacja). Podczas tych prac

WW. uwagi zostang rozpatrzone.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt ustawy oraz wszystkie
dokumenty dotyczace prac nad projektem ustawy zostaly udostgpnione na stronie
internetowej w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.

Podczas prac nad projektem ustawy do Ministerstwa Infrastruktury wptyneto
zgloszenie Stowarzyszenia Armatorow Jachtowych (SAJ) dotyczace zainteresowania
pracami nad projektem w trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa. Zgloszone przez SAJ uwagi zostaly rozpatrzone tylko w zakresie
wprowadzanych obecnie zmian wynikajacych z dyrektywy 2002/59/WE oraz dyrektywy
95/21/WE, natomiast pozostale uwagi zostana rozpatrzone podczas prac nad duza

nowelizacja ustawy o bezpieczenstwie morskim.

7. Wstepna ocena zgodnosci regulacji z prawem Unii Europejskiej

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

12/17a-si
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
SEKRETARZ

KOMITETU INTEGRACH EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU

Mikolaj Dowgielewicz

Min.MD/ (5 A/08/DP/kz e
X -6/ Warszawa, dnia/bgrudnia 2008 r.

Pan Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
bezpieczeristwie morskim wyraiona na podstawie art. 9 pkt 3 w zwigzku z art. 2 ust. 1 pkt
2 i ust. 2 pkt 2a ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. ¢ Komitecie Integracji Europejskiej (Dz.
U. Nr 106, poz. 494, z pézn. zm.) przez Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej
Mikolaja Dowgielewicza

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przedlozonym projektem wustawy o zmianie ustawy o bezpleczenstwie
morskim (pismo ne RM-10-233-08), pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujgca opinig:

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

iz

Do uprzejme| wiadomodci:
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury

GABINETY

COTTERZA RADY Wi
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niezgodne 7 wymogien nakezufacym formulowanie definic]i tak aby wskarywata w spasth nie budzacy witplwebd, 1t
odnos e do wikaranych akretiefi . Proponbwaly preez nas zapls uwilednia wymoy postugivania s oleedeniami
wykorzystywanyrni w systemle prawe oraz spéinatd tego systamu,

2/ Thena w profelacie definicta pomijaia statkl przaznaczone do upraviania urystykd uwzgledniyjac tylo statd

prreznaczone do uprawlania soortu [ rakmeadl.

b/ Nalety usynat zapis ort. 5.4 pkt. b, pordewe wy jego deflaig) prakbycznic kazdy jacht oyfby komercyiny, Jesl nie
byltoy prowsdrory prre: whadcgde w rejslé jednooschowym, Tapls ninmsadny | 2becny. Powyiszy TApls rozzerrs
ogranicenk wolnoscl w stesurky do obecrbgo stanw priwnego. Ze wigledu na to, ze nie ma obigktywnego
uzasadnisnia wprowadzenia takich ograniczer wolnodc) preeoit riaruszs art. 7 w ow, 2 &1 31,3 Konstytuth.

t/ Nleiy ograniczyé pojecie Rachidw komergy)aveh bedace skutidem zakwalifikowanla Satky do grupy jachtdw
komeroyjrych tylla do wykorzystywarych w dzistainodcl gospodarcre). Ograniczenia wolnesd | praw obywotelskich
zhajdowad mate jedynie uzasadnisnie w ochronie wanuiciw pracy t bezpleczedstwy zatrudnions| zalog! lub w ackrande
praw konmsvients wynikaface; z obowlazku natotonego na wiadze pubiicine w art. 76 Kohstybucy. Jednak dia
Zalstnlenia sastnkil Konsumencliego niezbgdny Jest fakt dokenania przez osobg flzyceng arynnodc prawnes
niezwinzane] berpodrednio x o) driziminodcly gospodarcay 3 prraddebiorcs, Jest Yo urasadnione, noniewa? dotyery
stosunkéw pomigdry profesjonelista w dand) ¢oedzinie, dakorwiacym stale danego rodzaju cynnedcl, @ wiec strong
siinigjszm, z Jediie] strony |  drughe] stiany gsoby frycing dysponujaca nlisezym puziomem wiedey ra temat dang]
cynnodd . Nie ma gzesadnienla istnienie Inpérencl w stasunkl pomiedzy podmictam| réwrowainyn | yest zbadna
ochrons w pezypadky stosunkdw pamiedzy konsumertaml 1ako strotami réwnowaznymi. Takie stosunid prewne
swobodnie ZtOwWsNe mows, STon musea sbowaTywet pordedzy np. prowadzacym dxialelnost gospadanczy
wlaicidelem jachmy & prowadzacym dzistatriel gospotarcza amnamrem b wigddaelem a wynaimulaeym jedi nie
prowidzy dEiateined gospodarze). Odhrudie musi podieged bezplecrenstwe kensumantdw Karry stafacydht 2 ustug
Swindtzunyeh @ wykorzyStan)em Jachtiw komertyjnvch. Naiety tu stosawad oChrong podmigtowa s ule preedmiomws.
inne ZEpisy bylby e zgodne z art. 313 wiow. & 471 6.3 Konstyhug) .

of reledy usunal 2apls obeimuigey wynajend. Maie by mowa tyfke 0 udostgpnieniu miejsc, pomiewat w przypadia

wyrama sharko ey zalohh kedda osoba prowadzaca ten jachkt musiathy posiadad stosownie do wrt 33 projekrawane) |

Stanonsisko SAI w sPrawis prigekt nowel ustawy o berpiecreristwie morskim
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uSTAWY Speciing uprdwnleria mimo 3 rejs nie niiatty characey kamereyjnego. Stanow doby to batierg kamujges
mzwd] wrystykl morskie] ugrawiane) fodzinnie fub z grupy Inajomych. Takl zad wymdg ograniczafacy prawa | wolnosd
obywatelside nie posiadajacy 2adnege oblektywnego uzasadniena bylby naruszenlem art. 2 w zw. 1 art. 113
Yomsytuc]L Jeke strvele koniecnasce ochramny Aonsumenta wyriag! winny byé tegulowsne w ustawie o bwisdczmiy
uslog turvstyamych lub ustawie o ochronfe pradd nleuGriwyml pratykent. Nadto argumentacya jak w punkdie cf

¢ naledy usunzd Zapis Carteru bez xalog, pofvewa tawlel tormy nis przewiduje kodeks mocski 3 wige zgoonie 2 :
wyrrzglem poprawne) legislag) talety postogiwal sie okredleniami udywsnymi w innych aktach prawrych. Stosunesk
_prawny okrediany jako azanter ber ratogl odpowiada umowse pajmu akreglone] w KO Josil wymagane jegt wymiiniene
czartery bez ratogl nlezbedna bytaby dstnicia na potrzeby Mnlejsze] ustaay jednak w naszej opind jest to zbedne,

Art, 5. A S
5) Jachits rekreacyjnym (jednostce sportown-rekreacyine)) | §3 jachcie rekreacyfnym — naiely razumind proez o kazdy
— nalery prrer to rozumiel statek morski urywany do | statel dowclnega typu  proamacony  wylaaoile o
oeldw  sportowych kb rekreacyjych o glugodel mia | uprawlania sportu, Lwystyki b rekreacil o dpedn
wigkszel nit 24 melty, inny alz jacht’ komercyiny { kediuba nin mplmseel oif 2,5 m ( nie prekaaccdace]
[komemyin jednastia sporpwo-rekreacyina): 24m, miezone) rgednie 2 nemmy, tharmonkowaky, nie
. Larlacy shaikiern pasaterskim il jgehiterr komertyinym,
nexalednie od zposobu napedu, pizy oym ek, e
tnicie muklbwodd otycia stetky do ceateru lub do
sEkoleria N wylacm Yeqs T niniestef deftrichh

UZASADNIENTE

Urasadniente Jak dia jachidw komercynych ma zastosowanie. Niszbedne Jest doarecyzowanie cenicll w i sposéb
8oy jschty nie wykarzystywane de diaialnods gosposarces] ne zostaty uInane za kemercyie.

Art, 6.3 W cehy awinkszenls bezplecredstwaimonkieago w | Usunqd 2 projektu art, 5 ust. 3

makvesis budowy Statis, Jego Stabych urzadzen | ‘

wypassierta, minlster wiakcivy 8o spraw gospodark]

morskle) moe, w drodze rozparzadrenis, wplowedzic Lo

stosowanta wyttaganla misgzyrarodows, usthnawiane

| preez organiyecie migdrynarodows, kedryoh Riscmposnalita
Paisks Jest cxfonkiem,

‘
[UZMADHIENIE:

| Nale#y usunat zapls, kitrego konstrukolz urjamodiivda wytante aity 2gndnego 2 Korstytuga, Brai stezeqdidw araz
F wytyeznych w delegac]l ustmwowe) naniszs 3t 92 Kenshyptuedl, Zgodnie T wymaoglem prvidiows legisiac) spraw nie
rozstrzygrigtych w lst2wie nle mona odsylat do rozpararaizenta, Co wistet mows Jest 0 wymogach
miedzynaradowych ustelanyzh priez crganizicle miadzynarodowe 3 nie o ratyfkowanych umowach

migsTynarodowych. Ze wiglgdu na to ninleley mpis zezwalatby -ozporzafzeniem wprowadzad ograniczenia praw ! E
wolnosct ci goawoiona jest tylko ustawg 2 wies nirusza jRobg przepliu A 2 Konstytud)! w zwiazku z art, 313 ustawy
IS Onkee -

| Art, 7, 2 pkt 2) 2wiekszyd wymagania w zakresie budowy | LsungC Z projekty art. 7 ust 2 pt 2
s, jegt siaiych Uragzef | wyposhlend wobec
satibw  podlegaiarye™ umowoIMm Migdzynaodowym, o
Korych mowa w et 6§ w stosurky do wymagan
pkrefionyd: tym! umowan; :

UZASADNRIENIE;
jak dot. are ust 3

At 7. 2 p4)  poddet  caamiu  uméw | LUSUmal 2 projektu art. 7 ust, 3 pRk 4
misdzynarodowych, o Mdrych mowa w art 6, Itatkl nle
pothegajare Tym Lmowom, wo raloesie 'okreflonym w

rozpordadreniy;

UZASABNIENTE:
jak dot, art 5 ust.
L —
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Art. 9 ust 4. Tabronicne  jest  LosEpnianie, |
| OrTehwar2anie, pr2ekatyvianie | vy korzyywdnid danych {
U AIS prrekenywanyth praoz Statle wokazdym ineym oefu

iz besicamistwe 2egiunr | drodawiske naturainego.

| UZASADNIENIE:

Zaphs speinfajrcy wymaganfa Parlamentu Furgpe sidego nakszufaseqa ki reguidcl w prawie krajawym aby pie
dopuidd do niswirdciwego wykorzystarla danych AIS 1 LRIT, Materizty Partementu Europefsidego mun, datycmee prac
rad wimwadeniem obowiaziu posiadanta uzadzed AIS dia statidw rybockich o & pow. 15 m

BRAK

i

At 1L o, 4. Zabrorione jest  urosteppianie, |
practwaranle, prekazywanie | wykorzystywaris dasych
LRIT prevkazywanych proez statki w kazaym ionpin cehl |
M Pezpitszahstwo 2egilg] | Srodowiska faturainego. ‘

|

LZASADNTIENIZ! ‘
Zapis sociniziacy wymeganiy Parkementu Surppajsk

dopusde do mewtsciwege wykoroystania dagych ALS { LRIT, Materisly Panamennu Europsjskiega nin. dotvczace pec
| na¢ wprowadzeniem abowigzku posadania Utzadzefl AIS dia staticdw rybbckich o di, pow. 1% M

ego nakazujgcego taklef regulaci w prawie krajowymn aby nie '

Art 321 W caly 2apewnients speiniania |prrer  Statek
wymagat, o ladrych mowa w art 6, sjatek podiega
inspeiiciorn przeprowadzanym Drzez crpany inspakoyine w
zajgesie, tevmimich | tryble okreflorych wo ustowle,
rtyfikpwanych  umowach  misdrynarodbwych  oraz
przesisach wimwy 2 Gnis 21 mawa 1991 v o gbsyarach
morskich Reeczypospoiite] Poiskie] | adminigrach morskej
(D U, 2 2003 1. Nr 153, pog, 1502, 2 pébin. gm. ™). Pramgls
nie rma tastosowania 4o Jachtbw rekreacyirych o diugoda
catkowie) do 13 m. :

Art. 12,1 W elu zapewnlenia speiniania proez statak
wWymagas, o kiGnch mowa w art B, statek podisga
spekdom prreprowadzanym prrez organy inspekeyine
w zakresiz, t2rmindch | Uyble okredlonych w ustawle,
retyfikowanysh umawach miedzynarodowych oz
przepisach usRwy I onla 21 marm 1991 1. o obszarach
morskich Rzecrypasiclize] Polskie] | admintetragi morskie)
(D2, L. 7 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z péén. zm ™).

|
|

UZASADNIENIE:

Wrilcsiodemy o usunlacle zdania drugiege ja[ec zhedneqo oo Jast Konse owenciy, dodania Art, 4 ust, +

]
I"art, 33. Minister wiadciwy do spraw gospddarkl torskde)
okredl, w thodze rozporzadzen:
1) seezegliawa wWymaganid kvalifikacyfne oo prowadzenia
Jachtdw knmercyinyh, i
2) programy sixoleh, tyb ulrawani | matzorowania
sakaiad, ;
3) tryb premprowsdzaida oraz nadrorowania egzarmindw
orar powolywanld Czionkdw komis)i egmiminacyial 4o
spraw Kkwalifikad]l co prowadzeniz fackide Momercyjmyeh,
4 weory dokumantdw potwierdzalace kwaliftkagie do
vprawiania teglugl Jacktami komercyihymi

hiorac pod uwage posiedane kwalifikacle wynliajace 3
konwencll STCW ub kwalifikacie do prowadzenia jachtéw
rekrnacyimych tfednastek sportowo-rakreacyjaych),

At 33 Minister wizdolwy do spraw gospodard morside] !
okresil, w Jrodie rozporsdien:
1) scregliowe  wymagania
prowadzenia jachtow komercyinych, i
2) thh przeprowadzania | nadrorowaniz egzamindw orak i
[ Uyh powolywania | zasady funkgiorowenia  komslt |
eQrarninécyine] do spraw kwalllkaci do umwadzcnia’
|

kwalfiksoyjne  do -

Jachtow  komercyinych  wskazijac Uyb  powobpwania
Glonkdw 1 przewodnlcatych tych komigi,

3} wzory dokumentdw potwierdzajace iwalifikack do
Uprawiana degiugi Jachtam! komercyjnymt ‘

bicrac pod uwage posizdane kwalfkacie wynlkajaoe 2 i
| komwencl STEW fub kwalifikagle do prowadzents Jachimw
rekreacyitych.

UZASADNIENIE:
3 Wnissikujermy ¢ wykredlenje pit 2 w

ovaifikacyjorech, Wymaganie obawiazias

rawytania cen szkolat oraz wyiduazy konk
ustawows zasade swobndy dalalalntdl gos

ree,

ym brzmieniy ze wzgledu na brak uzasacnione] potrzeby Istnienls takdege
pUNKIU, F20en przepls ustzwiwy rle natzich obowigzky odbyda szkolenl® przed ziotenlem egzaminy co uwalamy za
siusTne. Diatego ted Istotnym jest tylko okngdienle cryteineo tryby egIBminCyinego org SECTegbowo wymadan

| zatwierdzanin programdw bytoby nadmierns, aleuzasagnlong i
Tbadng ngerenga, palistwi w woinosd | prawa chywataiske jesli posiadanis szoreglowo okreslorych wymogtw
kwalfikacyinych niezbedayeh dia 1zyskanta dokumentu potwierdzeiacego sprawdrane bedzle agzamingm. Nalefy
podkredi, 2e mie ma pobizeby naczorowanlp szt gavk bely one swiadervly usiugl z zawzenia cla profesjonalistin 2
nle konsumentdw, Natopenle 7ai abowigzia| srkalenia deprawsdzl do agrankzena Konirenc]l 8 preez 40 o do

ncie jakobcows szkbt w tworzeniu programéw szkcientowych naruszajac

i
1
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b/ Naiely uzupefnif dslegacis ustswowy dlz miniptra o moeziwest useancwienia zasad funkcionowania | byt

rewolywanla kermigil. Brax tego zaphsy powodawatty, 17 brak byioby mosliwesSc powokanla | dziatana takich kgnds)l

| Ziodnego 1 Konstylueying zasad paristw prawa a to spowodowakoby nismodiwodt uzysans wymagenych ustawl
dakymentéw 2 przex to unlemodivdents dzisiathaodel geapodacczey,

of raleby seres)ic 2hedny | wprowedzsiacy niepewn it Zapls proywolktny w rawinsie gdy? definiga praywolia w att. §
plet 5 jest sednczaczna,

| Art. 39,1 St'ck ofaz JjedroRia  phywgiaca  Giraty | AL 39, 1. Statek w tym statek Strary Granne) § Pl
| Grenkezngy | Aolih cbowdazare 59 prrestrrega zasac | TbOwAazene s przestrzegal zasad bexpiaczedstwe
bezplecienstwa  209lugt  okreflcnych  postenowlentamd iﬁﬂﬁ"?'ﬂm postanawieniam; rozdziely v

rordraiu ¥ Xonwencll SOLAS.

UZASAONIENTE: ;
fialey zastapi¢ sformuowanie jednostia prywajaca siowem statek z0od sle z UzAsadnieniem do art, 4 s, 1

AIL 41, L 1) ¢) "l wywinraly 5¢ z obcwigzidw zgiaszania | Art. 41, L. 1) C) ve wywiazaty 3ig 7 DDwazKow
fub pratdaszywania Informach, okredionych wlart, 39 ust2, | zgleszania ub praemazywania inforriaci, okredionyeh w
at. 42 et 39 et 2,

|
|

UZASADNITNIE:
WitleZy iSunat odwolanie do art. 42, ponlewzt takle odwolanle nle ma lixgkznego urassdnienls | preacey rasadge
cxymingdcl nomry prawnal.

Art. 48. Miniter whaskclwy do spraw gaspodarki morside) | Art 48, Minister wiatciwy do spraw gospodark mersiicl
okredli, w drudze mvporzadzania, warunk ‘fbezplecmegu okredll, w drodze roxporzadzenta, warunk bezpiecmege
prrswozy  ledunkém masowyth  stabamt, e sig | preewary ladunkdw masowech soti@ml, Kerulae sie
ohowlanigymt  w  tym  zakresie | standardami | obowigznacymiw tym zakresie standardam;
miedzyrarodowyml, 1 zastrredenlem ant, 48. Avedrynarotrwym!

UZASADNTERGE: ,
Nalety usunat konlecinode uwzglednieniz zajozeleria an. 48, porfewa: ke odwotanke ale ma lngleznegn

Luzasadnienia i praeczy zasadem prawidione] Aegislagyl,
—

BRAX ' A 74 usE L plt 9) zakezdw okredionych w art § ast
l 4 oraz a1l ust, 4,

LZASADNIENIE:

Konsekwancis wprowadzenia art. 9 ust. 4 oraz #rt. 11 ust. 4 Jest kaniecrmC wprowaczenia kar za nieprzestrraganie
tych prrepiséw aby yapewnié skutecmie przéstrzeganie iazéw praex srmatordw.

a1l ust, 4 ustawy udostepnla, prrekazgie, proctviarza

BRAK l At 75, yst.l, pit 5) whrew przspisom at. § ust. 4 orar
[ b wykorzystu)e gam: ALS § LRIT

| UZASADNIENIE:

Korgelowpncla whrOwadzenia 3rt. ¢ ust. 4 araz art, 11 ust. 4 Jest konlecznods werowadzenia xar 78 nleprzestregania
tych prrepistuv aby repewnls skitecnie przhstripganie Zakazdw praer osthy maace dastep do danych ATS | LRIT,

4

e

AL 7% 1 Att. 76
2} naruswa preeplsy, © KAINYCh mows woatt. 37, &t 38 1 [ 7)) nerussa przenisy, o Kbrych mowa w art. 37, an, 38,

art, 4B ust, 2,

UZASADNIENIE:

Natedy usunyé adwolante do arl 48 ust. 2, puniewa? takde odwolacle Kt M3 fogicanedn Jxasadnienia | proeczy 2xcadiie
1 erytednodc nomy prawne) Doy art. 48 nle E:siada ust. 2,

J

Stariowiskn SAT w Spravie profekty nowss ustiy b begiecedstvie marski
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TABELA ZGODNOSCI

Tytul dyrektywy

dyrektywa 95/21/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 19 czerwca 1995 r.
dotyczaca przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze wspélnotowych portow oraz zeglugi morskiej po
wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcja Panstw Czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i
zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu)

Instytucja odpowiedzialna za wdrozenie dyrektywy

Ministerstwo Infrastruktury

Akt prawny, na mocy ktoérego wdrazane sa przepisy dyrektywy

e Projekt ustawy o zmianie ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim

Numer artykutu | Przepis polski
dyrektywy (jednostka redakcyjna/ akt normatywny)

Art. S ust. 1-3 | Art. 1 pkt 4 (projektowany art. 11a)

Art. 7 ust. 1-4 | Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11b)

Art. 7a ust. 3 Art. 1 pkt 4 (projektowany art. 11a) i pkt 5 (projektowany art. 11b)

Art. 7b ust. 11i 2 | Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11e i 11f)




Art. 9 ust. 1,21 |Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11c)
5

Art. 9a Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11ci 11e)
ust.2i3

Art. 10 Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11ci 11e)
Art. 11 Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11ci 11e)

Art. 12 ust. 4 Art. 1 pkt 4 (projektowany art. 11a)

Art. 13 Art. 1 pkt 121113

Art. 15 ust. 12 | Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11h)

Art. 16 ust. 1,2 | Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11d 1 11e)
i3

Art. 19a Art. 1 pkt 15 (projektowany art. 52 pkt 5)

Zalacznik XI Art. 1 pkt 5 (projektowany art. 11e)

12/18si1




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie podawania do publicznej wiadomosci informacji dotyczacych statkow o obcej
przynaleznosci poddanych inspekcjiz)

Na podstawie art. 11h ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238
oraz z 2008 r. Nr 171, poz.1055) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla zakres i sposob podawania do publicznej wiadomosci
informacji dotyczacej statkbw o obcej przynalezno$ci, ktore zostaty przez organ inspekcyjny
zatrzymane lub ktorym odmowiono wejscia do portu.

§ 2. 1. Organ inspekcyjny, na wniosek koordynatora do spraw inspekcji portu,
w przypadku statkow, ktore zostaty zatrzymane lub ktérym odmodwiono wejscia do portu,
podaje do publicznej wiadomosci informacje zawierajace nast¢pujace dane:

1) nazwe statku;

2) numer IMO;

3) typ statku;

4) pojemnos¢ brutto;

5) rok budowy okreslony na podstawie daty wskazanej w certyfikatach statku;

6) nazwe i adres wlasciciela lub armatora statku;

7) w przypadku statku przewozacego ptynne lub state tadunki luzem, nazwe 1 adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybdr jednostki 1 rodzaju czarteru,

8) bander¢ panstwa,

9) instytucje klasyfikacyjna lub instytucje klasyfikacyjne, ktore wydaty statkowi certyfikat
klasy;

10) instytucjg¢ klasyfikacyjna lub instytucje klasyfikacyjne lub kazda inng osobg albo organizacje,
ktora wydata statkowi certyfikaty, zgodnie z przyjetymi umowami mi¢dzynarodowymi, w
imieniu panstwa bandery, na podstawie przedstawionych podczas inspekcji certyfikatow;

11) port i date ostatniej rozszerzonej inspekcji lub zatrzymania statku;

12) port i nazwg ostatniego specjalnego przegladu i nazwe organizacji przeprowadzajacej ten
przeglad;

13) ilos$¢ zatrzyman w ciagu ostatnich 24 miesigcy;

14) panstwo 1 port, w ktorym statek zostal zatrzymany;

15) datg anulowania zatrzymania;

16) okreslony w dniach czas trwania zatrzymania;

17) ilos¢ nieprawidtowosci oraz powod zatrzymania wraz ze szczegétowym uzasadnieniem,;

18) opis srodkow zaradczych podjetych przez inspektora lub przez instytucj¢ klasyfikacyjna w
nastgpstwie zaistnialego zatrzymania;

19) szczegotowe uzasadnienie decyzji - w przypadku odmowienia statkowi wejscia do portu;



20) wskazanie, czy kontrola prowadzona przez instytucj¢ klasyfikacyjna Iub jakakolwiek
organizacj¢ certyfikujaca, wykazata nieprawidlowosci, ktore doprowadzity do zatrzymania
statku;

21) opis srodkéw zaradczych podjetych w przypadku gdy statek zostat skierowany do najblizszej
stoczni remontowej albo gdy odméwiono statkowi wejscia do portu.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, podaje si¢ do publicznej wiadomosci zgodnie z
przepisami o dostgpie do informacji publiczne;.

3. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-11 oraz w pkt 17, udostegpnia si¢ réwniez w
systemie Sirenac, stanowiacym system informacyjny w postaci bazy danych wynikow
inspekcji przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego, o ktorym mowa w art. 5
pkt 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej
korzystajacej ze wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod
jurysdykcja Panstw Czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkdw i zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L
157 2 07.07.1995, str. 1, Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie podawania do publicznej
wiadomosci informacji dotyczacych statkow o obcej przynaleznos$ci poddanych inspekcji,
zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, wykonuje upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa
w art. 11h ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006
r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji ustawowej, projekt rozporzadzenia okresla zakres i
sposob podawania do publicznej wiadomosci informacji dotyczacej statkbw o obcej
przynaleznosci, ktore zostaty przez organ inspekcyjny zatrzymane lub ktorym odmoéwiono
wejscia do portu.

Organ inspekcyjny, na wniosek koordynatora do spraw inspekcji portu, w przypadku
statkow, ktore zostaty zatrzymane lub ktorym odmoéwiono wejscia do portu, podaje do
publicznej wiadomosci informacje zawierajace m. in. nastgpujace dane: nazwg statku, numer
IMO typ statku, pojemnos$¢ brutto. Powyzsze informacje podaje si¢ do publicznej
wiadomosci, zgodnie z przepisami o dostepie do inflacji publicznej. Informacje te udostepnia
si¢ roOwniez w systemie Sirenac, stanowiacym system informacyjny w postaci bazy danych
wynikow inspekeji przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia
postanowien czgsci I zatacznika VIII dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r.
dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze
wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcja
Panstw Cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkoéw i1 zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkéw zycia 1 pracy (kontrola panstwa portu).

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowe;]
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt ustawy zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa

Infrastruktury. Podczas prac nad projektem do Ministerstwa Infrastruktury nie wptyngty



zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o dzialalnosci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wplyw na sferg¢ dziatania urzgdéw morskich,

a skutki jego wdrozenia dotyczy¢ beda dziatalnos$ci:

1) organéw administracji rzadowej 1 terenowych organéw administracji morskiej, tj.

Ministerstwa Infrastruktury 1 Urzgdéw Morskich (gldwnie organéw inspekcyjnych),

2) armatoréw, marynarzy, i oficerow.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sektor finanséw publicznych, w tym

budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje¢ i rozwdj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje 1 rozwoj

regionalny
5. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.
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1)

2)

Projekt

ROZPORZADZENIE

w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portuz)

Na podstawie art. 11i ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 1 Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r.
Nr 171, poz.1055...) zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,
tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;
wz6r dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
ustawie - nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim;
konwencjach - nalezy przez to rozumie¢ konwencje, o ktorych mowa w art. 6 i art. 18 ust. 1
pkt 1 ustawy, oraz:

a) Miedzynarodowa konwencje o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., sporzadzona w

Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247),

b) Miegdzynarodowa konwencje o zapobieganiu =zanieczyszczaniu morza przez statki,

3)

4)

5)
6)

7)

sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwana
dalej "konwencja MARPOL";

Memorandum Paryskim - nalezy przez to rozumie¢ Memorandum Paryskie, o ktérym mowa
w art. 5 pkt 5 ustawy;

krajowym koordynatorze do spraw inspekcji portu - nalezy przez to rozumie¢ osobg
wyznaczona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do koordynowania
dziatan w ramach inspekcji portu, zwana dalej "koordynatorem PSC";

systemie Sirenac - nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny, o ktorym mowa w art. 5
pkt 5 ustawy;

systemie Equasis - nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny Unii Europejskiej w
postaci ogélnodostgpnej bazy danych o statkach uprawiajacych zegluge migdzynarodowa;
wskazniku oceny - nalezy przez to rozumie¢ liczbowy wskaznik, o ktorym mowa w art. 5 pkt
6 ustawy.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkow, do ktorych nie maja zastosowania
konwencje, inspektor inspekcji portu, zwany dalej "inspektorem", podejmuje czynnosci
niezbedne dla zapewnienia, ze kontrolowane statki nie stanowia zagrozenia dla
bezpieczenstwa zeglugi lub srodowiska.

2. Inspektor dokonuje inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, zgodnie z procedurami
Memorandum Paryskiego.



§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcj¢ statku bandery panstwa niebedacego strona
konwencji lub statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego statku i jego zatogi
te same kryteria jak wobec zatogi 1 statku bandery panstwa bedacego strong konwencji.

Rozdzial 2
Sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. 1. Inspektorem moze zosta¢ osoba, ktora:

1) byla co najmniej przez jeden rok inspektorem bandery i przeprowadzala inspekcje i
certyfikacje statkow zgodnie z konwencjami, oraz posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej, upowazniajacy do dowodzenia statkiem o pojemnosci
brutto 3.000 i powyzej oraz pracowala w charakterze oficera na statkach morskich przez okres
nie krotszy niz pigc lat lub

b) dyplom starszego mechanika, upowazniajacy do pekienia tej funkcji na poktadzie statku o
mocy maszyn gtownych 3.000 KW i powyzej oraz pracowata w charakterze oficera na
statkach morskich przez okres nie krdtszy niz pigc lat, lub

c¢) tytul inzyniera budowy okrgtow, inzyniera mechanika lub inzyniera, ktory jest zwiazany z
branza morska, a takze przepracowata w tym zawodzie co najmniej przez pigc lat;

2) posiada:

a) dyplom uczelni wyzszej albo udokumentowane rownorzedne szkolenie,

b) zaswiadczenie o przeszkoleniu 1 uzyskaniu kwalifikacji w szkole dla inspektorow
bezpieczenstwa zeglugi,

¢) co najmniej dwuletnie doswiadczenie jako inspektor bandery oraz przeprowadzata inspekcje i
certyfikacje zgodnie z konwencjami;

3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w j¢zyku
angielskim lub w innym powszechnie stosowanym na morzu,

4) posiada wiedzg w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczaca odpowiednich
procedur inspekcji portu.

2. Wymagania, o ktéorych mowa w ust. 1, nie dotycza osob zatrudnionych w charakterze
inspektora inspekcji portu w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 6. 1. Inspekcji portu moze dokona¢ inspektor upowazniony przez organ inspekcyjny 1
legitymujacy si¢ dokumentem identyfikacyjnym.
2. Wzor dokumentu identyfikacyjnego okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Podczas przeprowadzania czynno$ci kontrolnych wymagajacych ekspertyzy,
inspektor moze wspotpracowac z osoba bedaca ekspertem w danej dziedzinie.

2. Inspektor i ekspert nie moga by¢ zwiazani z kontrolowanym statkiem 1 portem w
sposob mogacy wywolywac watpliwosci co do ich bezstronno$ci oraz by¢ zatrudnieni przez
instytucje pozarzadowe i organizacje, ktore wydaja swiadectwa 1 certyfikaty klasyfikacyjne
oraz konwencyjne lub przeprowadzaja inspekcje w celu wydania takich $wiadectw i
certyfikatow.

§ 8. 1. Koordynator PSC koordynuje funkcjonowanie inspekcji portu.

2. Do zadan koordynatora PSC nalezy w szczego6lnosci:
1) monitorowanie celéw inspekcji portu wyznaczonych przez Uni¢ Europejska;
2) kontrola i monitorowanie zatrzyman statkéw i statkow objetych odmowa wejscia do portu;
3) wyjasnianie procedur dotyczacych przeprowadzonych inspekcji portu;



4)
)
6)

7)
8)

1)

2)

1)

2)
3)

przygotowywanie do publikacji informacji o dziatalnosci inspekcji portu w zakresie
okreslonym odrgbnymi przepisami;

weryfikacja raportéw z inspekcji w systemie Sirenac;

kreowanie uzytkownikow systemu Sirenac;

prowadzenie konsultacji z innymi administracjami i instytucjami klasyfikacyjnymi;
organizacja szkolen dla inspektorow.

§ 9. Organy inspekcji portu podejmuja odpowiednie dzialania po otrzymaniu od pilotow
lub witadz portowych informacji o statkach niespeilniajacych wymagan bezpieczenstwa
zeglugi lub stanowiacych zagrozenie dla §rodowiska morskiego.

§ 10. 1. Organy inspekcji portu wspotpracuja z Morska Stuzba Poszukiwania i
Ratownictwa "SAR", wladzami portowymi, Straza Graniczna i1 stuzba celna oraz innymi
organami administracji lub jednostkami organizacyjnymi w celu uzyskania wszystkich
odpowiednich informacji na temat statkow zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcji portu prowadza wymiang informacji 1 wspotpracuja z wlasciwymi
organami administracji morskiej oraz odpowiednimi witadzami innych panstw, Komisja
Europejska 1 operatorem systemu Sirenac.

Rozdzial 3
Tryb przeprowadzania inspekcji statkow o obcej przynaleznosci

§ 11. 1. Okreslajac liczbe statkéw zawijajacych do polskich portow, ktére nalezy poddac
inspekcji w ciagu danego roku, koordynator PSC uznaje kolejne zawinigcia tego samego
statku w ciagu roku jako jedno zawinigcie, ktore odpowiada jednemu statkowi.

2. Okreslajac kolejno$¢ dokonywania priorytetowych kontroli na statkach, o ktérych
mowa w art. 11a ust. 5 ustawy, inspektor bierze pod uwage catkowita warto§¢ wskaznika
oceny widniejacego w systemie informacyjnym Sirenac. Wyzszy wskaznik oceny oznacza
wyzszy priorytet kontroli.

3. Catkowity wskaznik oceny jest zdefiniowany przez Memorandum Paryskie.

§ 12. 1. Inspektor podczas przeprowadzania wstgpnej inspekcji statku:
sprawdza w odpowiednim zakresie §wiadectwa i dokumenty okreslone w zalaczniku nr 2 do
rozporzadzenia;
kontroluje ogoélnie statek pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi tacznie z sitownia oraz
warunki pracy 1 zycia marynarzy.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ $wiadectwa 1 dokumenty inne niz wymienione w
zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zgodnie z wymaganiami konwencji powinny one
by¢ na statku.

3. W kazdym przypadku gdy wystgpuja wyrazne okolicznosci wskazujace, ze stan
statku, jego wyposazenie lub zatoga w istotnym zakresie nie spetniaja wymagan konwencji,
przeprowadzana jest bardziej szczegdtowa kontrola.

4. Bardziej szczegotowa kontrola powinna zosta¢ podj¢ta po stwierdzeniu, ze:
inspekcja dotyczy statkow wymienionych w art. 11a ust. 3, ust. 4 i ust. 5 pkt 5, pkt 6 lit. b i
lit. ¢, pkt 9 oraz pkt 10 ustawy;
na statku nie byta poprawnie prowadzona ksiazka zapiséw olejowych;
podczas sprawdzania certyfikatoéw oraz innych dokumentéw stwierdzono niezgodnosci;



4) istnieje podejrzenie, ze cztlonkowie zatogi nie sa zdolni komunikowac si¢ migdzy soba lub z
wiadzami portu w zakresie obowiazkow wynikajacych z przepisow konwencji, o ktérej mowa
w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy;

5) istnieje podejrzenie, ze zaladunek i inne operacje nie sa przeprowadzane w sposob
bezpieczny i zgodnie ze wskazowkami IMO;

6) istnieja zaniedbania kapitana tankowca w prowadzeniu zapiséw dotyczacych monitorowania i
kontroli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podrézy pod balastem;

7) brak jest aktualnej listy zalogi lub cztonkowie zatogi nie znaja swoich obowiazkéw na
wypadek zagrozen i koniecznosci opuszczenia statku;

8) dokonano emisji falszywych alarméw bez obowiazkowych procedur odwotawczych;

9) sa braki w podstawowym wyposazeniu wymaganym przez konwencje;

10) na statku sa zle warunki sanitarne;

11) zostala naruszona konstrukcja statku i wytrzymato$¢ kadhuba lub inne nieprawidtowosci
stanowiace zagrozenie dla wodoszczelnosci 1 zdatnosci do zeglugi w trudnych warunkach
pogodowych;

12) kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali si¢ z podstawowymi dzialaniami zwigzanymi z
bezpieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczyszczeniom lub takie dziatania nie byly
prowadzone.

5. Inspektor, wykonujac swoje obowiazki, kieruje si¢ procedurami i wytycznymi
zawartymi w:

1) Memorandum Paryskim;

2) Publikacji Migedzynarodowej Organizacji Pracy "Inspekcja Warunkéw Pracy na Statku";

3) wytycznych Migdzynarodowej Organizacji Morskiej - Zasady bezpiecznej obsady na statku -
(Res. A.890/21);

4) Postanowieniach Migdzynarodowego Morskiego Kodeksu Towarow Niebezpiecznych.

§13. 1. W trakcie przeprowadzania obowiazkowe] rozszerzonej kontroli statkow
inspektor sprawdza:

1) na wszystkich statkach:

a) wiacznik pradu "black-out" i uruchomienie generatora awaryjnego,

b) o$wietlenie awaryjne,

c¢) funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma we¢zami podtaczonymi do gtownego
przewodu,

d) funkcjonowanie pomp z¢zowych statku,

e) zamykanie drzwi wodoszczelnych,

f) opuszczanie jednej szalupy ratunkowej do wody,

g) zdalne wytaczniki awaryjne, w szczeg6lnosci kottow, wentylacji i pomp paliwowych,

h) testowanie urzadzenia sterowego, tacznie z pomocniczym urzadzeniem sterowym,

1) awaryjne zrodio zasilania urzadzen radiowych,

j) odolejacz wod z¢zowych - testujac go w mozliwym zakresie;

2) na zbiornikowcach do przewozu gazu i substancji chemicznych dodatkowo:

a) system monitorowania zbiornikow tadunkowych 1 urzadzenia bezpieczenstwa zwiazane z
kontrola temperatury, ci$nienia i ulazu,

b) analizator zawarto$ci tlenu 1 eksplozymetr, tacznie z ich kalibrowaniem, a takze dostgpnos¢
sprzgtu do wykrywania substancji chemicznych wraz z odpowiednia liczba stosownych rurek
detekcyjnych dla konkretnych tadunkow, jakie sa przewozone,

c) kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajace odpowiednia ochrong uktadu oddechowego i oczu
dla kazdej osoby na poktadzie, jezeli wymaganie takie zostalo okreslone w certyfikacie
zgodnos$ci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych luzem lub skroplonych
gazow,



d) czy przewozony tadunek jest wymieniony w certyfikacie zgodnosci dla przewozenia
niebezpiecznych substancji chemicznych luzem lub skroplonych gazéw,

e) stale instalacje gasnicze na poktadzie, w szczeg6lnosci pianowe lub suche chemiczne, zgodnie
z wymaganiami dla przewozonego tadunku;

3) na masowcach dodatkowo:

a) mozliwe skorodowanie podstaw (fundamentow) urzadzen poktadowych,

b) mozliwe znieksztatcenie lub korozj¢ pokryw lukowych,

d) mozliwe pgknigcia lub miejscowo korozje w grodziach poprzecznych,

e) dostep do tadowni,

f) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez administracj¢ panstwa bandery lub instytucje
klasyfikacyjna, a w szczegdlnosci:

— raport z przegladu kadtuba,

— raporty oceny stanu statku,

— raporty pomiaru grubos$ci blach kadtuba,

— program przegladow kadtuba zgodnie z rezolucja IMO A.744 (18);

4) na zbiornikowcach do przewozu produktow naftowych dodatkowo:

a) stala instalacj¢ gasnicza pianowa na poktadzie,

b) sprzet przeciwpozarowy w catosci,

c) zamknigcia kanatéw wentylacyjnych w maszynowni, pompowni i w pomieszczeniach
mieszkalnych,

d) cisnienie gazu obojetnego i zawarto$ci w nim tlenu,

e) wilazy na poktadzie i ich dalsza kontrola wewnatrz - w przypadku wystapienia uzasadnionych
okolicznosci,

f) zbiorniki balastowe; kontrola co najmniej jednego ze zbiornikéw balastowych w rejonie
tadunkowym, w pierwszej kolejnosci przez wlazy na poktadzie, oraz ich dalsza kontrola - w
przypadku wystapienia uzasadnionych okolicznosci,

g) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez administracj¢ panstwa flagi lub instytucje
klasyfikacyjna, a w szczegolnosci:

— raport z przegladu kadtuba,

— raporty oceny stanu kadtuba,

— raporty pomiaru grubosci blach kadtuba statku,

— program przegladow kadtuba masowca w trakcie odnawiania klasy;

5) na statkach pasazerskich dodatkowo:

a) detektor pozaru i systemu alarmowego,

b) zamknigcia drzwi pozarowych,

¢) system ogloszeniowy,

d) ¢wiczebny alarm pozarowy z udzialem zalogi hotelowej,

e) stopien zaznajomienia dowodztwa statku z planem obrony przeciwawaryjnej statku.

2. Jesli wystapia uzasadnione okoliczno$ci, kontrola rozszerzona na statku pasazerskim
moze by¢ kontynuowana podczas rejsu statku za zgoda kapitana statku lub armatora.
Inspektorzy nie moga przeszkadza¢ w eksploatacji statku i stwarza¢ sytuacji, ktére w ocenie
kapitana moglyby zagrozi¢ bezpieczenstwu pasazerow i zatogi statku.

§ 14. 1. Przypadki, o ktorych mowa w art. 111 pkt 2 ustawy, zglasza si¢ co sze$¢
miesigcy Komisji Europejskiej wraz z uzasadnieniem.

2. Statki, ktére w systemie Sirenac posiadaja wskaznik oceny co najmniej 50 lub ktore
podlegaja obowiazkowej rozszerzonej inspekcji, a ktdre nie zostaty objgte kontrola, podlegaja
inspekcji w nastepnym porcie zawinigcia w regionie Memorandum Paryskiego.



§ 15. Inspektor sprawdza stan zatrudnienia na statku oraz wymagane $§wiadectwa i
dyplomy marynarzy.

§ 16. Po przeprowadzonej kontroli inspektor sporzadza raport zgodnie z procedurami
Memorandum Paryskiego i przekazuje go kapitanowi statku.

§ 17. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zosta¢ zatrzymany, inspektor uwzglednia:

1) brak waznych certyfikatéw i1 dokumentow zgodnie z wymaganiami konwencji lub utratg ich
waznosci;

2) brak odpowiedniej zalogi wymaganej przez dokument minimalnej bezpiecznej obsady;

3) brak mozliwos$ci podczas najblizszego rejsu:

a) bezpiecznej zeglugi,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu tadunku,

c) bezpiecznej obstugi sitowni statku,

d) utrzymania zdolnos$ci napedu i sterowania statkiem,

e) skutecznego zwalczenia pozaru w kazdej czesci statku,

f) sprawnego przeprowadzenia akcji ratunkowej i bezpiecznego opuszczenia statku, jezeli bytoby
to konieczne,

g) zapobiezenia zanieczyszczeniu Srodowiska,

h) utrzymania wtasciwej statecznosci statku,

1) zachowania odpowiedniej wodoszczelnosci statku,

J) nawiazania taczno$ci w sytuacjach zagrozenia,

k) zapewnienia odpowiednich warunkow sanitarnych na statku,

1) przekazywania niezbednych informacji w razie wypadku i zagrozenia.

2. Zatrzymanie statku lub operacji przeladunkowych moze nastapi¢ w przypadku
wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1, lub innych nieprawidlowosci, ktére
stwarzaja wyrazne zagrozenie dla bezpieczefstwa zycia, zdrowia lub zanieczyszczenia
srodowiska.

3. W przypadku zatrzymania statku inspektor niezwlocznie zawiadamia wtasciwe wiadze
panstwa bandery 1 instytucje klasyfikacyjna odpowiedzialng za wydane §wiadectwa w imieniu
panstwa bandery. Wzor decyzji o zatrzymaniu statku okresla zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

4. Podczas reinspekcji po zatrzymaniu inspektor dokonuje oceny, czy statek i jego zatoga
podczas najblizszego rejsu jest w stanie:

1) bezpiecznie prowadzi¢ nawigacjg;

2) bezpiecznie obstugiwaé, przewiez¢ 1 monitorowac stan fadunku;
3) bezpiecznie obstugiwac sitownig;

4) utrzymac prawidlowy naped i1 sterowno$¢ statku;

5) skutecznie zwalczaé pozar w kazdej czg$ci statku;

6) przeprowadzi¢ akcj¢ ratunkowa oraz bezpiecznie opusci¢ statek;
7) nie dopusci¢ do zanieczyszczenia srodowiska;

8) utrzymac wilasciwa statecznos$¢ statku;

9) zachowa¢ odpowiednia wodoszczelnos¢ statku;

10) nawiazac¢ taczno$¢ w sytuacjach niebezpieczenstwa;

11) zapewni¢ bezpieczenstwo pracy i wlasciwe warunki sanitarne.

5. Stwierdzenie nieprawidlowosci w pracy lub utrzymaniu systemu gazu obojetnego,
sprzgtu lub urzadzen ‘tadunkowych stanowi podstawg do zatrzymania operacji
przetadunkowych.

6. W wyjatkowych okoliczno$ciach, gdy ogdlny stan statku w sposdb oczywisty nie
odpowiada migdzynarodowym normom, inspektor moze zawiesi¢ jego kontrole do czasu,



kiedy zostana podjgte dziatania konieczne dla zapewnienia zgodnosci standardu statku z
wymaganiami wynikajacymi z konwencji.

7. Podczas dokonywania inspekcji, inspektor doktada wszelkich staran, aby zaden statek
nie zostal bezpodstawnie zatrzymany lub op6zniony.

8. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okolicznos$ci uzasadniajace zatrzymanie
sa wynikiem uszkodzenia powstatego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrozy statku
do portu, a takze dokonano:

1) zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub organizacji odpowiedzialnej za
wydanie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wymaganiami konwencji;

2) zgloszenia przez kapitana lub armatora statku przed zawinigciem do portu organom
inspekcyjnym okoliczno$ci wypadku i uszkodzen z niego wynikajacych;

3) podjecia wlasciwej akcji naprawczej.

9. Szczegbdtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku w porcie okresla zalacznik
nr 4 do rozporzadzenia.

§ 18. Odwotanie, o ktérym mowa w art. 1lc ust. 6 ustawy, wnosi si¢ w trybie
okreslonym w Kodeksie postgpowania administracyjnego.

Rozdzial 4
Przepis koncowy

§ 19. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

D" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Wspolnot
Europejskich:

1) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portdéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod
jurysdykcja Panstw Czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i1 zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157
7 07.07.1995, str. 1, Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263),

2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspolny wzor dowodu tozsamosci
dla inspektorow przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8, Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362).



Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
Z dnia ...cevveeerverennnns 2008 r. (poz. ....)

ZALACZNIK Nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO
PORT STATE CONTROL OFICER/INSPECTOR

1. Imig i nazwisko posiadacza

Full nume of the holder

zdjecie
photograph 2. Stanowisko: PSC Officer
Ranit

3. Podpis posiadaces
Stgmuture

PORT STATE CONTROL

Stwierdza sig, ze niZe] wymieniony jest upowazniony przez
Dyrekiora Ureedu Morskiego wo. ... do preeprowadzania
kontrodi - stalkow  2podnie 2 rozporzadzenicem Ministra
Infrastruktury z  dnia 30 kwietia 2004 r. w sprawie
funkcjonowania inspekcii portu (Dz. U. Nr 102, poz. 1078)
procedurami Memorandum Paryskiego
This ix fo certify thai the under mentioned is authorized by
the Director of Maritime Office in.. . . frr earry oul
inspection of ships in accordance with the regulation of
Minister of Infrastructure of 30 april 2004  {Law Jowrnal
Ne, 1602, pos. 1078) and Procedures of Paris Memorandum.

Dyrektor Urzedu

Divactor of Marittme Offfce. ol
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ZALACZNIK Nr 2
LISTA DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH KONTROLI

Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969).

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukeji statku towarowego.

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego.

Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiotelegraficznych statku towarowego.
Certyfikat bezpieczefnstwa urzadzen radiowych statku towarowego.
Certyfikat zwolnienia wraz z lista tadunkow lub wyposazenia.

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego.

Certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazéw luzem.

. Certyfikat zgodnosci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych luzem.
. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniom olejami.
. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki przewozace

luzem szkodliwe substancje ciekle.

Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966).

Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty.

Ksigzka zapiséw olejowych, czgsci I 1 11.

Ksiazka zapisow tadunkowych.

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady.

Swiadectwa i dyplomy marynarzy wydane zgodnie z wymaganiami konwencji STCW 78.

Swiadectwa zdrowia marynarzy (zgodnie z konwencja MOP nr 73 o badaniu lekarskim
marynarzy).

Informacje o statecznosci.

Kopia Dokumentu Zgodnosci (DOC) 1 Certyfikat Zarzadzania Bezpieczenstwem wydany
zgodnie z Migdzynarodowym Kodeksem Zarzadzania Bezpieczna Eksploatacja Statkéw 1
Zapobieganiem Zanieczyszczaniu (SOLAS, rozdziat IX).

Swiadectwa klasy dotyczace wytrzymatosci kadtuba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowna instytucj¢ klasyfikacyjna (wymagane tylko w przypadkach, gdy statek
utrzymuje klas¢ w instytucji klasyfikacyjnej).

Dokument zgodno$ci wymagan specjalnych dla statkow przewozacych towary
niebezpieczne.

Certyfikat bezpieczefstwa jednostek szybkich.

Manifest towaro6w niebezpiecznych lub plan ich rozmieszczenia 1 mocowania.

Dziennik okrgtowy zawierajacy zapisy testow 1 ¢wiczen oraz dziennik inspekcji i
konserwacji srodkow 1 urzadzen ratunkowych.

Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalnego.

Certyfikat bezpieczenstwa MODU (Morskiej Ruchomej Platformy Wiertniczej).

W przypadku tankowcow zapisy dotyczace monitorowania i kontroli postgpowania z olejami
podczas ostatniej podroézy w stanie balastowym.

Rozktad alarméw, plan kontroli p-poz, a dla statkbw pasazerskich plan obrony
przeciwawaryjnej (niezatapialnos$ci, tzn. plan kontroli uszkodzen statku).

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym.

Zbi6r raportow z rozszerzonych przegladow (dotyczy masowcow i tankowcow).

Raporty z wezedniejszych kontroli panstwa portu (2 lata).

Dla statkéw pasazerskich ro-ro, informacja o maksymalnym stosunku A/A.

Dokument uprawnienia do przewozu ziarna luzem.

Poradnik mocowania tadunkow.



37. Plan postgpowania ze $mieciami i ksigzka zapisOw §mieciowych.

38. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich.

39. Plan wspolpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich uprawiajacych
zegluge liniowa.

40. Lista ograniczen eksploatacyjnych dla statkéw pasazerskich.

41. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu.

42. Plan zatadunku i roztadunku dla masowcow.

43. Certyfikat ubezpieczenia Iub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialnos$ci cywilnej za zanieczyszczanie morza olejami.
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ZALACZNIK Nr 3 WZOR DECYZJI O ZATRZYMANIU STATKU

FZECZPORPOLITA POLGEA
FEPUBLIC OF POLAND
URZAD MORSEIW ..............
MARITIME OFFICE TN
Pion Inigoak {1 Morskich
SHIF S INSPREITION DIVISTON
NOTA ZATEZY MANIA
NOTICE OF DETENTIOWN
e PO S A,
The undersigned
upowazniony oficer Urzedu Morslkaegow . {Pion Inspelkoi Morskich),
niniejszym Zawdadamia Ze
chuly cadhcrised officer of the Marifime Offfice i (Shin's lispecfios Division)
herewith nofifies pou fhat
ghatelt al Wy Ob W CT
the ship gﬁ%z’gm W = L
mmeet IO . PO ENOEC bruttofnosnoE
IO nummbay Erass fonna ge
ﬂhandm’:a pnrytrmamer_z B e
Oyl OF Fegis
rcﬁ:gmdl:uw {? staftkflg
il e.of ship
whagoiciel APIEAT
oHRer misfar
AL e Masy Bkt
aganits classificafion sociefp
ZACTHELOWALLY ..ot e e
barfhed af

zostal zatreyrmany na podstawie preepi sow
has been detaimed in aecordpre with fhe followig provisions

w12 ust 61 art 24 ust. 5 ustawy z doda P listopada 2000 £, o bezpleczetistwie morskim (Dz U, Hr
109, poz. 1156, = pdén. zm )
Arf 12 secfion § and 24 secfion 5 of Aot of 2 November 2000 on marifime safefr (Law Journd
2000 Mo, 109, pos. 156 as amended)

o Apt 26 plit ] Lt o ustawy = deda 16 marca 19951 ozapobieganin zanieczyszozatin morza
przez statki (Dz T HrdT poz. 243, z pdEn mm)
Arf 268 fhem o of Aot of 16 Meaprch 1925 on prevertion of pollufion from slaps (Law Jowrnal
185 Mo 47, pos. 243, a5 amended)

z porod
on accout of O uchyhien konstrukeyjnych
O niezdolnodo do zeglugi sub- stepidard sqfefy construction
subsfepidard Seaworflness (| tiedozw olonego zariZenda wolne] ety
O braln wagnsch dolornentow unlawfully decreased freeboard
lack of réevant cerfificates 0 uclshietl wohsadzie
O uchybiefl whezplecanym wWyposaZeriu sub- sfdard mavsi
sub stepcdard sfely equipment O uchybietl wobec prawidet WLEAZOF
O uchyhieth wwyposaZeniu radi oarg nem-complicree with NLSCOF
substepdard radio equipment
O uchybied wobec pravadet LWARPOL

nov-compliares with MARFPOL regdafions
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O d rindej szej decyzil przysugye praw o wrdesierda odwotania do Mindstra Infrastrukbory w termindie
14 drd od didajej dorgczenia, za podredidctwem Dyrektora Urzedu Morskiegow . (The appeal
agaitist the detention may be made through the Director of Maritime Office in............according to
the Code of Mati otial & dimind strative Procedures within 14 days of the receipt of the document

cottairing the M otice of Detertion)

Migsce. ... Datal czas Zatrsymanma

Flace Dirte amd time af datention

Wivze) wymlerony 0fCer . ..

The above mentioned offfcer:
fpodpisi pleceedsd
fsigntrire and stampy’
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ZALACZNIK Nr 4

SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU
W PORCIE

Podejmujac decyzjg o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowac nastgpujace
kryteria:

1) przedziat czasowy - statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyptywaé na morze,
bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji niezaleznie od dhugosci przestoju statku w
porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu pelnego bezpieczenstwa,

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego nieprawidlowos$ci sa wystarczajaco powazne, aby
konieczna byta ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia si¢, ze nieprawidlowosci
zostaty naprawione przed wyptynigciem statku na morze.

Szczegbdtowa lista nieprawidlowosci warunkujaca zatrzymanie statku w odniesieniu do
poszczegolnych konwencji:

1. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 6 pkt 1 lit. a
ustawy:

1) defekt niepozwalajacy na wlasciwa pracg napgdu statku lub dotyczacy innych istotnych
urzadzen mechanicznych, jak réwniez instalacji elektrycznych,

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nadmierne ilo§ci mieszaniny wod zaolejonych w
zezach, izolacja rurociagow - tacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -
zanieczyszczona olejami, nieprawidlowa praca pomp z¢zowych,

3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, oswietlenia, akumulatorow i
przetacznikéw,

4) nieprawidlowos$ci w pracy gldwnego 1 pomocniczego urzadzenia sterowego,

5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zty stan osobistych $rodkow ratunkowych,
jednostek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania,

6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zly stan systemu wykrywania pozaru,
systemu alarmow pozarowych, sprze¢tu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych,
zamknig¢ pozarowych, urzadzen szybko zamykajacych - w stopniu uniemozliwiajacym ich
uzycie zgodnie z przeznaczeniem,

7) brak, bardzo zly stan lub nieprawidtowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na
poktadzie zbiornikowcow,

8) braki, niezgodnos$ci z wymaganiami lub bardzo zty stan $wiatet lub sygnalizacji dzwigkowe;,

9) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu radiowego wymaganego do porozumiewania
si¢ w sytuacjach zagrozenia,

10) braki lub nieprawidlowosci w dzialaniu sprz¢tu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami
konwencji SOLAS,

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych
podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastgpczego uzycia map elektronicznych,

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej w pompowni tadunkowe;j
(Konwencja SOLAS 74 11 - 2 /4.5.4.1),

13) powazne nieprawidtowos$ci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi zapisane w sekcji 5.5
zalacznika I Memorandum Paryskiego,

14) liczba, sktad lub certyfikaty zatogi niezgodne z dokumentem minimalnej bezpiecznej obsady,

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladéw zgodnie z SOLAS 74, rozdz. XI,
prawidto 2,

16) brak lub uszkodzenie VDR (rejestratory danych z podrozy), jezeli sa wymagane SOLAS 74-
V/20.
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1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

2. Nieprawidtowosci wynikajace z Kodeksu bezpiecznego przewozu statych tadunkow
masowych (Kodeks IBC) (odniesienia podano w nawiasach):
transport materiatdow niewymienionych w $§wiadectwie zdolnosci lub brak informacji
dotyczacej fadunku (16.2),
brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace. (8.2.3),
instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu,
zrédta zaptonu w niebezpiecznych miejscach, o ktorych mowa w 10.2 (11.3.15),
niedopelnienie wymagan specjalnych (15),
przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci fadunku na jeden zbiornik (16.1),
niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materiatow wrazliwych
(16.6).

3. Nieprawidtowos$ci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkbw przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC) (odniesienia podano w
nawiasach):
transport substancji niewymienionych w $wiadectwie zdatno$ci lub brak informacji
dotyczacych tadunku (18.1),
brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych lub pomieszczen ustugowych
(3.2.6),
niegazoszczelna grodz (3.3.2),
uszkodzone §luzy powietrzne (3.6),
brak lub uszkodzone zawory szybko zamykajace (5.6),
brak lub uszkodzone zawory bezpieczenstwa (8.2),
instalacje elektryczne niesamoistnie bezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu
(10.2.4),
niedziatajace wentylatory w czg$ci tadunkowej (12.1),
niedziatajace alarmy ci$nienia na zbiornikach tadunkowych (13.4.1),

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazéw lub urzadzenie do wykrywania gazow

toksycznych (13.6),

11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego swiadectwa.

1)

2)

4)

S)

1)

4. Nieprawidlowosci wynikajace z konwencji o liniach tadunkowych, o ktérej mowa w
art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy:
znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na poktadach i w kadtubie, majace wptyw na zdolno$¢
zeglugowa lub wytrzymato$¢ tadunkowa, jezeli nie zostaly przeprowadzone prawidtowe
naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych,
zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci,
brak wystarczajacych i wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktdre pozwalatyby
kapitanowi w sposob szybki i1 prosty zaplanowaé zatadunek i1 balastowanie statku w taki
sposob, ze na wszystkich etapach rejsu i w réznych warunkach zostanie zachowany
bezpieczny margines stateczno$ci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych obciazen
konstrukcji statku,
brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych, urzadzen zamykajacych luki
tadowni oraz drzwi wodoszczelnych,
przetadowanie,
brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji MARPOL, zalacznik nr 1 (odniesienia
podano w nawiasach):
brak, bardzo zlty stan lub nieprawidtowosci dzialania systemoéw monitorowania lub
funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm,
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2)

3)
4)
5)

1)
3)
4)

S)

1))

2)
3)

4)

5)

6)

1)

2)

4)

5)

1)

zapetnienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym
niewystarczajaca wolna objetos¢ na najblizsza podréz,
brak ksiazki zapisow olejowych (20 (5)),
nieautoryzowany rurociag na systemie zenzowym i wod zaolejonych,
zagubiony raport z przegladu lub niezgodny z Regulacja 13 G (3) (b) konwencji MARPOL.

6. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji MARPOL, zalacznik nr 2 (odniesienia
podano w nawiasach):
brak podrgcznika P&A,
tadunek nie jest okreslony wedhug kategorii (3 (4)),
brak ksiazki tadunkowej (9 (6)),
transport substancji olejopochodnych bez speinienia wymogéw lub bez odpowiednio
poprawionego $wiadectwa (14),
nicautoryzowany rurociag na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji STCW 78, o ktérej mowa w art. 18 ust. 1
pkt 1 lit. a ustawy:
brak waznego dyplomu lub $§wiadectwa marynarza, dokumentu uznania przez panstwo
bandery lub udokumentowanego potwierdzenia, ze aplikacja o dokument uznania zostata
przedstawiona administracji panstwa bandery,
niezgodnos$¢ dostosowania obsady statku do wymagan Dokumentu minimalnej bezpiecznej
obsady wydanego przez administracj¢ panstwa bandery,
niezgodnos$¢ rozktadu wacht nawigacyjnych i maszynowych z wymaganiami dla statku,
okreslonymi przez administracje¢ panstwa bandery,
nieobecno$¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbgdnych do
bezpiecznej nawigacji, bezpiecznej  komunikacji  radiowej lub  zapobieganiu
zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego,
zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej biegltosci w obowiazkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu
zanieczyszczeniom,
niemozliwo$¢ zapewnienia obsady na pierwsza wacht¢ po rozpoczeciu podrozy i1 nastgpne
wachty osob, ktére sa odpowiednio wypoczete 1 pod kazdym wzgledem zdolne do pelnienia
obowiazkow.

8. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji ILO 147, o ktorej mowa w art. 6 ust. 2 pkt
3 ustawy:
niewystarczajace zapasy wody pitnej 1 niewystarczajace zapasy zywnosci na rejs do
nastgpnego portu,
niewlasciwe warunki sanitarne na statku,
brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach, gdzie
moga wystepowac niskie temperatury,
znaczne nagromadzenie $mieci, zablokowanie sprzgtem lub tadunkiem przejs¢ w
pomieszczeniach mieszkalnych lub inne ograniczenia stwarzajace zagrozenie w
przemieszczaniu sig,
niesprawnos¢ chlodni prowiantowej lub jej zly stan sanitarny.

9. Nieprawidtowosci, ktore nie stanowia podstawy dla zatrzymania, ale przy ktérych
nalezy wstrzymac operacje przetadunkowe:
nieprawidtowos$ci w pracy lub utrzymaniu systemu gazu oboj¢tnego,
nieprawidlowos$ci w pracy sprze¢tu lub urzadzen przetadunkowych.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie funkcjonowania inspekcji
portu, zwany dalej ,,rozporzadzeniem”, wykonuje upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa
w art. 11i ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”. Potrzeba uchwalenia przedmiotowego
rozporzadzenia podyktowana zostala przyjeciem zmian do ustawy, w wyniku czego czgs¢
zapisOw obowiazujacego dotychczas rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
30 kwietnia 2004 r. w sprawie funkcjonowania inspekcji portu (Dz. U. z 2004 r. Nr 102,
poz. 1078) zostata przeniesiona do ustawy, a podstawa prawna do wydania tego
rozporzadzenia stala si¢ nieaktualna.

Projekt rozporzadzenia nie wprowadza dodatkowych zmian w zakresie
funkcjonowania inspekcji portu, a jedynie reguluje sytuacj¢ wystgpujaca w praktyce.
Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. art. 111 ustawy, projekt rozporzadzenia okresla
sposob funkcjonowania inspekcji portu, tryb przeprowadzania inspekcji statkéw o obcej
przynaleznosci i ich zatég wptywajacych do polskich portow lub zakotwiczonych w poblizu
polskich portow oraz instalacji przybrzeznych w granicach polskiego morza terytorialnego,
wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekceji portu.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji
nastgpujacych dyrektyw Wspdlnot Europejskich:

1) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu
do zeglugi morskiej korzystajacej ze wspdlnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujacych si¢ pod jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa statkdw i1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkow
zycia i pracy (kontrola panstwa portu),

2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspolny wzor
dowodu tozsamosci dla inspektorow przeprowadzajacych kontrole panstwa portu.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm 1 aktéw prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j

w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal
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zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie
wptynely Zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o

dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wplyw na sferg¢ dziatania urzgdéw morskich,
a skutki jego wdrozenia dotyczy¢ beda dziatalno$ci:

1) organéw administracji rzadowej 1 terenowych organéw administracji morskiej, tj.

Ministerstwa Infrastruktury 1 Urzgdéw Morskich (gléwnie organéw inspekcyjnych),

2) armatoréw, marynarzy, i oficerow.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansoOw publicznych, w tym

budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢gbiorstw oraz na sytuacje¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wpltynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny

5. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

12/21s1
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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie harmonogramu wyposazania statkéw w System Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiggu

Na podstawie art. 16¢ ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 1 Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008
r. Nr 171, poz.1055) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1. Statki pasazerskie, niezaleznie od pojemnos$ci, wszystkie inne statki o pojemnosci
brutto 300 i powyzej oraz ruchome platformy wiertnicze, zbudowane w dniu 31 grudnia 2008
r. lub podzniej, podlegaja wymaganiom wyposazenia w System Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiggu (LRIT).
2. Statki pasazerskie, niezaleznie od pojemnosci, wszystkie inne statki o pojemnos$ci brutto
300 i powyzej oraz ruchome platformy wiertnicze, zbudowane przed dniem 31 grudnia
2008 r. 1 dopuszczone do zeglugi w obszarach morza:

1) Al1iA2,

2) Al,A2iA3
- powinny by¢ wyposazone w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT) nie
p6zniej niz od daty pierwszego przegladu urzadzen radiowych statku przypadajacego po dniu
31 grudnia 2008 .
3. Statki pasazerskie, niezaleznie od pojemnos$ci, wszystkie inne statki o pojemnosci brutto
300 i powyzej oraz ruchome platformy wiertnicze, zbudowane przed dniem 31 grudnia
2008r. i dopuszczone do zeglugi w obszarach morza Al, A2, A3 i A4 powinny by¢
wyposazone w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT) nie pdzniej niz od
daty pierwszego przegladu urzadzen radiowych statku przypadajacego po dniu 1 lipca 2009 r.
4. W przypadku, gdy statki, o ktérych mowa w ust. 3, uprawiaja zegluge w obszarach morza
Al, A2 1 A3, stosuje si¢ przepis ust. 2.

§ 2. Zwalnia si¢ od obowiazku wyposazania w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego
Zasiegu (LRIT) statki, o ktérych mowa w § 1, niezaleznie od daty ich budowy, jezeli sa
wyposazone w System Automatycznej Identyfikacji (AIS) i odbywaja podréze wylacznie
w obszarze morza Al.

§ 3. Statki, o ktorych mowa w § 1, co najmniej co 6 godzin przekazuja do Europejskiego
Centrum Danych LRIT nastgpujace informacje:

1) nazwa statku 1 numer IMO;

2) pozycja statku;

3) data i czas okreslenia pozycji statku.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie harmonogramu wyposazania
statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu wykonuje upowaznienie
ustawowe, zwany dalej ,,rozporzadzeniem”, o ktorym mowa w art. 16¢ ust. 4 ustawy z dnia 9
listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 16¢ ust. 4 ustawy, projekt
rozporzadzenia wprowadza przepisy dotyczace termindw wyposazania statkow w System
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (Long Range Identification and Tracking — LRIT)
— w zalezno$ci od ich kategorii i roku budowy, okolicznosci zwolnienia statkéw z obowiazku
wyposazenia w LRIT oraz sposobu przekazywania i udostgpniania informacji pochodzacych z
systemu LRIT przez organy administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskie;j.

Potrzeba wprowadzenia rozporzadzenia w przedmiotowej sprawie podyktowana
zostala dziataniami na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w ramach
ktorych w dniu 19 maja 2006 r. przyjgta zostata Rezolucja MSC.202(81) wprowadzajaca
poprawki do Migdzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS).
W rozdziale V ww. konwencji dodano Prawidlo 19-1 wprowadzajace obowiazek wyposazania
statkow odbywajacych podréze miedzynarodowe w System Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiggu. System ten ma umozliwi¢ poszczeg6lnym panstwom szybki dostgp do
informacji o lokalizacji interesujacych je statkdw, co zdecydowanie pozytywnie wptynie na
mozliwo$¢ szybkiej reakcji przez administracje morskie Ww sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa morskiego, srodowiska morskiego, a takze podczas prowadzenia akcji
poszukiwawczo-ratowniczych przez sluzby SAR. Aby pozostawaé w zgodzie z
postanowieniami rozdziatu V konwencji SOLAS, kazde Panstwo-Strona tej konwencji
powinno poinformowa¢ Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) o wyborze Centrum
Danych LRIT, do ktorego statki podnoszace bander¢ danego panstwa bgda przekazywaly
informacje wymagane Prawidlem V/19-1.5, tj.:

- identyfikacjg statku;

- jego pozycje oraz

- datg 1 czas wskazania pozycji statku.

Stosownie do powyzszego, panstwa Unii Europejskiej podczas 2821-go posiedzenia
Rady Unii Europejskiej w dniu 2 pazdziernika 2007 r., przyjety Rezolucje w sprawie
ustanowienia Unijnego Centrum Danych LRIT (EU LRIT Data Centre), ktorego zadaniem



bedzie identyfikacja i $ledzenie statkow podnoszacych bandery panstw cztonkowskich.
Zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), poszczegolne centra
danych powinny osiagna¢ operacyjnos¢ do konca 2008 r.

Z uwagi na fakt, iz Komisja Europejska opracowata projekt dyrektywy zmieniajacej
dyrektywe 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system
monitorowania 1 informacji o ruchu statkdw 1 uchylajaca dyrektywe 93/75/WE, w ktérym to
projekcie poruszona zostala kwestia systemu LRIT, podkre$lajac wage tego systemu dla
zapewnienia szeroko rozumianego bezpieczenstwa morskiego, projektodawca zadecydowat o
konieczno$ci odpowiednio wczesnego wprowadzenia w prawie krajowym przepisow
okreslajacych wymagania w zakresie wyposazania statkow w system LRIT.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie
wplyngly Zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o

dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wpltyw na sfer¢ dziatania wiascicieli i

armatorow statkow morskich uprawiajacych zegluge miedzynarodowa.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansoOw publicznych, w tym

budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wpltynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw oraz na sytuacje 1 rozwoj

regionalny
5. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.

12/22si1



Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie monitorowania ruchu statkéw i przekazywania informacjiz)

Na podstawie art. 27c ust. 2 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238 oraz
72008 r. Nr 171, poz.1055) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) organizacje i sposob funkcjonowania Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkow i1 Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet), zwanego dalej systemem
»INSSN-PL”;

2) obowiazki dotyczace monitorowania ruchu statkow przez Stuzbe VTS;

3) sposob przekazywania informacji o statkach oraz podmioty, ktérym przekazuje si¢ te
informacje;

4) sposdb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktorych mowa w art. 27a ust. 1
ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ustawa,
oraz o statkach, o ktorych mowa w art. 27b ust. 1;

5) wymagania wobec systemOw teleinformatycznych dziatajacych w ramach NSSN-PL

- w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i skutecznosci ruchu statkéw morskich.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) system NSSN-PL - elektroniczny system monitorowania ruchu statkow
i przekazywania informacji, ktorego dziatanie koordynuje dyrektor urzgdu morskiego
w Gdyni;

2) Shuzba VTS — stuzbe, o ktérej mowa w art. 39 ust. 5 pkt la ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej;

3) system tras zeglugowych — kazdy system jednej lub wigcej drég morskich lub
srodkdw wyznaczania drog morskich, obejmujacy systemy rozgraniczenia ruchu
statkow, dwukierunkowe tory wodne, trasy przeplywu, obszary zeglugi, ktoérych
nalezy unika¢, strefy ruchu przybrzeznego, obrotnice, obszary szczegdlnej uwagi i
tory gleboko-wodne, majacy na celu redukcj¢ potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa zeglugi, zycia i rodowiska morskiego,

4) system zglaszania statkow - system meldunkowy przyjety zgodnie z postanowieniami
prawidta 11 rozdzialu V konwencji SOLAS przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska (IMO)

§ 3. 1. System NSSN-PL obejmuje:

1) System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ), zwany dalej
,.Systemem Wymiany Informacji Bezpieczefistwa Zeglugi”;

2) System Kontrolno — Informacyjny dla Portéw Polskich (PHICS), zwany dalej
»Systemem Kontrolno — Informacyjnym dla Portow Polskich”.

2. System Wymiany Informacji Bezpieczefistwa Zeglugi realizuje nastgpujace funkcje:

1) monitorowania ruchu statkow oraz przekazywania informacji na poziomie narodowym
oraz w ramach ogdlnoeuropejskiego systemu SafeSeaNet;



2) wymiany informacji nautycznej i hydrograficzne;j;

3) operacyjnej wymiany informacji dotyczacej ochrony $rodowiska morskiego
na poziomie lokalnym i migdzynarodowym;

4) operacyjnej wymiany informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony statkow oraz
obiektow portowych na poziomie lokalnym i miedzynarodowym;

5) wymiany danych dotyczacych ruchu morskiego i sytuacji nawigacyjnej, ze stuzbami
1 instytucjami wspoOlpracujacymi na rzecz ochrony i bezpieczenstwa statkow, ochrony
srodowiska morskiego i zasobow morza oraz ochrony granic morskich, tj. Marynarka
Wojenna Rzeczypospolitej Polskiej, Straza Graniczna Rzeczypospolitej Polskie;j,
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa;

6) podstawowej platformy krajowej wymiany informacji z ogo6lnoeuropejska siecia
SafeSeaNet, zgodnie z wymogami dyrektywy 2002/59/EC.

3. System Kontrolno — Informacyjny dla Portow Polskich realizuje nastgpujace funkcje:

1) narzedzia do realizacji zobowigzan przedstawiciela statku wobec administracji
morskiej w zakresie przekazywania informacji i dokumentdéw, zwiazanych ze statkiem
1 fadunkiem;

2) zbierania informacji w zakresie ochrony statku;
3) zbierania danych o odpadach znajdujacych si¢ na statku;

4) narzedzia do realizacji koncepcji ,,single window” oraz ,,one stop shop” w zakresie
wspolpracy z zewngtrznymi instytucjami obrotu portowego, shuzb celnych
1 granicznych;

5) generowania - po planowanej rozbudowie - formularza TRANSMOR GUS;

6) przekazywania informacji o statku i ladunku do baz danych Systemu Wymiany
Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi, lokalnych centréw VTS i stuzb dyzurnych.

§ 4. 1. Funkcjonowanie Narodowego Systemu SafeSeaNet zapewnia si¢ przez calodobowe
stuzby operatorskie w zakresie:
1) Systemu Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi:
a) stuzba VTS w Centrum Bezpieczenstwa Morskiego w Gdyni,
b) w Kapitanatach Portéw stuzby kontroli ruchu - w czasie ustalonym regulaminami
shuzby;
2) Systemu Kontrolno — Informacyjnego dla Portéw Polskich:
a) stuzby VIMS w Kapitanacie Portu Szczecin oraz stuzba VIMS w Kapitanacie Portu
Swinoujscie,
b) w pozostatych Kapitanatach Portow stuzby kontroli ruchu - w czasie ustalonym
regulaminami stuzby.
2. Technicznie Narodowy System SafeSeaNet zabezpiecza si¢ poprzez serwerownie gtowne
w zakresie:
1) Systemu Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi — w Urzedzie Morskim w Gdyni;
2) Systemu Kontrolno — Informacyjnego dla Portoéw Polskich — w Urzedzie Morskim
w Szczecinie.
§ 5. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska morskiego, Stuzba
VTS informuje i ostrzega o powstajacej sytuacji kolizyjnej lub nadmiernego zblizenia, oraz
zaleca odpowiednie dzialania zapobiegawcze. Zalecenia te moga dotyczy¢ zmian kursu lub



predkosci. Niezaleznie od podanych informacji i zalecen, odpowiedzialno$¢ za wykonanie
skutecznego dziatania ciazy na kapitanie statku.

2. W celu realizacji zadania, o ktérym mowa w ust. 1, Stuzba VTS prowadzi na obszarze swej
wiasciwos$ci nastgpujace ustugi:

1) informuje o warunkach panujacych na obszarze VTS, a w szczego6lnosci o:

a) ostrzezeniach nawigacyjnych,

b) obszarach zaggszczenia statkow,

¢) nat¢zeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkach $rodowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego i radionawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) identyfikacji zblizajacych si¢ statkdw, pozycji, niebezpiecznych warunkach
manewrowania, jezeli takie wystgpuja oraz zamiarach manewrowych, jezeli takie byty
zglaszane,

h) miejscach i akwenach, na ktérych prowadzone sa prace majace wptyw na bezpieczenstwo
nawigacji,

1) dostgpnosci kotwicowisk,

J) wstrzymaniu pilotazu,

k) zmianach i uzupetieniach w serwisach $wiadczonych przez Stuzbg VTS;

2) organizuje ruch statkbw oraz prowadzi jego nadzodr i kontrole polegajaca w szczegdlnosci
na:

a) planowaniu ruchu statkow w obszarze VTS,

b) wyznaczaniu czasu wejscia lub wyjscia statkow z okreslonych obszarow VTS,

¢) wyznaczaniu punktow meldunkowych i procedur zachowania sig,

d) naktadaniu na statki wymagan dotyczacych harmonogramu i priorytetow przejscia

torem wodnym.

3. Informacje, o ktorych mowa w ust.2 pkt 1, sa przekazywane o okreslonym czasie lub
w zaleznos$ci od sytuacji nawigacyjnej w obszarze VTS, albo na zyczenie statku znajdujacego
si¢ lub zamierzajacego wejs¢ w obszar dziatania Stuzby VTS.

4. Pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej infrastruktury, Stuzba VTS moze dodatkowo
prowadzi¢ ustuge asysty nawigacyjnej w celu wspomagania procesu decyzyjnego na statku
w sytuacjach, gdy:

1) Stuzba VTS uzna ja za konieczna dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska w obszarze VTS;

2) na zadanie kapitana statku w przypadku szczegélnie ztych warunkéw pogodowych,
ograniczonej widzialno$ci, zmian w serwisie pilotazu, niebezpieczenstwa grozacego statkowi.

§ 6. Stuzba VTS monitoruje w szczego6lnosci ruch statkow korzystajacych z wyznaczonych
systemOw rozgraniczenia ruchu oraz wplywajacych w obszar objgty obowiazkowym
systemem zglaszania statkow.

§ 7. 1. Dyrektor Urzedu Morskiego, za posrednictwem Stuzby VTS, informuje niezwlocznie o
statkach stanowiacych potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, w szczegolnosci:

1) pion operacyjny Stuzby SAR;

2) komendanta oddziatu Strazy Granicznej;

3) Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej;

4) Wojewodg;

5) wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska;

6) komendanta wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej



2. Wymiana informacji pomi¢dzy podmiotami, o ktorych mowa w ust. 1, odbywa si¢ przy
uzyciu $rodkéw komunikacji elektronicznej, w tym Narodowego Systemu Monitorowania
Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet).

3. W celu elektronicznej wymiany informacji o statkach, o ktérych mowa w ust. 1, pomigdzy
dyrektorem urz¢du morskiego a wyznaczonymi organami morskimi panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej, stosuje si¢ system SafeSeaNet, ktory jest Wspdlnotowym Systemem
Wymiany Informacji Morskiej, utworzonym przez Komisj¢ Europejska we wspodtpracy z
panstwami cztonkowskimi.

§ 8. 1. Stuzba VTS na ustanowionym przez siebie kanale roboczym rozpowszechnia na
obszarze swojego dziatania informacje o:

1) kazdym zdarzeniu zgloszonym na podstawie art. 27a ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz art. 11 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki;

2) statkach stanowiacych potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 przekazuje si¢ réwniez do Biura Hydrograficznego
Marynarki Wojenne;j.

2. Shuzba VTS, na zadanie wilasciwego organu innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $rodowiska przez ten
organ, przekazuje niezwtocznie informacje zgloszone na podstawie art. 27a ust. 1 ustawy o
bezpieczenstwie morskim oraz art. 10a ust. 1 1 art. 11 ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Przekazywanie i wymiana informacji, o ktorych mowa w ust. 2, odbywa si¢ przy uzyciu
systemu SafeSeaNet.

§ 9. Infrastruktura 1 systemy teleinformatyczne przyjmowane przez Stuzbe VTS w celu
monitorowania ruchu statkow i1 przekazywania informacji zapewniaja w szczego6lnosci:
1) elektroniczng wymiang danych;
2) mozliwos$¢ otrzymywania i1 przetwarzania informacji zgltaszanych na podstawie art.
10a ust. 1 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki;
3) operacyjnos$¢ przez 24 godziny na dobg;
4) mozliwo$¢ niezwlocznego i1 na kazde zadanie przekazywania informacji o statku 1
rodzaju przewozonych towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu
statkdw i1 uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str. 10; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12).

2)



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie monitorowania ruchu
statkow 1 przekazywania informacji, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, wykonuje
upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa w art. 27c ust. 2 pkt 1-5 ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), zwanej
dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 27c ust. 2 pkt 1-5 projektu ustawy, projekt
rozporzadzenia okresla:

1) organizacj¢ 1 sposob funkcjonowania Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkow 1 Przekazywania Informacji (National SafeSeaNet), zwanego dalej systemem
NSSN-PL;

2) obowiazki dotyczace monitorowania ruchu statkow przez Stuzbe VTS;

3) sposob przekazywania informacji o statkach pomigdzy zainteresowanymi podmiotami
krajowymi 1 organami panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j;

4) sposob rozpowszechniania informacji o statkach, kolizjach, wypadkach;

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych utworzonych w celu
monitorowania i przekazywania informacji o ruchu statkéw

- w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi 1 skutecznos$ci ruchu statkéw morskich.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji
postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania 1 informacji o ruchu statkéw i
uchylajacej dyrektywe 93/75/WE.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm 1 aktéw prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie
wplyngly zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy

o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:
Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wplyw na sferg¢ dziatania urzedéw morskich,
a skutki jego wdrozenia dotyczy¢ beda dziatalnosci:
1) organéw administracji rzadowej 1 terenowych organdéw administracji morskiej, tj.
Ministerstwa Infrastruktury i Urzedow Morskich (przede wszystkim Stuzby VTS i

Kapitanatow Portow),
2) armatorow, marynarzy 1 oficerow,

3) agentoéw statkow.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sektor finanséw publicznych, w tym

budzet panstwa 1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsi¢biorstw oraz na sytuacje i rozwdj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia pozytywnie wptynie na sektor gospodarki morskiej,
a przede wszystkim przyczyni si¢ do znacznego zwigkszenia bezpieczenstwa statkow
znajdujacych si¢ na polskich obszarach morskich oraz podniesienia poziomu ochrony
srodowiska morskiego. Ponadto, przyjecie przedmiotowego projektu rozporzadzenia
przyczyni si¢ do utatwienia i usprawnienia obiegu dokumentoéw i informacji zwiazanych ze

statkiem i fadunkiem pomigdzy agentami i maklerami statkowymi a urzgdami morskimi.

5. Konsultacje spoleczne.
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany szerokim konsultacjom spotecznym z podmiotami

reprezentujacymi srodowisko morskie.
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