projekt

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW

w sprawie ustalenia Programu rzeczowo-finansowego dla inwestycji drogowych
realizowanych z wykorzystaniem srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego
na rok 2009

Na podstawie art. 39¢g ust. 1 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach
ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z p6zn.

zm.l) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Ustala si¢ Program rzeczowo-finansowy dla inwestycji drogowych
realizowanych z wykorzystaniem $rodkéw Krajowego Funduszu Drogowego na rok 2009,

stanowiacy zalacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia, z moca od dnia

1 stycznia 2009 r.

Prezes Rady Ministréw

! Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 155, poz. 1297
1 Nr 172, poz. 1440, z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 99, poz. 666 oraz z 2008 r. Nr 218, poz.
1391.



Ocena Skutkéow Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje przedmiotowy akt prawny

Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastgpujace podmioty:

1) Generalnego Dyrektora Drég Krajowych 1 Autostrad, jako centralny organ
administracji rzadowej wlasciwy w sprawach drég krajowych, do ktérego nalezy m.in.
wykonywanie zadan zarzadcy drég krajowych na podstawie przepisow o drogach
publicznych oraz wykonywanie zadan w zakresie KFD, zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 27 pazdziernika 1994r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z p6zn. zm.);

2) Ministra Infrastruktury z uwagi na zadania powierzone mu w stosunku do KFD na
podstawie ustawy, o ktorej mowa w pkt 1, oraz Bank Gospodarstwa Krajowego, z uwagi
na zadania powierzone mu w stosunku do KFD na podstawie ustawy, o ktérej mowa w
pkt 1;

3) Ministra Infrastruktury z uwagi na zadania powierzone mu w stosunku do KFD na
podstawie ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spétkach specjalnego
przeznaczenia (Dz. U. Nr 23, poz. 136 oraz z 2008 r. Nr 218, poz. 1391).

2. Konsultacje spoteczne

W rozporzadzeniu wskazane sa projekty inwestycyjne z listy ustalonej w ,,Programie
Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012”, ktéry zostal przyjety uchwala Rady
Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2007 r. Sa to migdzy innymi projekty, ktérych realizacjg
rozpoczeto w latach ubieglych i1 finansowanie ze srodkéw KFD zapewni ich kontynuacjg.
Nie zaistniata wigc potrzeba przeprowadzenia konsultacji w szerokim zakresie.

W zakresie wysoko$ci finansowania projekt byt przedmiotem konsultacji z Bankiem
Gospodarstwa Krajowego w trybie art. 39g ust.4 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o
autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym. BGK wyrazil opini¢ w
zakresie mozliwosci sfinansowania projektowanych wydatkéw Programu przy zatozeniu
zaciagnigcia dlugu w postaci emisji obligacji (o zapadalnosci prawdopodobnie nie
dtuzszej niz 3 lata) zabezpieczonych gwarancja Skarbu Panstwa.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
Jjednostek samorzadu terytorialnego

Projekt rozporzadzenia nie wpltywa na wysoko$¢ dochodéw i wydatkéw budzetowych.
Zgodnie z art. 39d ust. 2 ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym zobowigzania Banku Gospodarstwa Krajowego na rzecz KFD, ktére to sa
zobowiazaniami pozabudzetowymi moga by¢ objete gwarancja lub porgczeniem Skarbu
Panstwa. Nie przewiduje si¢, aby gwarancje te lub porgczenia postawione zostaty w stan
wymagalnosci. Ze wzgledu na fakt, ze zgodnie z ustawa o finansach publicznych KFD
znajduje si¢ poza sektorem finans6w publicznych, zobowigzania zaciagane na rzecz KFD



maja neutralny wptyw na wynik sektora finanséw publicznych, obliczany wedlug regut
krajowych. Poziom udzielonych gwarancji Skarbu Panstwa na zobowiazania kredytowe
Banku Gospodarstwa Krajowego nie wptywa na wydatki budzetu panstwa, gdyz jest to
zobowiazanie pozabilansowe wykazywane w pozycji potencjalnych zobowiazan Skarbu
Panstwa z tytutu udzielonych porgczen i gwarancji. Jedynie w przypadku nie dokonania
sptaty raty badz postawienia gwarancji w stan wymagalnosci skutkuje to konieczno$cia
zaplanowania kwoty uruchamianej z tej gwarancji w wydatkach budzetowych.
Zobowiazania KFD sa brane pod uwage przy obliczaniu wyniku sektora instytucji
rzadowych 1 samorzadowych zgodnie z zasadami ESA’95 stosowanymi przez kraje UE.
W tym przypadku wzrost zobowiazan diluznych KFD oznacza wzrost deficytu sektora
finans6w publicznych liczonego wg ESA’95.

Poziom gwarancji, o ktérych mowa nie wplywa réwniez na dochody budzetu panstwa,
gdyz zgodnie z przepisem art. 39d ust. 3 w/w ustawy Bank Gospodarstwa Krajowego
zwolniony jest z optat prowizyjnych od gwarancji Skarbu Panstwa udzielanych dla
kredytow zaciaganych przez Bank Gospodarstwa Krajowego na rzecz Krajowego
Funduszu Drogowego.

Wplyw regulacji na rynek pracy

Projekt rozporzadzenia moze wptyna¢ na rynek pracy w regionach, w ktérych
zlokalizowane sa inwestycje wskazane w rozporzadzeniu, bowiem realizacja tych
inwestycji skutkowa¢ moze tworzeniem nowych miejsc pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Projekt rozporzadzenia bedzie mial wptyw na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i zewngtrzna
gospodarki. Regulacje przyjete w rozporzadzeniu, wplyna na usprawnienie
1 unowoczesnienie polaczen drogowych oraz dostosowanie kolejnych odcinkéw sieci
drég krajowych do standardéw unijnych. Bedzie to skutkowa¢ poprawa dostepnosci
transportowej Polski, co oznacza utatwienia w prowadzeniu dziatalnosci przez podmioty
gospodarcze krajowe 1 zagraniczne. Koncentracja inwestycji wskazanych w
rozporzadzeniu w niektérych regionach kraju, spowoduje wzrost konkurencyjnosci
gospodarczej tych regiondw w odniesieniu do pozostatej czgsci kraju. Programy
rzeczowo — finansowe KFD dla kolejnych okreséw programowania beda bra¢ pod uwage
zaréwno ekonomiczne uzasadnienie i finansowa efektywno$¢ poszczegdlnych projektéw
inwestycyjnych, jak rowniez wymog tworzenia spojnej sieci drog krajowych. Stuzy¢ to
bedzie dalszej poprawie zewnetrznej konkurencyjnosci polskiej gospodarki i petniejsze;j
realizacji  polityki zré6wnowazonego wzrostu w aspektach migdzyregionalne;j
konkurencyjnos$ci w skali kraju.

Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny

W regionach, w ktérych przewiduje si¢ realizacj¢ inwestycji wskazanych w projekcie
rozporzadzenia, nastapi poprawa stanu sieci drég krajowych. Sprawniej funkcjonujacy
uktad komunikacyjny utatwi transport i skréci czas podrézy. Nowe odcinki drog
krajowych, w tym w szczegdlnosci autostrady poprawia dostgpnos¢ regiondw, na terenie
ktérych zostana zlokalizowane. Dzigki temu przewidujemy, Ze wzro$nie atrakcyjnos¢
tych regionéw dla potencjalnych przysztych inwestoréw. Lepsza dostgpnos¢ moze takze



korzystnie wptyna¢ na wzrost ruchu turystycznego, skierowanego docelowo do
atrakcyjnych miejsc wewnatrz tych regiondéw. Przewiduje sig, ze dzigki nowym
inwestycjom poprawie ulegnie stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszy si¢
zanieczyszczenie powietrza, jako wynik wzrostu ptynnosci ruchu. Lokalizacja nowych
odcinkéw drég krajowych, w tym obwodnic, o przebiegu poza terenami o $ciste]
zabudowie, wptynie na poprawe¢ warunkéw zycia mieszkancOw przez obnizenie poziomu
hatasu.

Zrodla finansowania

Program  rzeczowo  finansowy dla  inwestycji  drogowych  realizowanych
z wykorzystaniem srodkéw KFD w 2009 r. bedzie finansowany ze S$rodkow
zgromadzonych na rachunku KFD z tytulu optaty paliwowej, $rodkéw kredytow
zaciagnigtych w latach ubiegtych przez BGK na rzecz KFD oraz srodkéw pozyskanych z
nowych obligacji planowanych do wyemitowania na rzecz Krajowego Funduszu
Drogowego przez BGK w roku 2009, w zakresie niezb¢ednym do realizacji zadah
rzeczowych okreslonych w czgsci 1.



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji ustawowej z art. 39g ust. 1 ustawy z dnia
27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.
U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z p6zn. zm.), zawierajacej upowaznienie dla Rady Ministrow
do ustalenia, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, Programu rzeczowo —
finansowego dla inwestycji drogowych realizowanych z wykorzystaniem srodkéow Krajowego
Funduszu Drogowego (,,Program”).

Przedmiotowy projekt ustala Program na rok 2009. Projekt Programu w zakresie rzeczowym
(wykaz inwestycji przeznaczonych do sfinansowania ze S$rodkéw Krajowego Funduszu
Drogowego) zostal opracowany przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad,
w uzgodnieniu z Bankiem Gospodarstwa Krajowego — w zakresie wysokosci finansowania
drogowych projektéw inwestycyjnych ze srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego (KFD).
Program jest zawarty w zataczniku do projektowanego rozporzadzenia Rady Ministrow.
Program okresla:

1) drogowe projekty inwestycyjne wskazujac przewidywana wysokos¢ 1 zrddia
finansowania tych projektow ze Srodkéw KFD 1 srodkéw budzetu panstwa (czgs¢ 1
zatacznika);

2) przewidywana wysoko$¢ kredytow wymaganych do zaciagnigcia lub obligacji
wymaganych do wyemitowania przez Bank Gospodarstwa Krajowego na rzecz KFD
w zakresie niezb¢dnym do realizacji zadan rzeczowych w nim okreslonych (czgs¢ 2
zatacznika);

3) projekty inwestycyjne przewidziane do realizacji przez spoétki, (o ktérych mowa w art.
27a ust. 2 ustawy o autostradach ptatnych oraz Krajowym Funduszu Drogowym) lub
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (cze¢s¢ 3 zalacznika);

4) taczna kwotg przewidywanych wyptat z tytutu zdarzen, okreslonych w umowach o
budowe 1 eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrady, za ktore
odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza przyjmuje Skarb Panstwa (czgs¢ 4 zalacznika);

5) zakres i termin gwarancji i porgczen Skarbu Panstwa dla wyplat ze srodkéw KFD
wynikajacych z umowy o budowe¢ i eksploatacj¢ albo wylacznie eksploatacje
autostrady (czes$¢ 5 zalacznika), dla odcinka autostrady ptatnej A-1 Gdansk — Torun;

6) taczna kwote przewidywanych wyptat z tytutu finansowania kosztéw utworzenia
drogowych spoétek specjalnego przeznaczenia, w tym Srodkéw na pokrycie kapitatu

zaktadowego 1 kosztow podjecia dziatalnosci przez spoiki, finansowania kosztéw



podwyzszenia kapitatu zakladowego, wyptaty wynagrodzenia dla spétek oraz
finansowania przedsigwzie¢ drogowych powierzonych drogowym spétkom

specjalnego przeznaczenia.

Zasadnicza czeScia Programu jest zawarty w czesci 1 zatacznika wykaz drogowych projektow
inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w roku 2009 z udzialem Srodkéw
zgromadzonych w Banku Gospodarstwa Krajowego na rachunku KFD i S$rodkéw
wymaganych do pozyskania przez Bank Gospodarstwa Krajowego (,,BGK™).

Projekty drogowe umieszczone w Programie przeznaczone do realizacji ze srodkéw KFD w
2009 r. zostaty wskazane w ,,Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012”
przyjetym uchwata Rady Ministrow w dniu 25 wrzesnia 2007 r.

Wydatki Programu KFD na 2009 r. zaplanowano na kwot¢ 1 488,5 min zl. Wydatki te
stanowia:

— wydatki na program rzeczowy na taczng kwote 956,5 mln zt (realizacja 3 inwestycji o
tacznej kwocie zapotrzebowania na $rodki KFD w wysokosci 416,5 mln zt oraz
projekty z zakresu rehabilitacji sieci drég krajowych w  poszczegdlnych
wojewddztwach - na kwotg 540 mln zt ) - cz¢s¢ 1 Programu,

— wyptata dla ,spotki koncesyjnej” Gdansk Transport Company SA z tytulu
wynagrodzenia za dostgpno$¢ autostrady A-1 Gdansk - Nowe Marzy oraz tzw.
»gwarantowanego przychodu z optat za przejazd” w wysokosci do 264 min zt -
okreslona w czesci 3 Programu,

— zwigkszenie do kwoty 218 mln zt utworzonej w poprzednich latach w KFD rezerwy na
tzw. ,.zdarzenia odszkodowawcze” wynikajace z uméw o budoweg 1 eksploatacje
autostrad ptatnych (uméw koncesyjnych) — okre§lona w czgsci 4 Programu,

— wyplaty na rzecz drogowych spétek specjalnego przeznaczenia w planowanej kwocie

do 50 mln zf - okreslone w czgsci 6 Programu.

W czesci 2 Programu zawarte sa informacje o przewidywanej wysokosci planowanej do
przeprowadzenia w 2009 r. przez Bank Gospodarstwa Krajowego emisji obligacji na rzecz
Krajowego Funduszu Drogowego w zakresie niezbednym do realizacji zadah rzeczowych
okreslonych w czesci 1. Planuje si¢ przeprowadzenie emisji obligacji zabezpieczonych
gwarancja Skarbu Panstwa na kwotg do 600 mln zi. Szacuje sig, iz kwota ta jest niezb¢dna do

zapewnienia realizacji planowanych wydatkéw na inwestycje drogowe wskazane w czgsci 1



zatacznika. Uwzgledniajac w oszacowywaniu srodkow KFD bedacych do dyspozycji na
realizacj¢ Programu w roku 2009: przewidywane wptywy z oplaty paliwowej, pozostajace do
wykorzystania $rodki z transz kredytéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego zaciagnigtych
w latach ubiegtych oraz wydatki KFD zwiazane z obstuga zaciagnigtego w poprzednich latach
zadtuzenia, Bank Gospodarstwa Krajowego okreslil niezbedny do zaciagnigcia na rzecz KFD nowy diug
w wysokosci ok. 500 — 550 mln zt. Wobec powyzszego proponuje si¢ zapisanie W czgsci 2
Programu w celu pozyskania $§rodkéw na Program dokonanie emisji obligacji na kwotg do
600 miIn zl. Pragniemy zaznaczy¢, iz jest to proponowana kwota emisji obligacji, byla
zaplanowana do uruchomienia w roku 2008 na mocy rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia
12 lutego 2008 r. w sprawie ustalenia Programu rzeczowo — finansowego dla inwestycji
drogowych realizowanych z wykorzystaniem srodkow Krajowego Funduszu Drogowego na
rok 2008. Przy czym emisja nie doszta do skutku w roku 2008 z uwagi na przesunigcie czesci
wydatkéw (585 mln zt) proponowanych poczatkowo do sfinansowania ze srodkéw KFD, do
sfinansowania ze S$rodkéw budzetu panstwa w ramach czgsci 39. Dziatanie to zostato
uzgodnione z Ministrem Finanséw 1 mialo na celu rezygnacj¢ z koniecznosci
przeprowadzenia emisji obligacji przez Bank Gospodarstwa Krajowego na rzecz KFD w IV
kwartale 2008 r. na réwnowartos¢ 600 min zt. Zostato to uregulowane w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 4 listopada 2008 r. zmieniajqcym rozporzqdzenie w sprawie ustalenia
Programu rzeczowo — finansowego dla inwestycji drogowych realizowanych z
wykorzystaniem Srodkow Krajowego Funduszu Drogowego na rok 2008. Wskaza¢ nalezy
roéwniez, iz przewidziany na rok 2008 dtug KFD, w tym w/w 600 mln zt nie pociagat za soba
zwigkszenia zadtuzenia po stronie BGK, gdyz planowane pozyskanie srodkéw z obligacji
nastgpowato w miejsce anulowanych niewyptaconych czgsci kredytow EBI. Dzigki
przeprowadzonemu anulowaniu niewykorzystanych czesci kredytéow EBI powstala po stronie

BGK mozliwo$¢ zaciagnig¢cia nowego dtugu w miejsce dtugu anulowanego.

Whpisanie do Programu informacji o wysokosci emisji obligacji nie stanowi przekroczenia
upowaznien ustawowych okreslonych w art. 39g ust. 2 pkt.2 ustawy o autostradach ptatnych
oraz o Krajowego Funduszu Drogowego. Przestanka do umieszczenie zapisu o wysokosci
emisji obligacji jest przepis art. 39b ww. ustawy, ktéry wskazuje, ze srodkami KFD sa m.in.

wplywy z obligacji emitowanych na rzecz KFD przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

W zakresie wysokosci finansowania projekt byl przedmiotem konsultacji z Bankiem

Gospodarstwa Krajowego w trybie art. 39g ust.4 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o



autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym. BGK wyrazit opini¢ w
zakresie mozliwosci sfinansowania projektowanych wydatkéw Programu przy zalozeniu
zaciagnigcia dlugu w postaci emisji obligacji (o zapadalnosci prawdopodobnie nie dtuzszej

niz 3 lata) zabezpieczonych gwarancja Skarbu Panstwa.

W czesci 3 Zalacznika wskazano wielkos¢ przewidywanych wyplat z Krajowego
Funduszu Drogowego dla spétki Gdansk Transport Company S.A z tytutu wynagrodzenia za
dostepnos¢ oraz z tytutu tzw. ,,gwarantowanego przychodu z optat za przejazd” autostrady
A-1 (odcinek Gdansk — Nowe Marzy). Przewiduje sig, ze w roku 2009 ptatnosci z tego tytutu
wyniosg do 264 mlin zi.

W czesci 4 Zatacznika okreslona zostala wysoko$¢ rezerwy utrzymywanej na
zabezpieczenie wyptat z tytutu zdarzen, za ktére odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza
przyjmuje Skarb Panstwa. Rezerwa stanowi zabezpieczenie srodkéw na wyptlaty z tytutu:

a) zdarzen odszkodowawczych okreslonych w umowach o budowg i1 eksploatacjg albo

wylacznie eksploatacje autostrad oraz

b) innych platnosci na rzecz spétek, ktére zawarly umowy o budowgi

eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrad.
Wysokos¢ rezerwy na rok 2009 ustalono na poziomie do 218 mln zt. Na wielkos¢ ta sktada
si¢ utrzymywana w KFD kwota rezerwy utworzonej w poprzednim okresie programowania w
wysokosci 45,8 mln zt. oraz kwota srodkéw wydzielonych z wptywéw z optaty paliwowej w
wysokosci 172,2 mln zi, ktére sukcesywnie bgda powigksza¢ kwotg istniejacej rezerwy.
Srodki rezerwy maja stanowi¢ zabezpieczenie na ewentualne platnosci dla spétek
koncesyjnych z tytutu zgloszonych 1 potencjalnych zdarzen odszkodowawczych
wynikajacych z podpisanych uméw o budowe i eksploatacje autostrad platnych. Przy czym
nalezy podkresli¢, iz tylko czg$S¢ ze zidentyfikowanych na obecna chwile zdarzen
odszkodowawczych mozna uzna¢ za ,,pewne” tj. wymagalne w roku 2009. Szacuje sig, iz jest
to kwota ok. 77,5 min zl. Pozostata kwota rezerwy ok. 140,5 mln zl potrzebna jest do
zabezpieczenia zdarzen odszkodowawczych ,,potencjalnych do wystapienia” w roku 2009 (na

obecny moment niewymagalnych).

W czg$ci 5 zalacznika zawarta jest informacja o zakresie i terminie udzielenia
gwarancji Skarbu Panstwa wyplat ze sSrodkéw KFD na rzecz sp6tki Gdansk Transport

Company S.A. dla i II etapu autostrady A-1 na odcinku Gdansk - Torun.



W czgsci 6 zalacznika oszacowana zostata taczna kwota w wysokosci do 50 mln zt.
przewidywanych wyplat z tytulu finansowania kosztéw utworzenia drogowych spétek
specjalnego przeznaczenia oraz podjecia dziatalnosci przez te spdéiki i1 finansowania
przedsigwzi¢¢ powierzonych spétkom. W roku 2009 przewiduje si¢ utworzenie dwoch
drogowych spétek. Koszt utworzenia spétek, w tym srodki na pokrycie kapitatu zaktadowego
1 koszty podjecia dziatalnosci przez spotki szacowany jest na kwotg ok.10 mln zt. Na kwotg
ok. 40 mln zt szacuje si¢ wyptaty z tytutu przede wszystkim finansowania przedsigwzigc,
ktére zostang powierzone utworzonym spotkom. Planuje si¢ powotanie spotki, ktérej zostanie
powierzona realizacja przedsigwzigcia zwiazanego z  tworzeniem w Polsce ,,Systemu
elektronicznych optat drogowych”. Drugiej spdéice planuje si¢ powierzenie do realizacji

inwestycji drogowe;j.

Okreslony w projekcie rozporzadzenia Program bedzie podstawa realizacji wyptat ze
srodkow KFD poczynajac od dnia wejScia w zycie rozporzadzenia w sprawie ustalenia
Programu rzeczowo-finansowego dla inwestycji drogowych realizowanych z wykorzystaniem
srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego na rok 2009 z moca obowiazywania od 1 stycznia
2008 r.

Termin wejScia w zycie rozporzadzenia z dniem ogloszenia oraz nadanie mu mocy
obowiazujacej od dnia 1 stycznia 2009 r. jest niezbedne z uwagi na wazny interes panstwa.
Interes ten wymaga, aby wyptaty srodkéw KFD zapewniaty ptynno$¢ funkcjonowania tego
Funduszu od poczatku roku 2009, w tym terminowego regulowania naleznosSci pieni¢znych
wobec wykonawcow zadan realizowanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad oraz spoétek ktore podpisalty umowe o budowe i eksploatacj¢ albo wytacznie
eksploatacje autostrady ptatnej . Brak mozliwos$ci nadania przedmiotowemu rozporzadzeniu
mocy obowiazujacej od dnia 1 stycznia 2009 r. skutkowalby brakiem podstawy do
regulowania ptatnosci wobec podmiotéw uprawnionych.

Majac na uwadze wazny interes panstwa oraz fakt, iz zasady demokratycznego panstwa
prawnego nie stoja temu na przeszkodzie uzasadnione jest wejscie w zycie przedmiotowego
aktu prawnego z dniem ogloszenia oraz nadanie mu mocy obowiazujacej od dnia 1 stycznia

2009 r.



Projekt rozporzadzenia nie podlega opiniowaniu przez Komisj¢ Wspdlna Rzadu i
Samorzadu Terytorialnego z uwagi na fakt, iz nie obejmuje problematyki wskazanej
w przepisie art. 3 pkt 5 ustawy z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspdlnej Rzadu 1 Samorzadu
Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionéw

Unii Europejskiej ( Dz. U. Nr 90, poz. 759).

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktorej mowa w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6Zn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa ( Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony
w Biuletynie Informacji Publicznej z dniem jego skierowania do uzgodnien

migdzyresortowych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



