Projekt - 06 . 02. 2009 r.

ROZPORZAZDENIE
MINITASTRA INFRASTRUKTURY?

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 94 ust. 8 i 9 oraz art. 104 ust. 1 w zw. z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca

2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz. 1867 oraz z
2006 r. Nr 164, poz. 1160) wprowadza sig¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 2 dodaje si¢ pkt 8 - 10 w brzmieniu:

,»8) rozporzadzeniu nr 216/2008/WE - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) z dnia 20 lutego 2008 r. nr 216/2008 w sprawie wspélnych zasad w
zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/WE (Dz. Urz. WE L 79 z 19.3.2008, s.1);

9) rozporzadzeniu nr 2042/2003/WE — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnos$ci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315 z
28.11.2003, Polskie wydanie specjalne, rozdziat 7, tom 7, s. 541);

10) ICAO - nalezy przez to rozumie¢ Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.”;

2) po § 2 dodaje si¢ § 2a w brzmieniu:
»$ 2a.1. Do spraw okreslonych w rozporzadzeniu stosuje si¢ normy i zalecane metody
postgpowania zawarte w Aneksie 1.
2. Nie stosuje si¢ zalecanych metod postgpowania okreslonych w punktach: 1.2.6.1.1., 4.2.1.4.
oraz 6.3.2.9.1. Aneksu 1.”;

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr
144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505.



3) § 3 otrzymuje brzmienie:

»$ 3. Ze wzgledu na wymagania niezbgdne do ich uzyskania wyrdznia si¢ nastgpujace licencje:

1) pilota samolotowego turystycznego, pilota samolotowego zawodowego, pilota samolotowego
liniowego, pilota $migtowcowego turystycznego, pilota $miglowcowego zawodowego, pilota
smigtowcowego liniowego — zgodnie z JAR-FCL 1 Licencjonowanie personelu lotniczego (samoloty),
JAR-FCL 2 Licencjonowanie personelu lotniczego (Smigltowce), JAR-FCL 3 Licencjonowanie
personelu lotniczego (wymagania medyczne) oraz Aneksem 1, a w zakresie nieuregulowanym
przepisami migdzynarodowymi zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

2) pilota szybowcowego, pilota balonu wolnego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, kontrolera ruchu lotniczego, dyspozytora lotniczego — zgodnie z Aneksem 1, a w
zakresie nieuregulowanym tym Aneksem zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

3) mechanika poswiadczenia obstugi statkéw powietrznych innych niz samoloty i $migtowce, z
zastrzezeniem § 4 ust. 1 pkt 2, a takze statkéw powietrznych wymienionych w Zataczniku II do
rozporzadzenia nr 216/2008/WE - zgodne z Aneksem 1 i zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

4) pilota wiatrakowcowego turystycznego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego zawodowego, pilota sterowcowego liniowego, skoczka spadochronowego
zawodowego, radiooperatora poktadowego, operatora tankowania statkéw powietrznych i informatora
stuzby informacji powietrznej — zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

5) licencje, o ktérych mowa w § 4 ust. 1.”;

4) w §4 wust. 1 po pkt 1 dodaje sig pkt 1a - 1c w brzmieniu:

»la) licencji pilota sterowcowego turystycznego — dla pilotéw sterowcowych turystycznych -
wydawanej zgodnie z Aneksem 1;

1b) licencji pilota pionowzlotu turystycznego, pilota pionowzlotu zawodowego, pilota
pionowzlotu liniowego — dla pilotéw pionowzlotu - wydawanej zgodnie z Aneksem 1;

Ic) licencji pilota samolotu w zalodze wieloosobowej — dla pilotéw samolotu w zatodze
wieloosobowej — wydawanej zgodnie z JAR- FCL 1 Licencjonowanie personelu lotniczego
(samoloty), JAR-FCL 3 Licencjonowanie personelu lotniczego (wymagania medyczne) oraz Aneksem

1.”.
L)

5) w § 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»S 5. 1. Zakres szkolenia lotniczego, wymagany dla uzyskania licencji czionka personelu
lotniczego lub uprawnien lotniczych do niej wpisywanych, jest okreslony w zalaczniku nr 1 do

rozporzadzenia.”;

6) w § 7 ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) spetnia¢ wymagania, o ktérych mowa w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli zostaty one

okreslone.”;



7) w § 8 wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) spetnia¢é wymagania, o ktérych mowa w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli dla

kandydatéw do szkolenia do danej licencji lub uprawnienia lotniczego zostaty one okreslone;”;

8) w § 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» § 16. 1. Sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci lotniczych w przypadkach, o ktérych mowa w §
14 ust. 1 pkt 2-4, przeprowadza komisja egzaminacyjna, o ktérej mowa w art. 99 ustawy, lub
organizacja szkoleniowa uprawniona do przeprowadzania egzaminéw zgodnie z rozporzadzeniem nr
2042/2003/WE.”;

9) po § 16 dodaje si¢ § 16 a w brzmieniu:

»S 16a.1. Piloci samolotéw, sterowcow, Smigtowcodw i pionowzlotéw wykonujacy loty poza
polska przestrzenia powietrzng oraz kandydaci na te specjalnosci, ktérzy musza postugiwac sig
radiotelefonem na pokladzie statku powietrznego, jak rowniez nawigatorzy lotniczy, kontrolerzy ruchu
lotniczego, praktykanci-kontrolerzy ruchu lotniczego oraz kandydaci na te specjalnosci, podlegaja
obowiazkowi sprawdzenia umiejgtnosci méwienia i rozumienia w jezyku angielskim zgodnie z
wymaganiami Aneksu 1.

2. Wydanie licencji wraz z uprawnieniem do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej w
jeézyku angielskim, wpisanie do licencji uprawnienia do prowadzenia korespondencji w jezyku
angielskim lub potwierdzenie bieglosci jgzyka angielskiego jest dokonywane po wykazaniu si¢ przez
kandydata umiejgtnoscia méwienia 1 rozumienia w jezyku angielskim na poziomie 4 operacyjnym
wymaganym przez Aneks 1.

3. Poziom biegtosci jezyka angielskiego podlega sprawdzaniu:

1) co trzy lata, w przypadku oséb, ktére wykaza si¢ znajomoscia jezyka angielskiego na poziomie
4 operacyjnym;

2) co szes¢ lat, w przypadku oséb, ktére wykaza si¢ znajomoscia jezyka angielskiego na poziomie
5 rozszerzonym.

4. Nie wymaga si¢ formalnego sprawdzenia bieglosci jezyka angielskiego u kandydatéw, ktérzy

wykazali si¢ znajomoscia tego jezyka na poziomie eksperckim, okreslonym w Aneksie 1.”;

10) w § 18 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

1. Wzory licencji okre§la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.”;

11) po § 35 dodaje si¢ § 35 ai § 35 b w brzmieniu:
» § 35a. Prezes Urzedu zawiadamia ICAO o réznicach zachodzacych pomigdzy przepisami

krajowymi i stosowang praktyka, a miedzynarodowymi normami, w rozumieniu art. 38 Konwencji o



migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, zawartymi w Aneksie 1 oraz wprowadzanymi do niego
Zmianami.

2. Réznice, o ktérych mowa w ust. 1, publikowane sa w Dzienniku Urzegdowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

§ 35b. Dokumenty (Doc) opublikowane przez ICAO, o ktérych mowa w Aneksie 1, stosuje si¢ od
dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, wydanego na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy, wprowadzajacego

do stosowania dokument, do ktérego odwotuje si¢ Aneks 1.”;

12) w zataczniku nr 1:
a)wust. 1.1.:
- uchyla sig tiret 59 — 60,
- dodaje sig tiret 127- 130 w brzmieniu:
,» - Part 66. Zatacznik III do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, czgs¢ 66, licencjonowany personel
obstugi technicznej statkéw powietrznych.
- Part 145. Zatacznik I do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE czegs¢ 145, zatwierdzone
organizacje obstugi technicznej statkéw powietrznych.
- Part 147. Zatacznik IV do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE czes¢ 147, zatwierdzone
organizacje szkolenia i egzaminowania personelu obstugi statkéw powietrznych.
- Pionowzlot. Statek powietrzny cig¢zszy od powietrza, ktéry moze wykonywac pionowy start,
pionowe ladowanie i lot przy matej predkosci, co jest uzaleznione od urzadzen wytwarzajacych site
no$na, napgdzanych silnikiem lub ciagiem silnika podczas tych faz lotu, ktére nie posiadaja

wirujacych platéw, wytwarzajacych site nosna niezbgdna do lotu poziomego.”,

b) ust. 2.1.3. otrzymuje brzmienie:
,» 2.1.3. Uczen pilot moze by¢ dopuszczony do lotéw samodzielnych:
1) na szybowcach — jezeli ukonczyt 14 lat i uzyskat zgode opiekunéw prawnych;

2) na innych rodzajach statkéw powietrznych — jezeli ukonczyt 16 lat.”,

c) po ust. 2.6.8.6. dodaje sig ust. 2.6.8.a- 2.6.8.a.6. w brzmieniu:
,»» 2.6.8.a. Licencja pilota sterowcowego turystycznego
2.6.8.a. 1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie teoretyczne
i praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi §wiadectwami.
2.6.8.a.2. Wiadomosci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu
panstwowego, ze posiada wiadomoS$ci w zakresie nastgpujacych przedmiotow:
1) prawo lotnicze: podstawy migdzynarodowego i polskiego prawa lotniczego, przepisy
licencjonowania odnoszace si¢ do licencji pilota sterowcowego turystycznego i uprawnien, ktére moga

zosta¢ do niej wpisane, przepisy i procedury ruchu lotniczego, stuzby i organy ruchu lotniczego;



2) wiedza ogdlna o sterowcu: konstrukcje szkieletowe i migkkie, rodzaje powtok, mocowanie,
konstrukcja 1 wyposazenie kabiny, zespoty napgdowe, systemy 1 instalacje sterowca, system
napelniania i oprdzniania powtoki sterowca wykorzystujacego gaz, wilasciwosci fizyczne gazdéw
uzywanych do napetniania sterowca, systemy grzewcze sterowcOw ha ogrzewane powietrze,
przyrzady poktadowe 1 systemy kierowania lotem, podwozie, system cumowniczy, Srodki
bezpieczenstwa, ochrona przed skutkami zawilgocenia oraz nadmiernej wysokosci lotu, ograniczenia
uzytkowe sterowca okres§lone w instrukcji uzytkowania w locie;

3) osiagi i planowanie lotéw: obliczanie masy, zmian wyporu, balastowanie, wptyw masy,
temperatury, wysokosci i wiatru na osiagi, wykorzystanie danych o osiagach 1 ograniczenia
uzytkowania, procedury awaryjne, planowanie lotéw i przelotéw VFR;

4) cztowiek-mozliwosci 1 ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka
oraz wplywie warunkéw lotu, w tym lotéw dlugotrwatych i wysokoS$ciowych, choréb, higieny,
medykamentéw i Srodkéw psychotropowych na wydolno$¢ psychofizyczna pilota, czynnik ludzki w
lotnictwie;

5) meteorologia: stosowanie podstawowej meteorologii lotniczej, wykorzystywanie i procedury
otrzymywania informacji meteorologicznej, pomiar wysokosci, niebezpieczne warunki pogodowe;

6) nawigacja: praktyczne aspekty nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych, wykorzystywanie
map lotniczych;

7) procedury operacyjne: przepisy mig¢dzynarodowe i krajowe dotyczace eksploatacji statkow
powietrznych, poszukiwania i ratownictwa, badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych, procedury
antyhalasowe, skutki naruszenia przepiséw lotniczych;

8) zasady lotu: podstawy aerodynamiki, stery aerodynamiczne i ich dziatanie, wywazenia masowe
1 aerodynamiczne steréw, mechanizacja skrzydta, przeciagnigcie, korkociag - unikanie, zapobieganie i
wyprowadzanie, mechanika lotu, statecznos$¢ i sterownos$¢, obciazenia konstrukcji w locie, mechanika
ruchu sterowca na ziemi i obciazenia jego konstrukcji;

9) tacznos¢ radiotelefoniczna: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim i angielskim,
procedury radiotelefoniczne stosowane przy prébach naziemnych radiostacji, nawiazywaniu facznosci,
w lotach nadlotniskowych i przelotach, zezwolenia, instrukcje, ostrzezenia i informacje, tacznos¢ w
niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych, procedury postgpowania w przypadku utraty facznosci.

2.6.8.a.3. Umiejetnosci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu
panstwowego, ze posiada umiejgtnosci w zakresie:

1) operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, oceny zdatnosci i obstugi naziemne;j
sterowca;

2) manewrowania na ziemi, przed startem i po ladowaniu, startu i poczatkowego wznoszenia,
wykonania podstawowych manewréw w locie z wykorzystaniem systemOw sterowania sterowcem,
zachowania srodkéw ostroznosci i procedur antykolizyjnych, podejscia do ladowania i ladowania;

3) wykorzystywania zewngtrznych punktéw odniesienia oraz przyrzadéw poktadowych w lotach

VFR;



4) wykonania przelotu VFR z wykorzystaniem nawigowania wzrokowego, zaliczeniowego i
radionawigacji;

5) zastosowania procedur awaryjnych w razie niesprawnosci zespotu napgdowego, systemow,
instalacji, przyrzadéw poktadowych.

2.6.8.a.4. Praktyka. Kandydat powinien wykona¢ co najmniej 25 godzin lotu jako pilot
sterowca, w tym:

1) trzygodzinny nawigacyjny lot szkolny na sterowcu, z lotem nawigacyjnym o tacznej dtugosci
nie mniejszej niz 45 km (25NM);

2) 5 startéw oraz 5 ladowan z pelnym zatrzymaniem na lotnisku; kazde ladowanie z lotem po
kregu nadlotniskowym;

3) 3 godziny lotu IFR;

4) 5 godzin jako pilot wykonujacy czynnosci pilota dowddcy pod nadzorem pilota dowddcy.

2.6.8.a.5. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
sterowcowego turystycznego, po spetnieniu przez niego wymagan okreslonych dla tych uprawnien,
moga by¢ wpisane uprawnienia:

1) dotyczace klasy sterowcow z zatoga jednoosobowa;

2) na kazdy typ sterowca z zatoga wieloosobowa, ktére moze by¢ ograniczone do wykonania
czynnosci drugiego pilota;

3) uprawnienie do lotéw nocnych VFR po wykonaniu 10 godzin lotu szkoleniowego, w tym co
najmniej 5 samodzielnych startéw i1 ladowan z pelnym zatrzymaniem zespolu napgdowego lub
zakotwiczenia sterowca.

2.6.8.a.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota sterowcowego
turystycznego jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynno$ci dowddcy 1 drugiego
pilota kazdego sterowca, z ograniczeniem do lotéw dziennych VFR, chyba Ze posiada odpowiednie

wazne uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych VFR.”,

d) w ust. 2.6.9.5. uchyla si¢ pkt 3,

e) po ust. 2.6.10.6. dodaje si¢ ust. 2.6.10.a-2.6.10.d w brzmieniu:
» 2.6.10.a. Licencja pilota pionowzlotu turystycznego
2.6.10.a.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie
teoretyczne i praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi §wiadectwami.
2.6.10.a.2. Do kandydata ubiegajacego si¢ o licencj¢ pilota pionowzlotu turystycznego, w
zakresie wiadomo$ci, umiejgtnosci oraz praktyki, stosuje si¢ odpowiednio przepisy, okreslone dla
kandydata na licencjg pilota sterowcowego turystycznego, o ktérych mowa w ust. 2.6.8.a.2.- 2.6.8.a.4

tego zalacznika.



2.6.10.a.3. Uprawnienia lotnicze, ktére moga byé¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
pionowzlotu turystycznego, po spetnieniu przez niego wymagan okreslonych w Aneksie 1 dla
poszczegdlnych uprawnien, moze by¢ wpisane uprawnienie:

1) na poszczegdlne typy pionowzlotéw, ktére moze by¢ ograniczone do wykonywania czynnosci
drugiego pilota na pionowzlocie z zaloga wieloosobowa;

2) do lotéw nocnych VFR, po ukonczeniu szkolenia praktycznego obejmujacego co najmniej 5
godzin lotu szkoleniowego w nocy, z ktérych przynajmniej 3 godziny to loty szkoleniowe na
dwusterze obejmujace:

a) co najmniej 1 godzing przelotu w nocy,
b) 5 samodzielnych kregéw w nocy, z czego kazdy krag musi obejmowac start i ladowanie;

3) do lotéw IFR, pod warunkiem posiadania orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy wymaganej
dla uzyskania licencji pilota zawodowego, albo wymaganego na licencj¢ pilota turystycznego ze
stwierdzeniem braku przeciwwskazan do wykonywania lotéw IFR.

2.6.10.a.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota pionowzlotu
turystycznego jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynno$ci dowddcy 1 drugiego
pilota kazdego pionowzlotu, z ograniczeniem do lotéw dziennych VFR, chyba ze posiada
odpowiednie wazne uprawnienie, wymienione w ust. 2.6.10.a.3 pkt 2 lub 3 tego zalacznika.

2.6.10.b. Licencja pilota pionowzlotu zawodowego

2.6.10.b.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie
teoretyczne i praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi §wiadectwami.

2.6.10.b.2. Do kandydata ubiegajacego si¢ o licencj¢ pilota pionowzlotu zawodowego, w
zakresie wiadomosci, umiejg¢tnosci oraz praktyki, stosuje si¢ odpowiednio przepisy okreslone dla
kandydata na licencj¢ pilota sterowcowego zawodowego, o ktérych mowa w ust. 2.6.9.2-2.6.9.4 tego
zatacznika.

2.6.10.b.3. Uprawnienia lotnicze, ktéore moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
pionowzlotu zawodowego, po spelnieniu przez niego wymagan okreSlonych w Aneksie 1 dla
poszczegdlnych uprawnien, moze by¢ wpisane uprawnienie:

1) na poszczegdlne typy pionowzlotéw, ktére moga by¢ ograniczone do wykonywania czynnosci
drugiego pilota na pionowzlocie z zaloga wieloosobowa;

2) do lotéw IFR;

3) instruktora pionowzlotu:

a) szkolenia ogdlnego,
b) szkolenia na oznaczony typ pionowzlotu,
c) szkolenia w lotach wedtug wskazan przyrzadéw;

4) pilota doswiadczalnego klasy 3, 2 lub 1;

5) do wykonywania lotéw AGRO;

6) do wykonywania lotéw gasniczych.



2.6.10.b.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota pionowzlotu
zawodowego jest uprawniony:
1) do korzystania ze wszystkich uprawnien, wynikajacych z licencji pilota pionowzlotu
turystycznego i uprawnienia do lotéw nocnych VFR;
2) wykonywania za wynagrodzeniem czynnosci:
a) pilota dowddcy i drugiego pilota na wszystkich pionowzlotach podczas wykonywania operacji
innych niz przew6z lotniczy,
b) pilota dowddcy na wszystkich pionowzlotach certyfikowanych do lotéw z zaloga jednoosobowa
podczas wykonywania operacji przewozu lotniczego,
c) drugiego pilota na pionowzlotach certyfikowanych do lotéw z zatoga wieloosobowa, podczas
wykonywania operacji przewozu lotniczego;
3) korzystania z innych waznych uprawnien lotniczych wpisanych do jego licencji w lotach za
wynagrodzeniem i bez wynagrodzenia.
2.6.10.c. Licencja pilota pionowzlotu liniowego
2.6.10.c.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie
teoretyczne i praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi §wiadectwami.
2.6.10.c.2. Do kandydata ubiegajacego sig o licencje pilota pionowzlotu liniowego, w zakresie
wiadomosci, umiejgtnosci oraz praktyki, stosuje si¢ odpowiednio przepisy okreslone dla kandydata na
licencjg pilota sterowcowego liniowego, o ktérych mowa w ust. 2.6.10.2.-2.6.10.4. tego zatacznika.
2.6.10.c.3. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
pionowzlotu liniowego, po spelnieniu przez niego wymagan okreslonych w Aneksie 1 dla
poszczegdlnych uprawnien, moze by¢ wpisane uprawnienie:
1) na poszczegdlne typy pionowzlotéw, ktére moga by¢ ograniczone do wykonywania czynnosci
drugiego pilota na pionowzlocie z zaloga wieloosobowa;
2) do lotéw IFR;
3) instruktora pionowzlotu:
a) szkolenia ogdlnego,
b) szkolenia na oznaczony typ pionowzlotu,
¢) szkolenia w lotach IFR;
4) pilota doswiadczalnego klasy 3, 2 lub 1;
5) do wykonywania lotéw AGRO;
6) do wykonywania lotéw gasniczych.
2.6.10.c.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota pionowzlotu liniowego
jest uprawniony do:
1) korzystania ze wszystkich uprawnien, wynikajacych z licencji pilota pionowzlotu
turystycznego i zawodowego;
2) wykonywania za wynagrodzeniem czynnosci pilota dowddcy 1 drugiego pilota na wszystkich

pionowzlotach podczas wykonywania operacji przewozu lotniczego;



3) korzystania z innych waznych uprawnien lotniczych wpisanych do jego licencji.
2.6.10.d. Licencja pilota w zalodze wieloosobowej
Do kandydata ubiegajacego si¢ o licencj¢ pilota w zatodze wieloosobowej, w zakresie szkolenia,
wiadomosci, umiej¢tnosci oraz praktyki stosuje si¢ odpowiednio przepisy okreslone w JAR-FCL 1-

Licencjionowanie personelu lotniczego (samoloty) Czgs¢ K.”,

f) w ust. 3.5.1.1. w pkt 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:
»a) do wydawania opinii dotyczacych etapu préb albo po zakonczeniu programu, na potrzeby

organizacji przeprowadzajacej proby w locie oraz dla Prezesa Urzgdu,”,

g) ust. 3.5.1.2 otrzymuje brzmienie:

»» 3.5.1.2. Klasy uprawnien pilota doswiadczalnego oraz skoczka spadochronowego

3.5.1.2.1. Uprawnienia lotnicze pilota do$wiadczalnego, z wyjatkiem uprawnien pilota
doswiadczalnego sterowcowego i balonowego oraz skoczka spadochronowego do$wiadczalnego, sa
wydawane jako uprawnienia nastepujacych trzech klas odpowiadajacych trzem pierwszym
kategoriom lotéw prébnych doswiadczalnych okreslonym w § 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2003 r. w sprawie wykonywania lotéw prébnych oraz wydawania
swiadectwa ogledzin statku powietrznego (Dz. U. Nr 173, poz. 1678):

1) klasy 3 - uprawniajace do wykonywania lotéw probnych-doswiadczalnych w charakterze
dowddcy statku powietrznego lub drugiego pilota, przed wydaniem indywidualnego $wiadectwa
zdatnos$ci do lotu, w celu okre§lenia zgodnosci konkretnego egzemplarza nowo wyprodukowanego
statku powietrznego z warunkami okreslonymi w certyfikacie typu albo w innym réwnorzednym
dokumencie i ktére moze by¢ wykorzystywane, jezeli do licencji pilota sa wpisane uprawnienia
odnoszace si¢ do klasy albo typu statku powietrznego lub z niej wynikaja;

2) klasy 2 - uprawniajace do:

a) korzystania z uprawnienia pilota do§wiadczalnego klasy 3,

b) wykonywania lotéw prébnych-do§wiadczalnych kategorii drugiej i pierwszej w charakterze
drugiego pilota na statkach powietrznych z zatoga wieloosobowa,

¢) wykonywania lotéw probnych do§wiadczalnych kategorii drugiej na statkach powietrznych z zatoga
jednoosobowa, jezeli posiadacz uprawnienia pilota do$wiadczalnego klasy 2 spetnia dodatkowe
warunki kwalifikacyjne, okreslone w instrukcji operacyjnej organizacji lotniczej prowadzacej proby w
locie, zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu, albo gdy prowadzenie przez niego tych préb jest imiennie

akceptowane w zatwierdzonym lub uzgodnionym przez Prezesa Urzgdu programie préb;

3) klasy 1 - uprawniajace do wykonywania lotéw prébnych kontrolnych i do§wiadczalnych, bez

ograniczenia ich zakresu.

3.5.1.2.2. Uprawnienia pilota doswiadczalnego balonowego i sterowcowego oraz

uprawnianie skoczka spadochronowego do$wiadczalnego sa wydawane bez okre$lenia ich klasy i



uprawniaja do wykonywania odpowiednio lotéw doswiadczalnych i skokéw prébnych, w tym

do$wiadczalnych kazdego rodzaju.”,

h) ust. 3.5.2. otrzymuje brzmienie:

»3.5.2. Wymagania na wydanie uprawnienia pilota doswiadczalnego albo skoczka

doswiadczalnego

1) Kandydat powinien posiada¢ nastepujaca praktyke lotnicza odpowiednio do rodzaju licencji, do
ktérej ma by¢ wpisane uprawnienie pilota albo skoczka do§wiadczalnego:

a) jako pilot samolotowy:

- na uprawnienie klasy 3: co najmniej 700 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 6 typach
samolotow,

- na uprawnienie klasy 2: co najmniej 1.000 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 10 typach
samolotow,

- na uprawnienie klasy 1: uprawnienie klasy 2, co najmniej 1.500 godzin jako dowddca samolotu na co
najmniej 12 typach samolotéw, w tym na 1 typie samolotu wielosilnikowego oraz co najmniej 400
godzin jako pilot do§wiadczalny, w tym co najmniej 300 godzin w lotach kategorii drugiej,

b) jako pilot Smigtowcowy:

- na uprawnienie klasy 3: co najmniej 500 godzin jako dowddca $migtowca na co najmniej 2 typach
$miglowcéw,

- na uprawnienie klasy 2: co najmniej 800 godzin jako dowddca $migtowca na co najmniej 3 typach
$Smiglowcéw,

- na uprawnienie klasy 1: uprawnienie klasy 2, co najmniej 1.200 godzin jako dowddca $miglowca na
co najmniej 4 typach $miglowcéw, w tym na 1 typie $migtowca wielosilnikowego z zatoga
wieloosobowa, oraz co najmniej 300 godzin jako pilot do$wiadczalny, w tym co najmniej 200
godzin w lotach kategorii drugie;j,

c) jako pilot wiatrakowcowy:

- na uprawnienie klasy 3: co najmniej 200 godzin jako dowddca wiatrakowca,

- na uprawnienie klasy 2: co najmniej 300 godzin jako dowddca wiatrakowca na co najmniej 2 typach
wiatrakowcow,

- na uprawnienie klasy 1: uprawnienie klasy 2, co najmniej 500 godzin jako dowddca wiatrakowca na
co najmniej 3 typach wiatrakowcéw oraz co najmniej 100 godzin jako pilot doswiadczalny,

d) jako pilot sterowcowy: co najmniej 250 godzin jako dowddca sterowca na co najmniej 2 typach

sterowcow,

e) jako pilot balonu wolnego: uprawnienia dotyczace obu klas balonéw wolnych, uprawnienie do

lotéw nocnych VFR, co najmniej 130 godzin lotéw jako dowddca balonu wolnego na obu klasach

balonéw wolnych, w tym na kazdej z klas co najmniej 10 godzin; przepis ust. 3 4.6.5.3 stosuje si¢

odpowiednio,
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f) jako pilot szybowcowy:

- na uprawnienie klasy 3: co najmniej 300 godzin jako dowddca szybowca na co najmniej 6 typach
szybowcOw przy zastosowaniu co najmniej dwu rodzajow startow, na ktére sa wymagane
uprawnienia lotnicze,

- na uprawnienie klasy 2: co najmniej 700 godzin jako dowddca szybowca na co najmniej 10 typach
szybowcOw, z zastosowaniem wszystkich rodzajow startéw, na ktére sa wymagane uprawnienia
lotnicze,

- na uprawnienie klasy 1: uprawnienie klasy 2, co najmniej 1.000 godzin jako dowddca szybowca na
co najmniej 15 typach szybowcéw, oraz co najmniej 300 godzin jako pilot doswiadczalny, w tym co
najmniej 200 godzin w lotach kategorii drugiej,

g) jako skoczek spadochronowy co najmniej 1.500 skokéw spadochronowych;

2) kandydat na pilota doswiadczalnego klasy 1, z wyjatkiem pilota do$wiadczalnego
sterowcowego i balonowego oraz skoczka spadochronowego dos§wiadczalnego, musi posiada¢ wyzsze
wyksztatcenie techniczne-lotnicze albo techniczne w dziedzinie pokrewnej technice lotniczej; w

szczegOlnie uzasadnionych przypadkach Prezes Urzedu moze odstapi¢ od tego wymogu;

3) przed rozpoczgciem szkolenia do uprawnienia klasy 3 kandydat musi zaliczy¢ wstgpny egzamin
teoretyczny i praktyczny przeprowadzony w osrodku szkolenia lotniczego wymienionym w ust. 3.5.3
w zakresie wiadomosci 1 umiejgtnoSci wymaganych na licencjg, do ktérej ma by¢ wpisane

uprawnienie;

4) podczas egzaminu praktycznego, o ktérym mowa w pkt 3, pilot musi wykaza¢ si¢ poziomem
umiej¢tnosci pilotazowych w gérnym zakresie skali ocen stosowanej przy egzaminach na posiadane
przez niego licencje i uprawnienia lotnicze; ponadto piloci samolotéw i szybowcéw musza si¢

wykaza¢ umiejgtnoscia wykonywania akrobacji normalnej i odwrdconej;

5) kandydat do uprawnien klasy 3 i 2 musi ukonczy¢ i zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne
w zakresie wymienionym w ust. 3.5.4. oraz wykaza¢ podczas egzaminu panstwowego, ze posiada

wymagane wiadomosci i umiejgtnosci na poziomie odpowiednim do klasy uprawnienia;

6) kandydat do uprawnienia klasy 1 musi wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego,

ze posiada wymagane wiadomosci 1 umiejgtnosci na poziomie odpowiednim do klasy uprawnienia.”,

i) ust. 3.5.4.1. otrzymuje brzmienie:
»3.5.4.1. Wiadomo$ci. Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu panstwowego
wykaza¢, ze posiada wiadomos$ci nabyte podczas szkolenia teoretycznego, odpowiednie dla klasy

uprawnienia, w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

1) prawo i przepisy lotnicze: klasyfikacja statkéw powietrznych, przepisy budowy statkéw
powietrznych i przepisy certyfikacji statkéw powietrznych, klasyfikacja lotdw prébnych, przepisy

licencjonowania dotyczace pilotéw albo odpowiednio skoczkéw doswiadczalnych;
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2) aerodynamika i mechanika lotu albo skoku;

3) ogdlna wiedza o statkach powietrznych: zasady konstrukcji 1 dzialania statku powietrznego
kategorii odpowiedniej do uprawnienia oraz zespoléw, ukladéw i wyposazen tych statkéw

powietrznych, obcigzenia i elementy aerosprgzystosci;

4) zespoly napedowe — typowe rodzaje i uktady, podstawowe charakterystyki (nie dotyczy

skoczkéw spadochronowych);
5) mierzone parametry i aparatura pomiarowa i rejestrujaca; charakterystyczne btedy;

6) metodyka badania zdatnosci statkéw powietrznych na ziemi i w locie, ich interpretacja i

prezentacja wynikow, ocena ergonomii i czynnika ludzkiego, sporzadzanie sprawozdan;

7) procedury i zasady postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, wystgpujacych w lotach
prébnych, w tym wykorzystywanie urzadzen ratowniczych statku powietrznego i osobistych cztonkéw

zatogi, ratownictwo spadochronowe.”,

J) ust. 3.5.5. otrzymuje brzmienie:

,» 3.5.5. Przedluzanie wazno$ci uprawnienia pilota albo skoczka doswiadczalnego
Waznos$¢ uprawnienia pilota albo skoczka do§wiadczalnego wynosi 12 miesigcy i moze by¢

przedtuzona na podstawie wykonywanej praktyki i sprawdzenia umiejetnosci.”,

k) w ust. 5.1.1. uchyla si¢ lit. a i lit. b,

1) zdanie wprowadzajace w ust. 5.1.2. otrzymuje brzmienie:
,»9.1.2. Prezes Urzedu, kierujac si¢ ogélnymi zakresami szkolenia oraz zakresami wymaganych
wiadomosci i umiejetnosci, okreslonymi ogdlnie w niniejszym rozporzadzeniu dla poszczegélnych
licencji i uprawnien, aktualnymi wymaganiami Aneksu 1, a takze potrzebami bezpieczenstwa lotéw i

wynikajacymi z rozwoju lotnictwa, ustala i oglasza w PEL szczeg6towe wytyczne dotyczace:”,

m) ust. 5.2.1. otrzymuje brzmienie:
,» 5.2.1. Rodzaje licencji mechanika poswiadczania obstugi statkéw powietrznych innych

niz samoloty i Smiglowce

1. Prezes Urzedu wydaje licencje mechanika obstugi statkéw powietrznych innych niz samoloty i
$Smigtowce oraz statkbw powietrznych wymienionych w Zataczniku II do rozporzadzenia nr
216/2008/WE wedlug standardéw okre$lonych w Aneksie 1 oraz wedlug wymagan przepisow
niniejszego rozporzadzenia.

2. Przepisu pkt 1 nie stosuje si¢ do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w § 4 ust.1 pkt 2

niniejszego rozporzadzenia.”,

12



n) skresla si¢ ust. 5.2.2.,

0) po ust. 5.2.3.4. dodaje si¢ ust. 5.2.3.4.a w brzmieniu:

»5.2.3.4.a. Mechanicy obslugi statkbw powietrznych posiadajacy licencj¢ Part-66 w
kategorii/podkategorii B1 lub B2 moga by¢ zwolnieni z obowiazku odbycia szkolenia, o ktérym mowa
w ust. 5.2.3.2. tego zalacznika, oraz z obowiazku przystapienia do egzaminéw, o ktérych mowa w ust.
5.2.3.3. 1 ust. 5.2.3.4. tego zatacznika, w odniesieniu do wtasciwego dla danej kategorii/podkategorii

rodzaju statku powietrznego i uprawnienia.”,

p) ust. 5.2.3.5. otrzymuje brzmienie:
,»,5.2.3.5. Praktyka. Kandydat powinien wykaza¢, ze posiada nastgpujaca praktyke w obstudze:
1) elementéw (platowca, zespotu napgdowego, awioniki) samolotéw albo S$miglowcéw, o
ktérych mowa Zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE, oraz wiatrakowcéw o maksymalnej
masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5.700 kg, jezeli ma by¢ uprawniony do poswiadczenia
obstugi wykonywane;j:
a) wylacznie osobiscie - 1 rok,
b) przez inne osoby pod jego nadzorem - 2 lata;
2) statku powietrznego jako calosci: samolotu albo §miglowca, o ktérym mowa w Zataczniku
I do rozporzadzenia nr 216/2008/WE, oraz wiatrakowca o maksymalnej masie do startu
nieprzekraczajacej (MTOM) 5.700 kg - 4 lata w charakterze mechanika po$Swiadczenia obstugi
wszystkich elementéw statku powietrznego, a jezeli ukonczyl szkolenie teoretyczne i praktyczne w
tym zakresie - 2 lata;
3) statku powietrznego jako catosci: sterowca, balonu wolnego, szybowca i motoszybowca,
jezeli ma by¢ uprawniony do poswiadczenia obstugi wykonywane;:
a) wytacznie osobiscie - 2 lata,

b) przez inne osoby pod jego nadzorem - 4 lata.”,

r) ust. 5.2.3.6. otrzymuje brzmienie:
4»5.2.3.6. Uprawnienia lotnicze wpisane do licencji. Do licencji mechanika poswiadczenia
obstugi musi by¢ wpisane co najmniej jedno z nastgpujacych uprawnief lotniczych do poswiadczenia
obstugi:

1) elementéw samolotéw i §migtowcow, o ktérych mowa w Zalaczniku II do rozporzadzenia nr
216/2008/WE, oraz wiatrakowcéw o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5.700
kg, odrebnie dla:

a) platowca,
b) zespotu napgdowego (silniki: ttokowe, turbosmigtowe, turboodrzutowe),

¢) awioniki;
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2) statku powietrznego jako catosci: samolotu albo $migtowca, o ktérych mowa w zataczniku II do

rozporzadzenia nr 216/2008/WE, oraz wiatrakowca o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej

(MTOM) 5.700 kg;

3) statku powietrznego jako catosci: sterowca, balonu wolnego, szybowca, motoszybowca.”,

s) skre$la si¢ ust. 5.2.3.6.5.,

t) ust. 5.3.3.1. otrzymuje brzmienie:

,»5.3.3.1. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji praktykanta-

kontrolera ruchu lotniczego i ich waznos¢.

Do licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego moga by¢ wpisane nastgpujace uprawnienia

lotnicze-operacyjne (ratings):

1) ADV (Aerodrome Control Visual) - kontroli lotniska wizualnej;

2) ADI ( Aerodrome Control Instrument) - kontroli lotniska instrumentalne;j;
3) APP (Approach Control Procedura) - kontroli zblizania proceduralne;j;

4) APS (Approach Control Surveillance) - kontroli zblizania radarowej;

5) ACP (Area Control Procedura) - kontroli obszaru proceduralne;j;

6) ACS (Area Control Surveillance) - kontroli obszaru radarowe;j.”,

u) po ust. 5.3.3.1. dodaje si¢ ust. 5.3.3.1.a. w brzmieniu:

»5.3.3.1.a. Wazno$¢ uprawnien lotniczych-operacyjnych praktykanta-kontrolera ruchu

lotniczego wynosi 2 lata. Uprawnienia te upowazniaja do uczestnictwa w szkoleniu praktycznym do

tych uprawnief na operacyjnym stanowisku pracy kontrolera ruchu lotniczego.”,

w) ust. 5.3.3.2. otrzymuje brzmienie:

,»,5.3.3.2. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji kontrolera ruchu

lotniczego i ich waznos$¢.

Do licencji kontrolera ruchu lotniczego moga by¢ wpisane nastgpujace uprawnienia lotnicze:

1) operacyjne, wymienione w ust. 5.3.3.1.;

2) uzupelniajace, odnoszace si¢ do uprawnien wymienionych w pkt 1:

TWR (Tower Control ) - kontroli lotniska,

GMC ( Ground Movement Control) - kontroli ruchu naziemnego,

GMS (Ground Movement Surveillance) - nadzoru ruchu naziemnego,

AIR (Air Control) - kontroli startéw i ladowan,

RAD (Radar) - kontroli za pomoca radaru,

SRA (Surveillance Radar Approach) - kontroli podejscia nadzorowanego za pomoca radaru,
PAR (Precision Approach Radar ) - kontroli podej$cia za pomoca radaru podejscia precyzyjnego,

ADS (Automatic Dependent Surveillance) - zarzadzania ruchem lotniczym przy uzyciu systemu,
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1) TCL (Terminal Control) - kontroli rejonu kontrolowanego lotniska,
3) instruktorskie:

a) OJTI (On - the — Job Training Instruktor) - instruktora szkolenia operacyjnego, ktére uprawniaja do
prowadzenia szkolenia kandydatéw do uprawniefn lotniczych-operacyjnych i uzupetniajacych
wymienionych w pkt 11 2,

b) OSTI (On - the - Simulator Training Instruktor) — specjalne instruktora symulatorowego po
spetnieniu wymagan okreslonych w ust. 6.1.2., 6.2.1 oraz 6.2.5.1 tego zatacznika.

5.3.3.2.1. Wazno$¢ uprawnien lotniczych kontrolera ruchu lotniczego, o ktérych mowa w ust.
5.3.3.2., jest uzalezniona od odbycia, przynajmniej raz na 3 lata, szkolenia uzupelniajacego
sktadajacego si¢ z czgSci teoretycznej i praktycznej z uwzglednieniem symulacji, majacego na celu
utrzymanie umiej¢tnosci kontrolera ruchu lotniczego, kursu prowadzonego dla przypomnienia
zdobytych wiadomosci, szkolenia na wypadek awarii oraz w uzasadnionych przypadkach szkolenia

Jjezykowego.

5.3.3.2.2. Wazno$¢ uprawnien lotniczych kontrolera ruchu lotniczego, o ktérych mowa w ust.
5.3.3.2. pkt 1 i1 2, wynosi wstgpnie 2 lata i moze by¢ przedtuzona na nastgpne 2 lata, jednak nie
wczesniej niz na 3 miesiagce przed uptywem tej wazno$ci, na podstawie przeprowadzonego przez
egzaminatora panstwowego sprawdzianu umiejgtnosci teoretycznych i praktycznych na stanowisku
operacyjnym oraz na symulatorze - w zakresie sytuacji niebezpiecznych, awaryjnych i kryzysowych.

5.3.3.2.3. Wazno$¢ uprawnien lotniczych instruktorskich, o ktérych mowa w ust. 5.3.3.2. pkt 3,
wynosi 3 lata i moze by¢ przedtuzona na podstawie sprawdzianu umiejgtnosci przeprowadzonego
przez egzaminatora panstwowego.

5.3.3.2.4. W przypadku przerwy w wykonywaniu czynnosci kontrolera ruchu lotniczego lub
uprawnien lotniczych wymienionych w ust. 5.3.3.2., trwajacej dluzej niz 6 miesigcy, ponowne
dopuszczenie do ich wykonywania moze nastapi¢ po zaliczeniu sprawdzianu umiejgtnosci przed

instruktorem — kontrolerem ruchu lotniczego OJTI o uprawnieniach okreslonych w ust. 5.3.6.5.”,

y) ust. 5.3.6.1.otrzymuje brzmienie:
» 5.3.6.1. Wymagania wstepne
Kandydat powinien posiada¢ licencje kontrolera ruchu lotniczego z wpisanym co najmniej jednym
uprawnieniem lotniczym-operacyjnym i uzupetniajacym oraz wykazac, ze:
a) na stanowisku, na ktérym bedzie instruktorem, wykonywat czynnosci kontrolera ruchu lotniczego
przez okres co najmniej 2 lat,

b) posiada minimum 6 miesigcy praktyki na stanowisku i w sektorze, na jakim bedzie instruktorem.”;
13) w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a) ust. 1.4.1. otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia,

b) po ust. 1.4.3. dodaje si¢ ust. 1.4.4. w brzmieniu:
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»1.4.4. W przypadku, gdy mechanik obstugi statku powietrznego posiada juz licencje w
kategorii B1.2 wydana zgodnie z Part-66, uprawnienia oznaczone w tabeli jako "Wpisywane do
licencji mechanika poswiadczania obstugi wydawane wedlug standardéw Aneksu 1 i wymagan
przepiséw polskich", moga zosta¢ wpisane do tej licencji na stronie ,,Zatacznik do Formularza 26

EASA" - Krajowe uprawnienia poza zakresem Part-66.”;

14) w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia po ust. 4.3.2. dodaje si¢ ust. 4.3.3. w brzmieniu:

,»4.3.3. W przypadku, gdy mechanik obstugi statku powietrznego posiada juz licencje w
kategorii B1.2 wydana zgodnie z Part-66, uprawnienia oznaczone w tabeli jako "Wpisywane do
swiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi statkéw powietrznych" moga zostac
wpisane do tej licencji na stronie "Zatacznik do Formularza 26 EASA" - Krajowe uprawnienia poza

zakresem Part-66.”;

15) skresla si¢ zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 2. 1. Do spraw wszczgetych, a niezakonczonych przed dniem wej$cia w zZycie niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. Licencje, o ktérych mowa w § 1 pkt 3, w zakresie § 3 pkt 1 rozporzadzenia, o ktérym mowa w
§ 1, wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw i niespetniajace odpowiednio wymagan JAR-
FCL 1 Licencjonowanie personelu lotniczego (samoloty) albo JAR- FCL 2 Licencjonowanie
personelu lotniczego ($Smigtowce), zachowuja waznos$¢ przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia, o ile okres ich waznoS$ci nie wygasa we wczesniejszym terminie.

3. Wazno$¢ uprawnien wpisanych do licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego oraz do
licencji kontrolera ruchu lotniczego wydanych na podstawie dotychczasowych przepisOw wygasa z
uptywem terminu na jakie zostaly one wydane. Ponowne przedluzenie waznosci tych uprawnien

nastgpuje na warunkach okre§lonych w niniejszym rozporzadzeniu.

§ 3. 1. Osoby ubiegajace si¢ o licencjg pilota pionowzlotu, o ktérej mowa w § 1 pkt 4, w zakresie
§ 4 ust. 1 pkt 1b rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1, moga do 10 marca 2011 r. wykonywac
czynnosci pilota pionowzlotu na podstawie posiadanej licencji pilota samolotowego lub
Smigtowcowego z wpisanym do niej uprawnieniem na typ pionowzlotu.

2. Wpisu uprawnienia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ po odbyciu przez kandydata na
pilota pionowzlotu zatwierdzonego szkolenia z uwzglednieniem jego dotychczasowego doswiadczenia
na samolocie lub $migtowcu.

3. Po 10 marca 20011 r. czynnosci lotnicze pilota pionowzlotu moga by¢ wykonywane tylko na

podstawie waznej licencji pilota pionowzlotu.
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§ 4. Osobie, ktora przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia posiadata odpowiednie
kwalifikacje w zakresie wiedzy, umiejgtnosci i1 praktyki oraz uzyskata uprawnienie pilota
do$wiadczalnego samolotowego lub S$migtowcowego drugiej klasy, Prezes Urzedu wydaje bez
przeprowadzania egzaminu, na podstawie ztozonego wniosku o wpis uprawnienia, uprawnienie pilota
do$wiadczalnego samolotowego lub $miglowcowego pierwszej klasy o ile osoba ta, posiadajac
uprawnienie pilota do§wiadczalnego samolotowego lub $miglowcowego drugiej klasy, wykonywata
loty prébne doswiadczalne kategorii pierwszej oraz spetnia obowiazujace wymagania do wydania

uprawnienia pilota doswiadczalnego pierwszej klasy w zakresie praktyki lotnicze;j.

§ 5 Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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Do projektu z 06. 02. 20009 r.

UZASADNIENIE

1. Cel wydania rozporzadzenia:

Wydanie niniejszego rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia z art. 94 ust. 8 1 9 oraz
art. 104 ust. 1 w zw. z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr
100, poz. 696, z p6zn. zm.).

Proponowane zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w
sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z p6zn. zm.) maja na celu:

a) dostosowanie krajowych regulacji do wymagan Konwencji o mi¢gdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 2121 214, z
pozn. zm.) oraz jej Zatacznika 1 (Aneksu 1) — Licencjonowanie personelu, a w szczeg6lnosci ostatnie]
poprawki do tego Zatacznika, tj. zmiany 168.

Zataczniki do ww. Konwencji oraz ich zmiany sa ogtaszane na postawie art. 3 ust. 2 ustawy -
Prawo lotnicze w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Zgodnie z ta regulacja
ogtoszono w Dzienniku Urzgdowym ULC nr 1 z dnia 8 lutego 2008 r. obwieszczenie Nr 7 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 19 listopada 2007 r. w sprawie ogtoszenia tekstu Zalqcznika Nr 1
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzqdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944
r., w najbardziej aktualnej wersji uwzgledniajacej ostatnia zmiang¢ 168. Samo opublikowanie
aktualnego brzmienia Zatacznika 1 nie jest jednak wystarczajace do jego bezposredniego stosowania.
Nadal postugiwanie si¢ nowelizowanym rozporzadzeniem w obowiazujacym brzmieniu prowadzi do
naruszania wymagan migdzynarodowych okreSlonych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO), gdyz rozporzadzenie w swojej tresci nie uwzglednia opublikowanych
aktualnych zmian Zatacznika 1.

Z analizy stosunku Zatacznikéw do Konwencji do przepiséw krajowych, a w szczegdlnosci
Konstytucji RP wynika, Ze nie mozna do nich stosowa¢ art. 91 ust. 3 Konstytucji. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze z art. 37 1 38 Konwencji wynika, ze nie stanowia one podstawy do podejmowania przez
ICAO uchwat zawierajacych normy, ktére moglyby by¢ uznane za normy samowykonalne. Przepis
art. 37 jasno okresla, ze rola uchwal ICAO jest ,,ujednolicenie” przepisOw poszczegdlnych panstw —
stron Konwencji, a nie ich zastapienie. Dodatkowo art. 38 przewiduje wprost mozliwos¢
informowania ICAO o réznicach zachodzacych pomigdzy przepisami krajowymi i stosowana
praktyka, a normami migdzynarodowymi. W zwiazku z tym, ze wobec wyraznego brzmienia art. 37 i
art. 38 Konwencji, uchwaty ICAO nie zawieraja norm samowykonalnych, nie znajduje do nich
zastosowania wspomniany art. 91 ust. 3 Konstytucji. Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze

normy zawarte w uchwatach ICAO nie podlegaja bezposredniemu stosowaniu w polskim porzadku



prawnym, lecz wymagaja ich transponowania do polskiego prawa. Takie stanowisko wyrazita réwniez
Rada Legislacyjna w opinii z dnia 30 wrze$nia 1998 r.

Dlatego tez za podstawowy cel tego rozporzadzenia nalezy uzna¢ zapewnienie stosowania norm
zawartych w Zalaczniku 1 do Konwencji Chicagowskie;j.

b) dostosowanie krajowych regulacji do wymagan dyrektywy 2006/23/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 kwietnia 2006 r. w sprawie wspdlnotowej licencji kontrolera ruchu
lotniczego;

¢) uzupelnienie i ujednolicenie dotychczasowych regulacji krajowych do przepisow
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego oraz uchylajgcego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzqdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. WE L 79 z 19.3.2008, s.1)
(dalej jako ,,rozporzadzenie nr 216/2008/WE”) oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z
dnia 20 listopada 2003 r. sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315 z 28.11.2003, Polskie wydanie specjalne,
rozdzial 7, tom 7, s. 541) (dalej jako ,rozporzadzenie nr 2042/2003/WE”),w odniesieniu do

mechanikéw obstugi statkéw powietrznych.

2. ZakKres regulacji.

1) Zmiany wprowadzane do § 2 polegaja na dodaniu do ,,stowniczka” znajdujacego si¢ w tym
przepisie trzech nowych definicji. Zmiana brzmienia tego przepisu ma wylacznie charakter
legislacyjny 1 jest zwiazana z wprowadzaniem do rozporzadzenia nowych skrétéw, ktére wymagaty
wyjasnienia.

2) Dodanie § 2a ma na celu wyrazne wskazanie, ze w zakresie spraw objetych materia
nowelizowanego rozporzadzenia maja zastosowanie zarOwno normy jak i zalecane metody
postgpowania (zalecenia) zawarte w Zataczniku 1 do Konwencji. Konwencja dopuszcza mozliwose,
aby panstwa cztonkowskie stosowatly jedynie normy zawarte w zatacznikach do Konwencji, natomiast
zalecane metody postgpowania moga by¢ wprowadzane do stosowania. Podjgta zostata jednakze
decyzja o wprowadzeniu do stosowania w polskim porzadku prawnym nie tylko norm, ale takze
zalecanych metod postgpowania, poniewaz zalecane metody stosowane sa juz w innych panstwach —
stronach Konwencji, a ich stosowanie zwigksza zapewnienie bezpieczefnstwa w lotnictwie cywilnym.
Jedynie w przypadku braku koniecznosci wprowadzenia konkretnych zalecef, zostaly one
enumeratywnie wskazane jako nieobowiazujace w polskim porzadku prawnych (§ 2a ust. 2). Tak wigc
projektowane rozporzadzenie wprowadza bezposrednie stosowanie norm i zalecanych metod

postgpowania zawartych w Zataczniku 1 do Konwencji oraz zawiera niezb¢dne wskazania dla



cztonkéw personelu lotniczego lub kandydatéw na tych cztonkéw, ktérzy maja te normy i zalecenia
realizowac.

3) Nadanie nowego brzmienia § 3 ma na celu uporzadkowanie dotychczasowej regulacji
przepisu, wyszczegllnienie istniejacych licencji oraz wskazanie przepiséw, jakie w zakresie
niezbednych wymagan maja do nich zastosowanie. Nalezy zauwazy¢, iz z projektowanej regulacji
wynika, iz do pilotéw samolotéw i $migtowcéw maja zastosowanie przepisy JAR-FCL. Sa to
europejskie wymagania bezpieczenstwa lotniczego ustanowione przez Zrzeszenie Wtadz Lotniczych
JAA, ktére zostaly wprowadzone do polskiego porzadku prawnego na mocy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich
wymagan bezpieczenstwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagan w zakresie ulatwien w
lotnictwie cywilnym (Dz. U. Nr 224, poz. 2282). Przepisy te pozostaja w zgodnosci z regulacjami
wynikajacymi z Zatacznika 1 do Konwencji, gdyz catkowicie uwzgledniaja wszelkie okreslone w niej
standardy. Dodatkowo w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa sa zawieraja wigksze wymagania, tak
wigc ich wprowadzenie i stosowanie daje gwarancj¢ bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych
zgodnie z obowigzujacymi przepisami mig¢dzynarodowymi. Obowiazujace przepisy dotyczace
licencjonowania personelu lotniczego, a wynikajace z JAR-FCL zostang zreszta objgte regulacjami
wspdlnotowymi i1 kompetencja Europejskiej Agencji Bezpieczefstwa Lotniczego, na co wskazuje
rozporzadzenie nr 216/2008/WE, ktére bedzie miato w tym zakresie zastosowanie najpdzniej od 8
kwietnia 2012 1.

4) Zmiana wprowadzona w § 4 ma na celu dodanie nowych rodzajéw licencji, ktére wynikaja z
Zatacznika 1 do Konwencji, a nie byly dotychczas uwzglednione tak w ustawie - Prawo lotnicze, jak i
w nowelizowanym rozporzadzeniu. Zgodnie z upowaznieniem ustawowym z art. 94 ust. 8 minister
wlasciwy do spraw transportu, przy uwzglednieniu przepiséw migdzynarodowych, moze w drodze
rozporzadzenia wprowadzi¢ wymog posiadania licencji lub §wiadectwa kwalifikacji, ktére nie zostaty
przewidziane w ustawie, co tez zostalo uczynione w niniejszym projekcie. Tym samym za$
wprowadza si¢ zgodnie z Zatacznikiem 1 licencj¢ pilota sterowcowego zawodowego, licencje pilota
pionowzlotu oraz licencj¢ pilota samolotowego w zatodze wieloosobowe;j.

5) Zmiana wprowadzana w § 5 ust. 1, podobnie jak zmiana w § 7 ust. 1 pkt 2, § 8 ust. 1 pkt 2
oraz § 18 ust. 7, ma jedynie charakter porzadkowy i polega na usunigciu z dotychczasowe;j tresci tych
przepiséw stow: “lub zataczniku nr 4”. Zmiana wynika bezposrednio z faktu uchylenia tresci catego
dotychczasowego zalacznika nr 4 do nowelizowanego rozporzadzenia. Zatacznik nr 4 reguluje kwestie
licencjonowania mechanikéw pos$wiadczenia obstugi statkéw powietrznych, ktére obecnie stracity
racj¢ bytu z uwagi na obowiazywanie przepisow Zatacznikéw II, III, IV do rozporzadzenia nr
2042/2003/WE (tzw. Part-66, Part-145 oraz Part-147).

6) Zmiana brzmienia § 16 ust. 1 polega na zaznaczeniu, ze sprawdzenie wiadomosci i
umiej¢tnosci lotniczych, o ktérym mowa w § 14, nalezy nie tylko do komisji egzaminacyjnej
powotanej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ale réwniez zgodnie z rozporzadzeniem nr

2042/2003/WE do zatwierdzonych organizacji szkoleniowych. Przepis ma na celu zlikwidowanie



rozbiezno$ci, jakie powstaja na tle obowiazujacego rozporzadzenia a regulacjami rozporzadzenia
Komisji.

7) Dodanie § 16a ma na celu wdrozenie ww. dyrektywy 2006/23/WE oraz przepiséw Zalacznika
1 do Konwencji. Regulacje te dotycza obowiazku wykazania si¢ przez wskazanych cztonkéw
personelu lotniczego znajomoscia jezyka angielskiego minimum na poziomie operacyjnym, tj.
poziomie 4, okreslonym przez ICAO. Te regulacje odnosza si¢ nie tylko do kontroleréw ruchu
lotniczego oraz praktykantéw - kontroleréw ruchu lotniczego, co jest zgodne z dyrektywa, ale rowniez
do pilotéw samolotéw, sterowcoéw, Smiglowcow, pionowzlotdw oraz nawigatoréw lotniczych, a takze
operatoréw stancji lotniczej, jak rowniez kandydatéw na te specjalnosci, ktérzy musza postugiwac si¢
radiotelefonem na pokladzie statku powietrznego wykonujac loty w ruchu migdzynarodowym, co z
kolei czyni zado$¢ przepisom z pkt 1.2.9. Zatacznika 1. Z uwagi na fakt, iz dotychczas obowiazujace
przepisy rozporzadzenia stanowity jedynie bardzo ogdlnie o obowiazku zdania egzaminu z jezyka
angielskiego, nie okreslajac ani zakresu znajomosci jezyka ani minimalnego wymagalnego poziomu,
wprowadzenie regulacji proponowanych w § 16a jest konieczne dla osiagnigcia zgodnosci z
przepisami migdzynarodowymi. Zapewni bowiem zaréwno implementowanie dyrektywy w tym
zakresie jak rowniez uwzglednienie jednej z nowszych poprawek do Zatacznika 1.

8) W dodawanym po § 35 przepisie § 35a zostata okreslona procedura zglaszania przez panstwo-
strong¢ Konwencji, réznic pomigdzy przepisami krajowymi i stosowana praktyka a normami
Zatacznika 1 i jego zmianami. Kompetencje w tym zakresie, zgodnie z przepisami ustawy - Prawo
lotnicze, posiada Prezes Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego. Niemniej dla odbiorcéw regulacji zawartych w
Zataczniku 1, wlasciwym jest bezposrednie wskazanie organu, ktéry dokonuje zgloszenia do ICAO
oraz w jakim miejscu informacja o tym jest publikowana. Natomiast celem regulacji § 35b jest
rozstrzygniecie ewentualnych watpliwosci, ktére moga wyniknaé po wejsciu w zycie projektowanego
rozporzadzenia, w zakresie obowigzywania wydawanych przez ICAO dokumentéw — podrecznikéw
tzw. Doc, zawierajacych wymagania i procedury o charakterze specjalistycznym. Niniejsze
rozporzadzenie bezposrednio wdraza przepisy Zatacznika 1 do Konwencji, w ktérym sa odwotania do
konkretnych numeréw Doc. W przypadku, gdy norma Zatacznika 1 bezposrednio dowotuje si¢ do
danego Doc wskazujac, ze w Doc zawarte sa np. warunki i okoliczno$ci zwigzane z ta norma, moze
powsta¢ watpliwos$¢, czy juz w chwili wejscia w zycie rozporzadzenia nalezy zastosowaé tg¢ normg i
zwiazane z nig regulacje zawarte w Doc. Wymagania zawarte w Doc bgda obowiazywa¢ dopiero w
momencie ich wdrozenia do polskiego porzadku prawnego poprzez art. 3 ust. 4 ustawy - Prawo
lotnicze, jednakze z uwagi na skomplikowany system przepis6w prawa lotniczego w tym zakresie,
koniecznym jest zawarcie stosownej regulacji w niniejszym rozporzadzeniu, tak by jasnym byt
stosunek wymagan zawartych w Zataczniku 1 i dokumentéw Doc.

9) Zmiany wprowadzane do zatacznika nr 1 rozporzadzenia, dotyczace skreslenia tiretow 59-60 i
dodania tiretéw 127-130 sa zwiazane z uchyleniem tresci zalacznika nr 4 do rozporzadzenia oraz
bezposrednio wiazacymi Polske przepisami rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, w tym réwniez czgsci

66, 145 1 147 (Part-66, Part-145, Part-147). Zmiana polega réwniez na wprowadzeniu definicji



pionowzlotu zgodnie z Zalacznikiem 1 do Konwencji oraz konieczno$cia wprowadzenia licencji pilota
pionowzlotu.

10) Zmiana polegajaca na dodaniu w zalaczniku nr 1 ust. 2.6.8.a-2.6.8.a.6., czyli wprowadzenie
regulacji dotyczacych wymagan dla kandydata na pilota sterowcowego turystycznego, wiaze si¢ z
wymaganiami Zatacznika 1 do Konwencji, ktéry przewiduje wydawanie przez poszczegdlne panstwa-
strony Konwencji takiej licencji. W obowiazujacym stanie prawnym licencja pilota sterowcowego
zawodowego nie byla przewidziana ani w ustawie - Prawo lotnicze, ani w nowelizowanym
rozporzadzeniu. Powoduje to niezgodno$¢ z regulacjami migdzynarodowymi. Poprzez dodanie punktu
la w omdéwionym § 4 ust. 1 proponuje si¢ zatem wprowadzenie takiej licencji, a co za tym idzie
koniecznym jest okreslenie wymagan w zakresie szkolenia, wiadomosci, umiejgtnosci, praktyki oraz
uprawnien wpisywanych do takiej licencji, opartych na Zalaczniku 1 do Konwencji.

11) Uchylenie w ust. 2.6.9.5. punktu 3 wynika z faktu, iz uprawnienie do wykonywania lotéw
nocnych jest juz zawarte w same;j istocie licencji pilota sterowcowego zawodowego.

12) Dodanie nowych ust. 2.6.10.a-2.6.10.d uzasadnia si¢ w sposob analogiczny do zmian
omOéwionych w pkt 10 niniejszego uzasadnienia. Licencje pilota pionowzlotu turystycznego,
zawodowego 1 liniowego oraz licencja pilota w zalodze wieloosobowej sa wprost okreslone w
Zataczniku 1 do Konwencji. Dotychczas nie byly uwzglednione w ustawie Prawo lotnicze ani w
nowelizowanym rozporzadzeniu. Wprowadzenie proponowanych regulacji ma na celu wypetnienie
luki prawnej w tym zakresie.

W odniesieniu do wymagan odnoszacych si¢ do pilota samolotu w zalodze wieloosobowe;j
proponuje si¢ bezposrednie odestanie do przepisow JAR-FCL czg$¢ K, ktéra reguluje kwestie
dotyczace tej licencji. Przepisy JAR-FCL obejmuja swoim zakresem normy ustalone w Zataczniku 1
do Konwencji, a jednocze$nie rozszerzaja je, zwigkszajac tym samym wymogi dotyczace
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

13) zmiany wprowadzone w zakresie uprawnien pilota doswiadczalnego i skoczka
spadochronowego (lit. g — j) projektu rozporzadzenia) maja przede wszystkim charakter porzadkujacy
i systematyzujacy kwestie ww. uprawnien. Potrzeba dokonania analizy tych przepisow i
wprowadzenia stosownych zmian wigzala si¢ z czgsta krytyka regulacji ze strony s$rodowiska
lotniczego (gtéwnie pilotéw doswiadczalnych ze Swidnika i Mielca).

14) Zaproponowana zmiana w ust. 5.1.1. oraz zmiana zdania wprowadzajacego w ust. 5.1.2.
maja charakter techniczny i porzadkowy. Pierwsza z nich polega na skresleniu odwotania do
wczesniejszych regulacji zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, natomiast druga polega jedynie na
usunigciu z dotychczasowej tresci stow ,JJAR 1”. Zmiany te wiaza si¢ bezposrednio z faktem, ze z
uwagi na obowiazywanie rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, w odniesieniu do mechanikéw
poswiadczenia obstugi nie maja juz zastosowania przepisy JAR.

15) Proponowane zmiany dotyczace licencji mechanika po$wiadczenia obstugi zwiazane sa z

regulacjami wynikajacymi z przepiséw europejskich. Po 1 maja 2004 r. zaprzestano wydawac licencje



JAR 66 zgodnie z przepisami okre§lonymi w zaltaczniku nr 4 do nowelizowanego rozporzadzenia.
Jednoczesnie w oparciu o rozporzadzenie nr 2042/2003/WE rozpoczgto wydawanie licencji Part 66.

W chwili obecnej, w ramach licencjonowania personelu technicznego, mechanicy
poswiadczenia obstugi moga uzyska¢ nastgpujace dokumenty:

- od 1 maja 2004 r. licencje Part-66 mechanika obstugi samolotéw i $migtowcéw zgodnie z
Zatacznikiem III do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE czg$¢ 66 podczesé A, licencjonowany personel
obstugi technicznej statkéw powietrznych,

- licencje ICAO mechanika po$wiadczania obstugi — wedtug przepiséw krajowych dla
mechanikow obstugi statkéw powietrznych innych niz samoloty i S$miglowce oraz statkéw
powietrznych z zalacznika II do rozporzadzenia 216/2008/WE - na dotychczasowych zasadach,

- $wiadectwa kwalifikacji mechanika obstugi — wedtug przepiséw krajowych dla mechanikéw
obstugi spadochronéw, lotni, motolotni, paralotni, konstrukcji amatorskich, konstrukcji budowanych z
zestawOw amatorskich o MTOW do 495 kg.

Wprowadzane zmiany maja zatem na celu dostosowanie polskiego prawa do ww. regulacji
oraz rzeczywistego stanu rzeczy.

Zmiany przepisow dotyczacych licencji mechanika po$wiadczania obstugi statkow
powietrznych wiaza si¢ réwniez z faktem, iz obecnie obowiazujace rozporzadzenie catkowicie
pominglo regulacje dotyczace motoszybowcOw w zakresie po§wiadczania obstugi. Nowelizacja ma
zatem na celu uzupetnienie stosownych uprawnien wpisywanych do licencji mechanika po§wiadczania
obstugi o uprawnienie na obstuge motoszybowcow.

16) Wprowadzane regulacje dotyczace praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego oraz kontrolera
ruchu lotniczego maja na celu uzupetnienie badz zamiang przepisOw krajowych tak, aby w pelni
implementowac¢ dyrektywe 2006/23/WE. Szczeg6lnie istotne sa zmiany dotyczace okresu waznosci
uprawnien wpisywanych do licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego oraz kontrolera ruchu
lotniczego, gdyz w obecnym stanie prawnym sg one niezgodne z postanowieniami dyrektywy. Istotna
jest réwniez zmiana dotyczaca wymagan wstepnych na uprawnienie lotnicze instruktora-kontrolera
ruchu lotniczego. Wymaganie obecnie stawiane kandydatom to posiadanie co najmniej 5 lat ciaglej
praktyki kontrolerskiej (ust. 5.3.6.1. rozporzadzenia). Zaréwno Zatacznik 1 do Konwencji jak i
obowiazujace przepisy UE nie zawieraja tak ostrych wymagan. Dodatkowo wprowadzone do
polskiego porzadku prawnego, rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r.
w  sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepisow
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR, (Dz. U. Nr 224, poz. 2283, z p6zn. zm.), wymagania
EUROCONTROL w zakresie przepisOw bezpieczenstwa ESARR-5 ,Personel stuzb ruchu
lotniczego”, dla ktérych podstawa do przygotowania byt Zatacznik 1 do Konwencji wskazuja, iz
kandydat wnioskujacy o uzyskanie uprawnienia instruktora powinien wykaza¢, ze posiada minimum 2
letnie do$wiadczenie na stanowisku operacyjnym oraz 6-cio miesigczng praktyke na stanowisku i w

sektorze, w ktérym po uzyskaniu uprawnienia bedzie prowadzit szkolenie.



17) Zmiany dotyczace zatacznika nr 2 do rozporzadzenia polegaja na poprawieniu nagtowka w
tabeli zawartej w ust. 1.4.1. tego zalacznika, w czgsci dotyczacej mechanikéw po$wiadczania obstugi
statkbw powietrznych oraz dodaniu uprawnienia dotyczacego motoszybowca jako catosci.
Wykreslono réwniez uprawnienie SFI instruktora symulatorowego, bowiem zgodnie z przepisami
zatacznika nr 1 do JAR-FCL 1.005 pkt 3, SFI jest upowaznieniem instruktora prowadzacego szkolenia
na symulatorze, a nie jak dotychczas wynikato to z nowelizowanego rozporzadzenia — uprawnieniem
wpisywanym do licencji. Zmiana zostala zamieszczona w zataczniku nr 1 do projektowanego
rozporzadzenia.

Dodano réwniez ust. 1.4.4., ktérego brzmienie wskazuje, ze w przypadku, gdy mechanik obstugi
statku powietrznego posiada juz licencj¢ w kategorii B1. 2 wydana zgodnie z Part-66, uprawnienia
oznaczone w tabeli jako "Wpisywane do licencji mechanika po$wiadczania obstugi wydawane wedtug
standardow Aneksu 1 i wymagan przepiséw polskich", moga zostaé wpisane do ww. licencji na
stronie "Zatacznik do Formularza 26 EASA" - Krajowe uprawnienia poza zakresem Part-66.” Zmiana
ta ma umozliwi¢ wykorzystywanie w licencji Part-66 strony przewidzianej do wpisu uprawnien
krajowych” (wydawanych zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego) w przypadku zbiegu uprawnien do poswiadczania obstugi samolotéw (wedtug
Part-66) i/lub statkéw powietrznych innych niz samoloty i Smiglowce (wedlug wymagan krajowych),
bez koniecznosci wydawania dwéch réznych dokumentéw — licencji Part-66 na samoloty i/lub
smigtowce oraz licencji krajowej ICAO, np. na szybowce, lub zbiegu uprawnien do licencji Part-66 1
swiadectwa kwalifikacji.

18) zmiana wprowadzana w zataczniku nr 3 ma analogiczny charakter jak zmiana oméwiona w
pkt 17 niniejszego uzasadnienia, lecz dotyczy Swiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania
obstugi statku powietrznego.

19) Uchylenie zatacznika nr 4 do rozporzadzenia jest bezposrednio zwiazane z zaprzestaniem
wydawania licencji JAR 66, co zostalo oméwione we wczesniejszej czgsci uzasadnienia.

20) Przepisy § 2-4 sa przepisami przejsciowymi. Zasada jest, ze do spraw wszczgtych a
niezakonczonych przed dniem w zycie projektowanego rozporzadzenia stosuje si¢ dotychczas
obowiazujace regulacje z zakresu licencjonowania personelu lotniczego. Wyjatkiem sa regulacje
dotyczace waznosci licencji pilota samolotowego (turystycznego, zawodowego i liniowego) oraz
pilota Smiglowcowego (turystycznego, zawodowego, liniowego), jak réwniez regulacje dotyczace
uprawnien wpisywanych do licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego i kontrolera ruchu
lotniczego. W odniesieniu do licencji pilotéw, z uwagi na fakt odstgpienia od wydawania tzw.
wlicencji  krajowych”, wydawanych dotychczas zgodnie z § 3 pkt 1 lit b nowelizowanego
rozporzadzenia, nalezato wskazac, iz licencje te, w przypadku niespetnienia wymagan przepisow JAR-
FCL 1 1 2, zachowuja wazno$¢ przez okres 12 miesigcy od dnia wejscie w zycie projektowanego
rozporzadzenia. Po uplywie tego terminu wskazane licencje beda wydawane zgodnie z nowymi
przepisami. W przypadku natomiast uprawnien wpisywanych do licencji praktykanta-kontrolera ruchu

lotniczego i1 kontrolera ruchu lotniczego, z uwagi na konieczno$¢ dostosowania si¢ do wymagan



dyrektywy 2006/23/WE nalezalo wprowadzi¢ przepis, ktéry umozliwi zastosowanie, niezwlocznie po
wygasnigciu waznosci dotychczasowych uprawnien, okreséw wskazanych w dyrektywie.
Przepis przejsciowy dotyczacy licencji pilota pionowzlotu jest bezposrednio zwiazany z regulacja pkt
2.1.1.4 Zatacznika 1 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Aneks 1) Zasady
przejsciowe dotyczqce pionowzlotow, ktéry daje mozliwos¢ do 10 marca 20011 r. wpisywania do
licencji pilota samolotowego lub $miglowcowego, uprawnienia na typ pionowzlotu, zamiast
wydawania licencji pilota pionowzlotu.
Regulacja dotyczaca pilotéw doswiadczalnych wynika z kolei z faktu wprowadzania niniejszym
rozporzadzeniem zmian do przepisOw rozporzadzenia w sprawie licencjonowania w zakresie
uprawnien pilotéw doswiadczalnych i jest powigzana z regulacjami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2003 r. w sprawie wykonywania lotéw prébnych oraz wydawania
swiadectwa ogledzin statku powietrznego (Dz. U. Nr 173, poz. 1678) w zakresie klas pilotow
do$wiadczalnych.

21) Projektowane rozporzadzenia wprowadza vacatio legis zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia
20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z
2007 r. Nr 68, poz. 449).

Biuletyn Informacji Publicznej - zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony
na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

Organizacje o charakterze lobbingowym wymienione w rejestrze podmiotéw wykonujacych
zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa (bip.mswia.gov.pl) nie zglosily zainteresowania pracami nad

projektem rozporzadzenia.

Notyfikacja - projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw
prawnych oraz nie wymaga przedstawienia wtasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub

Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

3. Ocena skutkow regulacji.

Podmioty, na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:

Rozporzadzenie ma wptyw przede wszystkim na kandydatéw na czionkéw personelu lotniczego
oraz cztonkéw personelu lotniczego w zakresie dotyczacym w szczeg6lnosci ubiegania sig o licencje,
$wiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia wpisywane do tych dokumentéw. Rozporzadzenie ma
réwniez wptyw na osrodki szkolenia lotniczego, w ktérych ma miejsce szkolenie kandydatéw na

cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego.



Konsultacje spoteczne:
Projekt zostat skonsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:
1. Aeroklub Polski,
2. Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej,
3. Centralwings, Warszawa,
4. EUROLOT S.A., Warszawa,
5. EXIN, Sp. z o.0., Lublin,
6. IATA, Warszawa,
7. HELI INVEST,
8. IBEX,
9. Krajowa Rada Lotnictwa,
10. Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND,
11. NORMAL,
12. OSL AEROGRYF,
13. OSL ADRIANA,
14. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Warszawa,
15. PLL LOT S.A., Warszawa,
16. Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”,
17. PZL Swidnik,
18. Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych,
19. TECHNIKA/AEROTECHNIKA,
20. WHITE EAGLE AVIATION S.A., Warszawa,
21. Zwiazek Polskich Spadochroniarzy,
22. Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych,
23. Zwiazek Zawodowy Kontroleré6w Ruchu Lotniczego,
24. Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego,
25. Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych,
26. Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego PL LOT,
27. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Ruchu Lotniczego,
28. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Portu Lotniczego Warszawa- Okgcie,

29. Stowarzyszenie Mechanikéw Lotniczych.

W wyniku konsultacji spotecznych uwagi zgtosity nastgpujace podmioty:

- Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — uwaga dotyczyla w szczegdlnosci okresu waznosci
uprawnien lotniczych-operacyjnych praktykantow-kontroleréw ruchu lotniczego oraz kontroleréw
ruchu lotniczego. Uwaga PAZP zostala uwzgledniona, w zwiazku z czym wskazano w projekcie
rozporzadzenia, ze okres waznosci tych uprawnien wynosi 2 lata, co czyni zado$¢ zaréwno przepisom

dyrektywy 2006/23/WE jak i wymaganiom Eurocontrol Safety Regulatory Requirement (ESARR-5).



- Zwiazek Kontroleréow Ruchu Lotniczego — uwaga dotyczyta kwestii waznosci uprawnien
lotniczych-operacyjnych i miata ten sam charakter, co uwaga z PAZP, a zatem zostala w caloéci
uwzgledniona. Uwzgledniono réwniez uwage dotyczaca ujednolicenia terminologii uzywanej dla
uprawnien wpisywanych do licencji kontroleréw ruchu lotniczego, a wymienionej w tresci
projektowanego rozporzadzenia i zataczniku nr 1 tego rozporzadzenia.

- Aeroklub Polski — uwaga dotyczyla zmiany zapisu dotyczacego wieku uczniéw-pilotow
szybowcowych (ust. 2.1.3. rozporzadzenia). Aeroklub Polski wnioskowal, aby uczen-pilot
szybowcowy byl dopuszczany do lotéw samodzielnych, gdy ukonczy 14 lat. Propozycja ta zostata
uwzgledniona w zwigzku z faktem, ze dotychczas obowiazujacy wymog lat 16 czynil martwym zapis
ustawowy stanowiacy, ze licencj¢ pilota szybowcowego moze uzyskaé osoba, ktéra ukonczyta lat 16.
Wiadomym jest, ze praktyczne szkolenie szybowcowe od wylotu samodzielnego do uzyskania licencji
pilota szybowcowego trwa minimum 1-2 lata. W praktyce zatem taka licencj¢ mozna obecnie uzyskac
najwczes$niej w wieku 18 lat. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze najwazniejsza w dopuszczeniu do
lotéw szkoleniowych w omawianym przypadku jest zgoda rodzicéw na rozpoczegcie szkolenia oraz
decyzja instruktora. Jednocze$nie trzeba wskazaé, ze obecnie obowigzujace przepisy w znaczny
sposob pogarszaja mozliwosci rywalizacji mtodych polskich pilotéw, w tym cztonkéw Szybowcowej
Kadry Junior6w, z zagranicznymi konkurentami. Minimalny wiek dopuszczenia do lotu
samodzielnego szybowcem nie jest okreSlony np. w Nowej Zelandii. To instruktor decyduje, kiedy
dopus$ci¢ ucznia - pilota samodzielnie do lotu. Zdarzaja si¢ przypadki dopuszczenia do lotéw
samodzielnych nawet 12, 13-latkéw. Ponadto standardem w rozwinigtych szybowcowo krajach jest
dopuszczanie do lotéw samodzielnych na szybowcach w wieku 14 lat (taka praktyka jest m. in. w
Niemczech, USA, Danii i Francji). Proponowana zmiana jest oczekiwana przez srodowisko lotnicze.

- Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych — uwaga dotyczyta regulacji
odnoszacych si¢ do mechanikéw po$wiadczenia obstugi statku powietrznego. SILiP zaproponowato
zrezygnowanie ze zmiany w pkt 4 projektu rozporzadzenia przekazanego do konsultacji spotecznych,
w zakresie w jakim wskazywata ona, iz wprowadza si¢ wymog posiadania Swiadectwa kwalifikacji dla
mechanikéw poswiadczenia obstugi statku powietrznego wykonujacych czynno$ci lotnicze w zwigzku
z uzywaniem paralotni z napedem. Uwaga ta zostala w catos$ci uwzglgdniona, bowiem jak wynika z
obowiazujacych przepiséw (vide zatacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektdrych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze
do niektérych rodzajow statkow powietrznych oraz okreS§lenia warunkéw i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkéw Dz. U. Nr 107, poz. 904, z p6zn. zm.) samo pojgcie paralotni obejmuje juz
paralotni¢ z napgdem (PPG) i nie ma potrzeby wyodrgbniania nowego $wiadectwa kwalifikacji na
paralotnie z napedem. Wprowadzanie projektowanej zmiany spowodowatoby jedynie rozbieznoS$ci z
obowiazujacymi juz przepisami oraz niejasnosci przy tworzeniu i certyfikowaniu osrodkéw
ksztatcacych mechanikéw poswiadczenia obstugi statku powietrznego z uprawnieniami na paralotnie z

nap¢dem.
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W zgloszonej uwadze zaproponowano réwniez wykreslenie uprawnienia dotyczacego paralotni
z napedem jako catosci (TM (PPG)) z zalacznika nr 2 do projektowanego rozporzadzenia, ktory
wprowadzal zmiany do tabeli z ust. 4.3.1. zatacznika nr 3 do obowiazujacego rozporzadzenia. Z uwagi
na fakt, iz zatacznik nr 2 do projektowanego rozporzadzenia zostat opracowany tylko ze wzgledu na
rozszerzenie obecnego brzmienia tabeli z ust. 4.3.1. o uprawnienie TM (PPG), to uwzglednienie uwagi
SILiP spowodowato koniecznos¢ zrezygnowania z wprowadzania zatacznika nr 2 do projektowanego
rozporzadzenia.
Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzet jednostek samorzadu

terytorialnego:

Projektowana regulacja nie wywota dodatkowych obciazen dla budzetu panstwa i budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego.
Wplyw na rynek pracy: regulacja nie wptynie na rynek pracy.

Wplyw na Kkonkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie

przedsiebiorcow:
Regulacja nie wplynie bezposrednio w zaden sposéb na zmiang w konkurencyjnosci
gospodarki.
Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny:
Regulacja nie ma bezposredniego przetozenia na sytuacje i rozwdj regionalny.
Zgodnos¢ z prawem UE:

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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