PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY'?

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie rejestru i oznakowania pojazdow
kolejowych

Na podstawie art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374
oraz z 2008 r. Nr 59, poz. 359) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. w sprawie
rejestru i oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 105, poz. 713) wprowadza
sie nastepujgce zmiany:

1) § 1 otrzymuje brzmienie:

.9 1. Rozporzadzenie okresla sposéb prowadzenia rejestru i oznakowania
pojazdéw kolejowych, w tym pojazdéw metra oraz prowadzenia krajowego
rejestru pojazdéw kolejowych, o ktérym mowa w art. 25g ust. 4a ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.”;

2) w § 2 po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

»1a) w decyzji Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujacej wspolng specyfikacje

dotyczacyg krajowego rejestru pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust.

4 i 5 dyrektywy 96/48/WE i 2001/16/WE”;

3) w § 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) posiadacz pojazdu kolejowego — eksploatujgca pojazd kolejowy osoba fizyczna,
osoba prawna, lub jednostka organizacyjna nie bedaca osobg prawna, ktora
jest wtascicielem pojazdu lub ma prawo do jego uzytkowania i jest wpisana do
krajowego rejestru pojazddéw kolejowych; posiadaczem moze by¢: przewoznik
kolejowy, uzytkownik bocznicy kolejowej, zarzadca infrastruktury Ilub
eksploatujacy kolejowe pojazdy specjalne”;

4) uzyte, w roznej liczbie i przypadku, wyrazy ,eksploatujacy pojazd kolejowy”
zastepuje sie uzytymi w odpowiedniej liczbie i przypadku, wyrazami ,posiadacz
pojazdu kolejowego”;

5) w § 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:



.S 4.1. Posiadacz pojazdu kolejowego prowadzi rejestr pojazddéw kolejowych (RRS)

w formie ksiegi, kartoteki lub w systemie informatycznym.”;

6) po § 5 dodaje sie § 5a w brzmieniu:
»9 5a.1. Prowadzony przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
.Prezesem UTK” krajowy rejestr pojazdéw kolejowych, zwanym dalej
-,NVR” powinien obejmowac wszystkie pojazdy kolejowe dopuszczone do
eksploataciji, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Wagony towarowe i pasazerskie nalezy zarejestrowac tylko w NVR tego
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, na terenie ktérego zostaty po
raz pierwszy oddane do eksploataciji.

3. Do celow rejestracji i oznakowania w NVR stosuje sie zasady numeraciji
pojazddéw kolejowych, ktére okreslone sg w decyzjach Komisji w sprawie
specyfikacji technicznych dla poszczegblnych podsystemow kolei.

4. Rejestr NVR powinien by¢ prowadzony w okreslonym przez Prezesa UTK
systemie komputerowym 2z mozliwoscig podtaczenia do centralnego
wirtualnego rejestru  pojazdéw kolejowych zwanego dalej ,VVR?,
zarzadzanego przez Europejskg Agencje Kolejowa, zwang dalej ,ERA”.

5.W celu wpisania pojazdu kolejowego do rejestru, zmiany danych
rejestrowych oraz wykreslenia pojazdu kolejowego z rejestru, stosuje sie
standardowy formularz wniosku o rejestracje, ktérego wzor okreslony jest
w czesci IV zatacznika 1a do rozporzadzenia.

6. Prezes UTK moze zada¢ dodatkowych informacji w celu okre$lenia petnej
charakterystyki pojazdu kolejowego w prowadzonym NVR.

7. Wspdlne specyfikacje dla krajowego rejestru pojazdéw kolejowych
uwzgledniajgce okres$lenie: tresci, architektury funkcjonalnej i technicznej,
formatu danych i trybéw funkcjonowania, w tym zasad wprowadzania
danych i dostepu, okresla zatagcznik nr 1a do rozporzadzenia.

8. Pojazdy kolejowe, o ktérych mowa w ust. 1 powinny zosta¢ zarejestrowane
zgodnie z przepisami ust. 4 zatagcznika 1a do rozporzadzenia.”;

7)w § 8:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Posiadacz pojazdu kolejowego okresla:



1) dla wagonow pasazerskich i typu pasazerskiego - 11 pierwszych znakéw
(8 cyfr) numeru inwentarzowego pojazdu kolejowego,

2) dla wagonéw towarowych - 11 pierwszych znakéw (8 cyfr) numeru
inwentarzowego pojazdu kolejowego,

3) dla kolejowych pojazdow trakcyjnych - 11 pierwszych znakdéw (7 cyfr)
numeru inwentarzowego pojazdu kolejowego;

4) dla kolejowych pojazddéw specjalnych - 11 pierwszych znakéw (8 cyfr)
numeru inwentarzowego pojazdu kolejowego.”,

b) po ust. 3 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Prezes UTK uzgadnia numery okreslone przez posiadacza, o ktérych mowa w
ust. 3 i nadaje w drodze decyzji kolejny numer pojazdu w danym typie (serii)
pojazddw kolejowych.”;

8) § 11 otrzymuje brzmienie:

,9 11. Na kazdy pojazd kolejowy oraz na woézki stosowane w komunikacji
przestawczej nalezy nanie$¢ date wykonania ostatnich prac utrzymaniowych
poziomu 4 lub 5 (dzieh, miesigc, rok), o ktérych mowa w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212,
poz. 1771 z p6zn. zm.);

9)w § 18 wust. 1 w pkt 1 po lit. a dodaje sie lit. aa w brzmieniu:

,aa) liczba jednocyfrowa lub dwucyfrowa w postaci indeksu gérnego znajdujacego
sie bezposrednio po ostatniej literze literowego oznaczenia rodzaju lub
przeznaczenia wagonu, o ktérym mowa w lit. a, okres$lajaca ilos¢ przedziatow
W wagonie pasazerskim,”;

10) w § 30 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Tabliczka znamionowa producenta lub tabliczka znamionowa zastepcza

powinny zawiera¢ co najmniej nastepujace dane:

1) znak firmowy producenta, zaktadu wykonujgcego modernizacje Iub
posiadacza pojazdu kolejowego;
2) typ (podtyp) pojazdu kolejowego lub wézka;
3) numer fabryczny nadany przez producenta, zaktad wykonujacy
modernizacje albo posiadacza pojazdu kolejowego;



4) rok produkcji lub modernizacji pojazdu kolejowego lub rok ustalenia danych,
o ktérych mowa w pkt 2i 3.”;

11) po =zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia dodaje sie zatgcznik nr 1a do
rozporzgdzenia w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszego
rozporzadzenia;”;

12) w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a) w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

.4) grupa 4, cyfra 6 — wazniejsze cechy eksploatacyjne podane w tablicy 5
niniejszego zatacznika, a cyfra 7 wg tablicy 6 (0—7 lub 8, albo 9 dla
rozwigzan nieprzewidywalnych)”,

b) w ust. 4 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) grupa 4, cyfry 6,7 i 8 — wazniejsze cechy techniczne i eksploatacyjne podane:
a) dla cyfry 6 w tablicy 7,
b) dla cyfry 7 i 8 w tablicy 8;,
c) w tablicy 1 w wierszu ,Pojazdy specjalne” w kolumnie 4 wyrazy w nawiasie
otrzymujq brzmienie ,(Tablice 4,7 i 8)”,
d) tablica 2 otrzymuje brzmienie:

,WYKAZ IDENTYFIKATOROW LITEROWYCH | CYFROWYCH
PANSTW REJESTRACJI POJAZDU KOLEJOWEGO

|dentyfikator | Identyfikator Panstwo Identyfikator | ldentyfikator

Panstwo literowy cyfrowy literowy cyfrowy

panstwa panstwa panstwa panstwa
A B C A B C
Albania AL. 41 Liban RL 98
Algeria DZ 92 Litwa LT 24
Armenia ARM 58 Luksemburg L 82
Austria AT 81 totwa LV 25
Azerbejdzan AZE 57 Maroko MA 93
Belgia BE 88 Motdowa MD 23
Biatorus BLR 21 Mongolia MGL 31
Bosnia i BIH 44:;50 Niderlandy NL 84

Hercegowina

Butgaria BG 52 Niemcy DE 80




Chiny RC 33 Norwegia NO 76
Chorwacja HR 78 Polska PL 51
Republika Ccz 54 Portugalia PT 94
Czeska
Dania DK 86 Rosja RUS 20
Egipt ET 90 Rumunia RO 53
Estonia EE 26 Serbia YU 72
Finlandia Fl 10 Stowacja SK 56
Francja F 87 Stowenja Sl 79
Gruzja GE 28 Syria SYR 97
Grecja EL 73 Szwajcaria CH 85
Hiszpania ES 71 Szwecja SE 74
Irak IRQ 99 Tadzykistan TJ 66
Iran IR 96 Tunezja TN 91
Irlandia IE 60 Turcja TR 75
|zrael IL 95 Turkmenistan ™ 67
Japonia J 42 Ukraina UA 22
Kazachstan KZ 27 Uzbekistan uz 29
Kirgistan KS 59 Wegry HU 55
Korea ROK 61 Wietnam VN 32
Potudniowa
Korea PRK 30 Witochy IT 83
Pétnocna
Kuba C 40 Zjednoczone UK 70
Krélestwo

13) w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia:

a) rys. 1 otrzymuje brzmienie:

PL-PKPIC 515120-80121-9  B"wxz 0000

PL-PKPIC
51 51 20-80 121 -9
B'"’wxz

0000




<)
2 4.
\ \
515120-80 121 -9 a 0000

Rys. 1. Wzory identyfikatora pojazdu kolejowego dla wagonéw pasazerskich i typu pasazerskiego (1.
Identyfikator literowy panstwa rejestracji pojazdu kolejowego wraz z identyfikatorem literowym
eksploatujacego pojazd kolejowy; 2. Numer inwentarzowy; 3. ldentyfikator literowy cech techniczno-
eksploatacyjnych wagonu; 4. Identyfikator cyfrowy eksploatujacego pojazd kolejowy) nanoszonego:

a) na pudio wagonu;

b) na rame ostojnicy wagonu;

c) na rame woézka wagonu.”,

b) rys. 4 otrzymuje brzmienie:



91511 070 002,

PL - PKP PR
0000

b)
3000 V=
1500 V=
1500 V 50 Hz
1000 V 16 %/; Hz




3000 V=
1500 V=
1500 V 50 Hz

1000 V 16 %/; Hz

d)

1070 002 -7
0000

Rys. 4. Wz6r rozmieszczenia oznakowania na Kolejowym
pojezdzie trakcyjnym. 1. Miejsce na Scianie bocznej (pudle)
kolejowego pojazdu  trakcyjnego lub  specjalnego na
umieszczenie identyfikatora pojazdu kolejowego. 2. Miejsce na
umieszczenie tabliczki informujgcej o dopuszczalnej predkosci
eksploatacyjnej i o napieciu zasilania energiq elektryczng

Sktadu pociggu. 3. Miejsce na $Scianie czotowej kolejowego

pojazdu trakcyjnego i specjalnego na umieszczenie skroconego

numeru inwentarzowego i identyfikatora eksploatujgcego pojazd
kolejowy.

a) przyktad wykonania identyfikatora kolejowego pojazdu
trakcyjnego i specjalnego umieszczonego na $cianie bocznej;
cyfry grup 3, 4 i 5 sg dwukrotnie wieksze od pozostatych;

b) przyktad wykonania na kolejowym pojezdzie trakcyjnym
tabliczki  informujgcej o0  dopuszczalnej  predkosci
eksploatacyjnej i o napieciu zasilania energiq elektryczng
Sktadu pociqgu | dopuszczalnym obcigzeniu prgdowym
urzgdzen zasilajgcych;

c) przyktad wykonania tabliczki informujgcej o dopuszczalnej
predko$ci  eksploatacyjnej, napieciu zasilania energig
elektryczng sktadu pociggu i dopuszczalnym obcigzeniu
pradowym urzgdzen Zzasilajgcych, gdy kolejowy pojazd
trakcyjny spetnia wymagania przepiséow RIC;
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d) przyktad wykonania tabliczki ze skroconym numerem
inwentarzowym i identyfikatorem eksploatujgcego pojazd
kolejowy, umieszczanej na Scianie czotowej pojazdu
trakcyjnego i specjalnego;

e) przyktad wykonania tabliczki informujgcej o dopuszczalnej
predko$ci eksploatacyjnej umieszczanej na kolejowych
pojazdach trakcyjnych i specjalnych, innych niz wymienione
na rysunkach c oraz d.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie §1 ust. 2 pkt
4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

® Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia decyzji Komisji
z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujacej wspoélng specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdow
kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektywy 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz. Urz. UE L 305 z
23.11.2007, str. 30).

¥ Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. U. z 2007 r. Nr 212, poz. 1567).



Zalgcznik do  rozporzadzenia  Ministra
Infrastruktury z dnia ............ 2008 r. (poz. ...)

WSPOLNE SPECYFIKACJE DLA KRAJOWEGO REJESTRU POJAZDOW
KOLEJOWYCH
Wspblne specyfikacje dla celéw rejestracji pojazdéow kolejowych powinny w
szczegoblnosci uwzgledniac:
1. Dane:
1) tablica nr 1 przedstawia format danych dla NVR,
2) numery poszczegllnych pozycji sa zgodne ze standardowym formularzem
wniosku o rejestracje, zawartym w czesci |V zatgcznika.
3) dopuszcza sie réwniez uwzglednienie dodatkowego pola lub pél komentarza, np.
dotyczacego identyfikacji pojazdéw bedacych przedmiotem dochodzenia (patrz:

ust. 3 pkt 4 zatagcznika).

Tablica 1
1. Europejski numer pojazdu (EVN) Obowigzkowe
Tre$¢ | Numeryczny kod identyfikacyjny okreslony w zatgczniku P do
specyfikacji technicznej dla interoperacyjnosci (TSI) w zakresie
podsystemu ,Ruch kolejowy” (zwanej dalej ,OPE TSI")"
Format | 1.1. Numer 12 cyfr*
1.2. Poprzedni numer (stosuje sie w przypadku, gdy pojazd | 12 cyfr*
otrzymuje kolejny numer)
2. Panstwo czionkowskie i krajowy organ ds. bezpieczenstwa | Obowigzkowe
(NSA)
Tres¢ | Okreslenie panstwa cztonkowskiego i NSA, gdzie pojazd zostat
dopuszczony do eksploatacji. Dla pojazdéw pochodzacych z
krajéw trzecich — panstwo cztonkowskie, gdzie pojazd zostat
dopuszczony do eksploataciji
Format | 2.1. Kod numeryczny panstwa cztonkowskiego, okreslony w Kod 2-cyfrowy
zatgczniku P do OPE TSI
2.2. Nazwa NSA Tekst
3. Rok produkgiji Obowigzkowe
Tres¢ | Rok, w ktérym pojazd opuscit zaktad produkcyjny
Format | 3. Rok produkgciji RRRR
4. Deklaracja weryfikacji WE Obowigzkowe
Tresc Identyfikacja deklaracji weryfikacji WE i jednostki wydajacej
deklaracje
(strony zawierajacej umowe)
Format | 4.1. Data wydania deklaracji Data
4.2. |dentyfikacja WE Tekst
4.3. Nazwa jednostki wydajacej deklaracje (strony zawierajacej) | Tekst
4.4. Numer w rejestrze handlowym Tekst
4.5. Adres organizacji, ulica i numer Tekst
4.6. Miejscowos$c¢ Tekst
4.7. Kod kraju ISO
4.8. Kod pocztowy Kod alfanumeryczny
5. Identyfikacja rejestru taboru kolejowego Obowigzkowe
Tresc Identyfikacja jednostki odpowiedzialnej za rejestr taboru
kolejowego?
Format | 5.1. Jednostka odpowiedzialna za rejestr Tekst
5.2. Adres jednosiki, ulica i numer Tekst




5.3. Miejscowos$c¢

Tekst

5.4. Kod kraju

ISO

5.5. Kod pocztowy

Kod alfanumeryczny

5.6. Adres e-mail

E-mail

5.7. Kod umozliwiajacy uzyskanie odpowiednich danych
technicznych rejestru taboru kolejowego

Kod alfanumeryczny

6. Ograniczenia Obowigzkowe
Tresc Ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu
Format 6.1. Ograniczenia kodowane, zgodnie z czescig | zatacznika Kod
6.2. Ograniczenia niekodowane Tekst
7. Wihasciciel Nieobowigzkowe
Tres¢ | Okreslenie wtasciciela pojazdu
Format 7.1. Nazwa organizaciji Tekst
7.2. Numer w rejestrze handlowym Tekst
7.3. Adres organizacji, ulica i numer Tekst
7.4. Miejscowos$c¢ Tekst
7.5. Kod kraju ISO
7.6. Kod pocztowy Kod alfanumeryczny
8. Posiadacz Obowigzkowe
Tresc Okreslenie posiadacza pojazdu
Format 8.1. Nazwa organizaciji Tekst
8.2. Numer w rejestrze handlowym Tekst
8.3. Adres organizacji, ulica i numer Tekst
8.4. Miejscowos$c¢ Tekst
8.5. Kod kraju ISO
8.6. Kod pocztowy Kod alfanumeryczny
8.7. VKM - nieobowigzkowe Kod alfanumeryczny
9. Jednostka odpowiedzialna za utrzymanie Obowiazkowe
Tresé Okreslenie jednostki odpowiedzialnej za utrzymanie”
Format |9.1. Jednostka odpowiedzialna za utrzymanie Tekst
9.2. Adres jednostki, ulica i numer Tekst
9.3. Miejscowos¢ Tekst
9.4. Kod kraju ISO
9.5. Kod pocztowy Kod alfanumeryczny
9.6. Adres e-mail E-mail
10. Wycofanie z eksploatacji Obowiazkowe, jezeli
ma zastosowanie
Tresé Data oficjalnego ziomowania i/lub innego sposobu likwidaciji
pojazdu oraz kod trybu wycofania z eksploataciji.
Format |10.1. Tryb wycofania z eksploataciji Kod 2-cyfrowy
(patrz: czes¢ Il zatgcznika)
10.2. Data wycofania z eksploatacji Data
11. Panstwa cztonkowskie, w ktérych pojazd jest dopuszczony Obowiazkowe
do eksploataciji
Tresé Wykaz panstw czionkowskich, w ktérych pojazd jest
dopuszczony do eksploataciji.
Format |11. Kod numeryczny panstwa cztonkowskiego okreslony w|Wykaz
zatgczniku P.4 do OPE TSI
12. Numer swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji Obowiazkowe
Tresé Ujednolicony numer $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacij,
nadawany przez NSA
Format |12. Numer swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji Kod alfanumeryczny
oparty na EIN (patrz:
czese Il zatgcznika)
13. Dopuszczenie do eksploatacii Obowiazkowe
Tresc Data wydania $wiadectwa dopuszczenia do eksploataciji”
pojazdu i okres waznosci swiadectwa
Format |13.1. Data wydania swiadectwa Data (RRRRMMDD)
13.2. Okres waznosci Swiadectwa do dnia Data (wlacznie)
13.3. Zawieszenie dopuszczenia do eksploatacii Tak/Nie




" Decyzja 2006/920/WE Komisji z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (notyfikowana dnia 14 sierpnia 2006 r.).

® Rejestry okreslone w art. 22a dyrektywy 96/48/WE i art. 24 dyrektywy 2001/16/WE.

¥ Funkcje tej jednostki moze peini¢ przedsiebiorstwo kolejowe eksploatujace pojazd, jego
podwykonawca lub posiadacz.

Y Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane zgodnie z art. 14 dyrektywy 96/48/WE Ilub
dyrektywy 2001/16/WE.

*) Osmiocyfrowy system numeracji Rady Transportu Kolejowego Wspdinoty Niepodlegtych Panstw
moze by¢ réwniez stosowany.

2. Architekture.

2.1. Powigzania z innymi rejestrami.
W wyniku nowych regulacji UE powstaje kilka réznych rejestrow. W tabeli ponizej
zestawiono rejestry i bazy danych, ktére moga by¢ powigzane z NVR po ich

utworzeniu.
Tablica 2

Rejestr lub baza danych Jednostka odpowiedzialna Inne jednostki z prawem dostepu
NVR RE®/ Prezes UTK Inne  NSA/RE/RU/IM/IB/RB/Posiadacz/
(dyrektywy w sprawie Witasciciell ERA/OTIF
interoperacyjnosci)
RRS Posiadacz RU/IM/NSA/ERA/OTIF/Posiadacz/War-
(dyrektywy w sprawie sztaty naprawcze
interoperacyjnosci)
RSRD Posiadacz RU/IM/NSA/ERA/Posiadacz/Warsztaty
(TAF TSI & SEDP) naprawcze
WIMO Decyzja nie <zostata jeszcze|RU/IM/NSA/ERA/Posiadacz/Warsztaty
(TAF TSI & SEDP) podjeta naprawcze/Uzytkownik
Rejestr taboru kolejo- | Posiadacz Ogodlnie dostepny
wego®
(Konwencja Kapsztadz-
ka)
Rejestr OTIF OTIF Witasciwe organy/RU/IM/IB/RB/Posia-
(COTIF 99 — ATMF) dacz/ Wtasciciel / ERA/OTIF Sec.

% Jednostka rejestrujgca (zwana dalej ,RE”) to jednostka wyznaczona przez kazde panstwo
cztonkowskie, zgodnie z art. 14 ust. 4 lit. b dyrektywy 96/48/WE i art. 14 ust. 4 lit. b dyrektywy
2001/16/WE, odpowiedzialna za prowadzenie i aktualizacje NVR.

8 Okreslony w projekcie protokotu kolejowego do konwencji o miedzynarodowych interesach w
zakresie sprzetu ruchomego, dotyczacego specyficznych dla taboru kolejowego kwestii.

Poniewaz nie jest mozliwe wstrzymanie wdrozenia NVR do czasu utworzenia
wszystkich rejestrow,specyfikacjia NVR musi umozliwi¢ pdzniejszg wspotprace z
pozostatymi rejestrami. W tym celu:

— RRS (rejestr taboru kolejowego): NVR zawiera odnosnik do tego rejestru poprzez
identyfikacje jednostki odpowiedzialnej za RRS. Kluczem do powigzania obu
rejestréw jest pkt 5.7 tablicy 1,

— RSRD: w skfad tego rejestru wchodzg niektore ,administracyjne” dane z NVR.
Specyfikacjia w ramach TAF TSI SEDP. Plan SEDP bedzie uwzglednia¢
specyfikacje NVR,
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- WIMO: w sktad tego rejestru wchodzg dane z RSRD oraz dane dotyczace
utrzymania. Nie przewiduje sie powigzania z NVR,

— VKMR: rejestr oznaczen posiadaczy powinien by¢é prowadzony we wspotpracy
przez ERA i OTIF (ERA dla UE i OTIF dla wszystkich panstw cztonkowskich OTIF
spoza UE). Posiadacz jest zarejestrowany w NVR. W TSI OPE okreslone sg inne
globalne rejestry centralne (np. kody typéw pojazdu, kody interoperacyjnosci, kody
krajow itp.), ktére powinny by¢ zarzadzane przez ,organ centralny” powstaty w
wyniku wspotpracy pomiedzy ERA i OTIF,

— rejestr taboru kolejowego (konwencja kapsztadzka): rejestr informaciji finansowych
zwigzanych ze sprzetem ruchomym. Rejestr ten moze powstaé w wyniku prac
konferencji dyplomatycznej, ktéra odbyta sie w lutym 2007 r. Istnieje mozliwosé
powigzania, poniewaz rejestr UNIDROIT wymaga informacji dotyczacych numeru i
wiasciciela pojazdu. Kluczem do powigzania obu rejestrow bedzie numer EVN,

— rejestr OTIF: rejestr OTIF bedzie okreslony z uwzglednieniem decyzji Komisji oraz
innych rejestrow UE.

Architektura catego systemu oraz powigzania pomiedzy NVR i pozostatymi rejestrami

zostang okre$lone w taki sposéb, aby w razie potrzeby umozliwi¢ uzyskanie

zgdanych danych.

2.2. Globalna europejska architektura NVR.

Rejestry NVR beda wdrozone za pomoca rozwigzania zdecentralizowanego. Celem

jest stworzenie wyszukiwarki udostepnionych danych, wykorzystujgcej wspolny

program komputerowy, ktéra umozliwi uzytkownikom uzyskanie dostepu do danych

ze wszystkich rejestrow lokalnych (LR) w panstwach cztonkowskich.

Dane z NVR beda przechowywane na szczeblu krajowym i bedg dostepne za

posrednictwem witryny internetowej (z wlasnym adresem internetowym).

Europejski centralny wirtualny rejestr pojazdéw kolejowych (EC VVR) skiada sie z

dwdch podsystemow:

— wirtualnego rejestru pojazdéw kolejowych (VVR), czyli centralnej wyszukiwarki w
ERA,

— krajowego(-ych) rejestru(-6w) pojazdéw kolejowych (NVR), czyli rejestréw LR w
panstwach cztonkowskich.
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Rysunek 1
architektura EC-VVR

Powyzsza architektura oparta jest na dwdch uzupetniajgcych sie podsystemach,
umozliwiajgcych wyszukiwanie danych przechowywanych lokalnie we wszystkich
panstwach cztonkowskich, i sktada sie z nastepujacych elementow:

- tworzenie skomputeryzowanych rejestréw na szczeblu krajowym i udostepnianie ich
do celow wzajemnej konsultacji,

- zastepowanie rejestrow w formie papierowej zapisami komputerowymi. Umozliwi to
panstwu cztonkowskiemu zarzadzanie i dzielenie sie informacjami z innymi
panstwami cztonkowskimi,

- umozliwianie potaczeh pomiedzy rejestrami NVR i VVR, z wykorzystaniem
wspolnych standardéw i terminologii.

Gtéwne zasady rzadzace architekturg sg nastepujace:

- wszystkie NVR stang sie czescig komputerowego systemu sieciowego,

- wszystkie panstwa czionkowskie bedg mialy dostep do wspdinych danych w
systemie,

— podwojna rejestracja danych i mozliwe btedy z tym zwigzane zostang
wyeliminowane wraz z uruchomieniem VVR,

— dane sg aktualne.

Architektura zostanie wdrozona etapowo w nastepujacy sposéb:

— przyjecie decyzji Komisiji,

— wdrozenie projektu pilotazowego przez Agencje, obejmujacego stworzenie VVR z
podtgczeniem do co najmniej trzech NVR réznych panstw cztonkowskich, w tym
sprawne podtgczenie do juz istniejagcego NVR za pomoca silnika translacyjnego,

— ocena projektu pilotazowego i, w razie koniecznosci, zmiana decyzji Komisiji,

—wydanie przez Agencje specyfikacji do stosowania przez panstwa cztonkowskie
przy podtaczaniu swoich NVR do centralnego VVR,

— w ramach etapu koncowego, po ocenie projektu pilotazowego, oddzielng decyzja,
podtaczenie wszystkich krajowych NVR do centralnego VVR.



3. Funkcjonowanie.

3.1. Korzystanie z NVR

NVR bedzie wykorzystywany do nastepujacych celow:

- rejestracja dopuszczenia do eksploatacji,

- rejestracja numeréw EVN przydzielanych pojazdom,

- wyszukiwanie skroconej informacji o danym pojezdzie na skale europejska,

- sprawdzanie kwestii prawnych, takich jak zobowigzania i informacje prawne,

- informacje do celéw kontrolnych, zwigzanych gtéwnie z bezpieczenstwem i
utrzymaniem,

- umozliwienie kontaktu pomiedzy wiascicielem a posiadaczem,

- weryfikacja niektérych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa przed wydaniem
certyfikatu bezpieczenstwa,

- sprawdzenie konkretnego pojazdu.

3.2. Formularze wnioskéw.

3.2.1. Wniosek o rejestracje.

Formularz wniosku o rejestracje okreslony jest w czesci IV zatgcznika.

Jednostka ubiegajgca sie o rejestracje pojazdu powinna zaznaczyé okienko
odpowiadajgce ,Nowej rejestracji, wypetni¢ pierwszg czes¢ formularza, podajac
wszystkie niezbedne dane, o ktérych mowa w pkt 2-9 i 11, a nastepnie skierowac
formularz do:

- jednostki rejestrujacej panstwa czionkowskiego, w ktérym pojazd ma byc¢
zarejestrowany,

- jednostki rejestrujgcej panstwa czlonkowskiego, w kiérym pojazd bedzie
eksploatowany - dla pojazdoéw z krajéw trzecich.

3.2.2. Rejestracja pojazdu i nadanie numeru EVN (europejskiego numeru pojazdu).
W przypadku pierwszej rejestracji przedmiotowa jednostka rejestrujgca nadaje
pojazdowi numer EVN.

Pojedynczy formularz rejestracyjny moze dotyczy¢ tylko jednego pojazdu lub grupy
pojazdéw nalezacych do tej samej serii lub zamdwienia, z zatagcznikiem stanowigcym
wykaz numerow pojazddw.

Jednostka rejestrujgca dotozy wszelkich staran, aby zapewni¢ poprawnosé danych
wprowadzanych do NVR.

W tym celu jednostka rejestrujgca RE moze zasiegna¢ informacji u innych RE, w
szczego6lnosci w przypadku, kiedy jednostka ubiegajaca sie o rejestracje w danym
panstwie cztonkowskim nie ma siedziby w tym panstwie.

3.2.3. Zmiana danych rejestracyjnych.

Jednostka sktadajgca wniosek o zmiane jednej lub wiecej danych rejestracyjnych

pojazdu powinna:

- zaznaczy¢ okienko odpowiadajace ,Zmianie danych”,

- wpisac¢ aktualny nr pojazdu (pkt nr 0),

- zaznaczy¢ okienka przy tych danych, ktérych dotyczy zmiana,

- wskaza¢ nowe brzmienie zmienionych danych i skierowa¢ formularz do RE
kazdego panstwa czionkowskiego, w ktérym pojazd jest zarejestrowany.

W  niektérych  przypadkach standardowy formularz moze okaza¢ sie

niewystarczajacy. Z tego wzgledu, w razie konieczno$ci, jednostka rejestrujgca moze

zastosowaé dodatkowe dokumenty, w formie papierowej lub elektroniczne;.
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W przypadku zmiany posiadacza aktualnie zarejestrowany posiadacz ma obowigzek
powiadomi¢ jednostke rejestrujgcg, a jednostka rejestrujgca ma obowigzek
powiadomi¢ nowego posiadacza o zmianie rejestraciji.

Poprzedni posiadacz zostanie usuniety z NVR i zwolniony z odpowiedzialnosci
dopiero wéwczas, kiedy nowy posiadacz zaakceptuje status posiadacza.

W przypadku zmiany wtasciciela aktualnie zarejestrowany wtasciciel ma obowigzek
powiadomi¢ jednostke rejestrujgcg o tym fakcie. Poprzedni wtasciciel zostanie wtedy
usuniety z NVR. Nowy wiasciciel moze zazada¢ udostepnienia swoich danych w
NVR.

Po zarejestrowaniu zmian krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze nada¢ nowy
numer Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji oraz, w niektérych przypadkach,
nowy numer EVN.

3.2.4. Wycofanie z rejestru.

Jednostka sktadajgca wniosek o wycofanie z rejestru powinna zaznaczy¢ okienko
odpowiadajgce ,Wycofaniu z eksploatacji”, wypetni¢ pkt 10 formularza i nastepnie
skierowa¢ formularz do jednostek rejestrujgcych we wszystkich panstwach
cztonkowskich, w ktérych dany pojazd jest zarejestrowany.

Jednostka rejestrujgca dokonuje wycofania z rejestru poprzez wpisanie daty
wycofania i powiadomienie jednostki wnioskujacej o wycofaniu z eksploatacji.

3.2.5. Pojazd dopuszczony do eksploatacji w kilku panstwach cztonkowskich.

W przypadku kiedy pojazd dopuszczony do eksploatacji i zarejestrowany w jednym
panstwie cztonkowskim zostaje dopuszczony do eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim, pojazd ten podlega rejestracji w NVR tego drugiego panstwa
cztonkowskiego. Jednakze w tym przypadku wymagana jest tylko rejestracja danych
w pkt 1, 2, 6, 11, 12 i 13 formularza, poniewaz dane te dotyczg wytgcznie tego
ostatniego panstwa cztonkowskiego.

Do czasu petnego uruchomienia VVR i jego powigzan ze wszystkimi NVR
zainteresowane jednostki rejestrujgce zobowigzane sg do wymiany informacji w celu
zapewnienia spojnosci danych dotyczacych danego pojazdu.

Wagony towarowe i pasazerskie nalezy zarejestrowaé tylko w NVR tego panstwa
cztonkowskiego, na terenie ktérego zostaty po raz pierwszy oddane do eksploataciji.

3.3. Prawa dostepu
W tablicy ponizej zestawiono prawa dostepu do danych zawartych w NVR danego
panstwa cztonkowskiego ,XX".

Kody dostepu sg nastepujace:

Tablica 3
Kod dostepu Typ dostepu
0 Brak dostepu
1 Ograniczony dostep (ograniczenia w kolumnie ,Prawo dostepu”)
2 Nieograniczony dostep
3 Ograniczony dostep i aktualizacja
4 Nieograniczony dostep i aktualizacja

Kazda jednostka rejestrujgca posiada petne uprawnienia do dostepu i aktualizaciji
danych tylko w zakresie swojej wiasnej bazy danych. Z tej przyczyny jednostkom
rejestrujacym przypisano kod dostepu 3.



Tablica 4
Jednostka Definicja Prawo dostepu Prawo do Punkt | Wszystkie
aktualizaciji nr7 pozostate
punkty
RE/NSA XX” Prezes UTK Wszystkie dane Wszystkie dane 4 4
Inne NSA/RE Inne organy NSA i/|Wszystkie dane Brak 2 2
lub inne jednostki
rejestrujace
ERA Europejska Agencja | Wszystkie dane Brak 2 2
Kolejowa
Posiadacze Posiadacz pojazdu | Wszystkie dane | Brak 1 1
pojazdéw,  ktérych
jest posiadaczem
Zarzadzajacy Zarzadzajacy poja- | Pojazdy, ktérymi | Brak 1 1
flotg pojazdéw |zdami z ramienia|zarzadza z ramienia
posiadacza posiadacza
Wiasciciele Wiasciciel pojazdu Wszystkie dane | Brak 1 1
pojazdéw,  ktorych
jest wiascicielem
RU Przedsigbiorstwo Wszystkie dane na|Brak 0 1
kolejowe podstawie numeru
pojazdu
IM Zarzadzajacy Wszystkie dane na|Brak 17 1
infrastrukturg podstawie numeru
pojazdu
Organy IBi RB |Organy kontrolne i|Wszystkie dane |Brak 2 2
dokonujace  audytu | pojazdow
notyfikowane przez|podlegajacych
panstwa sprawdzeniu lub
cztonkowskie audytowi
Inni uprawnieni| Wszyscy dorazni|Nalezy okresli¢, | Brak 0 1

uzytkownicy

uzytkownicy  uznani
przez NSA lub ERA

czas dostepu moze
by¢ ograniczony

") Dotyczy pojazdéw, ktorych jest whascicielem

3.4. Archiwa.

Wszystkie dane muszg byé przechowywane w NVR przez okres 10 lat od daty
wycofania pojazdu z eksploatacji i wyrejestrowania. Co najmniej przez pierwsze trzy
lata, dane muszg by¢ dostepne w trybie on-line. Po uptywie trzech lat, dane moga
by¢ przechowywane w formie elektronicznej, papierowej lub archiwizowane w inny
sposéb. Jezeli w ciggu 10-letniego okresu zostanie wszczete dochodzenie dotyczace
jednego lub wiecej pojazdéw, dane dotyczace takich pojazdéw muszg byé w razie
koniecznosci przechowywane przez okres dtuzszy niz 10 lat.
Wszystkie zmiany w NVR podlegajg rejestracji. Zarzadzanie archiwalnymi zmianami
moze by¢ realizowane za pomocg funkcji technicznych IT.

4. Istniejace pojazdy.
4.1. Dane majace znaczenie.
Uwzgledniono kazdy z 13 punktdw w celu stwierdzenia, ktére z punktéw sg

obowigzujace.

4.1.1. Punkt nr 1 — Numer EVN (Dane obowigzkowe).

a) Pojazdy juz oznakowane 12-cyfrowym kodem identyfikacyjnym.

Kraje posiadajace indywidualny kod kraju: dotychczasowe numery pojazdéw
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pozostajg niezmienione. Nalezy zarejestrowac¢ aktualny numer 12-cyfrowy bez
zadnych zmian.
Kraje posiadajace gtowny kod kraju i przyznany wczesniej kod szczegbtowy:
- Niemcy, gtowny kod kraju 80 i kod szczegétowy 68 dla AAE (Ahaus Alstatter
Eisenbahn),
- Szwajcaria, gtoéwny kod kraju 85 i kod szczegdtowy 63 dla BLS (Bern—Létschberg—
Simplon Eisenbahn),
- Wtochy, gtéwny kod kraju 83 i kod szczegétowy 64 dla FNME (Ferrovie Nord Milano
Esercizio),
- Wegry, gtéwny kod kraju 55 i kod szczegotowy 43 dla GySEV/ROeEE (Gyo6r-
Sopron-Ebenfurti Vasut Részvénytarsasag/Raab-Odenburg-Ebenfurter Eisenbahn).
Pojazdy powinny zachowaé swoje dotychczasowe numery. Nalezy zarejestrowac
aktualny numer 12-cyfrowy bez zadnych zmian”.
System IT musi rozpoznawa¢ oba kody (kod gtowny kraju i kod szczegdtowy) jako
odnoszace sie do tego samego kraju.
b) Pojazdy uzytkowane w ruchu miedzynarodowym nieposiadajace 12-cyfrowego
kodu identyfikacyjnego.
Zastosowanie ma dwuetapowa procedura:
- przyznanie w NVR 12-cyfrowego numeru (zgodnie z OPE TSI), okreslonego
zgodnie z charakterystykg pojazdu. System IT powinien powigza¢ numer z
rejestru z aktualnym numerem pojazdu,
- faktyczne naniesienie 12-cyfrowego numeru na powierzchnie pojazdu
bezposrednio po otrzymaniu od Prezesa UTK decyzji o nadanym numerze.
c)Pojazdy uzytkowane w ruchu krajowym nieposiadajgce 12-cyfrowego kodu
identyfikacyjnego
Powyzszg procedure mozna dobrowolnie zastosowaé do pojazdéw uzytkowanych
wytgcznie w ruchu krajowym.

4.1.2. Punkt nr 2 — Panstwo cztonkowskie i NSA (Dane obowigzkowe).

Okreslenie ,panstwo czionkowskie” musi zawsze odnosi¢ sie do tego panstwa
cztonkowskiego, w ktérym pojazd jest rejestrowany w jego NVR. Okreslenie ,NSA”
odnosi sie do jednostki, kt6ra wydata Swiadectwo dopuszczenia pojazdu do
eksploataciji.

4.1.3. Punkt nr 3 — Rok produkgiji.
Jezeli doktadny rok produkcji nie jest znany, nalezy podaé przyblizony rok produkciji.

4.1.4. Punkt nr 4 — Deklaracja weryfikacji WE.

Z reguly odniesienie do deklaracji weryfikacji WE nie istnieje, z wyjatkiem niewielkiej
liczby pojazdow taboru kolei duzych predkosci. Odnotowa¢ tylko, jezeli dostepne sg
odpowiednie dane.

4.1.5. Punkt nr 5 — Identyfikacja RRS.
Nalezy odnotowag, jezeli dostepne sg odpowiednie dane.

4.1.6. Punkt nr 6 — Ograniczenia w uzytkowaniu
Odnotowac tylko, jezeli dostepne sg odpowiednie dane.

4.1.7. Punkt nr 7 — Wiasciciel.
Dane obowigzkowe.
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4.1.8. Punkt nr 8 — Posiadacz (Dane obowigzkowe).
Dane zazwyczaj dostepne i obowigzkowe.

4.1.9. Punkt nr 9 — Jednostka odpowiedzialna za utrzymanie.
Dane obowigzkowe.

4.1.10. Punkt nr 10 — Wycofanie z eksploataciji.
Ma zastosowanie przy wycofaniu z eksploatacji.

4.1.11. Punkt nr 11 — Panstwa cztonkowskie, w kt6rych pojazd jest dopuszczony do
eksploataciji

Z reguty wagony towarowe RIV, wagony osobowe RIC oraz pojazdy na mocy uméw
dwustronnych i wielostronnych sg rejestrowane jako dopuszczone do eksploataciji.
Nalezy odnotowag, jezeli dostepne sg odpowiednie dane.

4.1.12. Punkt nr 12 — Numer swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji.
Dane obowigzkowe.

4.1.13. Punkt nr 13 — Dopuszczenie do eksploatacji (Dane obowigzkowe).

) Wszelkie nowe pojazdy oddane do eksploatacji dla AAE, BLS, FNME oraz GySEV/ROeEE powinny

otrzymac standardowy kod kraju.

4.2. Procedura.

Jednostka poprzednio odpowiedzialna za rejestracje pojazdéw powinna udostepnic i
przekaza¢ wszelkie informacje w okreslonym przez Prezesa UTK formacie.

Istniejace wagony towarowe i wagony pasazerskie nalezy zarejestrowac tylko w NVR
tego panstwa cztonkowskiego,w kiérym znajdowata sie poprzednia jednostka
rejestrujaca.

Jezeli istniejacy pojazd zostat dopuszczony do eksploatacji w kilku panstwach
cztonkowskich, jednostka RE dokonujgca rejestracji ma obowigzek przestac
odpowiednie dane do RE zainteresowanych panstw cztonkowskich.

NSA lub RE przejmuje dane w swoim NVR.

NSA lub RE ma obowigzek poinformowa¢ wszystkie zainteresowane strony o
zakonczeniu procesu transferu danych. Nalezy poinformowaé co najmnigj
nastepujace jednostki:

- jednostka poprzednio odpowiedzialna za rejestracje pojazdéw,

- posiadacz,

- ERA.

4.3. Okres przejsciowy.

4.3.1. Udostepnienie danych rejestrowych na rzecz NSA.

Jednostka rejestrujgca poprzednio odpowiedzialna za rejestracje pojazddédw powinna
udostepni¢ wszelkie niezbedne dane na mocy umowy zawartej pomiedzy ta
jednostkag a RE. Transfer danych powinien nastgpi¢ najpdzniej w terminie
12 miesiecy od daty wejScia w zycie decyzji Komisji. Nalezy korzystaé z
elektronicznego formatu danych, okreslonego przez Prezesa UTK.

4.3.2. Pojazdy uzytkowane w ruchu miedzynarodowym.
RE kazdego panstwa cztonkowskiego powinna zarejestrowac takie pojazdy w swoim
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NVR najp6zniej w terminie 2 lat od daty wejscia w zycie decyzji Komisji, z
uwzglednieniem ust. 4.1.1 lit. b.

4.3.3. Pojazdy uzytkowane w ruchu krajowym.
RE kazdego panstwa cztonkowskiego powinna zarejestrowac takie pojazdy w swoim
NVR najpdzniej w terminie 3 lat od daty wejscia w zycie decyzji Komisiji.



Czesc¢ |
KODY OGRANICZEN W UZYTKOWANIU

1. Zasady.

W NVR nie nalezy powtarza¢ tych ograniczen (parametréw technicznych), ktére sg
juz uwzglednione w innych rejestrach dostepnych dla NSA.

Akceptacja w ruchu transgranicznym opiera sie na nastepujacych parametrach:

- informacje zakodowane w numerze pojazdu,

- kod alfabetyczny,

- 0znaczenie pojazdu.

Z tego wzgledu informaciji tych nie nalezy powtarza¢ w NVR.

2. Struktura.

Struktura kodu jest trzypoziomowa:

- poziom 1: kategoria ograniczenia,

- poziom 2: typ ograniczenia,

- poziom 3: wartos¢ lub specyfikacja.

Kody ograniczen w uzytkowaniu

Tablica 5
Kat. Typ Wartosé Nazwa

1 Ograniczenia techniczne zwigzane z budowag pojazdu

1 Numeryczna (3) |Najmniejszy promien tuku toru w metrach

2 — Ograniczenia dotyczace obwodu torowego

3 Numeryczna (3) |Ograniczenie predkosci w km/h (oznaczone na wagonach

towarowych i pasazerskich, nieoznaczone na lokomotywach)

2 Ograniczenia geograficzne

1 Alfanumeryczna (3) | Skrajnia kinematyczna (kody TSI WAG (TSI ,Wagony
towarowe” - zatgcznik C)

2 Lista kodowana | Szeroko$c toru
1 Zmienny rozstaw kot 1435/1520
2 Zmienny rozstaw kot 1435/1668
3 — Brak CCS na poktadzie
4 — ERTMS A na poktadzie
5 Numeryczna (3) | System B na poktadzie”
3 Ograniczenia dotyczace srodowiska naturalnego
1 Lista kodowana | Strefa klimatyczna EN50125/1999
1 T1
2 T2
3 T3
4 Ograniczenia w uzytkowaniu wymienione w $wiadectwie
dopuszczenia do eksploatacji
1 — Czasowe
2 — Eksploatacyjne (przebieg, zuzycie itd.)

* Jezeli pojazd wyposazony jest w wiecej niz jeden system B, nalezy wskaza¢ oddzielny kod dla
kazdego systemu.
Kod numeryczny sktada sie z trzech znakdéw, przy czym:
- 1xx oznacza pojazd wyposazony w system sygnalizacyjny,
- 2xx 0znacza pojazd wyposazony w radio,
- Xx odpowiada kodowaniu numerycznemu z zatacznika B do TSI CCS (TSI ,Sterowanie”).
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Czesé I
STRUKTURA | TRESC NUMERU EIN
Kod ujednoliconego systemu numeraciji, zwany europejskim numerem
identyfikacyjnym (EIN), dla certyfikatéw bezpieczenstwa i innych dokumentéw

Przyktad:
Tablica 6
I T 5 1 2 0 0 6 0O 0 0 5
Kod kraju Rodzaj dokumentu Rok wydania Numer kolejny
(2 litery) (2 cyfry) (4 cyfry) (4 cyfry)
Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 4

POLE 1 — KOD KRAJU (2 LITERY)

Stosuje sie kody krajow oficjalnie publikowane i aktualizowane na europejskich
stronach internetowych we Wspdlnym przewodniku praktycznym Interinstitutional

style guide (http://publications.eu.int/code/en/en-5000600.htm)

Tablica 7
Panstwo Kod Panstwo Kod Panstwo Kod

Austria AT Wegry HU Polska PL
Belgia BE Islandia IS Portugalia PT
Butgaria BG Irlandia IE Rumunia RO
Cypr CYy Wiochy IT Stowacja SK
Republika Czeska Cz Lotwa LV Stowenia Sl
Dania DK Liechtenstein LI Hiszpania ES
Estonia EE Litwa LT Szwecja SE
Finlandia Fl Luksemburg LU Szwajcaria CH
Francja FR Norwegia NO Wielka Brytania GB
Niemcy DE Malta MT
Grecja EL Niderlandy NL

Kod dla miedzynarodowych organow ds. bezpieczenstwa nalezy utworzyé w ten
sam sposob. Obecnie jedynym istniejgcym organem tego typu jest Organ ds.
Bezpieczenstwa Tunelu pod Kanatem La Manche (Channel Tunnel Safety Authority),
ktéremu przypisano nastepujacy proponowany kod:

Tablica 8

Miedzynarodowy organ ds. bezpieczenstwa Kod
Channel Tunnel Safety Authority CT

POLE 2 - RODZAJ DOKUMENTU (LICZBA DWUCYFROWA)
Dwie cyfry pozwalajg na okreslenie rodzaju dokumentu:

- pierwsza cyfra okresla 0golng klasyfikacje dokumentu,

- druga cyfra okresla podtyp dokumentu.
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W razie koniecznosci zastosowania innych kodow, system numeracji moze zostac
rozszerzony. Ponizej przedstawiono proponowany wykaz znanych, mozliwych
kombinacji dwucyfrowych liczb, rozszerzony o propozycje dopuszczenia do
eksploatacji pojazdéw:

Tablica 9
Kombinacja w Rodzaj dokumentu Podtyp dokumentu
polu 2

[01] Licencje Licencje dla RU

[0 X] Licencje Inne

[11] Certyfikat bezpieczenstwa Czes¢ A

[12] Certyfikat bezpieczenstwa Czesc B

[1x] Certyfikat bezpieczenstwa Inne

[21] Autoryzacja bezpieczenstwa Czes¢c A

[2 2] Autoryzacja bezpieczenstwa Czes¢ B

[2 X] Autoryzacja bezpieczenstwa Inne

[3X] Rezerwa, np. dla utrzymania taboru

kolejowego, infrastruktury lub innych

[4 X] Rezerwa dla jednostek notyfikowanych Np. rbézne rodzaje jednostek
notyfikowanych

[51]i[5 5] Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii Tabor trakcyjny

[52]i[5 6] Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii Ciagnione (holowane) pojazdy
pasazerskie

[53]i[57]” Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii Wagony towarowe

[5 4]i[5 8] Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii Pojazdy specjalne

[6X]...]9x] Rezerwa (4 rodzaje dokumentéw) Rezerwa (10 podtypéw dla kazdego
rodzaju)

* Jezeli 4 cyfry przewidziane dla pola 4 ,Numer kolejny” zostang w petni wykorzystane w ciagu
jednego roku, pierwsze dwie cyfry pola 2 zostang odpowiednio zmienione z:
- [5 1] na [5 5] dla taboru trakcyjnego,
- [5 2] na [5 6] dla ciggnionych pojazdéw pasazerskich,
- [5 3] na [5 7] dla wagondw towarowych,
-[5 4] na [5 8] dla pojazddw specjalnych.

POLE 3 — ROK WYDANIA (LICZBA CZTEROCYFROWA)
Pole to wskazuje rok wydania $wiadectwa (w formacie rrrr, czyli czterocyfrowym).

POLE 4 — NUMER KOLEJNY (NUMERACJA)

Numer kolejny zmienia sie o jeden z wydaniem kazdego dokumentu, niezaleznie od
tego, czy jest to nowe Swiadectwo, przedtuzenie, aktualizacja czy zmiana
Swiadectwa. Nawet w przypadku uniewaznienia dokumentu lub zawieszenia
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji przypisany mu numer nie moze zostaé
ponownie uzyty.

Kazdego roku numeracja rozpoczyna sie od zera.




- 15 -

Czesc lll
KODY WYCOFANIA Z EKSPLOATACJI
Tablica 10
Kod Tryb wycofania Opis
z eksploataciji
00 |Brak Pojazd posiada wazng rejestracje.
10 |Zawieszenie rejestracji | Rejestracja pojazdu zawieszona na wniosek wiasciciela lub
Bez uzasadnienia posiadacza lub decyzjg NSA lub RE.

11 |Zawieszenie rejestracji | Pojazd przeznaczony do magazynowania w stanie gotowosci do pracy
jako rezerwa nieaktywna lub strategiczna.

20 |Przeniesienie Pojazd zostanie zarejestrowany ponownie pod nowym numerem lub

rejestraciji przez inny NVR, do celéw dalszego uzytkowania w ramach (catosci lub
czesci) europejskiej sieci kolejowe;j.

30 |Woyrejestrowanie Rejestracja pojazdu na uzytkowanie w ramach europejskiej sieci

Bez uzasadnienia kolejowej wygasta, brak danych o ponownej rejestracji.

31 |Woyrejestrowanie Pojazd przeznaczony do dalszego uzytkowania jako pojazd kolejowy
poza europejska siecig kolejowa.

32 |Woyrejestrowanie Pojazd przeznaczony do odzysku istotnych sktadnikéw/modutow/
czesci zapasowych dotyczacych interoperacyjnosci, lub do gruntownej
przebudowy.

33 |Wyrejestrowanie Pojazd przeznaczony do ztomowania i przekazania materiatow (w tym
gtéwnych czesci zapasowych) do recyklingu.

34 |Wyrejestrowanie Pojazd przeznaczony do uzytkowania jako ,zabytkowy tabor kolejowy”

na wydzielonej sieci, lub jako nieruchomy eksponat wystawowy, poza
europejska siecig kolejowa.

Stosowanie kodow:

- Jezeli nie podano uzasadnienia wycofania z eksploatacji, nalezy zastosowaé¢ kody
10, 20 i 30 do okreslenia zmiany statusu rejestracji.

- Jezeli znane jest uzasadnienie wycofania z eksploatacji, w bazie danych NVR
dostepne sag kody 11, 31, 32, 33 i 34. Kody te oparte sg wytacznie na informacjach
otrzymanych przez RE od posiadacza lub wtasciciela pojazdu.

Kwestie rejestracyjne:

- Pojazd z zawieszong rejestracjg lub pojazd wyrejestrowany nie moze byc¢
uzytkowany w ramach europejskiej sieci kolejowej na podstawie pierwotnej
rejestracji.

- Reaktywacja rejestracji wymaga ponownego dopuszczenia do eksploatacji przez
NSA, na warunkach zwigzanych z przyczyng lub powodem zawieszenia rejestraciji
lub wyrejestrowania.

- Przeniesienie rejestracji nastepuje w ramach okreslonych przez dyrektywy UE
dotyczace homologacji i dopuszczania pojazdéw do eksploatacii.




Czesc IV
Il Standardowy formularz wniosku o rejestracje pojazdow
fﬁ,ﬁ *3 kolejowych dopuszczonych do eksploatacji®
W

zgodnie z dyrektywa 1996/48/WE | 2001/16/WE oraz obowigzujacymi przepisami
krajowymi

Cel zlozenia wniosku:  Nowa rejestracia | | Zmianadanych”? [ | Wycofanie z eksploatacji [ |

DANE POJAZDU

2.1.

2.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.6.

Europejski numer pojazdu EVN'® -

Panstwo czlonkowskie i wiasciwy krajowy organ ds. bezpieczenstwa (NSA), do ktérego
kierowany jest wniosek o dopuszczenie do eksploatacii

Panstwo cztonkowskie

NazZWa NS A
Rok produkcji: _ _ _ _
Deklaracja weryfikacji WE

Data wydania deklaracji: _ _ _
Identyfikacja WE: . ... e
Nazwa jednostki wydajgcej deklaracje: . ....... ...
Numer w rejestrze handloWym: .. ... . e
Adres organizacji

Ul i UM BT o e e e e e e
Mg SCOWOSE: . oo e e
Kodkraju: .................... 4.8. Kod pocztowy: ............ ... .....
Identyfikacja rejestru taboru kolejowego

Jednostka odpowiedzialna za prowadzenie rejestru: . ... ... ..
Adres jednostki

Ul i UM BT o e e e e e e
Mg SCOWOS . ..o e e
Kodkraju: .................... 5.5. Kod pocztowy: ........... .. ... .....

Adres e-mail: . ...



5.7. Identyfikacja rejestru taboru kolejowego: . ... .. ..
|:| 6. Ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu .. ... ...ttt e
6.1. Ograniczenia (kod): o,

JRN S [ U U U N U . [ U S S

6.2. Ograniczenia (IeKSt): .. .o e
DANE JEDNOSTEK ODPOWIEDZIALNYCH ZA POJAZD
] 7 Wiasciciel
7.1. NazZWa Organizacii ... ..ottt e
7.2. Numer w rejestrze handlowym: .. ... e

Adres organizacji

7.3. Ulica i UM o e e e

7.4. Mg SCOWOSE: . o o e

7.5. Kodkraju: .................... 7.6. Kod pocztowy: ........... .. ... .....
[ ] s. Posiadacz

8.1. NazZWa Organizacii . ... .ottt e e

8.2. Numer w rejestrze handlowym: .. ... . e

Adres organizacji

8.3. Ulica i UM L e e e
8.4. Mg SCOWOS . . o o e e
8.5. Kodkraju: .................... 8.6. Kod pocztowy: .....................
8.7. Oznaczenie posiadacza pojazdu (VKM): ... . e
DANE OPERACYJNE
|:| 9. Jednostka odpowiedzialna za utrzymanie
9.1. NazZWa Organizacii . . ... ..ottt e e

Adres organizacji

9.2. Ul i UM BT o e e e e e e
9.3. Mg SCOWOSE: . o o e
9.4. Kodkraju: .................... 9.5. Kod pocztowy: ............ ... .....

9.6. Adres e-mail: ...



10. Wycofanie z eksploatagcii
10.1.  Tryb (kod): _ _
10.2. Data: _

11. Panstwa cztonkowskie, w ktorych pojazd jest juz dopuszczony do eksploatacii
Jednostka wnioskujaca o rejestracie pojazdu: ... ... . e

Data: . Imie, nazwisko i podpis pracownika odpowiedzialnego: .............

DANE ODNOSZACE SIE DO ORGANU DO SPRAW BEZPIECZENSTWA

1.1.

12.

13.

13.1.

13.2.

Data wptyniecia wniosku: _

Data wycofania z eksploatacji: _ _

Pojazd otrzymat numer EVN'™ -

Numer $wiadectwa dopuszczenia do eksploataciji

Dopuszczenie do eksploatacii
Data wydania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji: _ _

Okres waznosci Swiadectwa:

® Formularz mozna wygenerowac elektronicznie.

9

10)
11)

Nalezy réwniez zaznaczy¢ okienko przy tych danych, ktérych dotyczy zmiana.
Nie dotyczy pierwszej rejestracji.
Mozna zataczy¢ wykaz kilku pojazdéw nalezacych do tej samej serii lub zamowienia.
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) Czesc V
SLOWNIK POJEC
Skroét Objasnienie

CCS System bezpiecznej kontroli jazdy pociggu

WNP Wspdlnota Niepodlegtych Panstw

COTIF Konwencja 0 miedzynarodowym przewozie kolejami

CR System kolei konwencjonalnych

DB Baza danych

EC Komisja Europejska

EC VVR Europejski scentralizowany wirtualny rejestr pojazdéw kolejowych

EIN Europejski numer identyfikacyjny (European Identification Number)

EN Norma europejska

EVN Europejski numer pojazdu (European vehicle number)

ERA Europejska Agencja Kolejowa, zwana réwniez ,Agencjg”

ERTMS Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym

HS System kolei duzych predkosci

B Organ dochodzeniowy

ISO Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna

IM Zarzadzajacy infrastrukturg

INF Infrastruktura

IT Technologia informacyjna

LR Rejestr lokalny

MS Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej

NoBo Jednostka notyfikowana

NSA Krajowy organ ds. bezpieczenstwa

NVR Krajowy rejestr pojazdoéw kolejowych

OPE (TSI) Specyfikacja techniczna dla interoperacyjnosci (TSI) w zakresie podsystemu ,Ruch
kolejowy”

OTIF Miedzyrzadowa Organizacja Miedzynarodowych Przewozdéw KolejamiR

RE Jednostka rejestrujaca, tj. organ odpowiedzialny za prowadzenie i aktualizacje NVR

RB Organ regulacyjny

RIC Przepisy o wzajemnym uzytkowaniu wagondéw osobowych i bagazowych w ruchu
miedzynarodowym

RIV Przepisy o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw towarowych w komunikaciji
miedzynarodowe;

RS lub RST Tabor kolejowy

RSRD (TAF) Informacyjna baza danych taboru kolejowego (TAF)

RU Przedsiebiorstwo kolejowe

SEDP (TAF) Strategiczny europejski plan wdrozenia (TAF)

TAF (TSI) Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych (TSI)

TSI Specyfikacja techniczna dla interoperacyjnosci

UE Unia Europejska

VKM Oznaczenie posiadacza pojazdu

VKMR Rejestr oznaczen posiadaczy

VVR Wirtualny rejestr pojazddéw kolejowych

WAG (TSI) Specyfikacja techniczna dla interoperacyjnosci: tabor wagony towarowe

WIMO (TAF) Operacyjna baza danych transportu towarowego kolejowego i intermodalnego

(TAF)




Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie rejestru i
oznakowania pojazdow kolejowych stanowi transpozycje do prawa polskiego decyzji
Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujacej wspolng specyfikacje dotyczacag
krajowego rejestru pojazdoéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektywy
96/48/WE i 2001/16/WE (2007/756/WE).

Projekt okresla sposdb prowadzenia krajowego rejestru pojazddéw kolejowych.
Poniewaz w ww. decyzji Komisji wystepuje ,posiadacz pojazdu kolejowego” dlatego
zdefiniowano to pojecie w projekcie. Definicja ta jest zgodna z definicjg zawartg w
projekcie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcej dyrektywe Rady
2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlinotowych.

Projekt przewiduje, ze prowadzony przez Prezesa UTK na podstawie art. 259
ust. 4a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, krajowy rejestr
pojazdéw kolejowych NVR powinien obejmowaé wszystkie pojazdy kolejowe
dopuszczone do eksploatacji, z zastrzezeniem wagondw towarowych i pasazerskich,
ktore nalezy zarejestrowa¢ na terenie tego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej na terenie ktérego zostaty po raz pierwszy oddane do eksploatacji.

Zgodnie z ww. decyzja Komisji Europejskiej do celow rejestracji w NVR
stosuje sie zasady numeracji pojazdéw kolejowych, okreslone w zatgczniku P do
decyzji Komisji z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych, o czym mowa w ust. 1 zatgcznika do decyzji
Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. (2006/920/WE).

Rejestr NVR powinien by¢ prowadzony w systemie komputerowym z
mozliwoscig podtaczenia do centralnego wirtualnego rejestru pojazdéw kolejowych
VVR, zarzadzanego przez Europejska Agencje Kolejowg (ERA).

W celu wpisania pojazdu kolejowego do rejestru, zmiany danych rejestrowych
oraz wykreslenia pojazdu kolejowego z rejestru, stosuje sie standardowy formularz
wniosku o rejestracje, okreslony jest w czesci IV zatgcznika 1a do rozporzadzenia.

Wspélne specyfikacje dla krajowego rejestru pojazdéw kolejowych
uwzgledniajgce okreslenie: tresci, architektury funkcjonalnej i technicznej, formatu
danych i trybéw funkcjonowania, w tym zasad wprowadzania danych i dostepu,
okresla zatgcznik nr 1a do rozporzadzenia.

Zgodnie z decyzjg Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. ust. 4.3 projekt
zatgcznika 1a do rozporzadzenia okresla, ze jednostki poprzednio odpowiedzialne za



rejestracje przekazujg w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie decyzji
wszelkie niezbedne dane organowi odpowiedzialnemu za prowadzenie i aktualizacje
NVR. Najp6zniej w terminie 2 lat od wejscia w zycie decyzji organ ten powinien
zarejestrowa¢ w swoim NVR pojazdy uzytkowane w ruchu miedzynarodowym.
Natomiast najp6zniej w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie decyzji organ ten
powinien zarejestrowaé pojazdy uzytkowane w ruchu krajowym.

Zmiana przepisu § 11 wynika z dostosowania do postanowien zatgcznika B,
rys. B16, uwaga 3 decyzji Komisji z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczacej technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu tabor kolejowy —
wagony towarowe transeuropejskiego  systemu  kolei  konwencjonalnych
(2006/861/WE). Natomiast zmiana proponowana w § 18 oraz rys. 1 w zatgczniku
nr 4 do rozporzadzenia, wynika z dostosowania do zgodnos$ci z zasadami numeraciji
pojazdéw kolejowych, okreslonymi w zatgczniku P ww. decyzji Komisji z dnia 11
sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie
podsystemu ,,Ruch kolejowy”.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostat
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu

Informaciji Publicznej.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddziatuje rozporzadzenie.
Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na posiadaczy pojazdéw kolejowych
oraz Prezesa UTK - organ prowadzacy krajowy rejestr pojazdéw kolejowych.

2. Konsultacje spoteczne.
Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom z przewoznikami Grupy PKP
S.A. oraz z lzbg Gospodarcza Transportu Ladowego zrzeszajacg podmioty
gospodarcze i placowki naukowe w Sekcji Wagondw i Spedycji oraz Sekcji
Przewoznikow Kolejowych. Jednostki te nie zgtosity merytorycznych uwag

dotyczacych transponowanej decyzji Komisiji.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Koszty zwigzane z utworzeniem przez Urzad Transportu Kolejowego krajowego
rejestru pojazdéw kolejowych wraz z odpowiednim oprogramowaniem i infrastrukturg
teleinformatyczng szacuje sie na 1,5 min zt. Koszty te obcigzg budzet panstwa juz w
2009 r. w czesci 71 — Urzad Transportu Kolejowego. Dodatkowymi kosztami dla
budzetu bedzie utrzymywanie rejestru pojazddéw kolejowych w ciggtej sprawnosci
technicznej.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Brak wptywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsiebiorstw.
Brak wptywu.
6. Wplyw regulaciji na sytuacje i rozwoj regionow.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na

sytuacje i rozwoj regionéw.

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskie;j.
Projektowana zmiana stanowi transpozycje do prawa polskiego decyzji Komisji
(2007/756/WE).

T48-020-3D



