Projekt 28.11.2008r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?
z dnia 2008 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
kierujacych pojazdami, instruktorow i egzaminator(’)wz)

Na podstawie art. 115 1 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.’ )), zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez kierujacych pojazdami, instruktoréw i
egzaminatorow (Dz. U. Nr 217, poz. 1834 i z 2006 r. Nr 3, poz. 24) wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) w § 28 ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,»»2. Jezeli osoba egzaminowana uzyskala negatywny wynik egzaminu teoretycznego lub
praktycznego albo nie przystapila do egzaminu, osrodek egzaminowania na jej
wniosek wyznacza kolejny termin egzaminu po uiszczeniu oplaty za egzamin.”;

2) w§29:

a) wust. 1 wpkt 1 zdanie wstgpne otrzymuje nastgpujace brzmienie:
,,1) okazanie przez osob¢ egzaminowana jednego z dokumentéw potwierdzajacych jej
tozsamo$¢ w postaci:”;
b) ust. 4 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
,»4. Zachowaniem osoby egzaminowanej $wiadczacym o mozliwosci stworzenia
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego jest:
1) dziatanie mogace skutkowa¢ stworzeniem zagrozenia dla zdrowia lub zycia
0so6b;
2) przejechanie kotem przez linie wyznaczajace zewnetrzne krawedzie stanowisk;
3) najechanie albo potracenie pachotka lub tyczki,
4) dwukrotne niepoprawne wykonanie zadania jazda pasem ruchu do przodu i do
tytu.”

! Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
(Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji dokonuje wdrozenia postanowien dyrektywy 2008/65/WE

z dnia 27 czerwca 2008 r. zmieniajacej dyrektywe 91/439/EWG w sprawie praw jazdy (Dz. Urz. UE L 168 z 28.06.2008, s.
36).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz.
1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 1 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 1 711, Nr 190, poz. 1400,
Nr 191, poz. 1410 i1 Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr
176, poz. 1238 oraz z 2008r. Nr 37 poz. 214.



3) w § 54 dodaje si¢ ust. 1a w nastegpujacym brzmieniu:
»la. W przypadku kiedy przeprowadzana jest wylacznie cze$¢ teoretyczna egzaminu
weryfikacyjnego w sklad komisji weryfikacyjnej, o ktéorej mowa w ust. 1 moze zostaé¢
ograniczony do przewodniczacego komisji, 2 czlonkéw komisji i sekretarza komisji.”
4) w § 56 w ust. 1 uchyla si¢ pkt 2,
5) w zataczniku nr 5,
a) w§?2
- w ust. 3 pkt 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:
»2) przygotowanie przez osobe, o ktorej mowa w § 19 pkt 3 rozporzadzenia,
pojazdu egzaminacyjnego;”
- w ust. 5 w pkt 1 zdanie wstepne otrzymuje nastepujace brzmienie:
,»1) listy, o ktéorej mowa w ust. 3 pkt 3 lit. a, bezposrednio po zakonczeniu dla
okreslonej osoby egzaminu, przez umieszczenie w odpowiednich rubrykach
litery:”
- wust. 7 w pkt 2 lit b otrzymuje nastepujgce brzmienie:
»b) zawartych w listach, o ktéorych mowa w ust. 3 pkt 3 lit. a — przekazanych przez
egzaminatorow,,
b) w§9 wust. 1,
- w pkt 3 lit b otrzymuje nast¢pujace brzmienie:
,b) W czasie nie mniejszym niz okreslono w tabeli 8, z zastrzezeniem pkt 4.”
dodaje si¢ pkt 4 w nastgpujacym brzmieniu:
»4) W przypadku egzaminu prowadzanego w zakresie prawa jazdy kategorii B1 lub B,
egzaminator moze zakonczy¢ egzamin po uplywie 25 minut jezeli zostal wykonany
program egzaminacyjny i wynik egzaminu jest pozytywny.”
c) w tabeli nr 2 pkt 1 i 2 otrzymuja nast¢pujace brzmienie:

Przygotowanie do jazdy, Wszystkie
sprawdzenia stanu technicznego

1 |podstawowych elementéw pojazdu
odpowiedzialnych bezposrednio za

bezpieczenstwo jazdy
) Ruszanie z miejsca oraz jazda B, B1, C, C1,D, D1, T, B+E, C+E, CI1+E,
pasem ruchu do przodu i tytu D+E, D1+E
d) w tabeli nr 4:
- pkt 1 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

1) sprawdzenie stanu technicznego podstawowych elementdéw pojazdéw
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego — osoba egzaminowana musi
zaprezentowac, ze potrafi sprawdzi¢ 2 wybrane losowo elementy z nastgpujacych:

a) poziom oleju w silniku,
b) poziom ptynu chtodzacego,
¢) poziom ptynu hamulcowego,
1 1 d) poziom ptynu w spryskiwaczach,

e) dzialanie sygnatu dzwigkowego,

f) dzialanie $wiatet pozycyjnych/postojowych,
g) dzialanie $wiatet mijania,

h) dziatanie $wiatet drogowych,

i)  dziatanie $wiatet hamowania ,,.STOP”,

j)  dzialanie $wiatet cofania,

k) dziatanie §wiatet kierunkowskazow




I)  dzialanie $wiatet awaryjnych,
m) dzialanie $wiatet przeciwmglowych tylnych,
- odpowiednio jezeli wystgpuje.

Na wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie wigcej niz 5 minut.
Osoba egzaminowana powinna co najmniej wskaza¢ gdzie i przy uzyciu jakich
przyrzadéw lub wskaznikéw sprawdza si¢ poziom odpowiednich ptynow w
pojezdzie.
W przypadku dokonywania sprawdzenia swiatel o ktérych mowa w lit. i lub j osoba
egzaminowana moze poprosi¢ egzaminatora o potwierdzenie dzialania swiatla
zewnetrznego.

2) wiasciwe ustawienie fotela, lusterek, zagtdéwkow i zapigcie paséw bezpieczenstwa,
(jezeli pojazd jest w nie wyposazony), upewnienie si¢ czy drzwi pojazdu sa
zamknigte,

- wlewym lusterku kierowca powinien widzie¢ lewy bok pojazdu i lewy obszar
przestrzeni za pojazdem

- wprawym lusterku kierowca powinien widzie¢ prawy bok pojazdu i prawy
obszar przestrzeni za pojazdem,

- wwewnetrznym lusterku kierowca powinien widzie¢ przez tylna szybe
obszar przestrzeni za pojazdem,

- zagléwki powinny by¢ ustawione blisko za glowa na wysokosci glowy,

- odpowiednio jezeli wystgpuje.

3) dodatkowo dla kategorii A, Al:

a) sprawdzenie stanu tancucha (w przypadku jezeli pojazd jest w niego wyposazony)

b) zdjgcie z podpdrki i przemieszcezenie go na odleglo$¢ S m bez pomocy silnika,

¢) podparcie motocykla na podpdree,

4) dodatkowo dla kategorii T, B+E, C+E, C1+E, D+E, D1+E:

a) sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego (w tym przewodéw hamulcowych i
elektrycznych), elementéw przyczepy zwiazanych z jej zatadunkiem, sposobu
zabezpieczenia tadunku,

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym (sytuacja wyjsciowa — pojazd
silnikowy obok przyczepy) — na wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie
wigcej niz 10 min,

Czynnosci wykonywane w trakcie sprzegania:

1.  podjazd pojazdem silnikowym przed przyczepg,

2. cofnigcie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w sposéb
umozliwiajacy dokonanie sprzggnigcia,

3. regulacja wysokosci zaczepu przyczepy (w przypadku gdy konstrukcja
przyczepy to umozliwia),

4. dokonanie potaczenia zaczepu przyczepy z hakiem lub zaczepu pojazdu
silnikowego oraz zabezpieczenie przed roztaczeniem,

5. podiaczenie do pojazdu silnikowego: przewoddéw elektrycznych przyczepy
(silnik pojazdu wylaczony), przewodéw hamulcowych przyczepy, sprawdzenie
dziatania $wiatet przyczepy, zwolnienie hamulca postojowego jezeli przyczepa
jest w niego wyposazona.

5) dodatkowo dla kategorii D, D+E, D1, D1+E sprawdzenie nadwozia, drzwi, wyj$¢
awaryjnych, wymaganego wyposazenia,

- pkt 2 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

1) pozycja poczatkowa pojazdu okres$lona w instrukcji w tabeli nr 9,
2) upewnienie si¢ 0 mozliwosci jazdy,
a) wykluczenie prawdopodobienstwa spowodowania zagrozenia w ruchu drogowym,
b) ocena sytuacji wokét pojazdu.
3) ptynne ruszenie
a) opuszczenie dzwigni hamulca awaryjnego — w przypadku kiedy jest
2 uruchomiony,
b) lagodne puszczenie sprzegla, zwigkszenie obrotéw silnika.,

4) dlakategorii B, B1, C, C1, D1 — ptynna jazda pasem ruchu do przodu i tytu (w
przypadku kategorii B i B1w trakcie jazdy do tytlu obserwacja toru jazdy pojazdu
zgodnie z technika kierowania przez tylna szybg pojazdu i lusterka),

5) dlakategorii T, B+E, C+E, C14E, D, D+E, D1+E:

a) plynna jazda do przodu pasem ruchu,




b) cofanie po prostej i tuku, z mozliwos$cia zatrzymywania si¢ i ponawiania jazdy do
przodu, w czasie nie dtuzszym niz 5 minut,

6) nienajezdzanie kotem na linie wyznaczajace zewngtrzne krawedzie
stanowisk, (w przypadku kat. B1 i B nie dotyczy linii wewngtrznych
ograniczajacych i wyznaczajacych pole zatrzymania pojazdu),

7) nie najezdzanie oraz niepotracanie pachotkéw lub tyczek

8) nienajezdzanie na krawegzniki,

9) zatrzymanie pojazdu przed koncem i poczatkiem pasa:

a) w przypadku kategorii B i Bl w wyznaczonym polu zatrzymania pojazdu,
b) w przypadku pozostatych kategorii w odlegtosci niewigkszej niz 1 m. od
linii ograniczajacej pas.

e) w tabelinr7
- pkt 6 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

W przypadku egzaminu dla kategorii B i B1 prawa jazdy wykonanie:

a) jeden z nastgpujacych manewréw parkowania:

- prostopadle - wjazd przodem wyjazd tylem (mozliwa jedna korekta toru jazdy) przy czym
miejsce do parkowania wyznacza egzaminator, wskazujac je osobie egzaminowanej; po
zaparkowaniu musi by¢ mozliwo$é opuszczenia pojazdu przez kierowce i pasazera z obydwu
stron pojazdu, a pojazd musi by¢ zaparkowany w sposéb zgodny z przepisami ruchu
drogowego (nalezy sprawdzi¢ mozliwos$¢ opuszczenia pojazdu); parkowanie odbywa si¢ z
zachowaniem zasad ruchu drogowego,

- sko$ne — wjazd przodem wyjazd tylem (mozliwa jedna korekta toru jazdy) przy czym miejsce
do parkowania wyznacza egzaminator, wskazujac je osobie egzaminowanej; po zaparkowaniu
musi by¢é mozliwo$¢ opuszczenia pojazdu przez kierowce i pasazera z obydwu stron pojazdu, a
pojazd musi by¢ zaparkowany w sposéb zgodny z przepisami ruchu drogowego (nalezy
sprawdzi¢ mozliwos$¢ opuszczenia pojazdu); parkowanie odbywa si¢ z zachowaniem zasad
ruchu drogowego,

- réwnolegle pomigdzy dwoma pojazdami (manewr jest wykonywany jezeli jest mozliwe
wyznaczenie miejsca do parkowania — mozliwa jedna korekta toru jazdy) — wjazd tylem —
wyjazd przodem, przy czym miejsce do parkowania wyznacza egzaminator, wskazujac je
osobie egzaminowanej; dlugo$¢ miejsca do parkowania pomiedzy pojazdami powinna stanowié¢
okoto 2 krotnos¢ dlugos$ci pojazdu egzaminacyjnego; w trakcie wykonywania manewru
mozliwa jedna korekta toru jazdy; po zaparkowaniu pojazd nie moze stwarzaé¢ zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego; w przypadku kiedy pojazd parkuje réwnolegle do
kraweznika, w trakcie wykonywania manewru nie moze najecha¢ na kraweznik.

b) manewru zawracania na drodze jednojezdniowej — dwukierunkowej — mozliwo$¢ wykonania manewru
przy wykorzystaniu infrastruktury drogowej (bramy, wjazdy, podjazdy, zatoczki itp.) — zawracanie musi
odby¢ sig przy uzyciu biegu wstecznego.

- miejsce do zawracania wyznacza egzaminator.

W przypadku blednego wykonania manewru parkowania mozliwe jest wykonanie manewru w innym miejscu
wskazanym przez egzaminatora, a w razie braku mozliwosci znalezienia miejsca do wykonania manewru
dopuszcza si¢ zamiennie wykonanie innego manewru parkowania.

- pkt 9 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

Hamowanie od predkosci co najmniej 50 km/h do zatrzymania we wskazanym przez egzaminatora miejscu
(manewr moze by¢ wykonany na placu manewrowym osrodka egzaminowania) — manewr nie dotyczy kategorii T
prawa jazdy

fy w§ll:
- pkt 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
»2) w ruchu drogowym w zakresie prawa jazdy kategorii A, A1 egzaminator
ocenia wykonanie zadan egzaminacyjnych z innego pojazdu egzaminacyjnego,



jadacego za osoba egzaminowang, majac zapewniona mozliwo$¢ porozumiewania
si¢ z nig droga radiowa;”
- pkt 4 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:
»4) egzaminator przekazuje osobie egzaminowanej informacj¢ na temat
popetnianych biedéw, oraz w przypadku popetnienia biedow skutkujacych ocena
negatywna takze informacj¢ na temat oceny koncowe;j.”
- dodaje si¢ pkt. 5 w nastgpujacym brzmieniu:
,»J) wypelnia arkusz przebiegu egzaminu praktycznego, okreslony we wzorze nr 7.”
g) w § 12 ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
»2. W trakcie egzaminu przeprowadza si¢ sprawdzenie odpowiednio
umiejetnosci wykonania wszystkich zadan, o ktérych mowa w § 9.”
h) w tabeli 12 pkt 9 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

9. |Niezastosowanie si¢ do znakow:

- ,.stop”,

- ,,zakaz wjazdu”,

- ,,zakaz ruchu w obu kierunkach”,
- ,,zakaz skrecania w lewo”,

- ,,zakaz skr¢cania w prawo”,

- ,.nakaz jazdy....”,

- ,.linia podwdjna ciagta”,

- linia pojedyncza ciagta”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie 1 lutego 2009 r. .

MINISTER INFRASTRUKTURY
W porozumieniu:

MINISTER SPRW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWEJ



Uzasadnienie

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury regulujace zasady szkolenia 1 egzaminowania
kandydatéw na kierowcow zostato wydane w dniu 27 pazdziernika 2005 r. czyli ponad 3 lata temu. W
tym okresie Min sukcesywnie gromadzil informacje na temat probleméw wynikajacych z interpretacji
przepisOw tego rozporzadzenia. Informacje te byly przekazywane zaréwno przez osoby prywatne, a
takze przez stowarzyszenia, izby gospodarcze oraz organy samorzadowe. Uwagi dotyczyly przede
wszystkim zasad przeprowadzanie egzamindéw na prawo jazdy, a w szczegdlnosci czasu trwania
egzaminu, kolejno$ci wykonywania poszczegdlnych zadan egzaminacyjnych, sposobu ich oceny a
takze niejednolitosci zasad przeprowadzania egzaminéw na poszczegollne kategorie prawa jazdy.

W zwiazku z powyzszym przygotowano projekt zmiany w/w rozporzadzenia uwzgledniajacy
propozycje przepisow korygujacych najwigksze problemy wynikajace
z zebranych informacji. Pilne wprowadzenie w zycie tych przepiséw jest niezbedne do dalszego
bezproblemowego funkcjonowania systemu szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow.

Proponowane zmiany:

Zmiana dotyczaca terminu zapisOw na egzamin dla kandydatéw na kierowcéw polegajaca na
wyeliminowaniu konieczno$ci wyznaczenia kolejnego egzaminu dla kandydata na kierowceg przez
WORD w czasie najblizszych 30 dni wynika z faktu iz taka koniecznos¢ powodowata, ze osoby ktore
po raz pierwszy podchodzity do egzaminu miaty bardzo czgsto wyznaczane bardzo odlegte terminy
egzaminéw. W ocenie Ministerstwa Infrastruktury pierwszenstwo w przystgpowaniu do egzaminu
powinny mie¢ osoby ktoére dopiero ukonczyty kurs dla kandydatéw na kierowcéw i sa bezposrednio
przygotowane do zdawania egzaminu. Dlugi czas oczekiwania na pierwszy egzamin powoduje, ze
osoby te pomimo, ze ukonczyly kurs i sa odpowiednio przygotowane do egzaminu zapominaja
nabytych umiej¢tnosci. Powoduje to takze dazenie do jak najwcze$niejszego i czg¢sto niezgodnego z
prawem wydania zaswiadczenia o ukonczonym kursie dla kandydatéw na kierowcéw jedynie dlatego
aby jak najwczesniej zapisa¢ si¢ na egzamin i zdawaé go tuz po faktycznym zakonhczeniu kursu.
Dlatego tez wazne jest aby osoby te mialy pierwszenstwo w zdawaniu egzaminu dla kandydatéw na
kierowcoéw. W przypadku oséb ktére nie zdaty egzaminu sprawa ma si¢ trochg inaczej. Z praktyki
wynika, ze osoby takie przed kolejnym egzaminem zawsze pobieraja dodatkowe lekcje teoretyczne lub
praktyczne, co powoduje, ze moga dostosowac si¢ do wyznaczonego terminu egzaminu. Proponowane
rozwiazanie prawne byto stosowane w poprzednich przepisach i nie powodowato zastrzezen.

Dokonano korekty przepisu § 29 ust. 1 pkt 1 poprzez doprecyzowanie, ze do stwierdzenia
tozsamos$ci osoby egzaminowanej wystarczy jeden ze wskazanych dokumentéw. Dotychczasowe
brzmienie przepisow sugerowalo, ze do stwierdzenia tozsamos$ci wymagane byta wszystkie
wymienione dokumenty. Dlatego tez nalezato dokona¢ przedtozonej zmiany przepiséw.

Doprecyzowano brzmienie przepisu § 29 ust 4 rozporzadzenia w zakresie punktu pierwszego 1
trzeciego. Dotychczasowe brzmienie przepisOw powodowalo problemy interpretacyjne w
poszczegblnych osrodkach egzaminowania. Dodano takze nowy punkt 4 ktérego zapis powoduje, ze za
stwarzajaca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego uznaje si¢ osobg, ktéra dwukrotnie
niepoprawnie wykonata zadanie jazda pasem ruchu do przodu i do tylu. Osoby, ktére nie potrafia
utrzymac¢ wtasciwego toru jazdy w warunkach placu manewrowego i dowolnie niskiej predkosci, nie
sa w stanie utrzymac tego toru przy wigkszych predkosciach w warunkach ruchu drogowego.
Dopuszczenie takiej osoby do dalszej jazdy mogtoby skutkowa¢ kolizja drogowa.

Zmiana przepisu § 54 rozporzadzenia polegajaca na dopuszczeniu do przeprowadzenia
wylacznie egzaminu teoretycznego dla kandydatoéw na egzaminatoréw przez komisje weryfikacyjna w
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sktadzie ograniczonym do 4 oséb jest podyktowana ograniczeniem kosztow wynagrodzenia komisji.
Podstawowy sktad komisji to 6 os6b. Jest to sklad niezbgdny do przeprowadzenia egzaminu
teoretycznego i praktycznego. Sam egzamin teoretyczny moze by¢ przeprowadzony w proponowanym
okrojonym sktadzie. Zmiana nie wptynie na merytoryczny przebieg egzaminu.

Wykreslenie z § 56 ust. 1 punktu 2, powoduje usunigcie wymagania przedstawienia fotografii
przez kandydata na egzaminatora sktadajacego dokumenty do Marszatka Wojewddztwa. W tym
przypadku fotografia kandydata na egzaminatora nie jest wymagana poniewaz Marszatek
Wojewddztwa nie wydaje legitymacji egzaminatorom.

W zataczniku nr 5 w § 2 dokonano korekty oraz doprecyzowania legislacyjnego przepiséw
dotyczacych przygotowania samochodu egzaminacyjnego oraz wypetniania list przez egzaminatoréw.

W zataczniku nr 5 w § 9 w ust. 1 dokonano zmiany polegajacej na umozliwieniu
egzaminatorowi zakonczenia czgsci praktycznej egzaminu panstwowego na prawo jazdy kategorii B
po uplywie 25 minut pod warunkiem, ze przeprowadzono caly program egzaminacyjny, a wynik
egzaminu begdzie pozytywny. Taka zmiana podyktowana jest wzgledami praktycznymi, poniewaz
wiele 0s6b dobrze przygotowanych do egzaminu wykonuje poprawnie caly program egzaminacyjny
pomigdzy 25 a 35 minutg jazdy. W przypadku takich os6b egzaminatorzy sa zmuszeni do dalszego
prowadzenia egzaminu tak aby czas egzaminu wynosil co najmniej 40 minut. Powoduje to, ze osoby
egzaminowane uwazaja, ze egzaminatorzy celowo jezdza dlugo aby ,,ztapa¢” je na jakim$ btedzie.
Problemem sa takze sytuacje, kiedy egzamin zakonczy si¢ np. po uptywie 38 minut. Z punktu widzenia
taki egzamin kwalifikuje si¢ jako przeprowadzony niezgodnie z przepisami, a wigc moze podlegac
uniewaznieniu. Wprowadzenie przepisu w proponowanym brzmieniu spowoduje, ze czas
przeprowadzania egzaminu begdzie bardziej elastyczny, a samo jego przeprowadzenie nie bedzie
wymagalo sztucznego przedtuzania czasu jego trwania, a wigc bedzie bardziej przyjazne dla oséb
egzaminowanych. Przepis ten jest zgodny z przepisami dyrektywy w sprawie praw jazdy.

W zalaczniku nr 5 w tabeli nr 2 proponujemy przeniesienie manewru ruszania z zadania nr 1
(Przygotowanie do jazdy, sprawdzenia stanu technicznego podstawowych elementéw pojazdu
odpowiedzialnych bezposrednio za bezpieczenstwo jazdy, oraz ruszanie z miejsca.) do zadania nr 2
(Jazda opasem ruchu do przodu i tytu). Takie rozwiazanie jest bardziej praktyczne poniewaz manewr
pltynnego ruszania wykonywany jest takze w zadaniu nr 2, gdzie jest on wynikiem naturalnego
rozpoczgeia jady pasem ruchu. W zadaniu nr 1 manewr ten byt sztucznie wykonywany 1 oceniany. W
sumie dawalo to konieczno$¢ podwdjnego wykonania tego samego manewru powodujac problemy w
trakcie oceny obu zadan egzaminacyjnych.

W zalaczniku nr 5 w tabeli nr 4 okreslajacej kryteria wykonania poszczegdlnych zadan
egzaminacyjnych okreslonych w tabeli nr 1 ograniczono ilo$¢ niezbgdnych do wykonania czynnosci
podczas zadania pierwszego oraz ograniczono do 5 minut czas wykonania tego zadania. Dotychczas
kandydat na kierowcg¢ musiat w trakcie egzaminu wskaza¢ i1 stwierdzi¢ dziatanie wszystkich $wiatet
zewnetrznych pojazdu oraz wskazac¢ i sprawdzi¢ poziomy wszystkich ptynéw w pojezdzie. Nie byt
takze ograniczony czas wykonania tego zadania. Z uzyskanych informacji wynika, ze wykonanie tego
zadania byto bardzo czasochtonne, a czg¢sto osoby egzaminowane nie byly w stanie w sposéb sprawny
wymieni¢ poszczegllnych nazw $wiatet czy plynéw. Czgsto wigc nie wykonanie tego zadania
stanowito podstawe do wystawienia wyniku negatywnego z egzaminu. Ograniczenie umiejgtnosci
sprawdzenia $§wiatel 1 poziomu ptynéw do sprawdzenia wytacznie 2 wybranych losowo spowoduje, ze
osoby egzaminowane bgda uczone rozpoznawania wszystkich $wiatet i sprawdzania poziomu
wszystkich plynéw, a na egzaminie zaprezentuja swoja wiedz¢ wybidrczo. Ograniczy to czas
niezbedny do wykonania zadania i zmniejszy stres 0os6b egzaminowanych. Czas trwania wykonania
zadania zostal ograniczony do 5 minut ze wzgledow praktycznych. Z dzisiejszego doswiadczenia
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wynika, ze niektére osoby egzaminowane, celowo przedtuzaty w nieskonczonos$¢ czas trwania zadania
liczac na podpowiedz wynikajaca ze zniecierpliwienia egzaminatora.

W w/w tabeli dookreslono takze w jaki sposdb nalezy ustawi¢ wewngtrzne lusterko wsteczne,
ujednolicono kryteria wykonywania zadani 2 dla wszystkich kategorii prawa jazdy w zakresie
nienajezdzania na linie wyznaczajace stanowisko. W dotychczasowych przepisach w ramach
wykonywania zadan podczas czgsci praktycznej egzaminu panstwowego na prawo jazdy kategorii B
realizowanej na placu manewrowym najechanie na linie byto dozwolone. Dla pozostatych kategorii
prawa jazdy najechanie na linie bylo btedem skutkujacym koniecznoscia ponownego wykonania
zadania egzaminacyjnego. W proponowanych przepisach resort Infrastruktury zamierza ujednolici¢
zasady wykonywania tego zadania poprzez stwierdzenie, ze najechanie na linie jest blgdem. Takie
zatozenie jest catkowicie zgodne z przepisami ruchu drogowego poniewaz w faktycznym ruchu
drogowym za najechanie na lini¢ grozi kara w formie mandatu karnego.

W zalaczniku nr 5 w tabeli nr 7 uporzadkowano zasady wykonywania zadania nr 6.
Dotychczasowy sposéb zapisu powodowal niescistos¢ w interpretacji przepisu. To samo dotyczy zasad
wykonywania zadania nr 9 okreslonego w tej tabeli.

W zataczniku nr 5 w § 11 dokonano nastgpujacych zmian:

- w punkcie 2 zrezygnowano z obowiazku uczestniczenia w egzaminie praktycznym na prawo
jazdy kategorii B1 drugiego pojazdu egzaminacyjnego. Wszystkie stosowane w Polsce
pojazdy egzaminacyjne w zakresie tej kategorii pozwalaja na obecno$¢ egzaminatora
wewnatrz pojazdu.

- Nalozono na egzaminatora obowiazek informowania osoby egzaminowanej na biezaco o
aktualnym wyniku egzaminu. Dotychczasowa praktyka polegajaca na informowaniu o wyniku
egzaminu dopiero na samym koncu powodowata, ze wiele oséb ktére juz na poczatku
egzaminu popetnity btedy skutkujace wynikiem negatywnym, jezdzily przez 40 minut
przekonane ze wynik jeszcze moze by¢ pozytywny. W momencie kiedy dowiadywaty sig, ze
wynik jest negatywny poniewaz biedy byly popetnione np. na placu manewrowym
denerwowaty si¢ niejednokrotnie ublizajac egzaminatorowi, ze meczyt ich przez tyle czasu.

W zataczniku nr 5 w tabeli 12 do pozycji nr 9 dotozono dwa dodatkowe znaki drogowe, ktérych
naruszenie powoduje bezposrednie przerwanie egzaminu na prawo jazdy. Sa to:

- znak ,.STOP” — przejechanie obok znaku bez zatrzymania, ze wzgledu na specyfikg
umieszczania tego znaku, musi by¢ bezwzglednie traktowane przez osoby szkolone i
egzaminatorow jako razace naruszenie przepisOw ruchu drogowego i1 skutkowac przerwaniem
egzaminu z wynikiem negatywny,

- linia pojedyncza ciagla” — przejechanie przez lini¢ pojedyncza ciaglta moze bezposrednio
skutkowac kolizja drogowa (nie trzymanie si¢ w pasie ruchu) dlatego tez niestosowanie si¢ do
niej powinno powodowac¢ przerwanie egzaminu z wynikiem negatywnym.

Rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie jak najszybciej, jednakze najwtasciwsza data jest zawsze
poczatek miesigca dlatego tez proponujemy aby byt to 1 luty 2000r.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.
U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.
Organizacje o charakterze lobbingowym wymienione w rejestrze podmiotéw wykonujacych zawodowa
dziatalno$¢ lobbingowa (bib.mswia.gov.pl) beda mogly zglosi¢ zainteresowanie pracami nad
projektem rozporzadzenia.



Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.



Ocena skutkéw regulacji

[

. Podmioty, na ktore oddzialuje przedmiotowy akt normatywny:

1. Przedsigbiorcy prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza zwiazana ze szkoleniem kandydatéw na
kierowcow i kierowcow.

2. Osoby chcace uzyskac¢ uprawnienia do kierowania pojazdami,

3. Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego.

2. Konsultacje spoleczne:

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:

- Polski Zwiazek Motorowy

- Liga Obrony Kraju

- Instytut Transportu Samochodowego

- Krajowe Stowarzyszenie Dyrektorow Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego

- Polska Federacja Stowarzyszen Szko6t Kierowcow

- Polska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow

- Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Proponowana regulacja nie bgdzie miata wptywu na dochody 1 wydatki budzetu i sektora publicznego.
4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Proponowana regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy.

S. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Proponowana regulacja nie bgdzie miata wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosc,
w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw

6. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwéj regionow.

Proponowana regulacja nie bedzie miata wpltywu na sytuacj¢ i rozwéj regiondw.
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