Projekt 20.05.2008 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie struktury, szczegétowych warunkow i sposobu korzystania z polskiej
przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.

U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) strukturg polskiej przestrzeni powietrznej dostgpnej dla zeglugi powietrznej z podzialem na
przestrzen kontrolowana i przestrzen niekontrolowana;

2) szczegbétowe warunki i sposob korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej

uzytkownikow.
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4)
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§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu skréty i okreslenia oznaczaja:
ACC - (Area Control Centre) osrodek kontroli obszaru;
AFIS - (Aerodrome Flight Information Service) shuzbe lotniskowej informacji
powietrzne;j;
AIP Polska - (Aeronautical Information Publication) Zbiér Informacji Lotniczych,
wchodzacy w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych;
AMC Polska - (Airspace Management Cell) Osrodek Zarzadzania Przestrzenia Powietrzna
w instytucji;
ATC — (Air Traffic Control) kontrol¢ ruchu lotniczego polegajaca na zapewnieniu stuzby
kontroli lotniska, zblizania i obszaru;
ATFM - (Air Traffic Flow Management) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego;
ATFMEXEMPTAPPROVED - status lotu statku powietrznego wytaczonego z ograniczen
ATFM, niezaleznie od innych stosowanych statuséw;

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
(Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558.



8) ATM - (Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym - ogét dziatan
polegajacych na zapewnianiu stuzby ruchu lotniczego, zarzadzaniem przeptywem ruchu
lotniczego i przestrzenia powietrzna;

9) ATZ - (Aerodrome Traffic Zone) strefe ruchu lotniskowego;

10) ATS - (Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego polegajace na zapewnianiu stuzby
kontroli ruchu lotniczego, stuzby informacji powietrznej i stuzby alarmowe;j;

11) AUP - (Airspace Use Plan) plan uzytkowania przestrzeni powietrznej;

12) CBA - (Cross-Border Area) - rejon lotow po obu stronach granicy panstwa begdacy
rejonem czasowo wydzielonym lub rezerwowanym, ustanowiony ze wzgledu na
szczegblne wymogi operacyjne;

13) CDR - (Conditional Route) warunkowa droge lotnicza, ktéra moze by¢ zaplanowana i
uzytkowana pod okreslonymi warunkami, z okreslona jedna lub kilkoma kategoriami w
zaleznosci od jej przewidywanej dostgpnosci, mozliwosci planowania 1 spodziewanych
pozioméw aktywnosci zwiazanych z nia TSA albo TRA;

14) CTR - (Control Zone) strefe kontrolowana lotniska;

15)D - (Danger Area) stref¢ niebezpieczng;

16) EMER - status lotu statku powietrznego w niebezpieczenstwie;

17)FIR - (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej stanowiacy przestrzen
powietrzna o okreslonych wymiarach w obrgbie, ktorej zapewniana jest stuzba informacji
powietrznej i stuzba alarmowa;

18) FL — (Flight Level) poziom lotu;

19) GARDA - hasto, na jakie statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego
wykonuje zadania zwiazane z bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i
ochrong granicy panstwowej;

20) ICAO - Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

21)instytucja — Polska Agencje Zeglugi Powietrznej - instytucje zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego, wyznaczona na podstawie odrebnych przepiséw;

22) MATZ - (Military ATZ) stref¢ ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;

23) MCTR - (Military CTR) strefe kontrolowana lotniska wojskowego;

24) MTMA - (Military TMA) rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub wezta lotnisk
wojskowych;

25)operator — podmiot, m.in._ osobg, organizacje lub przedsigbiorce zajmujace si¢
eksploatacja statku powietrznego lub oferujace swoje ustugi w tym zakresie;

26) P - (Prohibited Area) strefe zakazana;

27) Prezes Urzgdu - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

28) R - (Restricted Area) strefe o ograniczonym ruchu lotniczym:;

29) SAR - (Search and Rescue) status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w akcji
poszukiwawczo-ratowniczej;

30) SSRL SZ RP - wojskowy organ zarzadzania ruchem lotniczym - Szefostwo Stuzby Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;



31)uzytkownik — podmiot wykonujacy faktyczne dzialania lub operacje lotnicze w
wydzielonej czgsci przestrzeni powietrznej;

32) TFR - (TSA or TRA Feeding Route) trasy lotnicze umozliwiajace lot do TSA albo TRA
oraz przelot migdzy tymi strefami;

33) TMA - (Terminal Control Area ) rejon kontrolowany lotnisk(a);

34) TRA - (Temporary Reserved Area) strefg czasowo rezerwowana;

35)TSA - (Temporary Segregated Area) strefg czasowo wydzielong;

36) TWR - (Aerodrome Control Tower) wieze kontroli lotniska;

37)UUP - (Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany AUP begdacy depesza zarzadzania
przestrzenia powietrzng (ASM) o statusie NOTAM, wydawang przez AMC Polska w dniu
operacji w celu aktualizacji informacji zawartych w AUP;

38)zamawiajacy — podmiot zglaszajacy zapotrzebowanie na wydzielenie przestrzeni
powietrzne;j.

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do polskiej przestrzeni powietrznej oraz FIR
Warszawa.

2. FIR Warszawa obejmuje przestrzen powietrzna nad terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej oraz czg$¢ przestrzeni powietrznej przydzielonej przez ICAO nad Morzem
Battyckim, ktéra jest wyznaczona linia laczaca punkty o nastgpujacych wspéirzednych
geograficznych:

1) 54°27'28,03"N 019°3824,05"E - miejsce styku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej na
ladzie z brzegiem Morza Battyckiego;

2) 54°36'14,03"N 019°24'15,02"E ;

3) 55°50'58,98"N 017°32'52,80"E ;

4) 54°54'58,84"N 015°51'52,92"E ;

5) 54°55'00,00"N 015°08'07,00"E - od tego punktu tuk kota o promieniu 30 km zakreslonego
z ARP Rone (55°04'04"N 014°44'48"E) do punktu, o ktérym mowa w pkt 6;

6) 54°55'00"N 014°2127"E ;

7) 54°07'38"N 014°15'17"E ;

8) 54°07'34"N 014°12'05"E ;

9) 53°59'16"N 014°14'32"E;

10) 53°55'40"N 014°13'34"E - miejsce styku polsko-niemieckiej granicy panstwowej na
ladzie z brzegiem Morza Baltyckiego

- dalej wzdtuz linii stanowiacej ladowa granice¢ panstwowa Rzeczypospolitej Polskie;j.

3. Graniceg pionowa FIR Warszawa wyznacza si¢ od powierzchni ziemi lub wody do FL
460.

Rozdzial 2
Przestrzen powietrzna dostgpna dla zeglugi powietrznej



§ 4. 1. W skiad przestrzeni powietrznej kontrolowanej stanowiacej czgs¢ przestrzeni, w
ktorej wszystkim statkom powietrznym zapewnia si¢ stuzb¢ ATC, zgodnie z klasyfikacja
ICAO, wchodza:

1) obszar kontrolowany (CTA — Control Area) obejmujacy:

a) TMA oraz MTMA - ustanawiane zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska
lub kilku lotnisk,

b) sie¢ statych drég lotniczych (AWY - Airway),

c) CDR,

d) przestrzen powietrzna rozciagajaca si¢ od poziomu FL 095 do poziomu FL 460, z
zastrzezeniem § 5 ust. 1 pkt 3;

2) CTR oraz MCTR - umozliwiajace manewr podejscia do ladowania, startu i nabrania
wysokosci;

3) TSA, TRA i CBA - dla ktérych okreslono klasg¢ przestrzeni powietrznej wlasciwa dla
przestrzeni kontrolowane;j.

2. CDR moze by¢ ustanowiona w jednej lub wigcej sposrdd nastgpujacych kategorii:

1) kategoria pierwsza (CDR 1) - warunkowa droga lotnicza kategorii pierwszej mozliwa do
planowania statego i dostgpna w okresach podanych w AIP Polska;

2) kategoria druga (CDR 2) - warunkowa droga lotnicza kategorii drugiej mozliwa do
planowania w okresach podanych w AUP;

3) kategoria trzecia (CDR 3) - warunkowa droga lotnicza kategorii trzeciej, niemozliwa do
planowania, ktéra moze by¢ uzytkowana tylko wedtlug instrukcji organéw kontroli ruchu
lotniczego.

3. Kategorie dla poszczegdlnych warunkowych drég lotniczych przydziela instytucja.

4. Instytucja opracowuje state i warunkowe drogi lotnicze w uzgodnieniu z SSRL SZ
RP, a nastgpnie przedktada je do akceptacji Prezesowi Urzedu.

5. Planowanie i ustalanie statych i warunkowych drég lotniczych prowadzi si¢ w ramach
skoordynowanej wspétpracy ogélnoeuropejskiej struktury drog.

6. Instytucja opracowuje CTR, MCTR, TMA oraz rejon MTMA w uzgodnieniu z SSRL
SZ RP, a nastgpnie przedktada je do akceptacji Prezesowi Urzedu.

7. W przypadku zawieszenia lub zakonczenia zapewniania stuzb ATC w rejonie TMA
albo w strefie CTR, rejon ten albo ta strefa przyjmuje klas¢ przestrzeni powietrznej
odpowiednia do zapewnianej stuzby ruchu lotniczego.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7, w rejonie MTMA albo strefie MCTR - rejon
ten albo ta strefa ulega likwidacji, a jej przestrzen powietrzna przyjmuje klas¢ odpowiednia
do zapewnianej stuzby ruchu lotniczego.

9. Zaakceptowana przez Prezesa Urzedu strukturg przestrzeni powietrznej kontrolowane;j
oraz jej zmiany publikuje si¢ w Dzienniku Urzgdowym Urz¢du Lotnictwa Cywilnego 1 w AIP
Polska.

§ 5. 1. W skilad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodza:
1) przestrzen powietrzna dostgpna dla zeglugi powietrznej, inna niz okreslona w § 4 ust. 1;



2) ATZ i1 MATZ stanowiace przestrzen powietrzna nad lotniskiem niekontrolowanym i
przylegajacym terenem niezbednym do wykonania procedur startéw i ladowan oraz zadan
szkoleniowych - dla ktérych okreslono klas¢ przestrzeni wilasciwa dla przestrzeni
niekontrolowanej;

3) TSA, TRA oraz CBA - dla ktérych okreslono klas¢ przestrzeni powietrznej wiasciwa dla
przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfikowane.

2. Instytucja opracowuje strefy ruchu lotniskowego ATZ i1 MATZ w uzgodnieniu z
SSRL SZ RP, a nastgpnie przedktada je do akceptacji Prezesowi Urzedu.

3. Dopuszcza si¢ utworzenie strefy ATZ lub MATZ w geograficznych granicach
odpowiedniego CTR lub MCTR, w ktérym zawieszono lub zakonczono zapewnianie stuzby
kontroli ruchu lotniczego. Ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

4. Zaakceptowana przez Prezesa Urzedu strukture przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej oraz jej zmiany publikuje si¢ w Dzienniku Urzegdowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego i w AIP Polska.

§ 6. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa strefy R, D 1 P wydziela si¢ zgodnie z
odrebnymi przepisami.

§ 7. 1. Przestrzen powietrznag FIR Warszawa klasyfikuje sie odpowiednio dla przestrzeni
kontrolowanej i niekontrolowanej, zgodnie z przepisami ICAO, z zastrzezeniem przepiséw
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji
przestrzeni powietrznej 1 mozliwosci wykonywania lotdow z widocznoScia w przestrzeni
powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195 (Dz. Urz. UE L 128 z 16.5.2006, str. 3 — 4).

2. Instytucja opracowuje klasyfikacje przestrzeni powietrznej, a nastgpnie przedkiada ja
do akceptacji Prezesowi Urzedu.

3. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu klasyfikacje przestrzeni powietrznej publikuje
si¢ w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i w AIP Polska.

§ 8. 1. TSA i TRA ustanawia si¢ dla realizacji jednego z nastgpujacych celow:

1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotéw statkow powietrznych wynikajacych z
realizacji prac badawczo-rozwojowych, lotéw treningowych lub prébnych ze wzgledu na
bezpieczenstwo tych statkéw i innych uczestnikéw ruchu lotniczego;

2) prowadzenia dziatan w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen, podczas ktérych
manewry statku powietrznego nie sa zgodne z przepisami o ruchu lotniczym.

2. CBA ustanawia si¢ jako obszary segregacji czasowej, funkcjonujace na zasadach TSA
albo TRA, w celu:

1) umozliwienia przeprowadzenia szkolenia lotniczego i wykonywania innych lotéw
operacyjnych lotnictwa wojskowego;

2) polepszenia struktur przestrzeni powietrznej wykorzystywanych w cywilnym ruchu
lotniczym kontrolowanym 1 niekontrolowanym.



3. W celu efektywnego wykorzystania TSA, TRA 1 CBA, strefy i rejony moga by¢
podzielone na mniejsze czgsci (segmenty).

4. Przestrzeni powietrznej w TSA, TRA i CBA oraz TSA i TRA wyznaczonych w
formie stref niebezpiecznych (D) nadaje si¢ klasy odpowiednie dla przestrzeni kontrolowane;j
lub niekontrolowanej albo pozostaje ona niesklasyfikowana.

5. Zezwolenie na uzytkowanie na okreslony czas przestrzeni powietrznej w CBA
przydziela si¢ poszczegdélnym uzytkownikom przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadami
okreslonymi w porozumieniach miedzynarodowych ustanawiajacych CBA.

6. TFR sa ustanawiane w celu segregacji przestrzeni powietrznej w przypadku braku
mozliwosci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego podczas lotu do TSA i TRA oraz TSA 1 TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) i przelotu migdzy tymi strefami.

7. W TFR zabrania si¢ wykonywania lotéw innych niz wymienione w ust. 6.

8. Instytucja opracowuje propozycje TSA, TRA i TFR oraz TSA i TRA wyznaczone w
formie stref niebezpiecznych (D) w uzgodnieniu z SSRL SZ RP, a nastgpnie instytucja
przedktada je do akceptacji Prezesowi Urzedu.

§ 9. 1. Stale trasy lotnictwa wojskowego (MRT - Military Route) obejmuja czgS¢
polskiej przestrzeni powietrznej FIR Warszawa wydzielonej, w postaci korytarza o
okreslonych wymiarach, przez instytucj¢ w uzgodnieniu z SSRL SZ RP. Projekt statych tras
lotnictwa wojskowego (MRT) instytucja przedktada do akceptacji Prezesowi Urzedu.

2. Przestrzeni powietrznej w trasach, o ktérych mowa w ust. 1, nadaje si¢ klasy
odpowiednie dla przestrzeni kontrolowanej lub niekontrolowanej albo pozostaje ona
niesklasyfikowana.

§ 10. 1. AMC Polska powiadamia wtasciwe organy ATM zainteresowanych panstw o
planowanym uzytkowaniu przestrzeni powietrznej nad wodami otwartymi Morza Battyckiego
w FIR Warszawa.

2.Nad wodami otwartymi Morza Baltyckiego w FIR Warszawa, w przypadkach
okreslonych w § 8 ust. 1, wyznacza sig strefy D.

Rozdziat 3
Sposoby korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej

§ 11. 1. Loty statkéw powietrznych, z wyjatkiem lotéw bojowych wojskowych statkéw
powietrznych wykonujacych zadania przechwycenia statku powietrznego niestosujacego si¢
do polecen organéw stuzb ruchu lotniczego lub przekraczajacego granice Rzeczypospolitej
Polskiej bez wymaganego zezwolenia, moga by¢ wykonywane wylacznie na podstawie
planéw lotu lub zaméwien w formie depeszy zamawiajacej przestrzen (RQA — Airspace
Request Message), o ktérych mowa w § 13 ust. 4, zatwierdzonych przez AMC Polska.

2. Przepiséw ust. 1 nie stosuje si¢ do lotéw wykonywanych zgodnie z przepisami o
wykonywaniu lotéw z widocznoscia w przestrzeni powietrznej klasy G, z wyjatkiem lotow



wykonywanych przez wojskowe statki powietrzne z predkoscia wigksza niz 250 weztéw na
zasadach okreslonych w przepisach w sprawie przepisOw ruchu lotniczego.

3. Uzytkowanie przestrzeni kontrolowanej moze nastapi¢ jedynie po uzyskaniu
zezwolenia wtasciwego organu ATC.

4. Uzytkowanie TSA, TRA, CBA, MRT, TFR oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie
stref niebezpiecznych (D) moze nastapic¢ po uzyskaniu zezwolenia AMC Polska.

5. Uzytkowanie ATZ i MATZ odbywa si¢ na zasadach obowiazujacych w przydzielonej
im klasie przestrzeni powietrznej.

6. Wlot w strefy, rejony i trasy, o ktéorych mowa w ust. 4, w stosunku do statkéw
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego wykonujacych lot na hasto GARDA albo
statkow powietrznych ze statusem lotu HOSP, SAR lub EMER moze nastapi¢, pod
warunkiem uzgodnienia wlotu do tych stref, rejonéw i tras z uprawnionymi organami
zarzadzania ruchem lotniczym. Hasto GARDA jest wpisywane do planu lotu lub zglaszane
organom stuzb ruchu lotniczego droga radiowa.

§ 12. Warunki uzytkowania stref, o ktérych mowa w § 6, okre$laja przepisy w sprawie
zakaz6w lub ograniczen lotow na czas dluzszy niz 3 miesiace.

§ 13. 1. Podejmowanie dzialan w TSA lub segmentach tych stref wymaga rezerwacji
przestrzeni powietrznej] w AMC Polska do wylacznego korzystania przez konkretnego
uzytkownika w okreslonym czasie i przedziale wysokosci.

2. Podejmowanie dzialan w TRA lub segmentach tych stref wymaga rezerwacji
przestrzeni powietrznej w AMC Polska. Przez TRA lub jej segmenty dopuszcza si¢ przelot
innego statku powietrznego, niebioracego udzialu w dziataniach, dla ktérych zarezerwowano
strefg, po uzyskaniu zezwolenia wlasciwego organu stuzby ruchu lotniczego lub wtasciwego
dla tej strefy organu wojskowego.

3. Za bezpieczenstwo i dowodzenie dziataniami wykonywanymi w TSA, TRA, TFR i w
TSA lub TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) oraz w MRT odpowiada
organizator lub  wlasciwe terytorialnie stanowisko dowodzenia Sil  Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, w tym organy naprowadzania i dowodzenia.

§ 14. 1. Warunkiem udzielenia zezwolenia na wykorzystanie MRT, TSA, TRA, CBA,
TFR oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) lub poszczegdlnych
ich segmentéw jest ztozenie do AMC Polska, nie p6zniej niz do godziny 10 UTC dnia
roboczego poprzedzajacego dzien planowanej aktywnos$ci, zamowien w formie depeszy
zamawiajacej przestrzen (RQA), ktérej wzor stanowi zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ elastycznego uzytkowania ATZ i MATZ na podstawie
zamOwienia sktadanego przez zarzadzajacego lotniskiem, w trybie przewidzianym w ust. 1.

3. Zaméwienia, o ktéorych mowa w ust. 1, moga by¢ przedstawiane jako wnioski o
udostgpnienie bloku przestrzeni powietrznej obejmujacego jeden lub wigcej niz jeden
segment albo wigcej niz jeden przedziat wysoko$ci potrzebny przez okreslony czas z



mozliwoscia przesunigcia czasu uzytkowania przestrzeni lub przedzialu wysokosci.
Przesunigcie czasu uzytkowania przestrzeni lub przedziatlu wysoko$ci moze nastapi¢ po
zgloszeniu takiej potrzeby w dniu operacji, z 30 minutowym wyprzedzeniem i po uzyskaniu
zezwolenia AMC Polska.

4. Uzytkownik stref, rejonéw i tras, o ktérych mowa w § 11 ust. 4, moze wystapi¢ o
zezwolenie do AMC Polska o przedluzenie aktywnosci danej strefy, na co najmniej 30 minut
przed planowanym zakonczeniem aktywnosci. W przypadku braku takiego wystapienia lub
zezwolenia, po uplywie czasu opublikowanym w AUP lub UUP, strefe, rejon albo trase
uwaza si¢ za nieistniejaca, a przestrzen powietrzna przyjmuje odpowiednia klas¢ wynikajaca
Z przepisow.

5. Zezwolenie, o ktéorym mowa w ust. 4, nie moze zosta¢ wydane jesli wprowadzatoby
dodatkowe ograniczenia w przestrzeni niekontrolowanej lub pozostawato w kolizji z innymi
strukturami przestrzeni powietrznej opublikowanymi w AUP lub UUP.

6. Wykorzystanie TSA, TRA oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie stref
niebezpiecznych (D) moze by¢ zr6znicowane pod wzgledem czasowym i wysokosciowym.

7. Aktywno$¢ w strefach, rejonach lub trasach, o ktérych mowa w § 11 ust. 4, powinna
by¢ planowana tylko na czas niezbg¢dny, dostosowany do rodzaju dziatan. Po ich zakonczeniu
dany element uwaza si¢ za nieistniejacy az do nastgpnego okresu aktywnosci.

8. Dla uniknigcia blokowania przestrzeni powietrznej jej uzytkownicy przy zamawianiu
TSA, TRA, CBA oraz TSA albo TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D)
powinni uwzgledni¢ segmenty tych stref oraz rézne przedzialty wysokosci stosownie do
rodzaju prowadzonych w nich dziatan.

9. Lot migdzy wydzielonymi strefami i rejonami, dolot i powrét z tych stref i rejondw,
poza TFR, odbywa si¢ na zasadach obowiazujacych w danej klasie przestrzeni.

10. Lot w TFR moze odbywac¢ si¢ jedynie na stalej wysokosci, okreslonej przez
wlasciwy organ zarzadzania ruchem lotniczym.

11. Loty w strefach, rejonach lub trasach, o ktérych mowa w § 11 ust. 4, powinny by¢
rozpoczgte w ciagu 30 minut od planowanej godziny ich rozpoczgcia. W przypadku
przekroczenia tego limitu wymagane jest ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC Polska.

12. Jednoczesne wykorzystanie segmentéw TSA, TRA, CBA oraz TSA i TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) przez réznych uzytkownikéw nie
wykonujacych wspdlnego zadania jest mozliwe tylko w przypadku, gdy przydzielone tym
ré6znym uzytkownikom fragmenty przestrzeni sa od siebie oddzielone o co najmniej 600 m w
pionie albo nie granicza one ze soba bezposrednio.

§ 15. 1. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej planujacy korzystanie z TSA, TRA, CBA
oraz TSA 1 TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) moga prowadzié¢
negocjacje z AMC Polska w celu przydzialu przestrzeni powietrzne;j.

2. Zamawiajacy wykorzystanie przestrzeni powietrznej obowiazany jest do:

1) uzytkowania, w dniu prowadzenia dziatan, przestrzeni powietrznej zgodnie z przydziatem
przestrzeni ujetym w AUP lub UUP;



2) natychmiastowego zglaszania, w dniu prowadzenia dzialan do AMC Polska
rzeczywistego czasu rozpoczecia i zakonczenia wszystkich dziatan w przydzielonych
strefach, rejonach i trasach oraz przerw w uzytkowaniu przydzielonej przestrzeni
powietrznej wynoszacych co najmniej 1 godzing;

3) zglaszania w dniu prowadzenia dziatan, na 30 minut przed czasem aktywnosci stref,
rejonéw lub tras zgodnym z AUP lub UUP, potwierdzen o planowanych dziataniach;

4) natychmiastowego odwolywania niewykorzystywanej przestrzeni powietrznej w dniu
prowadzenia dziatan.

§ 16. 1. Dla biezacej koordynacji zadan wykonywanych przez wojskowe i cywilne statki
powietrzne na lotniskach lub z lotnisk, na ktérych stuzba kontroli lotniska zapewniana jest
przez instytucje¢, w okresie trwania lotow szkolnych, ¢wiczen i treningéw organizator lotow
wyznacza instruktora-pilota.

2. Instruktor-pilot podlega bezposrednio osobie wyznaczonej przez organizatora lotéw, a
w czasie trwania lotow, o ktérych mowa w ust. 1, merytorycznie kontrolerowi lotniska.

3. Instruktor-pilot jest odpowiedzialny za udzielanie pomocy zatodze znajdujacej si¢ w
sytuacji szczeg6lnej wtedy, gdy zatoga takiej pomocy potrzebuje.

4. Instruktor-pilot moze udziela¢ wskazdéwek, instrukcji, rad, polecen czy komend,
zwigzanych z pilotowaniem statku powietrznego, nie stanowiacych polecen lub zezwolen
organu kontroli lotniska.

§17.1. AMC Polska powiadamia na dzien przed planowana aktywnoscia lotnicza
cywilne i wojskowe organy stuzb ruchu lotniczego o przydziale przestrzeni powietrzne;j,
publikujac AUP, zgodny z wzorcem zawartym w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

2. AMC Polska powiadamia cywilne i wojskowe organy stuzb ruchu lotniczego o
zmianie przydziatu przestrzeni powietrznej, publikujac UUP i udostgpniajac go wszystkimi
dostgpnymi srodkami. Wzér UUP stanowi zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdzial 4
Zasady uzytkowania polskiej przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne z
przyznanym statusem

§ 18. 1. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej FIR Warszawa, zglaszaja status lotu
statku powietrznego instytucji, zgodnie z procedurga opublikowana w AIP Polska.
2. Okreslenie statusu statku powietrznego wpisuje si¢ do planu lotu.

§ 19. 1. Statek powietrzny wykonujacy lot w misjach oficjalnych, na ktérego poktadzie
znajduja sie:
1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,
2) Prezes Rady Ministréw,
3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
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4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej,
5) osoby zgtaszane droga dyplomatyczna do ministerstwa obstugujacego
ministra wlasciwego do spraw zagranicznych jako ich odpowiednicy z panstw obcych,

- posiada status HEAD.
2. Status HEAD dla lotéw polskich statkéw powietrznych nadaje Biuro Ochrony Rzadu, ktére
informuje instytucj¢ o statkach powietrznych wykonujacych lot o tym statusie. Informacje o
osobach znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego przekazuja do Biuro Ochrony
Rzadu odpowiednie organy i podmioty nie pdzniej niz na 1 dzien przed planowanym lotem.

§ 20. 1. Panstwowe 1 cywilne statki powietrzne wykonujace loty w misjach
wojskowych, policyjnych, celnych lub Strazy Granicznej posiadaja status STATE.

2. W przypadku misji wymagajacej zwolnienia z ograniczen ATFM operator statku
powietrznego moze otrzymac status ATFMEXEMPTAPPROVED od instytucji po zgloszeniu
w miar¢ mozliwos$ci na trzy godziny przed lotem.

§ 21. 1. Statki powietrzne uczestniczace w akcji poszukiwawczo-ratowniczej posiadaja
status SAR, ktéry moze by¢ takze zgloszony przez zaloge organowi stuzby ruchu lotniczego
droga radiowa.

2. Status SAR nadaje Osrodek Koordynacji i Ratownictwa.

§ 22. 1. Statki powietrzne biorace udziat w akcji humanitarnej posiadaja status HUM.

2. W przypadku wykonywania misji wymagajace] wylaczenia z ograniczen ATFM,
operator statku powietrznego moze uzyskac¢ status ATFMEXEMPTAPPROVED od instytucji
po zgtoszeniu na minimum trzy godziny przed lotem.

§ 23. 1. Statki powietrzne wykonujace lot w celu niesienia pomocy medycznej,
zgloszony przez odpowiednie stuzby medyczne, posiadaja status HOSP.

2. W przypadku wykonywania lotu z chorym w stanie krytycznym lub poddawanym
reanimacji, co wymaga wylaczenia z ograniczen ATFM, operator statku powietrznego moze
uzyskac¢ status ATFMEXEMPTAPPROVED od instytucji, po zgtoszeniu w miar¢ mozliwosci
na trzy godziny przed lotem.

§ 24. Statki powietrzne z osobistosciami z panstw obcych na poktadzie wykonujace lot
wymagajacy szczegdlnej ochrony lub wykonujace misje o waznym znaczeniu operacyjnym
lub przewozace szczegdlnie niebezpieczne tadunki moga uzyska¢ status PROTECTED.
Instytucja otrzymuje informacje o statusie statku powietrznego od stuzb podleglych
ministrowl wlasciwemu do spraw wewngtrznych po zgloszeniu na minimum trzy godziny
przed lotem z podaniem sposobu szczegdlnego traktowania.

§ 25. Statki powietrzne wykonujace lot o statusie HEAD, EMER i1 SAR sa wylaczane z
ograniczen ATFM automatycznie.
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§ 26. Instytucja prowadzi rejestracj¢ lotéow EMER, SAR i1 HEAD oraz
ATFMEXEMPTAPPROVED 2z podaniem przyczyny, dla ktérej zostat wprowadzony status
tego lotu.

Rozdziat 5
Przepisy koncowe

§ 27. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia3 )
MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

? Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2004 r. w
sprawie podziatu i szczegbélowych zasad korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej oraz sposobow
wspotdziatania panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi
organami shuzb ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 413 oraz z 2005 r. Nr 255, poz. 2142), ktére zgodnie z art.
21 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. Nr 249, poz. 1829) utracito
moc z dniem 2 kwietnia 2008 r.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wypetnienie delegacji ustawowej zawartej w art. 121
ust. 5 pkt 11 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z p6zn. zm.).

Materia obj¢ta niniejszym projektem rozporzadzenia uregulowana byta dotychczas w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie podziatu i
szczegblowych zasad Kkorzystania z polskiej przestrzeni powietrznej oraz Sposobow
wspotdziatania panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym 2z cywilnymi i
wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 413 oraz z
2005 r. Nr 255, poz. 2142), ktére zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskie;j
Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. Nr 249, poz. 1829) utracito moc z dniem 2 kwietnia
2008 1.

Roéznice w uregulowaniu prawnym dotychczas obowiazujacym i proponowanym sa

wynikiem potrzeby dostosowania przepiséw krajowego prawa lotniczego do przepiséw
miedzynarodowych po przystapieniu Polski do Unii Europejskiej i powotywaniu nowych
organéw — instytucji zapewniajacych sluzby zeglugi powietrznej, a takze wynikiem
kilkuletnich do$wiadczenh w stosowaniu rozporzadzenia z dnia 8 marca 2004 r..
Wprowadzenie w zycie niniejszego rozporzadzenia pozwoli na uniknigcie kolizji prawnych w
stosunkach mig¢dzynarodowych i ufatwi realizacj¢ koncepcji budowy jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrzne;j.
Dotychczasowe regulacje dotyczace przedmiotowego zagadnienia, tj.: rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie podziatu i szczegétowych zasad
korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej oraz sposobow wspoétdziatania panstwowego
organu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami
stuzb ruchu lotniczego wskutek wejscia w zycie aktéw normatywnych Unii Europejskiej, a
szczegOlnie:

- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 549/2004 z dnia 10 marca
2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j
(,,Rozporzadzenie ramowe”) (L 96/1);

- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 551/2004 z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (,,rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej’)
(L 96/20);

- rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r.
ustanawiajacego wspOlne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (L
342/20);
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- rozporzadzenia Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie
klasyfikacji przestrzeni powietrznej i mozliwosci wykonywania lotéw z widocznoscia w
przestrzeni powietrznej powyzej poziomu FL 195 (L 128/3)

oraz wejécia w zycie ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
ulegly znaczacym zmianom i wymagaty opracowania nowego rozporzadzenia.

Biorac pod uwage wielko$¢ rozporzadzenia cato$¢ tekstu podzielono na rozdziaty w celu
efektywniejszego korzystania z regulacji w nim zawartych.

Rozdziat 1 wskazuje zawarto$¢ merytoryczna rozporzadzenia, zasigg terytorialny jego
stosowania, tj. polska przestrzen powietrzna oraz wykraczajacy poza t¢ przestrzen FIR
Warszawa. W rozdziale tym zdefiniowane zostaty takze skroty i okre§lenia uzyte w
rozporzadzeniu.

Rozdziat 2 specyfikuje szczegétowo struktur¢ polskiej przestrzeni powietrznej z
podzialem na elementy przestrzeni powietrznej kontrolowanej i niekontrolowanej, dostgpnos¢
ich dla uzytkownikéw oraz wskazuje stuzby, jakie sa zapewniane w kazdym z tych
elementow.

Rozdziat 3 okresla warunki korzystania z dostgpnej dla uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na mozliwosci wykorzystywania stref
przeznaczanych do czasowego uzytkowania, takich jak m.in. TSA, TRA, CBA.

Rozdziat 4 okresla zasady uzytkowania polskiej przestrzeni powietrznej przez statki
powietrzne z przyznanym statusem HEAD, STATE, SAR, HUM, HOSP, EMER,
PROTECTED. Statki powietrzne otrzymujace powyzsze statusy sa zwalniane z ograniczen
obowiazujacych w systemie zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (ATFM)
automatycznie lub w okreSlonym skréconym rezimie przywileju, w zaleznosci od celu dla
jakiego przyznano status.

Ponadto do rozporzadzenia dotaczone zostalty wzorce formularzy AUP (plan
uzytkowania przestrzeni powietrznej), RQA (depesza zamawiajaca przestrzen powietrzng) i
UUP (zaktualizowany plan przestrzeni powietrznej), ktére sa niezbedne uzytkownikom do
zamawiania czgS$ci przestrzeni powietrznej i stanowia wraz z projektem zintegrowany
dokument utatwiajacy postugiwanie si¢ elementami zarzadzania przestrzenia powietrzna.

W Rozdziale 5 proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszlo w zycie z
dniem ogloszenia. Nalezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze obowiazujace brzmienie przepisu art.
121 ust. 5 pkt 1 1 2 ustawy Prawo lotnicze, ktéry jest upowaznieniem do wydania niniejszego
rozporzadzenia, zostatlo wprowadzone na mocy ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskie;j
Agencji Zeglugi Powietrznej. Ustawa ta weszta w zycie z dniem 1 kwietnia 2007 r. Zgodnie z
brzmieniem art. 21 tej ustawy, dotychczasowe akty wykonawcze wydane na podstawie m. in.
art. 121 ustawy Prawo lotnicze, zachowatly swoja wazno$¢ przez okres nie dluzszy niz 12
miesiecy od dnia wejscia w Zycie ustawy o PAZP, a wiec nie dtuzej niz do 1 kwietnia 2008 r.
Po tym terminie obowigzywa¢ powinny rozporzadzenia wydane na podstawie upowaznienia z
art. 121 w brzmieniu nadanym przez ustawe o PAZP. Majac powyzsze na uwadze nalezy
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stwierdzi¢, i1z obecna sytuacja prawna w sposOb oczywisty wskazuje, ze dotychczasowe
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie podziatu i
szczegblowych zasad Kkorzystania z polskiej przestrzeni powietrznej oraz Sposobow
wspotdziatania panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym 2z cywilnymi i
wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 413 oraz z
2005 r. Nr 255, poz. 2142) stracito moc prawna, a tym samym zagadnienia w nim wskazane
nie sa obecnie uregulowane. Obecny stan rzeczy jest ponadto sprzeczny z brzmieniem art. 21
i 22 ustawy o PAZP. Projektowane rozporzadzenie ma na celu wyeliminowanie zaistnialej
luki w prawie, co z uwagi na tres¢ przytraczanych przepiséw powinno nastapi¢ niezwlocznie.
Dodatkowo, obok konieczno$ci uzupelnienia braku rozporzadzenia wypelniajacego
upowaznienie z art. 121 ust. 5 pkt 1 i 2 nalezy podkresli¢, ze projektowane rozporzadzenie
uwzglednienia nowe regulacje wspolnotowe, ktére wskazano powyzej. Majac zatem
powyzsze na wzgledzie, nalezy stwierdzi¢, iz wejscie projektowanego rozporzadzenia w zycie
w dniu ogloszenia jest uzasadnione waznym interesem panstwa. Roéwniez zasady
demokratycznego panstwa prawa nie stoja na przeszkodzie takiemu rozwiazaniu. Mozliwos¢
wczesniejszego wejscia w zycie rozporzadzenia zostata przewidziana w art. 4 ust. 2 ustawy z
dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktow normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych
(Dz.U. z 2007 r. Nr 68, poz. 449).

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktow prawnych oraz nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)
Podmioty, na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1) Ministra Infrastruktury;
2) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
3) Ministra Obrony Narodowej;
4) Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
5) Uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.
Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostal skonsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:
Aeroklub Polski,

Airitaly,

EUROLOT,

General Aviation Sp. z 0.0.,

JetAir Sp. z o.0.,

AW =
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Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND,

TATA, Warszawa,

Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej,

9. Krajowa Rada Lotnictwa,

10. Nowy Przewoznik Sp. z o.0.,

11. Polskie Linie Lotnicze "LOT" S.A.,

12. Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”,

13. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej,

14. Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych,

15. Zwiazek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego,

16. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Ruchu Lotniczego,

17. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Portu Lotniczego Warszawa — Okecie,

18. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PPL, pracownikéw spélek =z udziatem
przedsigbiorstwa i lotnisk nieckomunikacyjnych,

19. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Technicznych Ruchu Lotniczego.

Uwagi do projektu zgtosita Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Zwiazek Zawodowy
Pracownikéw Stuzb Ruchu Lotniczego, Zwiazek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego
oraz Polskie Linie Lotnicze "LOT" S.A. Na skutek dalszych konsultacji z PAZP wigkszo$¢
uwag doprecyzujacych przepisy zostata uwzgledniona w projekcie. Nie zostata natomiast
uwzgledniona uwaga zgtoszona przez PAZP i zwiazki zawodowe, aby granice pionowa FIR

®© =

Warszawa podnie$¢ do poziomu lotu FL 660. Decyzja ta wynika z faktu, Zze PAZP nie byt w
stanie wykazac, ze posiada mozliwosci techniczne zapewnienia stuzby informacji powietrznej
1 stuzby alarmowej, ktére musza by¢ zapewniane w danym FIR zgodnie z Zatacznikiem 11 —
,»tuzby ruchu lotniczego” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, powyzej
poziomu FL 460.

Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkow finansowych dla sektora
finans6w publicznych.

Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

Konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw.

Projektowana regulacja nie bedzie miala negatywnego wpltywu na konkurencyjnos¢
gospodarki 1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Przyczyni sig
natomiast do zwigkszenia bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny.

Rozporzadzenie nie wplynie na sytuacjg¢ i rozwoéj regionalny.



