Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

Na podstawie art. 25t ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374 oraz z 2008 r.
Nr 59, poz. 359) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz
procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
(Dz. U. Nr 162, poz. 1697 oraz z 2008 r. Nr 11, poz. 64) wprowadza sie nastepujace
zmiany:

1) § 24 otrzymuje brzmienie:

.S 24. Procedury oceny zgodnosci podsysteméw i sktadnikdw interoperacyjnosci z
zasadniczymi wymaganiami okresla dla podsystemu:

1) o nazwie infrastruktura — decyzja Komisji nr 2008/217/WE z dnia 20 grudnia
2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
"Infrastruktura" transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 77
z 19.03.2008, str. 1),

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 1),

- w aspekcie ,,0soby o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — decyzja Komisiji
nr 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 72);

2) 0 nazwie energia - decyzja Komisji nr 2008/284/WE z dnia 6 marca 2008 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Energia”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 104 z
14.04.2008, str. 1),

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczego6fowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



- W aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci” (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 1);

3) o nazwie sterowanie — decyzja Komisji nr 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajgca zatacznik A do
decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 342 z 07.12.2006, str. 1 i L 67 z 07.03.2007, str.
13) zmieniona decyzjg Komisji nr 2008/386/WE 2z dnia 23 kwietnia 2008 r.
zmieniajgcq zatgcznik A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych oraz zatacznik A do decyzji
2006/860/WE dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
"Sterowanie" transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 136
z 24.05.2008, str. 11),

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisiji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

4) o nazwie tabor - decyzja Komisji nr 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Tabor"
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 84 z 26.03.2008,
str. 132),

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,,0soby o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — decyzja Komisiji
nr 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

5) o nazwie utrzymanie — decyzja Komisji nr 2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu konserwaciji
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreslonej w art. 6 ust. 1
dyrektywy 96/48/WE (Dz. Urz. WE L 245 z 12.09.2002, str. 402);

6) o nazwie ruch kolejowy — decyzja Komisji nr 2008/231/WE z dnia 1 lutego 2008 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Ruch kolejowy"
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy Rady 96/48/WE i uchylajaca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja
2002 r. (Dz. Urz. UE L 84 z 26.03.2008, str. 1).”;



2) w § 25 ust. 2a otrzymuje brzmienie:

.2a. Zawartos¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w ust. 1, powinna spetniaé
rowniez wymagania okreslone dla podsystemu o nazwie:

1) infrastruktura — w decyzji Komisji nr 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Infrastruktura”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — w decyzji Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,0soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — w decyzji Komisji
nr 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacii
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

2) energia —w decyzji Komisji nr 2008/284/WE z dnia 6 marca 2008 r. dotyczacej
specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — w decyzji Komisji
2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

3) sterowanie — w decyzji Komisji nr 2008/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r.
dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajgca zatacznik A do
decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej specyfikacji techniczne;
interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych zmienionej decyzjg Komisji nr 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia
2008 r. zmieniajaca zatacznik A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych oraz zatgcznik A do
decyzji 2006/860/WE dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu "Sterowanie" transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — w decyzji Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

4) tabor - w decyzji Komisji nr 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczacej
specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Tabor" transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 84 z 26.03.2008, str. 132);

- w aspekcie ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — w decyzji Komisji
nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”



transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci,

- w aspekcie ,0soby o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — w decyzji Komisji
nr 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci;

5) utrzymanie — w decyzji Komisji nr 2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczacej
specyfikaciji technicznej interoperacyjnosci podsystemu konserwacji
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreslonej w art. 6 ust. 1
dyrektywy 96/48/WE;

6) o nazwie ruch kolejowy — w decyzji Komisji nr 2008/231/WE z dnia 1 lutego
2008 r. dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Ruch
kolejowy" transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6
ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE i uchylajgca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia
30 maja 2002 r.”..

3) dodaje sie zatgcznik do rozporzadzenia w brzmieniu okreslonym w zatgczniku
do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatgcznik do rozporzadzania
Ministra Infrastruktury

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI PODSYSTEMC)W
TRANSEUROPEJSKIEGO SYSTEMU KOLEI DUZYCH PREDKOSCI

1. W podsystemie strukturalnym o nazwie:
1) infrastruktura — wyréznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
a) szyna,
b) system przytwierdzen szyn,
c) podktad i podrozjazdnica,
d) rozjazd kolejowy i skrzyzowanie torow kolejowych,
e) ztacze do uzupetniania wody,

— w aspekcie ,0soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” wyrdGznia sie
nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:

a) urzadzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom,
b) urzadzenia wspomagajace wsiadanie,

c
d
e) oznakowanie dotykowe,

)
) przyciski,
) stanowiska przewijania dzieci,
)
f) automaty biletowe;
2) energia — wyrdznia sie nastepujacy sktadnik interoperacyjnosci:
a) siec trakcyjna;
3) sterowanie — wyrdznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
a) poktadowe, w tym:
- poktadowy ERTMS/ETCS,
- poktadowa platforma bezpieczenstwa,
- rejestrator danych dotyczacych bezpieczenstwa,
- odometr,
- zewnetrzny STM,
- poktadowy ERTMS/GSM-R,
b) przytorowe, w tym:
- Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
- urzagdzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajgcych,
- eurobalisa,



europetla,

koder do eurobalisy,

koder do europetili,
- przytorowa platforma bezpieczenstwa;
4) tabor - wyrdznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
a) automatyczne centralne zderzaki-sprzegi,
b) elementy zderzakow i ciegiet,

d
e

)
c) sprzeg holowniczy do holowania i ratownictwa,
) szyba przednia kabiny maszynisty,

) kota,

f) Swiatta czotowe,

g) Swiatta obrysowe,

h) Swiatta tylne,

i) sygnaty dzwiekowe,

j) pantografy,

k) nakfadki stykowe,

l) ztacza dla systemu oprézniania toalet,

m) wozki do oprdzniania toalet,

— w aspekcie ,0soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” wyrdGznia sie
nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:

a) kabiny toalet standardowe i uniwersaline,

b) urzadzenia do przekazywania informacji (dzwiekowych i wizualnych)
pasazerom,

C) urzadzenia alarmowe dla pasazerow,
d) urzadzenia wspomagajgce wsiadanie,
e) przyciski,

f) stanowiska przewijania dzieci,

g) oznakowanie wizualne i dotykowe.

2. W podsystemie funkcjonalnym o nazwie utrzymanie wyrOznia sie nastepujace
sktadniki interoperacyjnosci:

1) elementy przytagczeniowe urzgdzenh do oprdzniania toalet;

2) gniazdo elektryczne przeznaczone do podtaczania urzadzen do czyszczenia
sktaddéw pociagow;

3) elementy przytaczeniowe urzgdzen do uzupetniania zapaséw wody i piasku.



UZASADNIENIE

Nowelizacja rozporzadzenia w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnoéci dla transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci wydawana jest w zwigzku z opublikowaniem przez
Komisje Europejska nowych decyzji zawierajacych techniczne specyfikacje dla
interoperacyjnosci kolei duzych predkosci.

Poprzez przedmiotowg nowelizacje wprowadzane sg do polskiego porzadku
prawnego decyzje Komisji Europejskiej dotyczace:

- aspektu ,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” dla technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemow tabor kolejowy i infrastruktura oraz

- aspektu ,bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” dla technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsysteméw sterowanie, infrastruktura, tabor
| energia.

Nowelizacja polega na wprowadzeniu w rozdziale 4 ww. rozporzadzenia
odniesien do nowo wydanych decyzji.

Nowelizacja jest wydawana rowniez w zwigzku ze zmiang decyzji dotyczacych
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu
infrastruktura, sterowanie i ruch kolejowy oraz wydaniem nowych decyzji
dotyczacych technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu tabor i energia.

Zmieniony zostat takze zatgcznik do rozporzadzenia. Zawiera on wykaz
sktadnikow interoperacyjnosci powiekszony o sktadniki odnoszace sie do ww.
aspektéw danych podsysteméw.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia,
zostat udostepniony w Biuletynie Informaciji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie

Przepisy rozporzadzenia dotyczg producentéow, importerdw, inwestoréw
dostarczajacych lub wytwarzajgcych elementy transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej, a takze =zarzadcédw infrastruktury kolejowej i przewoznikow
kolejowych  eksploatujgcych ten system oraz notyfikowanych jednostek
certyfikujgcych - w zakresie sporzgdzania dokumentacji dotyczacej oceny zgodnosci
podsystemédw interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei z zasadniczymi
wymaganiami.

2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji.

Przeprowadzone zostaty konsultacije z Centrum Naukowo — Technicznym
Kolejnictwa, Urzedem Transportu Kolejowego, Spétkami Grupy PKP.

W projekcie zostaty uwzglednione uwagi PKP Intercity S.A., PKP Przewozy
Regionalne Sp. Z o0.0. w zakresie redakcyjnym. Nie uwzgledniono uwag spétki PKP
Przewozy Regionalne Sp. Z 0.0., gdyz proponowane zapisy (dodanie dodatkowych
sktadnikdw interoperacyjnosci w zatgczniku) nie sg zgodne z przedmiotowymi
decyzjami Komisiji.

W ramach konsultacji spotecznych przeprowadzone zostang konsultacje z Izbg
Gospodarczg Transportu Lgdowego oraz Instytutem Pojazdéw Szynowych , Tabor”.

3. Wptyw regulaciji na:

1) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego:

Rozporzadzenie nie spowoduje obcigzenia budzetu panstwa i budzetéw
jednostek samorzadu terytorialnego.

2) rynek pracy:
Nie przewiduje sie wptywu rozporzadzenia na rynek pracy.
3) konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki:

Przepisy rozporzadzenia beda wptywa¢ na prakiyke inzynierskg w zakresie
projektowania, budowy, przysztych remontéw i modernizacji kolei duzych predkosci
ijej elementéw, gdyz zarzadcy infrastruktury kolejowej beda musieli, dziatajac
z nalezytg starannoscig, uwzglednia¢ perspektywe interoperacyjnosci linii kolei
duzych predkosci. Ponadto finansowanie inwestycji kolejowych z udziatem srodkéw
UE bedzie uwarunkowane, zgodnie z zasadami ich przyznawania w UE, uprzednim
sprawdzeniem wptywu inwestycji na interoperacyjnosc¢ transeuropejskich systeméw
kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Z wymienionych wzgledéw
rozporzadzenie bedzie stymulowa¢ osiggniecie odpowiedniego  poziomu
technicznego i sprawnosci funkcjonowania kolei duzych predkosci, a poprzez to
wptynie pozytywnie na konkurencyjnos¢ zewnetrzng gospodarki. Przystosowanie
kolei dla potrzeb o0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie wptynie na
konkurencyjnosc¢ kolei na rynku przewozow pasazerskich.

4) sytuacje i rozwdj regionalny:



Nie przewiduje sie wptywu rozporzadzenia na sytuacije i rozwdéj regionalny.
5) sytuacje finansowag

Nie przewiduje sie bezposredniego wptywu rozporzadzenia na zmiane
sytuacji finansowej kolei.

4. Korzysci spoteczne:

Korzys$ci spoteczne pojawig sie w przysztosci, poniewaz polskie koleje zaczng
stopniowo funkcjonowa¢ w systemie kolei europejskich co przyniesie poprawe
jakosci oferty transportu kolejowego. Szczegdlng korzyscig jest przyjecie decyzji
dotyczacej aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” wprowadzajgc
obowigzek modernizowania i budowania infrastruktury/taboru  kolejowego
z zapewnieniem udogodnien dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.



