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Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o zegludze

Sro dlf[dOWQ] wraz z  projektami  aktoéw
wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednocze$nie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



z dnia

Projekt

USTAWA

0 zmianie ustawy o Zegludze érédlqdowejl)

Art. 1. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U.
z 2006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846 1 Nr 176, poz. 1238)

wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) po rozdziale 6 dodaje si¢ rozdziat 6a w brzmieniu:

,,Rozdzial 6a

Zharmonizowany system ustug informacji rzecznej

Art. 47a. 1.

Minister witasciwy do spraw transportu prowadzi
zharmonizowany system ustug informacji rzecznej,
polegajacy na udostgpnianiu informacji dotyczacych
srodladowych drog wodnych réznym

uzytkownikom, zwany dalej ,,RIS”.

RIS ma na celu wsparcie transportu wodnego
srodladowego, w  zakresie  bezpieczenstwa,
wydajnosci 1 zmniejszenia oddzialywania na
srodowisko naturalne oraz usprawnienie wspol-
dziatania z innymi rodzajami transportu,
w szczeg6lnosci przez udostgpnianie uzytkownikom
RIS informacji, majacych wplyw na:
1) warunki zeglugowe, w tym informacji geo-
graficznych, hydrologicznych 1 administra-

cyjnych (informacje o drogach wodnych);



2) podejmowanie dziatanh dotyczacych aktualnej
sytuacji  zeglugowej w ruchu lokalnym

(taktyczne informacje o ruchu);

3) podejmowanie dziatah $rednio- 1 dlugoter-
minowych przez uzytkownikow RIS (stra-

tegiczne informacje o ruchu).

3. RIS wprowadza si¢ na $rodladowych drogach
wodnych, w szczegolnosci na $roédladowych
drogach wodnych klasy IV 1 wyzszej, ktore sa
potaczone drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej z
drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej innego

panstwa czlonkowskiego Unii Europejskie;.

4. Minister  wilasciwy do  spraw  transportu
W porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw
gospodarki wodnej okresli, W drodze
rozporzadzenia, = wykaz  $rodladowych  drog
wodnych, o ktorych mowa w ust. 3, kierujac si¢
kryteriami ekonomicznymi i intensywno$cia ruchu

zeglugowego.

Art. 47b. Informacje, o ktérych mowa w art. 47a ust. 2,
podlegaja przepisom o ochronie tajemnic ustawowo

chronionych.

Art. 47c. 1. Dla zapewnienia realizacji zadan RIS tworzy sig

Centrum RIS.

2. Centrum RIS jest panstwowa jednostka budzetowa
podlegla ministrowi wlasciwemu do spraw

transportu.

3. Centrum RIS kieruje dyrektor powolywany
1 odwotywany przez ministra wlasciwego do spraw
transportu, sposréd kandydatéw posiadajacych

wyzsze wyksztalcenie oraz wiedzg, kwalifikacje



zawodowe 1 doswiadczenie z zakresu zeglugi

srodladowe;j.

Minister wlasciwy do spraw transportu nadaje, w
drodze rozporzadzenia, statut Centrum RIS,

uwzgledniajac jego organizacje i zakres dziatania.

Art. 47d. Do zadan Centrum RIS nalezy:

Art. 47e. 1.

1) gromadzenie, przetwarzanie 1 udostgpnianie

informacji, o ktorych mowa w art. 47a ust. 2;

2) podejmowanie dzialan zapewniajacych:

a) uzytkownikom RIS dostgp do elektronicznych

map nawigacyjnych,

b) udostepnianie organom administracji
publicznej oraz panstwom cztonkowskim Unii
Europejskiej elektronicznych raportow ze
statkow, zawierajacych w szczegodlnosci dane

dotyczace statku 1 przewozonych towarow,

¢) harmonizacj¢ ustug, tresci danych, formatu i
czgstotliwosci  ich udostgpniania w  taki
sposob, ze uzytkownicy RIS maja dostgp do
tych samych ustug i informacji na poziomie

europejskim (interoperacyjnosc);

3) podejmowanie dzialan promujacych korzystanie z

RIS oraz propagowanie  wykorzystywania

technologii pozycjonowania satelitarnego.

Organy administracji publicznej oraz jednostki
badawczo-rozwojowe, posiadajace dane niezbedne
do funkcjonowania RIS, w tym dane hydrologiczne,
meteorologiczne, geograficzne oraz

hydrogeologiczne 1 administracyjne, dotyczace



Art. 47f. 1.

srédladowych  drog  wodnych  objetych RIS,
okreslone zgodnie z ust. 2, sa obowiazane do ich

nieodptatnego udostgpniania Centrum RIS.

. Minister ~ wlasciwy do  spraw  transportu

W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
gospodarki wodne;j okresli, w drodze
rozporzadzenia, wykaz organéw administracji
publicznej oraz jednostek badawczo- -
rozwojowych, a takze zakres, rodzaj, czgstotliwo$¢
oraz sposob przekazywania do Centrum RIS danych,
o ktérych mowa w ust. 1, kierujac si¢ potrzeba
zapewnienia uzytkownikom RIS pelnych informacji
o drogach wodnych, a w stosunku do panstwowej
stuzby hydrologiczno-meteorologicznej 1
panstwowej stuzby hydrogeologicznej —
stosowanymi przez nie standardowymi procedurami
zbierania 1 przetwarzania danych
hydrologicznych, meteorologicznych 1
hydrogeologicznych,  okreslonych ~w  prawie

wodnym.

Jednostki badawczo-rozwojowe, o ktorych mowa w
ust. 1, udostgpniaja odptatnie inne dane niz
okreslone w ust. 2, na podstawie umowy zawartej
migdzy jednostka badawczo-rozwojowa a Centrum

RIS.

Informacje, o ktorych mowa w art. 47a ust. 2, sa
udostgpniane uzytkownikowi RIS posiadajacemu
urzadzenie 1 oprogramowanie, dla ktorych zostat
wydany dokument zgodnosci, stwierdzajacy
mozliwosci  techniczne oraz systemowe ich
prawidlowego i sprawnego wspotdziatania z RIS,

zwany dalej ,,dokumentem zgodnosci”.



2. Uzytkownik RIS jest obowiazany do uzyskania
dokumentu  zgodno$ci,  wydawanego  przez

dyrektora Centrum RIS.

3. Obowiazku, o ktorym mowa w ust. 2, nie stosuje si¢
do uzytkownika RIS posiadajacego urzadzenie i
oprogramowanie, dla ktorych zostat wydany
dokument zgodno$ci przez wlasciwy organ panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskie;.

Art. 47g. 1. Dokument zgodnos$ci wydaje si¢ na wniosek
uzytkownika RIS.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, powinien

zawierac:
1) oznaczenie uzytkownika RIS;

2) informacje o rodzaju urzadzenia i oprogra-
mowania, wraz z ich charakterystyka

techniczna.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢
dokumentacj¢ techniczng urzadzenia 1 opro-

gramowania.

Art. 47h. Za wydanie dokumentu zgodnosci pobiera si¢ optate

w wysokosci okre$lonej w zalaczniku do ustawy.

Art. 471.  Wykorzystywany w ramach RIS Automatyczny
System Identyfikacji statkow (AIS) powinien by¢
zgodny z przepisami porozumienia regionalnego
dotyczacego ustug radiotelefonicznych na
$rodladowych  drogach ~ wodnych?,  zawartego
wramach Konstytucji 1 Konwencji Migdzyna-
rodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego (Dz. U. z

2003 r. Nr 10, poz. 111).”;

2) w art. 58 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:



,»7) uniemozliwia lub utrudnia uprawnionym do inspekcji
pracownikom urzgdow zeglugi $rodladowej wykonywanie

zadan okreslonych w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4-8 1 10,”;
3) wart. 59 dodaje si¢ pkt 3 i 4 w brzmieniu:

,»3) niezwlocznego zawiadomienia o zaistnieniu wypadku

zeglugowego,
4) udzielenia pomocy w dziataniach ratowniczych,”;
4) w art. 70:
a) wust. 2 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) za dokument zgodnosci, pobieranych przez Centrum

RIS.”,
b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Oplaty pobierane przez Centrum RIS stanowia dochdod

budzetu panstwa.”;

5) w zalaczniku do ustawy dodaje si¢ czgs¢ X w brzmieniu:

»X | RIS
Za wydanie dokumentu zgodno$ci 200 z1”

Art. 2. Do dnia 1 stycznia 2020 r. optate, o ktorej mowa w art. 47h ustawy

wymienionej w art. 1, pobiera si¢ w wysoko$ci obnizonej o 50 %.

Art. 3. 1. W okresie 6 miesigcy od dnia ogloszenia ustawy minister wlasciwy
do spraw transportu wyznaczy pelnomocnika do przygotowania zharmonizowanego
systemu ustug informacji rzecznej oraz podejmowania dziatan zmierzajacych do

utworzenia Centrum RIS.

2. Nadzér nad petnomocnikiem sprawuje minister wilasciwy do

spraw transportu.

3. Z dniem powotania dyrektora Centrum RIS pelnomocnik

zakonczy swoja dziatalnosc¢.



Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2013 r., z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 2 i 3 oraz art. 3, ktore wchodza w zycie po uptywie 14 dni

od dnia ogtoszenia;

2) art. 47¢ 1 47d ustawy okreslonej w art. 1, ktére wchodza w zycie z

dniem 1 stycznia 2010 r.;

3) art. 47¢ ustawy okres$lonej w art. 1, ktéry wchodzi w zycie z dniem

1 stycznia 2012 1.

Y Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
$rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005, str. 152).

? Tekst niniejszego porozumienia zostat opublikowany w Dz. Urz. M.T. z 2007 r. Nr 12, poz. 45.



UZASADNIENIE

Zmiany w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z p6zn.
zm.) wynikaja z koniecznos$ci dostosowania przepiséw krajowych do przepiséw Unii
Europejskiej, a takze z koniecznos$ci rozszerzenia katalogu wykroczen, oraz maja na

celu ustawowe usankcjonowanie wykroczen w zegludze srodladowe;.

Dostosowanie do przepisow UE

Zmiany w projekcie ustawy wynikaja z konieczno$ci wdrozenia do krajowego porzadku
prawnego przepiséOw dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych uslug informacji rzecznej (RIS) na
srédladowych drogach wodnych we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005, str.
152).

Dyrektywa ma zastosowanie do wdrozenia i funkcjonowania RIS na $rédladowych
drogach wodnych klasy IV 1 wyzszej panstw cztonkowskich, ktére sa potaczone
drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej z drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej
innego panstwa cztonkowskiego, w tym w portach znajdujacych si¢ na takich drogach
wodnych, o ktorych mowa w decyzji nr 1346/2001/WE Parlamentu Europejskiego 1
Rady z dnia 22 maja 2001 r. zmieniajacej decyzj¢ nr 1692/96/WE w zakresie portow
morskich, portow $rodladowych oraz terminali intermodalnych, jak rowniez projektu nr

8 wymienionego w zalaczniku III.
W Polsce obejmie on nastepujace drogi wodne:
1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi (9,5 km),

2) rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka

Regalica do uj$cia do jeziora Dabie (44,6 km),
3) rzeka Odra Zachodnia:

a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy

z morskimi wodami wewngtrznymi wraz z bocznymi odgale¢zieniami (33,6 km),

b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzekg Odre Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia
(2,7 km),



4) rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi
wodami wewngtrznymi (6,9 km).

Ich taczna dtugos¢ wynosi 97,3 km.

RIS bedzie systemem informacyjnym na uzytek transportu $§rodladowego. Obejmowac

bedzie m.in.:

— ogolne informacje geograficzne, hydrologiczne, administracyjne dla danego odcinka

— tzw. Informacje shore to ship (brzeg — statek) lub shore to office (brzeg — biuro),

— informacje o aktualnej sytuacji na odcinku drogi wodnej (w szczegdlnosci zwigzane

z awariami, wypadkami),

— informacje dotyczace $rednio- i dlugoterminowych planéw dotyczacych odcinka

wodnego (np. inwestycji),

— system bedzie zawieral takze dane statystyczne dotyczace transportu srédladowego

oraz optaty za korzystanie z infrastruktury rzeczne;.

Wprowadzenie RIS wplynie na poprawg bezpieczenstwa zeglugi dzigki szybkiej
wymianie informacji dotyczacej drég wodnych. Wplynie on takze na podniesienie
wydajnosci transportu srédladowego, co przyczyni¢ si¢ moze do jego efektywniejszego

roZwoju.

Majac na uwadze zapisy w Bialej Ksigdze ,,Europejska Polityka Transportowa do 2010
r.” stanowigce o konieczno$ci wzrostu znaczenia transportu wodnego $rdédladowego,
jako jednego z komponentdéw transportu kombinowanego, Komisja Europejska wyszta z
inicjatywa promujaca transport wodny S$rodladowy. W zwiazku z konieczno$cia
stworzenia nowych uregulowan prawnych w tym zakresie zostala opracowana

dyrektywa w sprawie systemu informacji o ruchu na $rédladowych drogach wodnych

(RIS).

Celem dyrektywy jest utworzenie i wdrozenie systemu wymiany informacji szczegdlnie
przydatnych dla zeglugi $rédladowej — zakres informacji bgdzie obejmowal wiele
zagadnien 1 w jego sktad bedzie wchodzito kilka komponentéw. Znajda si¢ tam
zardwno dane dotyczace lokalnych uwarunkowan — charakterystyka oraz parametry
danego odcinka, a takze wymagania i ewentualne ograniczenia czy tez informacje o
zagrozeniach badz zamknig¢ciu drogi wodnej, a takze informacje nt. przepisow

lokalnych, natgzenia ruchu itp.



Obecne mozliwosci technologiczne pozwalaja na wprowadzenie takiego systemu —
podobne systemy istnieja w niektorych panstwach europejskich (m.in. w Niemczech,
Francji, Holandii, Finlandii). RIS bedzie systemem obejmujacym rowniez te lokalne

podsystemy.

Mozliwosci, jakie daje wprowadzenie RIS, wptyna na sprawne i szybkie przekazywanie

danych, co przystuzy si¢ usprawnieniu funkcjonowania tej galezi transportu.

Przetwarzanie danych osobowych koniecznych do funkcjonowania RIS jest
prowadzone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych
osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.), ustawy z dnia 16 lipca
2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z p6zn. zm.) oraz
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz. U. Nr 112,

poz. 1198, z pdzn. zm.).

Zmiany w przepisach karnych

W zwiazku ze sprawa dotyczaca odmowienia przez kierownika statku wejscia na statek
uprawnionego do inspekcji pracownika urz¢du zeglugi $rdédladowej Sad Okrggowy w
Szczecinie uznat kierownika statku winnym naruszenia przepisu § 1.20 zatacznika do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow

zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych (Dz. U. Nr 212, poz. 2072).

W swoim uzasadnieniu sad uznat jednakze, Ze przepis ten nie jest ustawowo
sankcjonowany (nie moze by¢ zakwalifikowany do katalogu wykroczen, o ktorych
mowa w art. 62 pkt 1-9 ustawy o zegludze $rdédladowej) i nie moze nastapi¢ jego

egzekucja.

W zwiazku z wyrokiem sadu jest konieczne natychmiastowe uregulowanie spraw
dotyczacych wykroczen w zegludze $rodladowej, aby zapewni¢ mozliwo$¢
prawidlowego wypetniania przez organy terenowe powierzonych im ustawa o zegludze
srodladowej zadan — w mysl art. 9 ust. 2 ustawy o zegludze srodladowej; jest to m.in.
zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi §rodladowej, przeprowadzanie inspekcji statkow,
kontroli dokumentdéw przewozowych i zgodnosci przewozonego przez statek tadunku z

tymi dokumentami.

Katalog wykroczen podlegajacych karze musi zosta¢ uzupeliony o wykroczenie w

zakresie wypadkow zeglugowych.



Natomiast nalezy usankcjonowac ustawowo naruszenie przepiséw art. 9 ust. 2 pkt 2, 4-8

1 10 ustawy o zegludze $rdédladowe;.

W projekcie ustawy zostat dodany przepis, dotyczacy wyznaczenia, w ciaggu 6 miesigcy
od dnia ogtoszenia ustawy, pelnomocnika do przygotowania RIS oraz podejmowania
wszelkich czynnosci zmierzajacych do utworzenia Centrum RIS. Zgodnie z regulacja
zawarta w projekcie ustawy nadzér nad pelnomocnikiem bedzie sprawowat minister
wlasciwy do spraw transportu. Ze wzgledu na konieczno$¢ dtugotrwatych przygotowan
systemu oraz majac na wzgledzie przesunigcie terminu uruchomienia systemu na 2013
r., data utworzenia Centrum RIS zostala wyznaczona na 2010 r. oraz konsekwentnie
wydtuzony zostal, do 2020 r., okres pobierania obnizonej o 50 % optaty za wydanie
dokumentu zgodnosci dla urzadzenia i oprogramowania, wykorzystywanych w ramach

systemu RIS (art. 2 ustawy).

W art. 47e ust. 2 jest zawarte upowaznienie ustawowe do wydania rozporzadzenia,
zawierajacego wykaz organdéw administracji publicznej oraz jednostek badawczo-
rozwojowych, a takze zakres, rodzaj, czgstotliwo$¢ oraz sposob przekazywania do
Centrum RIS danych, o ktérych mowa w ust. 1. Natomiast w art. 47e ust. 3 projektu
ustawy zostat dodany przepis, ktory przewiduje uzyskiwanie danych odptatnych, w
ramach procedur niestandardowych, na podstawie uméw cywilnoprawnych,

zawieranych migdzy jednostkami badawczo-rozwojowymi a dyrektorem Centrum RIS.

Okreslenie szczegdtowego rodzaju danych, niezbgdnych do funkcjonowania
przedmiotowego systemu, begdzie mozliwe na etapie tworzenia RIS, na podstawie
wykonanych analiz 1 projektow wdrozenia systemu RIS. Przed wykonaniem
powyzszych analiz i projektow wdrozeniowych nie ma mozliwosci wskazania, ktore
dane, z ogotlu danych hydrologicznych, meteorologicznych, geograficznych,
hydrogeologicznych i administracyjnych, oraz w jakim stopniu okaza si¢ konieczne w
sytuacjach nadzwyczajnych, do ktérych maja zastosowanie procedury niestandardowe,
a takze kosztow z tym zwiazanych. Oplaty za uzyskanie koniecznych danych
odptatnych beda pokrywane ze S$rodkdéw przewidzianych w budzecie panstwa na
przygotowanie i funkcjonowanie systemu RIS. Dane odplatne beda potrzebne w

niewielkim stopniu, a wigc zaktada sig, ze koszty z tym zwigzane beda znikome.

Zatem pozyskiwanie danych odptatnych nie bedzie wymagato wyznaczania

dodatkowych, innych niz wskazane w uzasadnieniu, §rodkow w budzecie panstwa.



Dzialania zwiazane z tworzeniem i wprowadzaniem ww. systemu w wielu krajach
europejskich beda przedmiotem konsultacji rdwniez z komitetem dzialajacym przy
Komisji Europejskiej. Dzigki konsultacjom i wymianie do$wiadczen bgdzie mozliwe
doktadniejsze okreslenie zasad funkcjonowania systemu, jak réwniez informacji i
danych, wykorzystywanych w ramach RIS, ktére beda podstawa 1 wskazowka dla

panstw czlonkowskich wprowadzajacych przedmiotowy system.

Powyzsze regulacje maja na celu zapewnienie uzytkownikom systemu RIS mozliwie

szerokich informacji dotyczacych drog wodnych.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy zostatl udostgpniony na
stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej. Organizacje o charakterze lobbingowym wymienione w rejestrze
podmiotow  wykonujacych zawodowa dziatalno§¢ lobbingowa nie zglosity

zainteresowania pracami nad projektem ustawy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz.
U. Nr 239, poz. 2039, z pdézn. zm.) projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze

srédladowej nie podlega notyfikacji.

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Wskazanie podmiotow, na ktdre oddziatuje akt normatywny

Akt ten bedzie miat wplyw na organy terenowe administracji zeglugi srédladowej i
drogi wodnej. Wplynie na poprawg bezpieczenstwa zeglugi na s$rdédladowych

drogach wodnych.
2. Konsultacje spoteczne
Projekt ustawy zostat skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:

1) Zwiazkiem Polskich Armatoréw Srédlqdowych,



2) Odratrans S.A.,

3) Zegluga Bydgoska,

4) Centrum Zeglugi Srodladowej przy Akademii Morskiej w Szczecinie,
5) Akademia Morska w Szczecinie.

Nie zgloszono uwag do projektu ustawy.

. Wpltyw aktu normatywnego na sektor finansoOw publicznych, w tym na budzet

panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji bedzie miato wplyw na dochody

1 wydatki budzetu oraz sektor publiczny.

Przewidywane koszty zwiazane z opracowaniem oraz funkcjonowaniem RIS

W zwiazku z tym, ze do chwili obecnej na $rodladowych drogach wodnych
w Polsce nie funkcjonowal tego rodzaju system, koszty sa analizowane na
podstawie kosztow ponoszonych na funkcjonowanie tego typu rozwiazan

w innych krajach europejskich, a takze w innych gateziach transportu.

Przewidywany koszt stworzenia samego systemu to ok. 80 000 000 zit. Przy
szacowaniu kwoty 80 000 000 zt wzigto pod uwage koszty realizacji analogicznego
systemu informacyjnego VTS, wdrozonego na odcinku Szczecin — Swinoujécie

przez Urzad Morski w Szczecinie.

System RIS bedzie obejmowat 97,3 km Dolnej Odry, obejmujac m.in.:
gromadzenie, przetwarzanie i przekazywanie informacji o drogach wodnych,
dziatania zapewniajace uzytkownikom RIS dostgp do elektronicznych map
nawigacyjnych, przekazywanie wlasciwym organom publicznym oraz panstwom
cztonkowskim Unii Europejskiej elektronicznych raportow ze statkow, a takze

interoperacyjnos$¢ RIS na poziomie europejskim.

Nalezy uwzgledni¢ koszty powstania i utrzymania nowej jednostki — Centrum RIS.
Przewiduje si¢ usytuowanie Centrum RIS w Szczecinie. Ze wzgledu na koniecznos$¢
catodobowego funkcjonowania Centrum RIS przewiduje si¢ koniecznosé
zatrudnienia ok. 20 0s6b — roczne koszty wynagrodzenia szacuje si¢ na ok. 900 000

zt.



Koszty stworzenia systemu RIS na Dolnej Odrze begda obejmowac:
oprogramowanie, stacje hydro-meteo, stanowiska obstugi baz danych, kamery,
stanowiska obstugi archiwum, mapy cyfrowe wraz z urzadzeniami pomocniczymi i
sprzgtem komputerowym — ok. 28 000 000 zi (koszty uwzgledniaja dostawe i

montaz na odcinku 97,3 km).

Koszt budowy okolo 20 stacji radarowych to ok. 30 000 000 zt (koszt jest

skalkulowany dla nowych stacji budowanych od podstaw z radarem).

Niezbedne bedzie rowniez uzbrojenie w kabel $wiattowodowy catego dolnego

odcinka Odry objg¢tego systemem RIS. Szacunkowy koszt to ok. 20 000 000 zt.

Dodatkowe koszty generowane przez Centrum RIS to kwoty niezbgdne do zakupu
danych, ktéorymi bedzie si¢ postugiwa¢ Centrum RIS. Niezbedne jest takze
zabezpieczenie  kosztow na  staly  monitoring zmian dna  rzeki
itp. Centrum RIS musi by¢ wyposazone w statki inspekcyjne (koszt
ok. 600 000 zt), a takze samochody (jeden terenowy — przystosowany do ciagnigcia
statku oraz osobowy — przewidywane koszty zakupu ok. 300 000 zt).

Dodatkowe optaty beda zwiazane z funkcjonowaniem Centrum RIS jako biura
(wynajgcie budynku, koszty telefondow itp.). Moze powsta¢ konieczno$¢ stworzenia
dodatkowych miejsc pracy w  organach terenowych administracji zeglugi
srédladowej 1 drogi wodnej, gdyz jednostki te beda stanowi¢ podstawowe zZrddia

informacji dla RIS (3 etaty — rocznie ok. 130 000 zt).

Wydatki na funkcjonowanie RIS beda ponoszone przez budzet panstwa. Srodki
finansowe w wysokosci 50 000 zt zostaly zaplanowane w czgséci 39 — Transport na
rok 2008, natomiast pozostata kwota bedzie wydatkowana stopniowo w terminie do
dnia 1 stycznia 2013 r. Niemozliwe jest w chwili obecnej oszacowanie kosztéw

wpltywu.

W S$wietle art. 12 ust 3 dyrektywy 2005/44/WE panstwo czlonkowskie, na terenie
ktorego system RIS ma obejmowaé drogi wodne o niskim nat¢zeniu ruchu oraz
koszty uruchomienia systemu RIS bylyby nieproporcjonalne w stosunku do korzysci
ekonomicznych, jakie moze on przynies¢ dla rozwoju transportu wodnego
srodladowego, ma prawo skierowa¢ wniosek do Komisji Europejskiej z prosba o

przesunigcie terminu uruchomienia przedmiotowego systemu. W najblizszym czasie



zostanie uruchomiona procedura, majaca na celu skierowanie wniosku do Komisji
Europejskiej, przesuwajacego termin uruchomienia systemu na terenie Dolnej Odry

do dnia 1 stycznia 2013 r.

Ze wzgledu na konieczno$¢ diugotrwalych przygotowan systemu oraz majac na
wzgledzie przesunigcie terminu uruchomienia systemu na 2013 r., data utworzenia

Centrum RIS zostata wyznaczona na 2010 r.

Koszty ponoszone przez armatoréw, w zwiazku z dhugoterminowym wdrazaniem
systemu, beda znikome. Beda pobierane optaty od podmiotow, ktore beda chceiaty
uzyska¢ dokument zgodnos$ci urzadzenia lub oprogramowania wykorzystywanych w
ramach RIS. Przewidywany koszt uzyskania dokumentu zgodnosci to 200 zi, z
zastrzezeniem, ze w celach promocyjnych do 2020 r. oplata ta zostanie obnizona o

50 % (art. 2 ustawy).

Konieczno$¢ podejmowania dziatan promocyjnych w zegludze $rodladowej jest
wynikiem nowych zadan okreslonych w polityce transportowej UE. Jednym z nich
jest wzrost znaczenia ekonomicznych i ekologicznych rodzajow transportu, a wige
transportu wodnego $rodladowego. Majac swiadomo$¢ potrzeby promowania tej
gatezi transportu w 2006 r. Komisja Europejska wystosowata Komunikat w sprawie
promocji zeglugi $rodladowej ,,NAIADES” — Zintegrowany Europejski Program
jakie nalezy podja¢ na poszczegodlnych poziomach instytucjonalnych (zaréwno na
poziomie krajowym, jak i migdzynarodowym). Majac na wzgledzie powyzsze, jako
promocje w zegludze $rodladowej uznano mozliwo$¢ obnizenia stawek za ww.

dokument zgodnosci przez pierwszy okres funkcjonowania systemu RIS.

W art. 47e¢ ust. 3 projektu ustawy zostal dodany przepis, ktéry przewiduje
uzyskiwanie danych odptatnych, w ramach procedur niestandardowych, na
podstawie umow cywilnoprawnych, zawieranych mig¢dzy jednostkami badawczo-
rozwojowymi a dyrektorem Centrum RIS. Okreslenie szczegdétowego rodzaju
danych, niezbednych do funkcjonowania przedmiotowego systemu, bgdzie mozliwe
na etapie tworzenia RIS, na podstawie wykonanych analiz i projektow wdrozenia
systemu RIS. Przed wykonaniem powyzszych analiz i projektow wdrozeniowych
nie ma mozliwo$ci wskazania, ktore dane, z ogétu danych hydrologicznych,

meteorologicznych, geograficznych, hydrogeologicznych i administracyjnych, oraz



w jakim stopniu okaza si¢ konieczne w sytuacjach nadzwyczajnych, do ktérych
maja zastosowanie procedury niestandardowe, a takze kosztow z tym zwigzanych.
Opfaty za uzyskanie koniecznych danych odptatnych bgda pokrywane ze srodkéw
przewidzianych w budzecie panstwa na przygotowanie i funkcjonowanie systemu
RIS. Dane odptatne bgda potrzebne w niewielkim stopniu, a wigc zaktada sig, ze

koszty z tym zwiazane bgda znikome.

Zatem pozyskiwanie danych odptatnych nie begdzie wymagato wyznaczania

dodatkowych, innych niz wskazane w uzasadnieniu, §rodkow w budzecie panstwa.

Dzialania zwigzane z tworzeniem i wprowadzaniem ww. systemu w wielu krajach
europejskich beda przedmiotem konsultacji rowniez z komitetem dzialajacym przy
Komisji Europejskiej. Dzigki konsultacjom i1 wymianie do$wiadczen bedzie
mozliwe doktadniejsze okreslenie zasad funkcjonowania systemu jak roéwniez
informacji 1 danych, wykorzystywanych w ramach RIS, ktore beda podstawa i

wskazowka dla panstw czlonkowskich wprowadzajacych przedmiotowy system.

W projekcie ustawy zostal dodany przepis, dotyczacy wyznaczenia, w ciagu 6
miesigcy od dnia ogloszenia ustawy, pelnomocnika do przygotowania RIS oraz
podejmowania wszelkich czynnos$ci zmierzajacych do utworzenia Centrum RIS.
Zgodnie z regulacja zawarta w projekcie ustawy, nadzor nad pelnomocnikiem

bedzie sprawowat minister wiasciwy do spraw transportu.
Wptyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji bedzie miato pozytywne skutki na rynku

pracy, dzigki stworzeniu nowych miejsc pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato bezposredniego wptywu

na konkurencyjno$¢ wewnetrzna 1 zewngtrzna gospodarki.
Wplyw regulacji na sytuacjg 1 rozwoj regionalny

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato bezposredniego wptywu

na sytuacje i rozwdj regionow.



TABELA ZGODNOSCI

nr celex / nr naturalny / zmiany dyrektywy

2005/44/WE

tytul dyrektywy

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych uslug informacji
rzecznej (RIS) na srddladowych drogach wodnych we Wspdlnocie

organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje¢ dyrektywy

Ministerstwo Infrastruktury

wykaz aktéw normatywnych transponujacych przepisy dyrektywy

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej (Dz.U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z p6zn. zm.)

organ / organy
administracji
przepis przepis polski rzadowej ocena stanu transpozycji
dyrektywy (jednostka redakcyjna/akt odpowiedzialne za
normatywny) transpozycje
dyrektywy




2

art. 1 ust. 1 Art. 47aust. 112 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 1 ust. 2 nie wymaga transpozycji
art. 2 ust. 1 Art. 47a ust. 3 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 2 ust. 2 Art. 47a ust. 3 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 3 Art. 47aust. 112 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 4 ust. 1 nie wymaga transpozycji
art. 4 ust. 2 Art. 47aust. 2 i art. 47d pkt2 lit.c Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 4 ust. 3 Art. 47d Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 4 ust. 4 Art. 47c ust. 1 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 4 ust. 5 Art. 47i Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 4 ust. 6 Art. 47d pkt 3 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 4 ust. 7 nie wymaga transpozycji
Art. S ust. 1 nie wymaga transpozycji
Art. 5 ust. 2 nie wymaga transpozycji
Art. 5 ust. 3 nie wymaga transpozycji
Art. 6 Art. 47d pkt 3 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 7 ust. 1 Art. 47f ust. 1 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 7 ust. 2 nie wymaga transpozycji
Art. 7 ust. 3 Art. 47f ust. 3 Ministerstwo pelna transpozycja

Infrastruktury




3

Art. 8 Art. 47c ust. 1 Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
art. 9 ust.1 Przepisy wdrozone w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o
ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.
926, z p6zn. zm.) i w ustawie z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo
telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z p6zn. zm.)
Art. 9 ust. 2 Art. 47b Ministerstwo pelna transpozycja
Infrastruktury
Art. 9 ust. 3 Przepisy wdrozone w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. Nr 112, poz. 1198,
Z pozn. zm.)
Art. 10 nie wymaga transpozycji
Art. 11 nie wymaga transpozycji
Art. 12 nie wymaga transpozycji
Art. 13 nie wymaga transpozycji
Art. 14 nie wymaga transpozycji
Zalacznik 1 nie wymaga transpozycji

Zalacznik 11

nie wymaga transpozycji




KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

EADY MINISTROW

Gr’\f‘-il"E}-

VERETARZA

SEKRETARZ

KOMITETU INTEGRACH EUROPEJSKIE)

SEKRETARZ STANU
Mikotaj Dowgielewicz

Min.MD/5 Y ¥ 108/DPrz

Warszawa, dnia  /7<Z  marca 2008 r.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu wstawy o zmianie ustawy o
{egludze srddigdowef, wyrazona na podstawie art. 9 pkt 3 w zwigzku z art. 2 ust. 1 pkt 2 i
ust. 2 pkt 2a ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. 0 Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U.
Nr 106, poz. 494, z pdzn. zm.) przez Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej

Mikolaja Dowgielewicza

Szanowny Panie Minisirze,

W zwiazku z przedlozonym projektem ustawy (pismo nr RM-10-186-07 nowy tekst I},
pozwalam sobie przedstawi¢ nastgpujace stanowisko.

L
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Projekt ustawy zawiera w art. 4 pkt 3 przepisy przejsciowe przesuwajace w czasie
rozpoczecie funkcjonowania systemu ustug informacji rzecznej (RIS) do dnia 1 styeznia
2013 r. Taka przejsciowa regulacja jest dopuszczalna na podstawie art. 12 ust. 3
dyrektywy 2005/44/WE, ktéra jest wdrazana przedmiotowa ustawa. Dyrektywa
przewiduje mozliwos¢ wystapienia do Komisji Europejskiej o przediuzenie terminu
wprowadzenia na terenie drog wodnych panstwa czionkowskiego systemu RIS -~ w
okreslonych okolicznosciach mozliwe jest przedtuzenie okresu zapewnienia zgodnosci z
wymaganiami art. 4 tejze dyrektywy. Poniewaz Ministerstwo Infrastruktury
zadeklarowato potrzebe tekiego wystapienia, konieczne stalo si¢ uzupeinienie projekiu
ustawy wdrazajace) dyrektywe o odpowiednie przepisy przejsciowe.

Projektodawca odroczyt w projekcie ustawy o zmianie ustawy o zegludze érédlagdowe;
rozpoczecie funkcjonowania systemu RIS do | stycznia 2013 r. na terenie calego kraju,

nie wymienil natomiast drég wodnych podiegajacysh—edroczeniy w  sposob
enumeratywny. Przepis art. 4 pkt 3 projektu obejmie zpRRARTAMENNR POFHERIOHR
wszystkie drogi wodne w Polsce, kiore spelniajg kryterja z AIt 2 ust—i—dyre
2005/44/WE. W zwiazku z przyjeciem przez projekiodayepg takie; -konstrukgs,
ust. 3 projektu bedzie zgodny z dyrektywg pod warunkien] objecia 'wnioskie
Komisji Europejskiej wszystkich drég wodnych obje %}ii“ubtmcﬁ-—la




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wykazu $rédladowych drég wodnych, na ktérych wprowadza sie RIS?

Na podstawie art. 47a ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.
U. 22006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846, Nr 176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...)
zarzadza sig¢, co nastgpuje:

§ 1. 1 Wykaz $rédladowych droég wodnych okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SRODOWISKA

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005,
str. 152)



Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury

WYKAZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH
1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi (9,5 km),
2) rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka Regalica
do ujscia do jeziora Dabie (44,6 km),
3) rzeka Odra Zachodnia:
a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami (33,6 km),
b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzeke Odre Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia (2,7 km),
4) rzeka Parnica 1 Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewngetrznymi (6,9 km).

UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu $rédladowych drog
wodnych, na ktérych wprowadza si¢ RIS stanowi wykonanie delegacji ustawowej, zawarte] w
art. 47a ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123,
poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846, Nr 176, poz. 1238 iNr ..., poz. ...).

Projekt rozporzadzenia okresla wykaz $rodladowych drog wodnych, na ktorych wprowadza sig
zharmonizowane ustugi informacji rzecznej (RIS) i stanowi wdrozenie przepiséw dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych uslug informacji rzecznej (RIS) na srédladowych drogach wodnych we
Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005, str. 152).

Dyrektywa ma zastosowanie do wdrozenia i funkcjonowania RIS na srodladowych drogach
wodnych klasy IV i1 wyzszej panstw cztonkowskich, ktore sa potaczone drogami wodnymi klasy
IV lub wyzszej z drogami wodnymi klasy IV lub wyzZszej innego panstwa cztonkowskiego, w
tym w portach znajdujacych si¢ na drogach wodnych, o ktorych mowa w decyzji nr
1346/2001/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 maja 2001 r. zmieniajacej decyzj¢ nr
1692/96/WE w zakresie portow morskich, portow srodladowych oraz terminali intermodalnych,
jak rowniez projektu nr 8 wymienionego w zalaczniku III.

W Polsce RIS obejmie nastgpujace drogi wodne:

1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi (9,5 km),

2) rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka Regalica
do ujscia do jeziora Dabie (44,6 km),

3) rzeka Odra Zachodnia:

a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy z morskimi wodami
wewngtrznymi wraz z bocznymi odgalezieniami (33,6 km),

b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzekg Odre Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia (2,7 km),



4) rzeka Parnica i1 Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewngetrznymi (6,9 km).
Ich taczna dlugo$¢ wynosi 97, 3 km.

Wprowadzenie RIS wplynie na poprawe bezpieczenstwa zeglugi dzigki szybkiej
wymianie informacji dotyczacej drog wodnych oraz na podniesienie wydajnosci transportu
srodladowego, co przyczyni¢ si¢ moze do jego efektywniejszego rozwoju.

OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Wskazanie podmiotéw, na ktére oddzialuje akt normatywny

Akt ten bedzie miat wptyw na podmioty zaangazowane w uprawianie zeglugi srodladowe;.
2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:

1. Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych;

2. Odratrans S.A,;

3. Zegluga Bydgoska;

4. Centrum Zeglugi Srédladowej przy Akademii Morskiej w Szczecinie;
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Akademia Morska w Szczecinie.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie aktu normatywnego nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych w tym budzet

panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wplywu na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i zewngtrzna

gospodarki.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bgdzie mialo wplywu na sytuacje 1 rozwoj

regionow.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie nadania statutu Centrum RIS?

Na podstawie art. 47c ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j
(Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846, Nr 176, poz. 1238 i1 Nr ...,
poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Centrum RIS nadaje sig statut stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegbtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005,
str. 152).



Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury

STATUT CENTRUM RIS

§ 1. Centrum RIS jest panstwowa jednostka budzetowa dziatajaca na podstawie ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $srédladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r.
Nr 123, poz. 846, Nr 176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...) oraz niniejszego statutu.

§ 2. Siedziba Centrum RIS jest Szczecin.
§ 3. 1. W sktad Centrum RIS wchodza nastgpujace komorki organizacyjne:

1) Biuro Operacyjne RIS;

2) Biuro Wspotpracy Migdzynarodowe;;

3) Biuro Informatyki;

4) Biuro Wymiany Danych;

5) Dzial Organizacyjno-Prawny;

6) Dziat Finansow i Ksiggowosci;

7) Dziat Administracji i Zaméwien Publicznych;

8) Stanowisko Pracy do Spraw Ochrony Informacji Niejawnych.

2. Na potrzeby realizacji okreslonych zadan, dyrektor Centrum RIS moze tworzy¢ inne komorki
organizacyjne niz wymienione w ust. 1.

3. Szczegblowa organizacjg oraz zakres zadan komorek organizacyjnych, o ktorych mowa w
ust.1, okreslaja regulaminy organizacyjne nadane przez dyrektora Centrum RIS i zatwierdzone
przez ministra wlasciwego do spraw transportu.

§ 4. 1. Centrum RIS kieruje dyrektor, przy pomocy gléwnego ksiggowego, kierownikdéw
komorek organizacyjnych wymienionych w § 3 pkt 1-8 oraz specjalisty do spraw ochrony
informacji niejawnych.

2. Do kompetencji dyrektora Centrum RIS nalezy w szczegdlnosci:

1) zapewnienie sprawnego funkcjonowania systemu RIS na srodladowych drogach wodnych;
2) zarzadzanie majatkiem Centrum RIS;
3) wydawanie dokumentow zgodnosci, stwierdzajacych mozliwosci techniczne oraz systemowe
prawidtowego i1 sprawnego wspotdziatania urzadzen i oprogramowan z systemem RIS;
4) wspolpraca migdzynarodowa,
5) gromadzenie, przetwarzanie i przekazywanie informacji uzytkownikom RIS;
6) podejmowanie dzialan zapewniajacych:
a) uzytkownikom RIS dostgp do elektronicznych map nawigacyjnych,
b) przekazywanie wlasciwym organom publicznym oraz panstwom cztonkowskim Unii
Europejskiej elektronicznych raportow ze statkoéw, zawierajacych w szczegdlnosci dane
dotyczace statku oraz przewozonych towarow,
¢) interoperacyjnos$¢ RIS na poziomie europejskim;
7) podejmowanie dzialan promujacych korzystanie z RIS oraz propagowanie wykorzystywania
technologii pozycjonowania satelitarnego;



8) reprezentowanie Centrum RIS na zewnatrz;
9) zatrudnianie pracownikow w Centrum RIS.

3. Dyrektor Centrum RIS moze powotywaé, po uzyskaniu zgody ministra wtasciwego do
spraw transportu, komisje lub zespoty state lub dorazne, jako organy opiniodawczo-doradcze,
okreslajac cel ich powotania, nazwe, sktad osobowy, zakres zadan i tryb dziatania, w tym sposob
finansowania ich dziatalnosci.

UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie nadania statutu Centrum RIS
stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 47c ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000
r. 0 zegludze $rdédladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846, Nr
176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...).

Projekt rozporzadzenia okresla statut Centrum RIS — w tym jego organizacje i zakres
dziatania. Siedziba Centrum RIS bedzie si¢ znajdowata w Szczecinie z uwagi na fakt, iz tam
znajduja si¢ srodladowe drogi wodne objete systemem RIS.

Statut Centrum RIS okresla strukturg organizacyjna Centrum RIS oraz kompetencje dyrektora.

Centrum RIS bedzie odpowiedzialne za wdrozenie, funkcjonowanie i utrzymanie systemu
RIS na $roédladowych drogach wodnych objetych RIS a takze nadzor w zakresie wdrozenia i
funkcjonowania RIS, w szczeg6lnosci na granicznym odcinku rzeki Odry.

W Polsce RIS obejmie on nastgpujace drogi wodne:

1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi (9,5 km),

2) Rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo 1 dalej jako rzeka Regalica
do ujscia do jeziora Dabie (44,6 km) ,

3) Rzeka Odra Zachodnia:

a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy z morskimi wodami
wewngtrznymi wraz z bocznymi odgalezieniami (33,6 km),

b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzekg Odre Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia (2,7 km),

4) Rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewngtrznymi (6,9 km).

Laczna dhugos¢ drog wodnych objetych RIS wynosi 97, 3 km.

Projekt rozporzadzenia stanowi wdrozenie przepisow dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 255 z
30.09.2005 r., str. 52).

Dyrektywa ma zastosowanie do wdrozenia i funkcjonowania RIS na $rodladowych
drogach wodnych klasy IV i wyzszej Panstw Czlonkowskich, ktore sa potaczone drogami
wodnymi klasy IV lub wyzszej z drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej innego Panstwa
Cztonkowskiego, w tym w portach znajdujacych sig na takich drogach wodnych, o ktérych mowa
w decyzji nr 1346/2001/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 22 maja 2001 r.
zmieniajacej decyzje nr 1692/96/WE w zakresie portow morskich, portow §rodladowych oraz
terminali intermodalnych.



OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Wskazanie podmiotéw, na ktére oddzialuje akt normatywny

Akt ten bedzie miat wptyw na Centrum RIS, poprzez okre$lenie jej statutu.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:
1. Zwiazek Polskich Armatorow Srodladowych;

2. Odratrans S.A;

3. Zegluga Bydgoska;

4. Centrum Zeglugi Srodladowej przy Akademii Morskiej w Szczecinie;
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Akademia Morska w Szczecinie.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie aktu normatywnego nie bedzie miato wplywu na sektor finanséw publicznych w tym budzet

panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wptywu na konkurencyjno$¢ wewngtrzng i zewngtrzna

gospodarki.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie mialo wplywu na sytuacje i rozwoj

regionow.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wykazu organéw administracji publicznej oraz jednostek badawczo-
rozwojowych, a takze zakresu, rodzaju, czestotliwosci oraz sposobu nieodplatnego
przekazywania do Centrum RIS danych hydrologicznych, meteorologicznych,
geograficznych oraz hydrogeologicznych i administracyj nychz)

Na podstawie art. 47¢ ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.
U. 22006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846, Nr 176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...)
zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1 Wykaz organéw administracji publicznej oraz jednostek badawczo-rozwojowych, a takze
zakres, rodzaj 1 czgstotliwos¢ nieodptatnego przekazywania do Centrum RIS danych

hydrologicznych, = meteorologicznych,  geograficznych  oraz  hydrogeologicznych i
administracyjnych okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Dane, o ktorych mowa w §1, przekazuje si¢ w formie elektroniczne;.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SRODOWISKA

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005,
str. 152).



Zalacznik do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury

z dnia......... (poz........ )

LP Czestotliwos¢
Nazwa podmiotu Zakres danych Rodzaj danych | przekazywania

danych do
Centrum RIS
1 Instytut Meteorologii | Dane hydrologiczne, |Opady dobowe | suma opadow co 6
i Gospodarki Wodnej | dane godzin
meteorologiczne Stany wody co godzing
Predko$¢ wiatru | co godzing
Temperatura raz na dobe
wody

2 Dyrektorzy Urzgedow | Dane Informacje dot. | raz na dzien

Zeglugi Srodladowej | administracyjne Statkow
(parametry,
mozliwosci
techniczne,
zanurzenie)

3 Dyrektorzy Dane hydrologiczne, |Zlodzenia wg aktualnych
Regionalnych dane pomiarow
Zarzadow Gospodarki | administracyjne Daty otwarcia i
Wodne;j zamknigcia drog | wg potrzeby

wodnych

4 Wojewodowie Dane Decyzje do 1 dnia kazdego

administracyjne administracyjne | miesiaca
majce wplyw na
zegluge
srodladowq

5. Panstwowy  Instytut | Dane
Geologiczny hydrogeologiczne,  |Glebokos$¢ lustral raz na tydzien

dane geograficzne

wody




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu organé6w administracji
publicznej oraz jednostek badawczo-rozwojowych, a takze zakresu, rodzaju, czgstotliwosci oraz
sposobu nieodptatnego przekazywania do Centrum RIS danych hydrologicznych,
meteorologicznych, geograficznych oraz hydrogeologicznych 1 administracyjnych stanowi
wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 47e ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857 oraz z 2007 r. Nr 123, poz. 846 1 Nr
176, poz. 1238 i Nr ..., poz. ...).

Okre§lone w rozporzadzeniu podmioty beda mialy obowiazek nieodptatnego
przekazywania do Centrum RIS danych hydrologicznych, meteorologicznych, geograficznych
oraz hydrogeologicznych i administracyjnych. Przekazane dane bgda niezbgdne do tworzenia
informacji dla uzytkownikow RIS. Jednym z zadan Centrum RIS jest takze konieczno$¢
migdzynarodowej wymiany informacji, majacych wplyw na bezpieczenstwo zeglugi, w
szczegb6lnosci na wodach granicznych. W tym przypadku jest to wigksza dtugo$¢ drog wodnych
objetych RIS.

Dziatania zwiazane z tworzeniem i wprowadzaniem ww. systemu w wielu krajach
europejskich, beda przedmiotem konsultacji réwniez z komitetem, dzialajacym przy Komisji
Europejskiej. Dzigki konsultacjom i1 wymianie do$wiadczen mozliwe bedzie dokladniejsze
okreslenie zasad funkcjonowania systemu jak réwniez informacji i danych, niezbednych w tym
zakresie. Aktualnie trwaja prace w Komisji Europejskiej nad aktami prawnymi, ktore beda
podstawa 1 wskazowka dla panstw cztonkowskich wprowadzajacych przedmiotowy system.

Wprowadzenie RIS wptynie na poprawe bezpieczenstwa zeglugi dzigki szybkiej
wymianie informacji dotyczacej drég wodnych. Wptynie on takze na podniesienie wydajnosci
transportu §rodladowego, co przyczyni¢ si¢ moze do jego efektywniejszego rozwoju.

Projekt rozporzadzenia stanowi wdrozenie przepisow dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzes$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z
30.09.2005, str. 152).



Dyrektywa ma zastosowanie do wdrozenia i funkcjonowania RIS na $rédladowych
drogach wodnych klasy IV 1 wyzszej panstw czlonkowskich, ktore sa potaczone drogami
wodnymi klasy IV lub wyzszej z drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej innego panstwa
cztonkowskiego, w tym w portach znajdujacych sig na takich drogach wodnych, o ktérych mowa
w decyzji nr 1346/2001/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 maja 2001 r.
zmieniajacej decyzje nr 1692/96/WE w zakresie portéw morskich, portow $rdédladowych oraz

terminali intermodalnych, jak rowniez projektu nr 8 wymienionego w zataczniku III.

OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Wskazanie podmiotow, na ktére oddzialuje akt normatywny

Akt ten bedzie mial wplyw na organy administracji publicznej oraz jednostki badawczo-rozwojowe obowiazane do
przekazywania danych do Centrum RIS.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:
1. Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych;

2. Odratrans S.A;

3. Zegluga Bydgoska;

4. Centrum Zeglugi Srodladowej przy Akademii Morskiej w Szczecinie
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Akademia Morska w Szczecinie.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie aktu normatywnego nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych w tym budzet

panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wptywu na konkurencyjno$¢ wewngtrzng i zewngtrzna

gospodarki.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny



Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bgdzie mialo wplywu na sytuacje i rozwoj

regionow.



