Projekt z dnia 17.03.2008r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI"

w sprawie kierowania ruchem drogowym

Na podstawie art. 6 ust. 4 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) organizacje i sposob kierowania ruchem drogowym;

2) osoby upowaznione do wykonywania czynnosci zwigzanych z dawaniem polecen i sygnatow
uczestnikom ruchu lub innym osobom znajdujacym si¢ na drodze;

3) okolicznosci, szczegotowe warunki i sposéb wykonywania czynnosci, o ktérych mowa w pkt 2.

§ 2. 1. Do kierowania ruchem na drogach sg uprawnione osoby, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej "ustawa".
2. Do dawania polecen i sygnatow uczestnikowi ruchu lub innej osobie znajdujacej si¢ na drodze
upowaznieni s ponadto:
1) osoba odpowiedzialna za utrzymanie porzadku podczas przemarszu procesji, pielgrzymki lub
konduktu pogrzebowego - jezeli jest to niezbedne do zapewnienia ich bezpiecznego przemarszu;
2) strazak Panstwowej Strazy Pozarnej - podczas wykonywania czynnosci zwigzanych
z prowadzeniem akcji ratowniczej;
3) umundurowany funkcjonariusz Biura Ochrony Rzadu - podczas wykonywania czynnosci
zwiazanych z zapewnieniem bezpieczenstwa osob ochranianych;
4) umundurowany i odpowiednio oznakowany pracownik nadzoru ruchu komunikacji miejskiej;
5) pilot pojazdéw nienormatywnych — podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z przejazdem
tych pojazdow.
3. Osoby, o ktorych mowa w ust. 2 oraz w art. 6 ust. 1 pkt 3-8 ustawy, kieruja ruchem, wydajac
polecenia lub sygnaly do zatrzymania si¢ uczestnikow ruchu.

§ 3. 1. Znaczenie polecen i sygnaldéw podawanych przez osoby kierujace ruchem okreslaja
przepisy w sprawie znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

2. Polecenia 1 sygnaty, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ jednoznaczne i zrozumiale dla
0s6b, dla ktérych sa przeznaczone.

3. Sposob podawania polecen i sygnatdow do kierowania ruchem na skrzyzowaniu przez osoby,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 1 2 ustawy, okre$la zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Sygnaty lub polecenia, o ktérych mowa w § 3, uprawniona osoba podaje za pomoca
tarczy do zatrzymywania pojazdow, a w warunkach niedostatecznej widoczno$ci - latarki
wyposazonej w $wiatto czerwone i zielone.



2. Przepis ust. 1 nie dotyczy:

1) osob, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1, 2 i 4 ustawy, kierujacych ruchem na skrzyzowaniu
i w obrebie przejazdu kolejowego; osoby te, kierujac ruchem na skrzyzowaniu w warunkach
niedostatecznej widocznos$ci, moga uzywac latarki wyposazonej w §wiatto czerwone;

2) osoby nadzorujacej bezpieczne przejscie dzieci przez jezdnig, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 pkt 6

ustawy.

§ 5. Pracownik kolejowy na przejezdzie kolejowym, dla zwrdcenia uwagi na podawane za
pomoca tarczy do zatrzymywania pojazdoéw lub latarki ze $§wiatlem czerwonym sygnaly lub
polecenia, moze dodatkowo uzywac¢ trabki sygnalizacyjnej lub gwizdka.

§ 6. 1. Osoba nadzorujaca bezpieczne przejscie dzieci przez jezdnig, o ktorej mowa w art. 6 ust.

1 pkt 6 wustawy, powinna by¢, podczas podawania polecen i sygnatdow, wyposazona

w prostokatng specjalng tarcz¢ barwy zoltej z umieszczonym w polu o$miokatnym znakiem barwy
czerwonej z napisem "STOP".

2. Sygnaly lub polecenia dla kierujacych pojazdami osoba nadzorujaca bezpieczne przejscie
dzieci przez jezdni¢ podaje za pomoca tarczy, o ktorej mowa w ust. 1.

3. Osoba, o ktorej mowa w ust. 1, przed podaniem sygnatu do wstrzymania ruchu pojazdow, jest
obowigzana:

1) wejs¢ na przejscie dla pieszych z uniesiong tarcza, w sposéb niezmuszajacy kierujacych do
gwaltownego hamowania; plaszczyzna tarczy powinna by¢ skierowana w strong jadacych
pojazdow;

2) zezwoli¢ pieszym na przejécie przez jezdni¢ dopiero po upewnieniu sig¢, ze pojazdy si¢
zatrzymaly;

3) zej$¢ z przejscia dopiero po opuszczeniu jezdni przez pieszych; oznacza to zezwolenie na
kontynuowanie jazdy pojazdow.

4. Szczegotowa specyfikacje techniczna tarczy znaku, o ktorej mowa w ust. 1, okresla
zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Osoby, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3c ustawy, powinny by¢ podczas podawania
polecen i sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze wyposazone w kamizelki barwy zo6ttej z
elementami odblaskowymi oraz wyroznikiem okres$lajacym formacjg, do ktorej przynaleza -
odpowiadajace wymaganym warunkom technicznym.

2. Osoby, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 1, 2, 4 1 5 oraz w art. 6 ust. 1 pkt 7 i 8 ustawy,
powinny by¢, podczas podawania polecen i sygnalow w zakresie kierowania ruchem na drodze,
wyposazone w kamizelki barwy pomaranczowej z elementami odblaskowymi oraz wyr6znikiem
okreslajacym przedsigbiorce, ktorego sa pracownikami, lub rodzaj wykonywanych czynno$ci na
drodze - odpowiadajace wymaganym warunkom technicznym.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do osoby, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 pkt 7 ustawy, o ile
polecenia i sygnaly w zakresie kierowania ruchem na drodze podaje ona bez wychodzenia
z autobusu.

§ 8. Osoby, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 2, 4 1 5 oraz w art. 6 ust. 1 pkt 4-8 ustawy, moga
wykonywa¢ czynnosci zwiazane z kierowaniem ruchem drogowym pod warunkiem ukonczenia
szkolenia, o ktérym mowa w § 9.

§ 9. 1. Szkolenie w zakresie kierowania ruchem drogowym organizuje odptatnie wojewodzki
osrodek ruchu drogowego. Program szkolenia w zakresie kierowania ruchem drogowym okresla
zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.



2. Koszty szkolenia ponosi:

1) pracodawca - w przypadku osoby przez niego zatrudnionej;
2) osoba zainteresowana - w innych przypadkach.

3. Szkolenie strazakow Panstwowej Strazy Pozarnej z zakresu, o ktorym mowa w ust. 1,
prowadzi si¢ w szkotach i1 o§rodkach szkolenia Panstwowej Strazy Pozarne;.

4. Potwierdzeniem ukonczenia szkolenia jest zaswiadczenie wydane przez dyrektora
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego. Przepisu tego nie stosuje si¢ do strazakow Panstwowej
Strazy Pozarne;.

5. Waznos$¢ zaswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 4, przedluza co 24 miesiace organ, ktory je
wydat.

6. Osoba, ktora otrzymata zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia, podlega ponownemu
przeszkoleniu uzupetniajacemu w przypadku wprowadzenia istotnych zmian w przepisach
dotyczacych kierowania ruchem drogowym.

7. Wojewodzki os$rodek ruchu drogowego prowadzi ewidencje wydanych zaswiadczen
o ukonczeniu szkolenia.

8. Wzor zaswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 4, okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 10. Zaswiadczenia wydane na mocy dotychczas obowiazujacych przepisow zachowuja
waznos¢ na okres, na jaki zostaty wydane.

§ 11. Traci moc rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 17
wrzesnia 2003 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. Nr 182, poz. 1784 oraz z 2004 r.
Nr 27, poz. 243).

§ 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

W porozumieniu:
MINISTER INFRASTRUKTURY

Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji kieruje dziatem administracji rzadowej - sprawy wewnetrzne, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji (Dz. U. Nr 216, poz. 1604).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz.
1462, Nr 179, poz. 1486 1 Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz.
1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, oraz z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr
123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238.
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
zdnia ................... POZ. vt

Zalacznik nr 1

SPOSOB PODAWANIA SYGNALOW I POLECEN DO KIEROWANIA RUCHEM NA
SKRZYZOWANIU

§ 1. 1. Przed podjeciem czynnosci kierowania ruchem drogowym policjant jest obowiazany
powiadomi¢ dyzurnego stanowiska kierowania Policji o przystapieniu do wykonania czynnosci.
Natomiast jezeli kierowanie podejmuje Zoierz, Policj¢ powiadamia jego przelozony lub oficer
dyzurny jednostki wojskowe;j.

2. Podejmujac kierowanie ruchem policjant lub zolierz, o ktorym mowa w ust. 1, zwany dalej
"kierujacym ruchem", powinien zaja¢ miejsce na skrzyzowaniu zapewniajace jego dobra widocznosé
1 bezpieczenstwo oraz sprawne i skuteczne wykonywanie czynno$ci zwiazanych z kierowaniem
ruchem.

3. Jezeli przez skrzyzowanie przebiegaja tory tramwajowe, miejsce kierowania powinno by¢
w miar¢ mozliwosci usytuowane poza nimi, przy uwzglednieniu warunkow okreslonych w ust. 2.

§ 2. 1. Jezeli kierowanie ruchem podejmuje jednoczesnie kilku policjantow lub zoierzy, to
jeden z nich, zwany dalej "wiodacym", powinien zaja¢ takie miejsce, z ktorego bedzie mial warunki
do obserwacji ruchu w calym rejonie kierowania, a jednocze$nie sam bedzie widoczny dla
pozostatych uczestnikéw ruchu.

2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, powinny dostosowac¢ zmiany kierunku ruchu do sygnatoéw
podawanych przez kierujacego wiodacego.

§ 3. Sygnaly podawane przez kierujacego ruchem powinny by¢ zrozumiale i jednoznaczne, tak
aby uczestnicy ruchu drogowego mogli je w por¢ zauwazy¢ i do nich si¢ zastosowac.

§ 4. 1. Kierujacy ruchem powinien wejs$¢ na skrzyzowanie w taki sposob, aby byt widoczny dla

wszystkich uczestnikow ruchu, nie zakldcajac ruchu pojazdow i pieszych.

2. Po wejsciu na skrzyzowanie kierujacy ruchem przyjmuje pozycje zgodna z odbywajacym si¢

ruchem, czyniac to w nastepujacy sposob:
1) pozycja podstawowa: linia barkow wskazuje otwarty kierunek ruchu, rece opuszczone wzdtuz
tutowia, gtowa wykonuje zwroty w lewo i1 prawo, nogi w lekkim rozkroku (rys. 1ai 1b);
2) gesty upewniajace uczestnikow ruchu o utrzymaniu kierunku i przyspieszajace przejazd
pojazdéw wykonuje:

a) prawa reka od wyprostowanego ramienia w kierunku nadjezdzajacych pojazdow do lewego
barku na wysoko$ci twarzy, zginajac reke w tokciu i1 utrzymujac dton pionowo, strona
zewngetrzna do nadjezdzajacych pojazdow (rys. 2a, 2b i 2c¢),

b) lewa reka od wyprostowanego ramienia w kierunku nadjezdzajacych pojazdow, zginajac ja za
siebie tak, aby dton znalazta si¢ na wysokosci lewego ucha (rys. 3a, 3b i 3c).



3. W celu wykonania zmiany kierunku ruchu kierujacy ruchem wybiera najdogodniejszy
moment, a nastgpnie:

1) podnosi prawa reke przodem do gory tak, aby dlon znalazta si¢ powyzej glowy, a reka byta lekko
zgicta w tokciu (rys. 4a, 4b i 4c¢); podczas podnoszenia reki i po zakonczeniu tej czynnosci
policjant (zolnierz) upewnia si¢, czy wszyscy uczestnicy ruchu zastosowali si¢ do sygnalu
zabraniajacego wjazdu i wejscia na skrzyzowanie;

2) wykonuje zwrot o 90° w lewo lub prawo z podniesiona prawa reka do gory i po upewnieniu sig,
ze wszyscy opuscili skrzyzowanie;

3) wyciaga poziomo obie r¢ce w bok na wysokos¢ barkow (rys. 5);

4) prawa reka zgigta w tokciu wykonuje ruch tukiem przed soba (dton na wysokosci twarzy) do
lewego barku; jednoczes$nie lewa reke zgina w lokciu i1 kieruje w gore za siebie na wysokosé
lewego ucha, po czym obie rece opuszcza w dot wzdtuz tutowia (rys. 6).

Czynnosci opisane w pkt 3 1 4 wykonuje si¢ tylko raz.

4. Otwarcia wjazdow lub wejs¢ na skrzyzowanie mozna dokona¢ réwniez w cyklu
niesymetrycznym, jezeli wynika to z sytuacji ruchowej, np. na jednym przejsciu piesi nie zdazyli
opusci¢ jezdni.

5. W celu przyspieszenia przejazdu pojazdow nalezy wykonac¢ takie gesty, jak w ust. 2 pkt 2 lit. a
ib.

6. Kierujacy ruchem w celu zwrocenia uwagi kierujacych i pieszych na podawane sygnaty moze
uzywac gwizdka stuzbowego.

§ 5. 1. Czgstotliwo$¢ zmian kierunku ruchu powinna by¢ dostosowana do natgzenia ruchu na
drodze oraz rodzaju i liczby nadjezdzajacych pojazdow, tak aby nie dopusci¢ do blokowania
skrzyzowania.

2. Kierujacy ruchem w miar¢ mozliwo$ci powinien umozliwi¢ w pierwszej kolejnosci przejazd
pojazdom komunikacji zbiorowej (tramwaje, autobusy, trolejbusy) oraz pojazdom dlugim, cigzkim
i powolnym.

§ 6. 1. W celu zatrzymania pojazdu nadjezdzajacego z lewej strony kierujacy ruchem wyciaga
w bok lewa reke zgieta w tokciu, przedramie i dlon skierowane w gore, dlon zwrocona wewngtrzna
strona w kierunku zatrzymywanych pojazdow (rys. 7).

2. Zatrzymanie pojazdu nadjezdzajacego z prawej strony nastgpuje przez podniesienie prawej
reki, tak aby ramig i przedramig tworzyty kat zblizony do prostego, a wewngtrzna strona dtoni byta
zwrocona w kierunku zatrzymywanych pojazdow; dton powinna znajdowac si¢ na wysokosci glowy
lub nieco wyzej (rys. 8).

§ 7. 1. W przypadku sprowadzania pojazdu do kierujacego ruchem na lini¢ osi skrzyzowania (na
kierunku otwartym) kierujacy ruchem powinien wykonac reka ruch po tuku w ptaszczyznie pionowe;j,
zginajac rek¢ harmonijnie w tokciu, nadgarstku i samej dtoni (rys. 9a i 9b).

2. Innym sygnalem wyrazonym ta sama reka (cala dlonia) moze on wskaza¢ miejsce na
skrzyzowaniu do chwilowego zatrzymania pojazdu.

§ 8. Chcac otworzy¢ ruch w kierunku w prawo przy ruchu zamknigtym, kierujacy ruchem czyni
to ruchem reki po tuku (od prawej do lewej strony) w ptaszczyznie poziome;.

§ 9. W celu przepuszczenia pojazdoéw jadacych z lewej strony i skrecajacych w lewo bez
objezdzania kierujacego ruchem, kierujacy ruchem wykonuje nastepujace czynnosci:
1) ustala odpowiedni moment do zatrzymania pojazdow; przyspiesza ruch tych, ktorzy znajduja sig
blisko skrzyzowania (patrz gesty okreslone w § 4 ust. 2 pkt 2);



2) wydaje polecenie zatrzymania si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w § 6 ust. 2;

3) po upewnieniu si¢, ze kierujacy pojazdami zauwazyli sygnal i stosuja si¢ do niego (np.
zatrzymali si¢), wyciaga prawa reke lekko zgigta w tokciu przed siebie (dton w plaszczyznie
pionowej, palce zlaczone) i wysuwa lewa noge do przodu (rys. 10a i 10b);

4) po uzyskaniu pewnosci, ze pojazdy zatrzymaly si¢, odwraca glowe w kierunku pojazdow
skrecajacych w lewo, wyciaga lewa reke w bok, wskazujac pojazd skrecajacy, 1 tukiem
w plaszczyznie poziomej, poruszajac ja w kierunku nadgarstka prawej reki, daje polecenie
opuszczenia skrzyzowania w lewo (rys. 11ai 11b);

5) ruchy wykonywane lewa r¢ka powinny by¢ powtarzane, aby kazdy skrecajacy w lewo widziat je
i przyspieszat jazde, w miare jak staja si¢ one szybkie i energiczne;

6) po skreceniu pojazdéow w lewo powinno sig¢ zmieni¢ kierunek ruchu na poprzeczny.

§ 10. W celu przepuszczenia pojazddéw jadacych z prawej strony i skrecajacych w lewo bez
objezdzania kierujacego ruchem, kierujacy ruchem wykonuje nastgpujace czynnosci:

1) zatrzymuje pojazdy nadjezdzajace z lewej strony przez podniesienie pionowo w bok lewej reki,
zgicte] w tokciu pod katem prostym, tak aby wewngtrzna strona dloni (palce ztaczone) byla
zwrocona do nadjezdzajacych pojazdow (rys. 12);

2) prawa reka wskazuje pierwszy pojazd skrecajacy w lewo z prawej strony i1 przenoszac ja gora za
siebie na wysokosci prawej czesci karku - zezwala na skrecenie w lewo za soba (rys. 13a1 13b);

3) ruchy wykonywane prawa r¢ka powinny by¢ powtarzane, aby kazdy skrecajacy w lewo widziat
je i przyspieszat jazde, w miarg jak staja si¢ one szybkie i energiczne.

§ 11. Przepisy § 9 i 10 stosuje si¢ odpowiednio przy podawaniu sygnaléw innym kierujacym
W rozumieniu przepisow ustawy.

§12. 1. Jezeli do skrzyzowania zblizaja si¢ pojazdy z dwoch przeciwnych kierunkow
1 zamierzaja skreci¢ w lewo, kierujacy ruchem powinien oceni¢, z ktorego kierunku nadjezdzajace
pojazdy beda potrzebowaly wigcej czasu na opuszczenie skrzyzowania, i tym pojazdom umozliwic¢
przejazd w pierwszej kolejnosci. Pojazdy nadjezdzajace z drugiego kierunku moga w tym czasie
samodzielnie opusci¢ skrzyzowanie badz opusci¢ je w momencie, gdy kierujacy ruchem stoi
z podniesiona reka do gory (co oznacza majaca nastapi¢ zmiang dotychczas podawanych sygnatow).

2. Jezeli warunki bezpieczenstwa i szerokos¢ jezdni (skrzyzowania) na to pozwalaja, to kierujacy
ruchem moze przepusci¢ pojazdy skrecajace w lewo w dwodch Iub wigcej rzedach.

§ 13. 1. Ruch pojazdéw skrgcajacych w lewo nalezy ubezpiecza¢ przed ewentualna kolizja
z pojazdami jadacymi prosto. Ubezpieczenie takie kierujacy ruchem moze wykona¢ na przemian, raz
dla skrecajacych w lewo z jego lewej strony, drugi raz dla skrg¢cajacych w lewo z jego prawej strony.
Ubezpieczenie takie kierujacy ruchem wykonuje tylko dla pojazdow skrecajacych w lewo z jednego
kierunku.

2. Po rozpoczeciu ruchu pojazdow skrecajacych w lewo kierujacy ruchem moze w tym czasie
podawac¢ takze inne znaki dodatkowe, np. przyspieszenie ruchu pojazdéw, zezwolenie na skrecenie
w prawo przy ruchu zamknigtym itp.

3. Po wykonaniu czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, kierujacy ruchem powinien zmieni¢
kierunek ruchu.

§ 14. 1. Jezeli do skrzyzowania zbliza si¢ pojazd uprzywilejowany, kierujacy ruchem powinien
zapewni¢ mu bezpieczny przejazd poprzez zatrzymanie calego ruchu pojazdéw i pieszych. W tym
celu daje kilka sygnalow gwizdkiem, z jednoczesnym podniesieniem prawej reki do gory, dajac
sygnal "uwaga" (rys. 4c).



2. Kierujacy ruchem moze przy tym zatrzymywa¢ pomocniczo lewa r¢ka pieszych lub pojazdy
zblizajace si¢ z okreslonego kierunku.

§ 15. Podczas kierowania ruchem kierujacy ruchem moze poruszaé¢ si¢ po skrzyzowaniu, nie
zmieniajac jednak pozycji ciata w stosunku do obowiazujacego w danym czasie kierunku ruchu.

Rys. 1a Rys. 1b Rys. 2a

Rys. 2b Rys. 2¢ Rys. 3a



Rys. 4a

Rys. 4b Rys. 5

Rys. 8



Rys. 9b Rys. 10a

Rys. 10b Rys. 11b

Rys. 12 Rys. 13a



Zalacznik nr 2

SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA TARCZY ZNAKU DO
ZATRZYMYWANIA POJAZDOW DLA OSOB UPRAWNIONYCH DO
WSTRZYMYWANIA RUCHU POJAZDOW W CELU UMOZLIWIENIA BEZPIECZNEGO
PRZEKROCZENIA JEZDNI DZIECIOM I OSOBOM NIEPEELNOSPRAWNYM

1. Przedmiot specyfikacji

Przedmiotem szczegdlowej specyfikacji technicznej sa techniczne i uzytkowe wymagania
dotyczace wykonania specjalistycznych znakow do zatrzymywania pojazdéw, zwanych dalej
"znakami", dla 0s6b uprawnionych do wstrzymywania ruchu pojazdéw w celu utatwienia przejs$cia
przez jezdnig dzieciom i osobom niepetnosprawnym.

2. Ogdlne warunki dotyczace materiatow

Materiaty uzyte do produkcji znakow powinny charakteryzowacé si¢ wysoka jakoscia, trwatoscia,
odblaskowoscia oraz mie¢ odpowiednia kolorystyke. Wszystkie materialy zastosowane w produkcji
powinny zapewni¢ co najmniej 2-letni okres uzywalnosci znakoéw, bez wyraznego pogorszenia
walorow funkcjonalnych.

3. Warunki techniczne dotyczace materiatow

Tarcze znakéw powinny by¢ pokryte lub wykonane =z materiatow odblaskowych
fluorescencyjnych zottych, wedlug parametrow tabeli nr 3, charakteryzujacych si¢ bardzo dobra
widzialnoscia w réznych porach dnia, trudnych warunkach atmosferycznych oraz w nocy
(intensywnie widoczne w $wiattach reflektoro6w samochodowych). Kolor materiatu w dzien, jak
1 o§wietlonego w nocy powinien by¢ taki sam.

Minimalny wspotczynnik odblaskowosci znakéw nie moze by¢ nizszy niz okreSlony w tabeli
nr 1. Dla folii zadrukowanej wymagane jest spelnienie parametrow zawartych w tabeli nr 1 minimum
w 30 %.

4. Warunki wykonania

Tarcze znaku nalezy wykona¢ jako znak "STOP" (o$miokat wpisany w kolo o $rednicy 350
mm), umieszczony w polu o ksztatcie kwadratu o boku 500 mm (10 mm). Zarowno znak "STOP",
jak 1 kwadratowe pole, na ktéorym ma by¢ umieszczony, powinny by¢ wykonane lub pokryte
materiatem odblaskowym z minimalnym wspotczynnikiem odblaskowos$ci okreslonym w tabeli nr 1.

Kolor tta znaku "STOP" - czerwony. Kolor napisu i obwodki znaku "STOP" oraz kwadratowego
pola - z6lty fluorescencyjny (tabela nr 3). Tre$¢ znaku powinna by¢ naniesiona metoda sitodruku na
podktad odblaskowy.

Znak powinien by¢ wykonany jako obustronny, o identycznych parametrach dla kazdej strony.

Tarcza znaku nie moze mie¢ ostrych krawedzi i powinna cechowaé si¢ niezbgdna sztywnoscia
eksploatacyjna.

Tarcza znaku powinna by¢ umieszczona na stupku o $rednicy nie wigkszej niz 30 mm,
o dhugosci 1.500 mm, liczac od dolnej krawedzi tarczy znaku. Dopuszcza si¢ wykonanie stupka
z trwatego drewna, tworzywa sztucznego lub lekkiego stopu metalu. Kolor stupka powinien by¢
czerwony, szary lub biaty.

Znak powinien posiada¢ deklaracj¢ zgodnosci z Polska Norma PN EN 471. W przypadku
powotan niedatowych stosuje si¢ ostatnie wydanie powotanej publikacji normy.
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Warunki, jakie powinny spelnia¢ materialy do wykonania tarczy znaku

Tabelanr 1. Minimalne wartoéci powierzchniowego wspotczynnika odblasku w cd x Ix' x m? dla
materiatu odblaskowego klasy drugiej

Kat obserwacji Kat os$wietlenia
5° 20° 30° 40°
12 330 290 180 65
20" 250 200 170 60
1° 25 15 12 10
1°30" 10 7 5 4

Tabela nr 2. Barwa materialu podtozowego

Wspdirzedne chromatycznos$ci punktdw Minimalny
Barwa naroznych wspdiczynnik
luminancji
X y B min
0,610 0,390
fluorescencyjna 0,535 0,375 0,40
pomaranczowoczerwona 0,570 0,340
0,655 0,345
0,655 0,345
0,570 0,340 0,25
fluorescencyjna czerwona 0,595 0,315
0,690 0,310

Tabela nr 3. Barwa materiatow o wlasnosciach kombinowanych

Wspdéirzedne chromatyczno$ci punktow Minimalny
Barwa naroznych wspdlczynnik
luminancji
X % B min
0,387 0,610
fluorescencyjna 0,356 0,494 0,70
z6kta 0,398 0,452
0,460 0,540

Tabele opracowane na podstawie PN EN 741:2005.
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WZOR TARCZY ZNAKU
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Zalacznik nr 3

PROGRAM SZKOLENIA W ZAKRESIE KIEROWANIA RUCHEM DROGOWYM

Zagadnienia Liczba
godzin
. . ’, - - - 3
I. Zakres kompetencji oséb uprawnionych do kierowania ruchem drogowym.
W zaleznos$ci od podmiotdw uczestniczacych w szkoleniu, wskazanie
uprawnien:
1) pracownikom kolejowym na przejazdach kolejowych;
2) osobom dziatajacym w imieniu zarzadcy drogi oraz osobom wykonujacym
roboty na drodze na zlecenie lub za zgoda zarzadcy drogi;
3) osobom nadzorujacym bezpieczne przejécie dzieci przez jezdnie, w
wyznaczonym miejscu;
4) kierujacym autobusem szkolnym w miejscach postoju zwigzanych z
wsiadaniem lub wysiadaniem dzieci;
5) straznikom le$nym lub funkcjonariuszom Strazy Parku - na terenie
odpowiednio lasu lub parku narodowego;
6) osobom odpowiedzialnym za utrzymanie porzadku podczas przemarszu
procesji, pielgrzymki lub konduktu pogrzebowego - jezeli jest to
niezbedne do zapewnienia ich bezpiecznego przemarszu;
7) strazakom Panstwowej Strazy Pozarnej;
8) pracownikom nadzoru ruchu komunikacji miejskiej;
9) pilotom pojazddw nienormatywnych - podczas wykonywania czynnos$ci
zwigzanych z przejazdem tych pojazddéw.
2

II. Podstawowe zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego i zagrozenia jakie
niesie charakter pracy na drodze. Rodzaj i znaczenie wykonywanych prac
na drodze oraz utrudnienia w ruchu ktére sie z nimi wiaza.

Oméwienie mozliwosSci wystapienia:
1) rbéznych reakcji kierujacych pojazdami;

2) koniecznos$ci prowadzenia ruchu wahaditowego;

3) réznych warunkdé4w atmosferycznych (niedostateczna widocznos¢);
4) réznych warunkdw drogowych (np. natezenie ruchu);

5) unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym.
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IIT. Mozliwosci reakcji na zachowania uczestnikéw ruchu drogowego
niezgodne z przepisami.

Oméwienie tres$ci wybranych przepisédw Kodeksu Wykroczen, ktdre
sankcjonujg niestosowanie sie do sygnaidéw osdb uprawnionych do
kierowania ruchem drogowym oraz czynno$ci jakie nalezy podjac¢ w
sytuacji zaistnienia zdarzenia drogowego.

Wskazanie mozliwos$ci skierowania do Sadu wniosku o ukaranie oséb
niestosujacych sie do polecenn lub sygnatdéw osoby uprawnione]j do
kierowania ruchem.

Prezentujac wzdr wniosku o ukaranie wskazanie zakresu informacji, ktoérag
powinna zawieraé¢ notatka lub pismo przekazane Policji - dotyczace
sprawcy wykroczenia i okolicznos$ci popeinionego wykroczenia.

IV. Elementy wyposazenia oséb uprawnionych do kierowania ruchem
drogowym.

Prezentowanie elementdédw wyposazenia 1 ubioru pracownikéw uprawnionych
do kierowania ruchem drogowym:

1) tarczy do zatrzymywania pojazddéw;

2) latarki wyposazonej w $wiati1o czerwone i zielone;

3) kamizelki odblaskowej;

4) wzoru tablicy za pomoca, ktdérej kierowca autobusu daje sygnat do
zatrzymania pojazdu;

5) tarczy znaku ,STOP” wedlug wzoru okre$lonego w rozporzadzeniu oraz
ubioru sktadajacego sie z ptaszcza ostrzegawczego;

6) wzoru zas$wiadczenia potwierdzajacego ukonczenie szkolenia.

V. Zasady odpowiedzialnosci oséb kierujacych ruchem drogowym
w Swietle przepisé4w prawa wykroczen oraz prawa karnego.

VI. Sposéb podawania sygnaiéw i polecen w Swietle obowiazujacych 3
przepisoéw.
VII. Praktyczne éwiczenia podawania sygnaitéw drogowych ze wskazaniem 3
sposobu podawania polecen kierujacym. Zwrdécenie szczegdlnej uwagi na
umiejetnosci oceniania przez stuchaczy predkosci pojazdéw oraz
mozliwosci ich bezpiecznego zatrzymania sie.
VIII. Sprawdzenie stopnia opanowania materiatu w formie testu oraz w 2
warunkach symulowanych (rzeczywistych).
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WZOR ZASWIADCZENIA POTWIERDZAJACEGO UKONCZENIE SZKOLENIA

Zalacznik nr 4

str. 1 str. 2
Wojewédzki Osrodek Ruchu Drogowego | Niniejszy dokument na podstawie
W § 9 wust. 8 rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia ...............
' 2008r. w sprawie kierowania ruchem drogowym
ZASWIADCZENIE NR vecsversesses (Dz. U. z 2008 r. Nr ..., poz. ....... ) upowaznia
wymieniong osobg do podawania sygnalow

o ukonczeniu szkolenia z zakresu
wykonywania niektorych czynnosci
zwigzanych z kierowaniem ruchem

drogowym, wydane dla

(instytucja)
Wazne z dokumentem tozsamosci
lub prawem jazdy

dodnia ..............oooovviiinnnnn 20........ r.

LD, s
(podpis dyrektora WORD)

1 polecen zwiazanych z kierowaniem ruchem
drogowym. Wyposazenie 1 sposob oznaczenia
osoby powinny odpowiada¢ okreslonym warunkom.

Waznos¢ zaswiadczenia przedtuza si¢ na 24
miesiace:

m.p. m.p. m.p.
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Uzasadnienie

Projekt przedmiotowego rozporzadzenia zostal przygotowany w oparciu o rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 17 wrze$nia 2003 r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym (Dz. U. Nr 82, poz. 1784 i z 2004r. Nr 27, poz. 243).

Konieczno$¢ przygotowania projektowanej regulacji jest konsekwencja nowelizacji ustawy
z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. m.)
dokonanej zmiang ustawy z dnia 11 maja 2007 r. (Dz. U. Nr 123, poz. 845).

Przedmiotowy projekt stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 6 ust. 4 pkt 1
1 2 w/w ustawy. Natomiast pkt 3 w/w artykulu zostanie uregulowany w odrgbnym projekcie
rozporzadzenia.

Zgodnie z dyspozycja art. 6 ust. 4 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym, minister wtasciwy do
spraw wewngtrznych w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu, uwzgledniajac
potrzebg zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku w trakcie kierowania ruchem drogowym oraz
sprawnego wykonywania czynnosci w tym zakresie, okresli w drodze rozporzadzenia, wzdr ubioru
0soOb, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4-6 ustawy. Aktualnie w Ministerstwie Spraw Wewngetrznych
1 Administracji zostaly podjete prace zmierzajace do opracowania rozporzadzenia w tym zakresie.
Majac powyzsze na uwadze, w przedmiotowym projekcie rozporzadzenia w sprawie kierowania
ruchem drogowym przepisy dotyczace szczegélowej specyfikacji technicznej plaszcza
ostrzegawczego dla osob uprawnionych do wstrzymania ruchu pojazdéw w celu umozliwienia
bezpiecznego przekroczenia jezdni dzieciom i osobom niepelnosprawnym zostaly pominigte.

W przedmiotowym projekcie w stosunku do poprzedniego rozporzadzenia wprowadzono
nastgpujace zmiany:

1) Przyznanie pilotom pojazdow nienormatywnych uprawnien do kierowania ruchem drogowym,
celem zapewnienia bezpieczenstwa w przejezdzie pilotowanego pojazdu;

2) Przejecie przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego obowiazku organizowania szkolenia
w zakresie kierowania ruchem drogowym. Dotychczas organizowata to Policja, delegujac do tego
typu zadan okreslonag liczb funkcjonariuszy;

3) Okreslono jednolity program szkolenia w zakresie kierowania ruchem drogowym, ktory jest
okreslony w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

Przez okres 3 miesigcy od dnia ogloszenia obowiazywaty beda dotychczasowe przepisy. Jest
to minimalny okres potrzebny wojewodzkim osrodkom ruchu drogowego aby przygotowaé sig
merytorycznie do realizacji programu szkolenia w zakresie kierowania ruchem drogowym, oraz
zakonczenia rozpoczgtych szkolen przez komendy wojewodzkie Policji.

Przedmiotowe rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie jednocze$nie z rozporzadzeniem
okreslajacym wzor ubioru 0so6b uprawnionych do kierowania ruchem drogowym.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI
dotyczaca projektu rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnegtrznych i Administracji w sprawie
kierowania ruchem drogowym

1) Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja:

1) Policja,
2) wojewddzkie osrodki ruchu drogowego,
3) piloci pojazdow nienormatywnych.

2) Wyniki przeprowadzonych konsultacji spolecznych:

Projekt rozporzadzenia zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej, zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 ). Projekt przekazano ponadto do zaopiniowania Komisji
Wspoélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, wojewodom, Krajowej Radzie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Stowarzyszeniu na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
»Droga i Bezpieczenstwo”, Stowarzyszeniu Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego,
Fundacji ,,Kierowca Bezpieczny”; Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i
Spedycji, Zrzeszeniu Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

3) Wplyw regulacji na:

a) sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje wydatkow dla panstwa i budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego.

b) rynek pracy
Przewiduje si¢ mozliwos¢ niewielkiego wzrostu zatrudnienia w wojewodzkich osrodkach ruchu
drogowego, w zwiazku ze zwigkszeniem ich zadan,

¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na rozwdj przedsigbiorstw
Przewiduje sig, ze projektowane rozporzadzenie nieznacznie wptynie na konkurencyjno$é
wewnetrzng  gospodarki, w szczegoOlnosci dotyczy¢ bedzie podmiotdow gospodarczych
wykonujacych odptatnie przewozy transportow nienormatywnych.

d) sytuacje i rozwéj regionalny
Nie przewiduje si¢ wpltywu projektowanego rozporzadzenia w powyzszym zakresie.

4) Korzysci spoleczne:

Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje przeniesienie obowiazku szkolenia okreslonych
podmiotéw z organdw Policji na wojewodzkie osrodki ruchu drogowego.

5) Wstepna opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej:
Projekt nie jest objety zakresem prawa Unii Europejskiej. Przedmiotowy projekt nie podlega
procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisow rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia

23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 z pdzn. zm. ).
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