Projekt —-31. 08. 2006 r.

Rozporzadzenie

Ministra Transportu b

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r. Nr 100, poz. 696 i Nr 104, poz. 708 i 711) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz.U. Nr 139, poz. 1333) wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:

1) § 2 otrzymuje brzmienie:

» § 2. Ze wzgledu na charakterystyke i przeznaczenie statki powietrzne dzielg si¢ na:

1) statki powietrzne objete obowiazkiem uzyskania certyfikatu typu, ustanowionym
przepisami migdzynarodowymi;

2) statki powietrzne objgte obowigzkiem wuzyskania $wiadectwa zdatnosci do lotu,
ustanowionym wylacznie przepisami prawa polskiego;

3) statki powietrzne objegte obowiazkiem uzyskania pozwolenia na wykonywanie lotéw,
ustanowionym wylacznie przepisami prawa polskiego:

a) statki powietrzne kategorii specjalne;j,

b) bezpilotowe statki powietrzne — statki powietrzne bez pilota, nieprzeznaczone do celéw
sportowych lub rekreacyjnych, zdolne do lotu autonomicznego programowanego lub zdalnie
sterowanego,

¢) modele latajace o masie wigkszej niz 25 kg;

4) urzadzenia objgte obowiazkiem uzyskania, innego niz $wiadectwo zdatnosci do lotu,

dokumentu dopuszczajacego do wykonywania lotu, skoku lub uzycia, ustanowionym

" Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania
Ministra Transportu (Dz. U. Nr 131, poz. 923).



przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo
lotnicze:
a) urzadzenia latajace - przeznaczone w szczegdlnosci do celéw sportowych, rekreacyjnych,
pokazowych lub edukacyjnych,
b) spadochronys;
5) pozostate statki powietrzne — nie objgte obowiazkiem uzyskania dokumentu zdatnosci do
lotu:
a) modele latajace — niezdolne do uniesienia cztowieka przeznaczone do celéw sportowych,
rekreacyjnych, pokazowych, kolekcjonerskich lub edukacyjnych:
- 0 masie startowej nie wigkszej niz 25 kg — dla modeli latajacych cigzszych od
powietrza,
- o masie wszystkich sktadnikéw, bez gazu nos$nego, nie wigkszej niz 25 kg —dla
modeli latajacych lzejszych od powietrza,
b) latawce — statki powietrzne bez napgdu, cigzsze od powietrza, unoszace si¢ w optywajacym
je powietrzu na uwigzi potaczonej ze stalym lub ruchomym punktem podtoza, niezdolne do
uniesienia czlowieka i przeznaczone do celéw sportowych, rekreacyjnych, pokazowych lub

edukacyjnych.”;

2) w§5:

a) w pkt 1 w lit. a tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

»- balony, w ktérych czynnikiem zapewniajacym wyporno$¢ jest gaz lzejszy od

powietrza i ogrzane powietrze”,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,,2) balony wolne z napedem — balony wolne z zamontowanym zespolem napedowym,
umozliwiajacym lot poziomy, wznoszacy lub znizanie w masie powietrza, z iloscia miejsc dla
pilota i pasazeréw nie wigksza niz 5, ktére dzieli sig, ze wzgledu na czynnik zapewniajacy
wyporno$¢, w sposéb nastepujacy:
- balony wolne z napgdem — gazowe, w ktérych czynnikiem zapewniajacym wypornos$¢ jest
gaz lzejszy od powietrza,
- balony wolne z napgdem — na ogrzane powietrze, w ktérych czynnikiem zapewniajacym

wypornos$¢ jest ogrzane powietrze,



- balony wolne z napgdem — mieszane, w ktérych czynnikiem zapewniajacym wypornosc¢ jest
gaz lzejszy od powietrza i ogrzane powietrze;”,
c) wpkt3:
- w lit. a tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
»- sterowce - w ktérych czynnikiem zapewniajacym wypornos¢ jest gaz lzejszy od
powietrza i ogrzane powietrze”,

- lit. b uchyla sig;

3) w § 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w pkt 4 w lit. a tiret czwarte i piate otrzymuja brzmienie:

.- samoloty lekkie kategorii akrobacyjnej, w rozumieniu wymagan CS — 23 ,,Samoloty
kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacyjnej i transportu lokalnego”, wprowadzonych
do stosowania Decyzja Nr 2003/14/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 14 listopada 2003 r. w sprawie
specyfikacji  certyfikacyjnych, obejmujacych przepisy zdatno$ci do lotu i
akceptowalne sposoby spetnienia dla samolotéw kategorii normalnej, uzytkowej,
akrobacyjnej 1 transportu lokalnego wydana na podstawie rozporzadzenia (WE)
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i
utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (Dz. Urz.
WE L 240 z 7.09.2002; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 30,

. 2
z pézn. zm. )),

- samoloty lekkie kategorii uzytkowej w rozumieniu wymagan CS — 23 , Samoloty
kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacyjnej i transportu lokalnego”, wprowadzonych
do stosowania Decyzja Nr 2003/14/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 14 listopada 2003 r. w sprawie
specyfikacji  certyfikacyjnych, obejmujacych przepisy zdatno$ci do lotu i

akceptowalne sposoby spetnienia dla samolotéw kategorii normalnej, uzytkowej,

? zmiany niniejszego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. WE 1.245 z 29.09.2003; Dz. Urz UE Polskie

wydanie specjalne, rozdz.7, t. 7, str. 530 oraz Dz. Urz. WE L 243 7 27.09.2003; Dz.Urz UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 7, str.455



akrobacyjnej i transportu lokalnego wydana na podstawie rozporzadzenia, o ktérym

mowa w tiret czwarte,”,
b) w pkt 8 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) ze wzgledu na charakterystyki ogélne:
- $migtowce mate kategorii A,

-$miglowce male kategorii B,
- $migtowce duze kategorii A,
— $migtowce duze kategorii B
w rozumieniu przepiséw ,,CS-Definicje” wprowadzonych do stosowania Decyzja Nr
2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z
dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie definicji i skrotéw stosowanych w specyfikacjach
certyfikacyjnych dla wyrobdw, czesci i wyposazenia wydang na podstawie rozporzadzenia, o
ktérym mowa w pkt 4 lit. a tiret czwarte,
— $migtowce bardzo lekkie - o masie startowej nie wigkszej niz 600 kg,

- $migtowce kategorii specjalnej,

¢) pkt 13 otrzymuje brzmienie:
,»13) spadochrony — urzadzenia ci¢zsze od powietrza, ktére wskutek oddziatywania powietrza
na ich powierzchnie wytwarzaja sil¢ aerodynamiczna czgSciowo réwnowazaca cigzar
catkowity (wtasny i podwieszony) i zmniejszaja ich predkos¢ opadania, ktére dzieli si¢ w
sposéb nastepujacy:
a) spadochrony osobowe — spadochrony przeznaczone do wykonywania skokéw:
- gtéwne — przewidziane jako zasadniczy $rodek spowalniania opadania oséb,
- zapasowe — przeznaczone do spowalniania opadania os6b w razie niezadzialania
lub nieprawidlowego zadziatania spadochronu gtéwnego,
- ratownicze — przeznaczone do ratowania zatogi i innych oséb znajdujacych sig
na poktadzie statku powietrznego,
b) spadochrony innego przeznaczenia — spadochrony nie przeznaczone do wykonywania
skokow:
- spadochronowe systemy ratownicze — przeznaczone do ratowania statkow
powietrznych i innych urzadzen lub ich czgsci z zaloga lub bez,

- towarowe — przeznaczone do spowalniania opadania rzeczy,



- inne, niesklasyfikowane, w tym takze spadochrony wynoszone w powietrze za

pomoca holowania;”,

d) pkt 14 — 16 otrzymuja brzmienie:

»14) paralotnie — urzadzenia latajace bez napedu o powierzchniach nosnych

pozbawionych elementéw zapewniajacych im sztywnosc;

15) paralotnie z napgdem — paralotnie wyposazone w zespol napedowy przeznaczone

do startu pieszego;

16) motoparalotnie — paralotnie wyposazone w zespot napedowy i podwozie; ”,

e) po pkt 16 dodaje si¢ pkt 16a w brzmieniu:

,,16a) paraplany — motoparalotnie o masie pustego statku powietrznego powyzej 70 kg,

wyposazone w skrzydlo, nie przeznaczone do startu pieszego;”,

f) pkt 17 — 19 otrzymuja brzmienie:

»17) lotnie - wurzadzenia latajace bez napgdu, o powierzchniach no$nych
zamocowanych do elementéw zapewniajacych im sztywno$¢, przeznaczone do startu
pieszego;

18) lotnie z napedem — urzadzenia latajace z zespotem napgdowym o powierzchniach
no$nych zamocowanych do elementéw zapewniajacych im sztywnos¢, przeznaczone do
startu pieszego;

19) motolotnie — urzadzenia latajace posiadajace ruchome powierzchnie no$ne, w

ktérych podstawowym sposobem sterowania jest przemieszczanie srodka masy wzgledem

plata, wyposazone w podwozie i co najmniej jeden zesp6t napgdowy;”;

4) w zataczniku nr 1:

a) kolumna $migtowiec otrzymuje brzmienie:

Smigtowiec | Maty kategorii A

Maty kategorii B

Duzy kategorii A

Duzy kategorii B




Bardzo lekki

Specjalna

b) kolumna spadochron otrzymuje brzmienie:

Gtowny

Osobowy Zapasowy

Ratowniczy

Spadochron Spadochronowy system

ratowniczy
Innego

| Towarowy
Przeznaczenia

Inny

niesklasyfikowany

¢) kolumna sportowe urzadzenia latajace otrzymuje brzmienie:

) Jednoosobowa
Paralotnia
Dwuosobowa
Paralotnia Jednoosobowa
z napedem Dwuosobowa
_ Jednoosobowa
. Motoparalotnia
Urzadzenie Dwuosobowa
latajace Jednoosobowy
Paraplan
Dwuosobowy
_ Jednoosobowa
Lotnia
Dwuosobowa
Lotnia Jednoosobowa
z napedem Dwuosobowa
_ Jednoosobowa
Motolotnia
Dwuosobowa

5) w zalaczniku nr 2 kolumny balon i sterowiec otrzymuja brzmienie:



Na uwiezi

Gazowy Wolny
Z napedem
Na uwiezi
Balon Na ogrzane
_ Wolny
powietrze
Z napedem
Gazowy Na uwigzi
i na ogrzane Wolny
powietrze Z napgdem
Gazowy
Sterowiec Na ogrzane powietrze

Gazowy 1 na ogrzane powietrze

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu



UZASADNIENIE

Konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003
r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz. U. Nr 139, poz. 1333) wynika przede
wszystkim z potrzeby dostosowania przepisOw tego rozporzadzenia do rozwiazan,
terminologii i poje¢ zawartych w innych obowiazujacych juz aktach wykonawczych.
Proponuje si¢ dokonanie nastg¢pujacych zmian w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z

dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych:

1) Zmiany w § 2 — zaproponowany podzial statkéw powietrznych réznicuje statki powietrzne
z uwzglednieniem dokumentéw zdatno$ci jakie sa dla nich wymagane. Zaproponowany
przepis uwzglednia w szczegdlnosci statki powietrzne, dla ktérych wydawane sa dokumenty
zdatno$ci do lotu, inne niz $wiadectwa zdatnosci do lotu, wprowadzone przepisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia
zastosowania niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkéw
powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

(Dz.U. Nr 107, poz. 904);

2) Zmiana § 5 pkt 1 w lit. a tiret trzecie otrzymat brzmienie: ,,- balony, w ktérych czynnikiem
zapewniajacym wypornos¢ jest gaz lzejszy od powietrza i ogrzane powietrze” - zmieniono
wyraz ,,albo” na liter¢ ,,i” jako sprostowanie biedu;

3) Zmiana § 5 pkt 2 — zaproponowany podzial balonéw bedzie zgodny z postanowieniami
zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603);

4) Zmiana § 5 pkt 3 lit. a tiret trzeci — zmieniono wyraz ,,albo” na literg ,,i” jako sprostowanie
btedu;

5) Zmiana § 5 pkt 3 lit. b uchylono - ujgte w pkt 3 lit. b podzialy sa zbgdne;

6) W § 6 pkt 4 lit. a tiret czwarte i piate — przepisy JAR-23 zostaly zastgpione przez
wymagania CS — 23 ,Samoloty kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacyjnej i transportu
lokalnego", wprowadzone do stosowania Decyzja Nr 2003/14/RM Dyrektora Wykonawczego
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 14 listopada 2003 r. w sprawie
specyfikacji certyfikacyjnych, obejmujqcych przepisy zdatnosci do lotu i akceptowalne
sposoby spetnienia dla samolotow kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacyjnej i transportu
lokalnego wydana na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1592/2002/WE z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w



dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia FEuropejskiej Agencji Bezpieczenstwa

Lotniczego (Dz. Urz. WE L 240 z 7.09.2002; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.

7, t.7, str. 30, z p6zn. zm.)

7) W § 6 pkt 8 lit. a — zmiana o charakterze porzadkowym przepisy JAR 1 zostaly zastapione

przez specyfikacje certyfikacyjne CS-1 ,,Definicje” wprowadzone do stosowania Decyzja Nr

2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z

dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie definicji i skr6téw stosowanych w specyfikacjach

certyfikacyjnych dla wyrobéw, czegsci i wyposazenia. Ponadto zaproponowany w pkt 8 lit a

podziat smigtowcdéw jest zgodny z CS-1 ,,Definicje”;

8) § 6 pkt 8 litera a tiret pierwszy - zmieniono wartos¢ maksymalnej masy startowej z 750 kg

na 600 kg tak, aby byla ona zgodna z wymaganiami technicznymi EASA w zakresie

certyfikacji $miglowcow bardzo lekkich CS-VLR (ED Decision No 2003/17/RM z dnia

14/11/2003);

9) Zmiana § 6 pkt 13 zmieniono wyraz ,,no$na” na ,,aerodynamiczng’ poprawiajac zapis nie
uwzgledniajacy wszystkich typéw spadochronéw. Skreslono: ,,do zapewniajacej bezpieczne
zetknigcie si¢ z ziemia” - nie wszystkie spadochrony spelniaja ten warunek. Dopisano
wyrazy: “(wlasny i podwieszony)” doprecyzowujac okreslenie ,cigezar caltkowity”.
Zaproponowany nowy podziat spadochronéw uwzglednia faktyczny podziat spadochronéw z
uwzglednieniem podzialéw zastosowanych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepisOw ustawy —
Prawo lotnicze do niektdrych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkow i
wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz.U. Nr 107, poz. 904);

10) § 6 pkt 14) — nowa definicja paralotni - ,,paralotnie —urzadzenia latajace bez napgdu, o
powierzchniach no$nych pozbawionych elementéw zapewniajacych im
sztywnos$¢;”

Uzasadnienie: skreslono: ,, przeznaczone do startu z nég pilota” jako klasy obejmujace;j:
paralotnie (bez napedu), paralotnie z napedem, motoparalotnie i paraplany

Nowe definicje w § 6 pkt 15 -16 a (paralotnie z napgdem, motoparalotnie, paraplany) i pkt
17-19 (lotnie, lotnie z napedem, motolotnie).

Zaproponowane definicje beda zgodne 2z postanowieniami rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych

przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkéw powietrznych oraz



okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz.U. Nr 107, poz.

904).;

11) Zalacznik nr 1: zmiany w klasie Smiglowiec, spadochron i sportowe urzadzenie latajace w
zataczonej tabeli oraz zmiany w Zatacznik nr 2: zmiany w schemacie klasyfikacji sterowcéw

w zalaczonej tabeli wynikaja z poprawionych zapisow.

Projekt podlega notyfikacji Komisji Europejskiej w mys$l przepiséw dotyczacych sposobu

funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach

urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

Konsultacje spoteczne

Projekt rozporzadzenia konsultowany byt z nast¢pujacymi podmiotami:
1. PLLLOT S.A.,
P.P. ,, Porty Lotnicze”,
Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych,
Aeroklub Polski,
Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA,
Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego Oddziat EAA 991,
Technika Aerotechnika,
Centralna Szkota Lotniczo — Techniczna Aeroklubu Polskiego w Kro$nie,

Grupa Kama Eko S.A.,
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. Kompol s.c.,
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. Kago s.j.,
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. Mikrolot sp. z o.0.,
. Aero Plane PL ,
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W

. Sekcja mikrolotowa i motolotniowa AP,

—
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. Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe,
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. Gdynskie Stowarzyszenie Paralotniarzy,
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. Doswiadczalne Warsztaty Lotniczych Konstrukcji Kompozytowych,

—
[og)

. Klub Pilotéw Do$wiadczalnych,

—
o

. Krajowa Rada Lotnictwa,



20. OKL Politechniki Rzeszowskiej,

21. Wytwérnia Konstrukcji Kompozytowych,

22. NSZZ ,,Solidarno$¢” 80 Region Mazowsze K.Z. Nr 25 w P.P. ,,Porty Lotnicze”,
23. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Lotnictwa Cywilnego.

24. PZL Swidnik S.A.,

25. Heliseco Sp.z o.0.

Uwagi zgtoszone podczas konsultacji spotecznych zostalty uwzglednione.

Ocena skutkow regulacji

a) Wplyw na budzet panstwa - wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje

skutkéw finansowych dla budzetu panstwa.
b) Wplyw na rynek pracy — regulacja nie wptynie na rynek pracy.
¢) Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢ w tym na funkcjonowanie

przedsigbiorstw — nie ma wptywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢ w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw

d) Wplyw na sytuacje i rozwaéj regionalny — regulacja nie ma bezposredniego przetozenia
na sytuacje i rozwoj regionalny.

e) Wskazanie zrodel finansowania — patrz pkt a) powyze;j.



