PROJEKT
ROZPORZADZENIE
MINISTRA ROZWOJU REGIONALNEGO
z dnia 2006r.
zmieniapce rozporzdzenie w sprawie przggia
Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnegospanm na lata 2004 — 2006.

Na podstawie art. 11 ust. 5 ustawy z dnia 20 kwae2004r. o Narodowym Planie Rozwoju
(Dz. U. Nr 116, poz. 1206, z 2005r. Nr 90, po2 ¥8Ir 267, poz. 2251 oraz z 2006r. Nr
149, poz. 1074) zagdza s¢, co nastpuje:

81. W rozporzdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 8 jmziernika 2004r. w sprawie
przyjecia Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjriiggosport na lata 2004 — 2006
(Dz. U. Nr 235, poz. 2350, z 2005r. Nr 95, poz0 8WNr 135, poz. 1141, oraz z 2006r. Nr
109, poz. 753) w zatzniku ,Uzupelnienie Sektorowego Programu OperaaynTransport
na lata 2004-2006" wprowadza siastpujace zmiany:

1) w tabeli ,Stownik terminéw” skre §la si¢ czgsci tabeli w brzmieniu:

Jednostka monitorago- Jednostka wspoétdziatgja z ->instytugj ptatniczy odpowiedzialna za kontrold
kontrolna monitorowanie wydatkbw w przekroju ->Funduszy Staséilnychoraz

Monitoring and control unit | Systemu dostarczania pomocy.

Komitet Sterujcy Podmiot powotywany przez ->instytécgzarzidzapca w celu opiniowania
Steering Committee konsultowania wyboru projektow ->kwalifikagychsie do wsparcia z }

>Funduszy Strukturalnych

2)w rozdziale 2 ,Cele i priorytety SPOT”:

a) podrozdziat 2.1. ,Opis priorytetu 1. Zréwnaoway gatziowo rozwoj transportu”
otrzymuje brzmienie:

»2.1. Opis priorytetu 1: Zrobwnowany gatziowo rozwdj transportu

Priorytet pierwszy ma na celu strukturalne ie¢gadwe zréwnowaenie polskiego
transportu poprzez znalezienie alternatywy dla zlmensywnego rozwoju transportu
drogowego. Bdzie mana tego dokorawspieragc rozwoj atrakcyjnej oferty przewozoéw
kolejowych, morskich i intermodalnych. W ramachdeyiorytetu leda realizowane trzy cele
czastkowe.

Cel pierwszy dotyczy przebudowybudowy linii kolejowych pomedzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach, ktore posiaglajnajwigksze znaczenie dla rozwoju
gospodarczego Polski.

Cel drugi to poprawa infrastruktury desti do portbw morskich, obejmaga
infrastruktue dostpu od strony morza, infrastruktuportows i infrastruktue dostpu od
strony hdu. Postay to do polepszenia konkurencygoo transportu morskiego, a zwtaszcza
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zeglugi bliskiego zaggu.

Cel trzeci to rozwoj infrastruktury systemow interdalnych. Zaktada on realizacj

dziatar stuzacych zwekszeniu przewozow tadunkoéw transportem intermodalmy relacjach
pomiedzy transportem kolejowym i innymi gaiami transportu oraz transportu morskiego z
pozostatymi gajziami transportu. Wsparciem ebg zostan, w ramach tego celu, rozbudowa
centréw logistycznych (kolejowych i w portach macsl oraz terminale transportu
intermodalnego na sieci kolejowej.”,

b) podrozdziat 2.3. ,Opis priorytetu 3: Pomoc techniczna dla SP&fzymuje brzmienie:

»2.3. Opis priorytetu 3: Pomoc techniczna dla SPOT

Celem pomocy technicznej jest zapewnienie wspadtsa wdraania SPOT. Pomoc

techniczna zostanie przeznaczona na dwa dziatania:

dziatanie 3.1 Wsparcie efektywnego z@zania SPOT,

dziatanie 3.2 Informacja i promocja SPOT.

W dziataniu 3.1 wsparciegzie dotyczy:

Zatrudnienia personelu i zakupu spuzkomputerowego, w tym:

wsparcie wyodibnionych pracownikow uerlu obstuguicegoministra whasciwego do
spraw rozwoju regionalnego, ministra widciwego do spraw transportu lub wdz
obstugujcego ministra wiciwego do spraw gospodarki morskiej oraz zatrudaien
personelu zaangawanego we wdtaanie SPOT oraz finansowanie ich wynagradze
wraz z ubezpieczeniem spotecznym,

zakup spretu komputerowego i oprogramowania.

Ustug dla personelu zaamgavanego we wdranie SPOT, w tym:

ustug dla Komitetu Monitorggego,

wsparcia zamzania, monitoringu i kontroli programu,

audytu programu,

szkoléh w ramach zaerglzania projektami SPOT dla pracownikéw ¢dtu obstuguicego
ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnegoministra widciwego do spraw
transportu lub urdu obstugujcego ministra wiciwego do spraw gospodarki morskiej
oraz dla pracownikow beneficjentéwidamwych zaangawanych we wdrzanie SPOT,
wymiany dédwiadczeé migdzy personelem zaangavanym we wdrzanie SPOT w kraju
a innymi krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej,

szkoler z zakresu bezpiecistwa ruchu drogowego,

oceny realizacji SPOT.

W dziataniu 3.2 wsparciegzie dotyczy:

kampanii informacyjnej promagej SPOT,

strony internetowej promagej SPOT,

zapewnienia w ramach promocji i informacji SPQZkaen dla pracownikéw urgu
obstuguacego ministra wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego ministra
wiasciwego do spraw transportu lub gdz obstugujcego ministra whsciwego do spraw
gospodarki morskiej bezpednio zaangewanych we wdrzanie SPOT oraz dla
pracownikow beneficjentow kzowych,

oceny wyej wymienionych czynriei promocyjnych i informacyjnych.

Schemat przedstawiggy priorytety, dziatania i poddziatania SPOT naeskP004-2006,

z uwzgkdnieniem kwotsérodkow (zobowazania dla lat 2004-2006 w cenach 2004 r.),
przedstawiono na wykresie 1.
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Wykres 1. Priorytety, dziatania, poddziatania zelprojekty SPOT na lata 2004-2006

Priorytet 1. | Priorytet 2. | Priorytet 3.
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W min Euro (ceny z 2004)

a) wsparcie finansowe Unii Europejskiej dla prietyt dziatania, poddziatania
b) wsparcie finansowe ogétem priorytetu, dziatapi@dziatania”;
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3) w rozdziale 3 ,Opis dziatan SPOT":

a) podrozdziat 3.1. ,Dziatanie 1.1. Modernizacja hii kolejowych w relacjach miedzy
aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach” otrzymuje brzmienie:

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport
Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zrownowaony gakziowo rozwoj transportu
Nazwa dziatania Modernizacja linii kolejowych w relacjach gaizy

aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach

Nazwa poddziaia 1. Przebudowa linii kolejowych

2. Zakup i modernizacja pasaskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw interoperacyjnych

3. Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadknvy

Kategoria interwencji 311" - kolej
Funduszy Strukturalnych

Numer dziatania 1.1

Czas trwania dziatania w 2004-2008

latach
Instytucja Zaradzapca Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego
Instytucja Pérednicaca Minister wiaciwy do spraw transportu
Beneficjenci 1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. PKP Przewozy Regionalne sp. z
0.0.
3. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z o.o0.
4. PKP S.A.

5. PKP SKM sp. z o.0.

6. samorzdy wojewodzkie

7. Przedsibiorstwa kolejowe przewozow pasaiskich

8. Przedsibiorstwa i inne instytucje zajmage s¢
udosgpnianiem taboru kolejowego

9. Miasto Stoteczne Warszawa
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Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania widat

zZwigzanych z realizagjzaméwié na projektowanie i
budove oraz zamowig na ustugi polegage na pomocy
technicznej w zakresie zadzania i nadzoru nad
realizacy kontraktéw w oparciu o warunki
Miedzynarodowej Federacji #gnieréw Konsultantéw
(FIDIC)

- dotacje na zakupy i modernizat¢aboru dla
kolejowych przewozow pasarskich oraz zamowie
na ustugi pomocy technicznej w zakresie gzdzania
i nadzoru nad realizackontraktow

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania prajekt

Max. wysok@¢ pomocy w %
kwalifikujacych s kosztéw

100 %

Wsparcie finansowe
publiczne ogétem dla
dziatania

533,5 miIn euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

352,2 min euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

181,3 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Whktad srodkow publicznych | 100 %
(%)

Wkitad Unii Europejskiejw | Do 75 %
srodkach publicznych (%)

Wkitad Unii Europejskiejw | Do 75 %
cataici srodkow

kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy wsrodkach | Od 25 %

publicznych (%)
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Wkiad krajowy w catéci Od 25 %
srodkow kwalifikowanych
(%)

Wkiad prywatny w caiéci -
srodkow kwalifikowanych
(%)

D Kategorie interwenciji funduszy strukturalnych zged: rozporadzeniem nr 438/2001/WE z
dnia 2 marca 2001 r. ustanawizym szczegotowe zasady dla wekaia rozporzdzenia nr
1260/1999/WE w sprawie systemoOw zglzania i kontroli w zakresie pomocy udzielanej w
ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 1@6206.1999).

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to ldzie wspotfinansowane zgodkéw pochodzcych z EFRR (Europejskiego
Fundusz Rozwoju Regionalnego) we&@ zarzdzanej przez ministra wdeiwego do spraw
rozwoju regionalnego, ministra w@wego do spraw transportu. Krajowy wkiad publiczny
zapewni budet Pastwa poprzez udzielenie dotaciji dla beneficjent@icowych.Sredni poziom
wspoffinansowania zérodkdéw krajowych wyniesie okoto 25 % kosztéw kwiklifwanych. Z
uwzgkdnieniem kosztow niekwalifikowanych wkiad krajowydzie wikszy o okoto 5%
kosztow ogétem. Potrzebnesdzie przygotowanie zobowdar budzetu pastwa w okresach
wieloletnich, tak aby zapewhi ciagtos¢ wspoifinansowania zobowdan ze strony Unii
Europejskiej. Zobowizania budetu pastwa wynikag z ustawodawstwa krajowego z zakresu
transportu kolejowego.

Cel dziatania

Dziatanie ma na celu zghkszenie spojni transportowej kraju oraz polepszenie
dostpnasci  przestrzennej Polski w uktadzie Unii Europejgskigpoprzez uzyskanie
projektowanych parametrow standardéw technicznyabnizenie kosztow eksploatacyjnych
modernizowanych linii kolejowych. Celem tego dzra&jest usprawnienie pmizen kolejowych
miedzy aglomeracjami warszawsk tdédzka oraz wewntrz tych aglomeracji. Wymagania
projektéw to: uzyskanie na liniach kolejowychegkosci max 160 km/h w ruchu paserskim i
120 km/h w ruchu towarowym, nacisku: 22,5 sTéwmaz skrajni UIC - C1 (Midzynarodowa Unia
Kolei (UIC), C1 (typ skrajni) ).

Przebudowa linii kolejowych, zakup i modernizacjasg@erskiego taboru kolejowego i
ewentualnie lokomotyw interoperacyjnych pozwoli femowa konkurencyjm oferte
przewozovyg po konkurencyjnej cenie, oligi koszty przewozow i zwkszy bezpieczastwo
ruchu.

Celem dziatania jest tak poprawa komunikacji publicznej w dzielnicadoliborz i
Bielany miasta stotecznego Warszawy. Gdy uruchommostanie przedhona linia metra, czas
podr&y zostanie skrécony, a liczba potrzebnych przegiamheniejszona. Poakowo poprawi
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to jakas¢ komunikacji publicznej w poinocnej ¢xi lewobrzenej Warszawy, ale docelowo po
zbudowaniu Mostu Po6inocnego przedinie linii metra poprawi sytuackomunikacyja w catej
poinocnej Warszawie i przyczynigsilo integraciji obszaroéw patonych na obu brzegach Wisty.
Obecna inwestycja zaowocujeztdepszym podzialem zaflakomunikacyjnych pomdzy
wszystkich przewmnikéw naziemnych w tej eci miasta i optymalizagjtras autobusowych
oraz tramwajowych. W ten sposOb Projekt budowy ae#r peini miéci sie w celach
komunikacyjnych Warszawy i wpisujegsiv cele rozwoju transportu publicznego wymienione w
polityce transportowej miasta stotecznego Warszawy.

Budowa metra oraz zezana z tym modernizacja infrastruktury komunikag@mwajowej,
dostosowanie infrastruktury komunikacji pieszejzodostosowanie uktadu drogowo-ulicznego
pozwoli na poprawjakasci publicznych ustug transportowych w stolicy.

Opis dziatania

Dziatanie polega bedzie na prowadzeniu trzech poddzfal®ierwsze z nich to realizacja
duzego projektu modernizacji linii kolejowej Warszatwédz. W ramach tego poddziatania
mozliwa bedzie rownie w miar posiadanyckrodkdéw przebudowa linii kolejowej Warszawa -
Radom, na odcinku Warszawa Zachodnia - Warszaweci®koraz budowa odcinka linii
kolejowe] Warszawa Shewiec — Lotnisko Oé&cie. Drugie poddziatanie polegdxdzie na
zakupie i modernizacji paserskiego taboru kolejowego dla przewozéw w aglomjacd
miejskich i midzy aglomeracjami oraz lokomotyw interoperacyjnyctta przewozéw
pasaerskich. Trzecie poddziataniedrie w szczegélrimi poleg& na:

- budowie czterech stacji patonych na pierwszej linii warszawskiego metra:
A20 ,Stowowiec”, A21 ,Stare Bielany”, A22 ,Wawrzysw” i A23
~Mtociny”,

- - budowie czterech szlakow pierwszej linii warsziago metra (B20, B21,
B22 i B23), ktére paicza wyzej wspomniane stacje do istrieggo odcinka
pierwszej linii metra, budowie toréw odstawczychokalizowanych po
potnocnej stronie stacji A23 ,Miociny”,

- budowie wzta komunikacyjnego ,Mtociny”, ktéry obejmuje modézacg
istniepcej petli tramwajowej i autobusowej ,Huta” zlokalizowaney
sasiedztwie stacji metra, budewvielopoziomowego parkingu na 700 miejsc
postojowych oraz budowniezlzgdnych poikczen tych obiektow ze stagj
metra ,Mtociny”.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.1.a1ng objcte nastpujace przedsiwziecia:
- wymiana nawierzchni torowej na typ UIC C1, wragadsyplg i podktadkami,

- modernizacja odwodnienia i podtorza,

- wprowadzenie nowych wdzer zabezpieczenia ruchu kolejowego,

- wymiana urzdzen elektroenergetycznych: sieci trakcyjnej i konstjulwsporczych,

- przebudowa perondw, przejazddéw i ptzegrzez tory,

- zastosowanie dzialemniejszajcych ucazliwosé linii dla otoczenia.

Ponadto bda realizowane skrzzpowania bezkolizyjne Ilub zabezpieczone nowymi
generacjami uegdzen technicznych, zostanzastosowane technologie prowadzenia ruchu
pociagbw w oparciu 0 now generagf urzadzer technicznych sterowania i zosfan
wyeliminowane utrudnienia ruchowe tzw. ograniczersaybkdci z przyczyn usterek
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technicznych.

Ponadto istnieje mdiwo$¢ finansowania opracouigprojektéw z zakresu przebudowy linii
kolejowych , ktére bda wnioskowane do realizacji z udziatednodkéw z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regiondéw w latach 2007 - 2013.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.2. g1ing objete nastpujace przedswziccia:

- zakup lub modernizacja pasaskiego taboru kolejowego,

- zakup nowych lokomotyw interoperacyjnych dla nugfasaerskiego,

- zakup wyposzenia dla utrzymania tego taboru,

- budowa i rozbudowa zaplecza technicznego dlartafveagonownie i lokomotywownie).

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.3. q1ng objete w szczegolnai przedsgwzigcia:
- budowa czterech stacji palonych na pierwszej linii warszawskiego metra,
- budowa czterech odcinkow szlakowych pierwszej livarszawskiego metra,
ktore pohcza wyzej wspomniane stacje do istrieggo odcinka pierwszej

linii metra,

- budowa toréw odstawczych zlokalizowanych po pohapcstronie stacji
Mtociny,

- budowa wzta komunikacyjnego wraz z parkingami w systemie
.Park&Ride”,

- wykup gruntéw,
- opracowanie dokumentacji technicznej i ekspertyz.

Uzasadnienie wyboru dziatania
Proponowane dziatanie stwarzaamwosci:

- polaczen komunikacy kolejowa podstawowej sieci europejskiej (linie AGC, AGTCEN-T,
TERFN) z krajovq siech (regionalm) linii kolejowych, tym samym umidiwiajac wzajemne
powiazanie ww. sieci iidzy sol,

- oferowanie klientom (przewaikom) - tras o mdiwie najwyzszych parametrach
technicznych, tym samym stworzenie "otoczenia" ekoicznego pozwalagego na pokrycie

kosztow zwizanych z utrzymaniem i administrowaniem infrastoukt kolejowej,
prowadzeniem ruchu, przychodami uzyskiwanymi z ttytwdostpniania infrastruktury
kolejowej,

- oferowanie pasa&rskich przewozéw aglomeracyjnych i qtizy aglomeracjami wysoko
sprawnym taborem kolejowym,

- oferowanie sprawniejszych przewozéw passkich w ruchu mneidzynarodowym,

poprawe komunikacji publicznej w stolicy, co jest zasadyim czynnikiem decydagym o

atrakcyjndci  inwestycyjnej. Nalgy mie¢ na uwadze, ze wydajnd¢ systemu

komunikacyjnego miasta ma wptyw na atrakcyjnoatej Polski.

Wyniki oceny ex ante
Dokonano identyfikacji nagpujacych efektow:
zwigkszenie spojngi transportowej kraju,
skrocenie czasu przejazdu oraz zmniejszenie Gagztzewozu,
zwickszenie bezpiecastwa ruchu,
zredukowanie szkodlivégi oddziatywania transportu seodowisko,
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- unowoczeénienie infrastruktury kolejowej.

Opis sposobu wdfania dziatania

Beneficjentami bda:

1) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

2) PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;

3) PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;

4) PKPS.A;

5) PKP SKM sp. z 0.0.

6) samorady wojewodzkie

7) Przedsbiorstwa kolejowe przewozow pasaskich;

8) Przedsibiorstwa i inne instytucje zajmige s¢ udosgpnianiem taboru kolejowego;

9) Miasto Stoteczne Warszawa.

Instytucph Zarzdzapca odpowiedziala za zaradzanie i wdraanie projektéw tego dziatania jest
minister wigciwy do spraw rozwoju regionalnego, ktéry moprzekaza czgs¢ zada do
Instytucji P@redniczcej - ministra wiaciwego do spraw transportu.

Podstaw wdrazania dziatania d&dzie umowa, ktér Instytucja Pérednicaca zawrze z
beneficientem. W umowie oldleny zostanie m. in. koszt kwalifikowany projektw, tym
wielkos¢  srodkdéw Unii  Europejskiej, w podziale na poszczegoélrokresy realizacji
(przewidywany harmonogram realizacji projektu)akze zrodto wspétfinansowania krajowego.

Zakres geograficzny - lokalizacja dziatania

Projekty ugte w dzialaniu "Modernizacja linii kolejowych w eajach mgdzy
aglomeracjami i w aglomeracjach”, w poddziatanili.IL. § umiejscowione na istniggej linii
kolejowej Warszawa — Ldg Warszawa Radom, Warszawa Zachodnia-Warszawgi©lkraz
Warszawa Stiewiec — Lotnisko Okcie. Projekty ujte w poddziataniu 1.1.2., dotygzym
zakupu taboru, pokrywajcate terytorium kraju. Natomiast podziatanie 1.JoBejmuje swoim
zastgiem aglomeragjwarszawsk.

Wskazniki monitorowania dziatania
Wskaznik wktadu w postaci wielkei srodkow przeznaczonych na to dziatanie, na lata 2004
2006 wynosi 352,2 min euro.

Wskaznik produktu:

- km przebudowanych linii - 62,8 km,

liczba zakupionych lub zmodernizowanych pojazdévejoavych - 167.
Wskazniki rezultatu:

-skrocenie czasu jazdy (o 20 % w latach 2004-2008),

- zwigkszenie liczby mieszkadw obstugiwanych przez transport zbiorowy.

Wskazniki oddziatywania:
- zmiana (zmniejszenie) poziomu hatasu (o 10 %tacta2004-2008).
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Wymienione wskaniki monitorowania podaneysv ponizszej tabeli:

Warto s¢w Zaktadana
Wyszczegdlnienie Nazwa wska znika roku bazowy m|warto s¢w Zrédto danych
(2004) roku cz estotliwo  s¢
docelowym pomiaru
(2008)
Wskaznik produktu - km przebudowanej linii 0 62,8 Roczna
kolejowej sprawozdawczo $¢
- liczba zakupionych lub 0 167 GUS
zmodernizowanych
pojazdéw kolejowych
- diugo ¢ wybudowanej linii (0] 3,87 Romiar po
metra zako nczeniu
przebudowy catego
odcinka linii
- liczba wybudowanych 0 4 Pomiar po
przystankéw komunikaciji zako nczeniu
zbiorowej przebudowy catego
odcinka linii
- liczba wybudowanych miejsc 0 700 FPomiar po
postojowych zako nczeniu
przebudowy catego
odcinka linii
Wskaznik rezultatu - skrécenie czasu 0 20 % Stu zbowy
przejazdu rozktadu jazdy
PKP
-zwi ekszona liczba 0 0,9% Badanie ankietowe
mieszka ncéw obstugiwanych
przez transport zbiorowy
Wskaznik - zmiana (zmniejszenie) 100 % 90 % Pomiar po
oddziatywania poziomu hatasu zako nczeniu
przebudowy catego
odcinka linii
-zwi  ekszenie liczby os6b 0 24,9% Centrum Naukowo-
zadowolonych z obstugi Techniczne
(korzystaj  acych ze  srodkéw Kolejnictwa
komunikacji publicznej)

Uwaga: Podane wskaiki rezultatu i oddziatywania do projektow kolejgeh odnosz si¢ do
przebudowy catych odcinkow, na ktérych znajdugepsbijekt.

Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia pdgara tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)

Budzet Jednostek
Dziatanie Lacznie Wspélnota Budzet Samorz adu Inne Prywatne
Europejska Parnstwa Terytorialnego publiczne

www.inforlex.pl



Modernizacja linii
kolejowych w
relacjach mi edzy 533,5 352,2 88,7 92,6
aglomeracjami
miejskimi i w
aglomeracjach

Wyniki konsultacji spotecznych dziatania:

Konsultacje spoteczne zostaly przeprowadzone wclirzéormach. Pierwsza forma
konsultacji to otwarte zgtaszanie uwag i propozyajitycacych dziatéa przez zainteresowanych
uczestnikbw ze strony przedstawicieli administrapjiblicznej. Druga forma konsultacji
obywatelskich odbywa i przez uzyskiwanie uwag dragmediala i internetov, po
umieszczeniu SPOT na stronie internetowej. Trzdéoirana konsultacji to opinie ekspertow
zewretrznych, tworzacych sktad zespotéw roboczych, ktorzgdh wybiera projekty w danym
dziataniu. Spos6b przeprowadzenia konsultacji byddgbny dla wszystkich dziata
wystepujacych w SPOT.

Konsultacje z administracpubliczry:

Z tej formy konsultacji wynikty dwie nagbujace uwagi. Dotycz one: zmiany kolejni
realizacji projektu przebudowy linii kolejowej Waenva - £6d oraz rozszerzenia Hoi
projektdw na inne patzenia kolejowe. Proponowana zmiana kolépnoealizacji polega na
tym, aby przebudow linii kolejowej rozpocaé¢ od todzi, a nie od Warszawy. Zmiare
uzasadnia gitym, ze odcinek linii kolejowej od strony todzi jest bargj wyeksploatowany.

Konsultacje ze spotecastwem:

Ta forma konsultacji nie wniosta, jak dotychczaswgch istotnych uwag i propozyciji
dotyczicych przebudowy innych linii. Jedynie napdyy spostrzeenia wskazujce na to,ze
dokonano zbyt diej koncentracji terytorialnej przy wyborze projekto

Konsultacje z ekspertami zegtrenymi:

Z tej formy konsultacji wynikaj dwa spostrzesnia. Z pierwszego wynika propozycja, aby
rozpoczyna przebudow linii kolejowych od stacji Warszawa Wschodnia,ia jak zataono od
stacji Warszawa Zachodnia. Oznaczatoby to koniegznazszerzenia projektu naddmiejsk
przepraw kolejowa przez Wis¢. Mozliwe by to bylo w razie zwkszenia ildci srodkow
finansowych na to dziatanie. Natomiast drugie spestnie dotyczy niedostatecznego cikeaia
zakresu przebudowy linii kolejowych. W zgku z tym spostrzeniem naley wyjasni¢, ze
zakres ten przgjo, wychodzc z potrzeby przebudowy na zaéme parametry pdkosci ruchu
kolejowego wynosze 160 km/godz. w ruchu pasaskim i nacisku 22,5Téotaboru. Ponadto
zdaniem ekspertow nieg slocenione potrzeby dotygze zakupu nowego taboru kolejowego -
lokomotyw interoperacyjnych i wagondéw. Nowy tabotwarza szanse konkurowania w
przewozach aglomeracyjnych dla transportu kolejanzgrzejazdami samochodami osobowymi
oraz w ruchu ngdzynarodowym.

Poddziatanie 1.1.1.: Przebudowa linii kolejowych
Zbiorcza tabela poddziatania
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Nazwa Programu Operacyjneg

o

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowaony gakziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach gaizy
aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Przebudowa linii kolejowych

Kategoria interwencji Funduszy | 311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.1.
Czas trwania poddziatania w 2004-2008

latach

Instytucja Zarzdzapca

Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Pérednicaca

Minister wiaciwy do spraw transportu

Beneficjenci

1. PKP Polskie Linie Kolejowe
SA,

2. PKP Warszawska Kolej
Dojazdowa Sp. z 0.0.

3. PKP SKM sp. z o.0.

4. samorzdy wojewddzkie

Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finansow publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania
wydatkow zwiazanych z realizagjzamowig na
projektowanie i budoworaz zamowig na ustugi
polegajce na pomocy technicznej w zakresie
zaradzania i nadzoru nad realiza¢jontraktow w
oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania
projektéw

Max. wysok@¢ pomocy w %
kwalifikujacych st kosztoéw

100 %
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Wsparcie finansowe publiczne | 266,7 min euro (w cenach 2004 r.)
ogo6tem dla poddziatania

Wsparcie finansowe Unii 200,0 min euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe publiczne | 66,7 min euro
krajowe

Wsparcie finansowe prywatne | -

Wktad srodkow publicznych (%) | 100 %

Wkitad Unii Europejskiej w Do 75 %
srodkach publicznych (%)

Wkitad Unii Europejskiej w Do 75 %
catcici srodkow kwalifikowanych

(%)

Wktad krajowy wsrodkach 0Od 25 %

publicznych (%)

Wkiad krajowy w catéci srodkéw| Od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w caléci -
srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu usprawnienie apphh kolejowych medzy aglomerag
warszawsk i t0dzka. Usprawnienie to polega na przebudowie linii kotegj] Warszawa-+.a4d
(przez Skierniewice i Koluszki) w celu uzyskaniaegkosci max. -160 km/h w ruchu
pasaerskim i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku 22,%0§Toraz skrajni UIC-C1.
Przebudowa linii kolejowej polega na zrealizowaniumiejscu istnigjcej wyeksploatowanej
linii, linii kolejowej o podanych wyej parametrach.

Poddziatanie poleda bedzie take na przygotowaniu prac studialnych dla projektow
planowanych do realizacji w kolejnym okresie pragoavania. W ramach tego poddziatania
mozliwe bedzie take realizowanie projektow mgjych na celu likwidagj tak zwanych "wskich
gardet" zlokalizowanych na krajowej sieci kolejowej

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania
W wyniku realizacji tego poddziatania ngsitpoprawa obstugi w ruchu pasaskim megdzy
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Warszavy a Lodza. Poprawa ta dotyczy:

- skrécenia czasu przejazdu (odpowiednio od 64 ondhut, przy obecnym czasie przejazdu
110 minut),

- zwiekszenia cgstotliwosci kursowania poagow na linii,

- poprawy komfortu podey na linii,

- wzrostu bezpieczstwa w ruchu kolejowym,

- obnienia ucazliwosci dla otoczenia przebudowywanej linii.

Zakres geograficzny - lokalizacja poddziatania

Ze wzgkdu na ograniczanpule srodkéw przeznaczonych na to poddziatanie ogranizgzon
jego zakres geograficzny do relacji Warszawa -apdlodatkow mazliwoscia sfinansowania z
oszczdndsci przejazdu Warszawa - Radom, na odcinku WarsZ2evdralna - Warszawa @éie
oraz budowa odcinka linii kolejowe]j Warszawa Zwiec — Lotnisko Oécie. Odngnie do
relacji Warszawa - tdad dotyczy to paiczenia kolejowego, tworzonego przez rpsjace
odcinki linii kolejowych: Warszawa Wschodnia - Waasva Zachodnia - Grodzisk -
Skierniewice - Koluszki - £6# Fabryczna. Na odcinku warszawskim zakres przebydow
obejmuje tylko przebudogtorow. W rejonie todzi Fabrycznej w sktad zakresuddziatania nie
wchodzi budowa Centrum Komunikacyjnego.

Linia ta jest kluczowym patzeniem ponwgdzy najwikszymi aglomeracjami miejskimi w
Polsce, pomidzy Warszaw a todzi. Pomegdzy Skierniewicami i todai linia ta jest cgscia
sieci AGTC, ktoéradczy linig CE - 65 (korytarz 1V) z lini CE - 20 (pomgdzy Skierniewicami a
tukowem). W rezultacie tej przebudowy obszar aglaog todzkiej lzdzie lepiej padczony z
innymi obszarami i aglomeracjami miejskimi zarowwoPolsce, jak i w Europie. Szczegolnie
wazna jest kwestia skrocenia czasu pagirdObecnie ten czas wynosi 110 minut. W zatgci
od dokonanego wyboru techniczny&bdkow wykorzystanych przy projekcie przebudowyasz
ten mae wynost od 64 do 83 minut. Ze wzglu na day ruch pocagéw linia Warszawa - £&d
jest ekonomicznie rentowna. Analizy rozkiadu jazolgkazujp, ze biomc pod uwag ruch
pasaerski, trasa pomdzy aglomeracjami miejskimi jest kluczaviras kolejowa Polski dla
rentowndci przewozu. Przeplyw pasaxOw na tej linii wynosi ok. 18 tysty pasaeréw
dziennie. Powksza linia kolejowa wymaga przebudowy w celu zapewiai szybkiego oraz
bezpiecznego petzenia pomidzy Warszaw i todzia, a take zapewnienia mieszkeom
aglomeraciji t6dzkiej dogpu do Mkedzynarodowego Portu Lotniczego w Warszawie.

Oczekiwane rezultaty z realizacji projektu
Ponizej przedstawioneasspodziewane rezultaty przebudowy linii kolejowejlInpomedzy
Warszaw a Lodza:
- konkurencyjna oferta na rynku transportowym,
- zmniejszenie kosztow ruchu kolejowego oraz utragia infrastruktury,
- skrocenie czasu przejazdu na linii kolejowej pgimy najwikszymi polskimi obszarami
metropolitalnymi: Warszasva todza,
- zwickszone bezpiecastwo ruchu kolejowego.

Wskazniki monitorowania poddziatania
Wskazniki monitorowania projektow dla tego poddziataziastaty przedstawione podczas
przedstawiania wskaikéw monitorowania dla catego dziatania. Z drugapny szczegotowe
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parametry techniczne, wdznie ze wskanikami monitorowania, zostanprzedstawione jako
cz¢s$¢ projektu przebudowy linii kolejowe;.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia pgsea tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)

Budet
Poddziatanie | tacznie| Wspolnota| Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejskg Paistwa| Samoradu publiczne
Terytorialnego
Przebudowa linii 266,7 200 66,7
kolejowych

Procedura przedktadaniazhgo projektu:
Duzy projekt powinien spetntawarunki okrélone w art. 25 i art. 26 rozpadzenia nr
1260/99WE.

Poddziatanie 1.1.2.: Zakup i modernizacja passkiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych
Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnegb Sektorowy Program Operacyjny Transport
1 2
Nazwa priorytetu Zrownowaony gakziowo rozwoj transportu
Nazwa dziatania Modernizacja linii kolejowych w relacjach gaizy

aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach

Nazwa poddziatania Zakup i modernizacja pasaskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw interoperacyjnych

Kategoria interwencji Funduszy | 311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.2.

Czas trwania poddziatania w 2004-2008
latach
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Instytucja Zaradzapca

Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Pérednicaca

Minister wiaciwy do spraw transportu

Beneficjenci

1. PKP Przewozy Regionalne Sp.
z 0.0.

2. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.

3. PKP S.A.

4. PKP SKM sp. z o.0.

5. Przedsibiorstwa kolejowe przewozow
pasaerskich

6. Przedsibiorstwa i inne instytucje zajrage s¢
udosgpnieniem taboru kolejowego

7. samorzdy wojewoddzkie

Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finansow publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspdéifinansowania
wydatkow zwiazanych z realizagjzamowig na
projektowanie i budoworaz zamowig na ustugi
polegajce na pomocy technicznej w zakresie
zaradzania i nadzoru nad realiza¢jontraktow w
oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na zakupy taboru dla kolejowych przewozé
pasaerskich oraz zamowtena ustugi pomocy
technicznej w zakresie zadzania i nadzoru nad
realizacy kontraktéw,

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania
projektéw

Max. wysok@¢é pomocy w %
kwalifikujacych st kosztéw

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wsparcie finansowe publiczne
ogo6tem dla poddziatania

90,9 miIn euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

64,2 min euro

Wsparcie finansowe publiczne
krajowe

26,7 min euro
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Wsparcie finansowe prywatne | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Whktad srodkéw publicznych (%) | Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej

Wktad Unii Europejskiej w Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
srodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w cakei| Do 75 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy wsrodkach 0Od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catéci srodkéw | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w calfci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu poprawarunkow przejazdéw pasadw transportem kolejowym
migdzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach. Ropa warunkow polega na zakupie i
modernizacji pasarskiego taboru kolejowego i lokomotyw interopefaggh i wprowadzeniu
ich do ruchu. Poddziatanie to ma na celu réwnmvickszenie wykorzystania efektow
wynikajacych z poddziatania przebudowy linii kolejowych.iEki wprowadzeniu do eksploatacii
nowego taboru nagti poprawa komfortu podi§ na przebudowanych liniach kolejowych.

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania

Rezultaty obnienia ucizliwosci ruchu dla otoczenia nagpia zardwno poprzez skrdcenie
czasu przejazdu, jak i zgkiszenie cgstotliwosci kursowania, poprawy komfortu podsg
wzrostu bezpieczstwa przejazddéw.

Zakres geograficzny - lokalizacja poddziatania
Zakres geograficzny tego poddziatania obejmuje kedy.

Wskazniki monitorowania poddziatania

Ogolne wskaniki monitorowania projektow tego poddziatania zbgt okrelone przy
przedstawianiu wskaikow monitorowania catego dziatania. Zaklada;, ske w ramach
opracowanych i zgtaszanych do realizacji projekakupu i modernizacji taboru oktene
zostan szczegOtowe wskaiki techniczne, jak i wskaniki monitorowania.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia pgsea tabela:
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min euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Dziatanie tacznie| Wspolnota| Budzet Jednostek Inne Prywatng
Europejskg Paistwa| Samoradu publiczne
Terytorialnego
Zakup paszerskiego
taboru kolejowego 90,9 64,2 22,1 4,6
oraz lokomotyw
interoperacyjnych

Poddziatanie 1.1.3.: Budowa linii metra wraz zejstai przesiadkowymi
Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa
Operacyjnego

Programu

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zrébwnowazony gakziowo rozw@j transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w
miejskimi i w aglomeracjach

rebcjach migdzy aglomeracjami

Nazwa poddziatania

Budowa linii metra wraz ze stagmi przesiadkowymi

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

311 — kolej

Numer poddziatania

1.1.3.

Czas trwania dziatania

2004-2008

Instytucja Zarz adzajaca

Minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wiasciwy do spraw transportu

Beneficjent

Miasto Stoteczne Warszawa

Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Wsparcie finansowe
publiczne ogotem dia
poddziatania

176,0 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

88,0 min euro

Wsparcie finansowe

publiczne krajowe

88,0 min euro

Wsparcie finansowe

prywatne

Wktad srodkéw publicznych
(%)

100%

Wkiad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

Do 75%

Whkiad Unii Europejskiej w
calosci srodkow
kwalifikowanych (%)

Do 75%

Wkiad krajowy w srodkach
publicznych (%)

Od 25%
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Wkiad krajowy w catosci|Od 25%
srodkdéw  kwalifikowanych
(%)

Wkiad prywatny w catosci
srodkéw  kwalifikowanych
(%)

Cel poddziatania:

Poprawa jakosci publicznych ustug transportowych;

Skrécenie czasu podray;

Zwiekszenie atrakcyjndci i pojemnaosci systemu komunikacji publicznej;

Zwigkszenie konkurencyjndgci transportu publicznego i iloéci jego uzytkownikow;

Poprawa bezpieczastwa i wygody podr&nych;

Zmniejszenie zatorow w ruchu drogowym;

Zwiekszenie bezpiecaestwa ruchu drogowego;

Dostosowanie infrastruktury  transportu  publicznego do potrzeb o0séb

niepetnosprawnych;

9. Poprawa standardow podr@y komunikacja publiczng os6b niepetnosprawnych,
starszych i podr&ujacych z matymi dziémi;

10.Zmniejszenie emisji zanieczyszcre z ruchu drogowego i poprawa klimatu
akustycznego;

11. Stworzenie nowych miejsc pracy.

ONOoOGOkWNE

Oczekiwane szczegoétowe rezultaty poddziatania:

Budowa 3,87 km linii metra;

Budowa czterech stacji metra;

Budowa wezta komunikacyjnego ,Mtociny”;

Budowa 700 miejsc parkingowych w systemie ,Park&Rié”;
Skrocenie czasu podry ;

Zwigkszenie liczby obstugiwanych paseerow.

ogkrwnE

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Zakres geograficzny ograniczony jest do miasta ste¢znego Warszawy z uwagi na jego
migedzynarodowy charakter.

Buctet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia pgsda tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)
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Budzet

Poddziatanie | tacznie| Wspodlnota| Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejskg Paistwa| Samoradu publiczne
Terytorialnego
Budowa linii metra 176 88 88

wraz ze stacjami
przesiadkowymi

b) w podrozdziale 3.2. ,Dziatanie 1.2. Poprawa iméstruktury dostepu do portow
morskich”:

- tabela, Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu OperacyjnegoSektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Zrownowaony gakziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania Poprawa infrastruktury dagiu do portdw morskich

Kategoria interwencji Funduszy 315 - porty, 312 - drogi, 316 - drogi wodne, 3X8nsport
Strukturalnych intermodaln

Numer dziatania 1.2.

Czas trwania dziatania w latach 2004-2008

Instytucja Zarzdzapca Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Péredniczca Minister wiaciwy do spraw transportu lub minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej

Beneficjenci 1. Urzd Morski w Gdyni
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2. Urad Morski w Szczecinie

3. Zarad Morskiego Portu Gdask S.A.

4. Zarad Morskiego Portu Gdynia S.A.

5. Zarad Morskich Portéw SzczecirSwinoujscie S.A.

6. Morska Shiaba Poszukiwania i Ratownictwa (Sha
SAR) w Gdyni

7. Miasto Gdynia

Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finansow publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétinansowania widat
zwigzanych z realizagjzamodwié na projektowanie i
budowe oraz zamoOwig na ustugi polegage na pomocy
technicznej w zakresie zadzania i nadzoru nad
realizacy kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania prigek

Maks. wysoké¢ pomocy w %
kwalifikujacych s kosztéw

100 %

Wsparcie finansowe publiczne
ogotem

154,0 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe
Unii Europejskiej

113,9 min euro

Wsparcie finansowe publiczne
krajowe

40,1 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wkiad srodkow publicznych 100 %
(%)
Wkitad Unii Europejskiej do 75 %

w srodkach publicznych (%)
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Wkitad Unii Europejskiej do 75 %

w catasci srodkéw
kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy wsrodkach od 25 %

publicznych (%)

Wkiad krajowy w catéci od 25 %

srodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w caléci -
srodkow kwalifikowanych (%)

D Rozporadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marc@02 r.
ustanawigjce szczegodtowe zasady dla wiknia rozporgdzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE
w sprawie systeméw zadzania i kontroli w zakresie pomocy udzielanej vnagh funduszy

strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, 2tr).”,

- cZ$¢ ,Wskazniki monitorowania dziatania” otrzymuje brzmienie:

Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkiladu, w postaci wielkei srodkéw przeznaczonych na to dziatanie, wynosi

154,0 min euro (w latach 2004-2006).

Wskaniki monitorowania projektow morskich dotyce produktu, rezultatu
oddziatywania podane sv ponizszej tabeli:
Warto s¢ | Zakladana
Wyszczegol Nazwa wska znika w roku warto $¢w Zrédto danych i
nienie bazowym roku czestotliwo  $¢ pomiaru
(2004) docelowym
(2008)

1 2 3 4 5
Wskaznik - Dlugo s¢ zmodernizowanego nabrze za [m] 0 1029, 4 Kwartalna i roczna
produktu sprawozdawczo s¢

beneficjentéw
ko ncowych
- Dlugo s¢ wybudowanego nabrze  za[m] 0 320
- Dlugo  $¢ nowo wybudowanej drogi 0 6, 45
dojazdowej do portu [km]
- Dlugo ¢ zmodernizowanej drogi dojazdowe;j 0 0,6

do portu [km]
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- Dlugo $¢ wybudowanej drogi wewn etrznej 0 1,85
[km]
- Dlugo ¢ wybudowanego falochronu w nowe;j 0 200
linii [m.b.]
- Dlugo $¢ zmodernizowanego falochronu 0 2.019
[m.b]
- Liczba zbudowanych obiektéw mostowych 0 4
[szt.]
- Liczba zbudowanych ramp ro-ro [szt.] 0 2
Wskaznik -llo $¢ nowych stanowisk statkowych [szt.] 0 3 Kwartalna i roczna
rezultatu - Powierzchnia terenéw zaktywizowanych 0 55,5 sprawozdawczo $¢
[ha] beneficjentéw
- Powierzchnia teren6w inwestycyjnych z 0 275 ko ricowych; publikacje
utatwionym dost epem [ha] Instytutu Morskiego
- Przepustowo  $¢ obiektu mostowego 0 300
[pojazdy/godz.]
- Zmniejszenie czasu obstugi statku w - 5
porcie [%]
- Wzrost ilo scizawini  e¢ statku/promu do 0 12
portu [liczba/tydzie A]
- Wzrost bezpiecze nstwa transportu poprzez 0 13,9
zmniejszenie wypadkow i kolizji
drogowych[%)]
Wskaznik - Wzrost wielko 5ci przetadunkéw 14,250 18,0 Pomiar po zako  nczeniu
oddziatywa drobnicowych w portach [min ton/rok] inwestycji”,
nia
- Liczba obstu zonych statkéw kontenerowych 2 6
w portach Szczecin i Swinouj $cie po
zako nczeniu inwestycji [szt./tydzie A]
- Wzrost ruchu pasa zerskiego w porcie 200 1.200
Gda nsk pozako nczeniu inwestycji
[osoby/doba]
- Oszcz edno$¢ czasu transportu na terenie 796/261 785/184
calego miasta/na ulicy dojazdowej do
portu [sek./pojazd]
- Nowo powstate miejsca pracy [ilo s8¢ 0 160
miejsc]

- Cz$¢ ,Budzet dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia pagska tabela:
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Budzet
Dziatanie tacznie | Wspdlnota| Budzet Jednostek Inne Prywatn
Europejska Paistwa| Samorzdu publiczne e
Terytorialnego
Poprawa infrastruktury
dostpu do portéw 154,0 113,9 23,8 16,2 ”
morskich ,

- uchyla st czesci od ,Poddziatanie 1.2.1.: Poprawa dgmt do portow od strony morza” do
,Poddziatanie 1.2.3.: Poprawa dgat do portéw morskich od stronydu”,

c) w podrozdziale 3.3. ,Dziatanie 1.3. Rozwdj systew intermodalnych”:

- tabela, Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:

LZbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zrownowaony gakziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Rozwaj systemoOw intermodalnych

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

318 - transport intermodalny

Numer dziatania

1.3.

Czas trwania dziatania w
latach

2004-2008

Instytucja Zaradzapca

Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Pérednicaca

Minister wiaciwy do spraw transportu lub minister \édavy
do spraw gospodarki morskiej

www.inforlex.pl




Beneficjenci

Przedstbiorcy wykonugcy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej dziatalné¢ gospodarczw zakresie transportu
intermodalnego, okéonym decyzy Komisji Europejskiej z
dnia 25 stycznia 2006r. nr N 160/2005 — Polska.

Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finanséw

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania widat
zwigzanych z realizagjzamdwié na projektowanie i
budove oraz zamowig na ustugi polegage na pomocy
technicznej w zakresie zadzania i nadzoru nad
realizacy kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania prajekt

Maks. wysoké¢ pomocy w
% kwalifikujacych sg
kosztow

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wsparcie finansowe
publiczne ogétem dla
dziatania

13,8 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii 7,9 min euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe 5,9 mIn euro

publiczne krajowe

Wsparcie finansowe
prywatne

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wkiad srodkow
publicznych(%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wkitad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wkitad Unii Europejskiej w
catasci srodkow
kwalifikowanych (%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wkiad krajowy wsrodkach
publicznych (%)

od 25 %
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Wkiad krajowy w catéci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
srodkow
kwalifikowanych(%)

Wkiad prywatny w caiéci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej”,
srodkow kwalifikowanych
(%)

- cz$¢ ,,Opis dziatania” otrzymuje brzmienie:
,Opis dziatania

Rozwdj sieci transportu intermodalnego (kombinovggme nasipi poprzez budow
kolejowych i portowych centrow logistycznych orazminali transportu intermodalnego.

W ramach tego dziataniath finansowane:

1) zakup lub modernizacja wdzer dzwigowych oraz urzdzen do przetadunku, ktérych

przewidywany okresaytkowania lkedzie dheszy niz piec lat;

2) zakup lub modernizacja systemow teleinformatychroraz wyposeenia logistycznego i

systemow zwjzanych z transportem intermodalnym, az&atydatki na ich wdrzenie;

3) infrastruktura wykorzystywana wigznie na potrzeby transportu intermodalnego w

zakresie:

a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz nabycia prdavgruntow pod budogv
- placow sktadowych i przetadunkowych, parkingbéw, leapa technicznego dla
obstugi taboru, drog wewtrznych i dojazdowych, prz& podziemnych i
magazynow,
- torow dojazdowych, przetadunkowych i podsuwnicowycprzejazdow i
rozjazdow kolejowych oraz wdzen sterowania ruchem kolejowym,
b) modernizacja ugdzer telekomunikacyjnych, usrlzex zaopatrzenia w wagl instalacja
wodno-kanalizacyjnych systeméw odwodnienia i ilejaenergetycznych;

4) prace projektowe i dokumentacja g@ina z inwestycjami, o ktérych mowa w pkt 3;
5) promowanie projektow.

W gre wchodzi, ze wzgldu na ograniczanpule srodkéw, wsparcie dla budowy jednego
centrum logistycznego oraz dla budowy 2-3 termikafitenerowych na sieci kolejowej.”,

- cz$¢ ,,Opis sposobu wdi@ania dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Opis sposobu wdtania dziatania

Instytuch Zarzmdzapca jest minister wiéciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytucj
Pdsrednicaca jest minister wiéciwy do spraw transportu lub minister \ddawvy do spraw
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gospodarki morskiej.

Beneficjentami & przedstbiorcy wykonuacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
dziataln@g¢ gospodarcz w zakresie transportu intermodalnego, ékmeym decyzy Komisji
Europejskiej z dnia 25 stycznia 2006r. nr N 160260Polska.”,

- czs$¢ ,Wskazniki monitorowania dziatania” otrzymuje brzmienie:

Wskazniki monitorowania dziatania

Wskanik wktadu, w postaci wielkei publicznych srodkéw przeznaczonych na to
dziatanie, wynosil3,8 min euro (na lata 2004-2006). Wgkék produktu oznacza liczb
zrealizowanych inwestycji - trzy do czterech. Wak&i rezultatu, to wzrost przewozow
tadunkéw w intermodalnych jednostkach transportdwgc7 %. Wskaniki oddziatywania, to
wzrost zatrudnienia w firmach logistycznych w dangggionie. Wskaniki monitorowania stanu
wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu i oddzialywapadane sw poniszej tabeli:

Zaktadana
Warto $¢ w roku warto $¢ w roku Zrédto danych
Nazwa wska znika bazowym (2004) docelowym cz estotliwo  s¢
(2008) pomiaru
Wskaznik produktu - liczba zbudowanych 2 4 Fakt oddania
i zmodernizowanych inwestycji do
terminali uzytku
transportu
intermodalnego
- liczba powstatych 0 1
centrow
logistycznych
Wskaznik rezultatu - wzrost przewozow 100 % (warto  s¢ 107 % Dane GUS
tadunkéw w na koniec 2003
intermodalnych r.)
jednostkach
transportowych
Wskaznik - wzrost zatrudnienia 100 % 105% Badania wiasne
oddziatywania w firmach Beneficjentow
logistycznych w ko ncowych”,
regionie

- cz$¢ ,Budzet dziatania” otrzymuje brzmienie:
,Budzet dziatania
,Budzet dziatania przedstawia pgskza tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)
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Dziatanie tacznie | Wspdlnota] Budzet Budzet Inne
Europejska Paastwa | Jednostek publiczne | Prywatne
Samoradu
Terytorialnego
Rozwo;j 13,8 7,9 59
systemoéw
intermodalnych

- uchyla s¢ czsci od ,Poddziatanie 1.3.1. Budowa centréw logistyazh” do ,Poddziatanie

1.3.2. Budowa terminali kontenerowych”

e) w podrozdziale 3.4Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych”:

- tabela ,Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjned

aSektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania

Budowa i przebudowa drdég krajowych

Kategoria Interwencji Fundusz
Strukturalnych

y3121 - drogi krajowe, 312 - drogi, 313 - autosyrad

Numer dziatania

2.1.

Czas trwania dziatania w latac

n2004-2008

Instytucja Zaradzapca

Minister wiaciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Pérednicaca

Minister wiaciwy do spraw transportu lub minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej

Beneficjenci

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Instytucja Ptatnicza

Minister wiaciwy do spraw finanséw publicznych
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Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspétinansowania widat
zwigzanych z realizagjzamoOwié na projektowanie i
budove oraz zamowig na ustugi polegage na pomocy
technicznej w zakresie zadzania i nadzoru nad
realizacy kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania prigjek

Maks. wysoké¢ pomocy w % | 100 %
kwalifikujacych st kosztéw

Wsparcie finansowe ogotem | 452,5 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii 339,3 mIn euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe | 113,2 min euro

Wsparcie finansowe prywatne| -

Whktad srodkow publicznych 100 %
(%)

Wkitad Unii Europejskiej w do 75 %
srodkach publicznych (%)

Wkitad Unii Europejskiej w do 75 %
cataici srodkow
kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy wsrodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catéci od 25 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w caléci -
kosztow kwalifikowanych (%)

D Rozporadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marc@02 r.
ustanawigjce szczegodtowe zasady dla wiknia rozporgdzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE
w sprawie systeméw zadzania i kontroli w zakresie pomocy udzielanej vnagh funduszy
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strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, 2it).”,
- cze$¢ ,Wskazniki monitorowania dziatania” i ,,Bugkt dziatania” otrzymuy brzmienie:
~Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik w postaci wielkéci srodkdéw przeznaczonych na to dziatanie wynds?2,4 min
euro.

W Podstawach Wsparcia Wspolnoty przewiduje reastpujace wskaniki monitorowania
dla dziata w obszarze transportu dotyce bezpieczestwa ruchu drogowego: liczba wypadkow
smiertelnych, liczba kilometréw nowo wybudowanychbdrogotem, w tym autostrad i drog
ekspresowych, oraz przebudowanych drog krajowych.

Jako wskanik rezultatu przyjmuje si

- zmniejszenie liczby os6b zabitych w wypadkachydrych.

Jako wskaniki oddziatywania przyjmuje i

- zmiarg (spadek) zagtenia bezpieczestwa ruchu na przebudowanym odcinku drogi,
- zmiarg (ograniczenie) poziomu hatasu.

Wskaniki monitorowania wdrgenia dziatania: produktu,
przedstawiono w ponszej tabeli:

rezultatu i oddzialywania

Warto $¢ Zakfadana zrédto danych -
Wyszczegol Nazwa wska znika w roku bazowym (2004) warto $¢ w roku czestotliwo  §¢
nienie docelowym (2008) pomiaru
1 2 3 4 5
Wskaznik - dlugo $¢ przebudowanych 0 62,0
produktu drog
krajowych (km)
-dlugo $¢ zbudowanych 0 38,0
drég )
ekspresowych (km) GDDKIA
Czestotliwo  s¢
- dlugo  s¢ przebudowanych 20,0 pomiaru powinna by ¢
drog kwartalna i roczna
ekspresowych (km)
- dlugo s¢ przebudowanych 0 24,0
autostrad
(km)
Wskaznik - zmniejszenie liczby 5,6 (2003 r.) 4,2 (2008r.) Rocznik
rezultatu 0s6b zabitych Statystyczny
w wypadkach drogowych Wojewddztw
(tys.) GUS rocznie
Wskaznik - zmiana (spadek) 100 % 70 % Pomiar po
oddziatywa zagro zenia zako nczeniu
nia bezpiecze  nstwa ruchu przebudowy
drogowego na
przebudowanym odcinku
drogi
- zmiana (ograniczenie) 100 % 75 % drogi
poziomu
hatasu
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Budzet dziatania przedstawia pdgara tabela:

min euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Dziatanie tacznie| Wspdlnota| Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejskal Paastwa| Samoradu publiczne
Terytorialnego
Budowa i przebudowa drdg 452,5 339,3 113,2 ”

krajowych

- uchyla s¢ czsci od ,Poddziatanie 2.1.1. Budowa autostrad” do d&natanie 2.1.3:
Przebudowa drog krajowych”

d) w podrozdziale 2.3. ,Wdfanie i monitoringsrodkow poprawy bezpieczstwa ruchu
drogowego uchyla si czsci ,Poddziatanie 2.3.1.: Poprawa bezpiesteva na drogach
krajowych” i, Poddziatanie 2.3.2.: Monitoring beepzeistwa ruchu drogowego”

e) podrozdziat 3.7. ,Dziatanie 3.1. Wsparcie efekiggo zarzdzania SPOT” otrzymuje

brzmienie:

»3.7. Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego zagrlzania SPOT
Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dziatania

Wsparcie efektywnego zdeania SPOT

Kategoria interwenciji
Funduszy Strukturalnych

41 Pomoc techniczna i dziatania innowacyjne

411 Przygotowanie, wdzenie, monitorowanie, upowszechnianie

412 Ocena

413 Badania

414 Dziatania innowacyjne

415 Informowanie opinii publicznej
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(Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europ&jskdusz Spoteczny,
Europejski Fundusz Orientacji Gwarancji Rolnejtlasent Finansowy
Orientacji Rybotéwstwa)

Numer dziatania

3.1.

Czas trwania dziatania w
latach

2004-2008

Instytucja Zarzdzapca

Minister widciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Pérednicaca

Minister widciwy do spraw transportu lub minister éavy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

- Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,
- Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo Gospddaviorskiej,

- oraz inni beneficjenci, ktérzy otrzymali dofinavganie realizacji, co najmniej
dla jednego projektu w ramach Priorytetu 1 lub 2ym:

- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

- Polskie Koleje Piastwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- urzedy morskie,

- zarady portow,

- Morska Stuba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),

- Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego,

- miasta na prawach powiatu, w zalesci od natury realizowanego projektu,
- Paistwowa Stra Pazarna,

- Policja

Instytucja Ptatnicza

Minister wdaiwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

- wsparcie zatrudnienia wyogmionych pracownikéw Instytucji Zagdzapcej i
Instytucji Pd@rednicacej wylkcznie zaangawanych we wdrzanie SPOT oraz
zatrudnienie ekspertdw i personelu pomocniczegogaawanego we wdeanie
SPOT oraz finansowanie ich wynagrofizeraz z ubezpieczeniem spotecznym

- ustugi dla Komitetu Monitorugcego,

- wsparcie zargzania, monitoringu i kontroli.
- audyt,
- ocena SPOT,

ww. czynndci objete s limitem wydatkow
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- zakup spretu komputerowego, teleinformatycznego i multimeckggo oraz
niezkednego oprogramowania dla pracownikoéw Ministerstwa\woju
Regionalnego i Ministerstwa Transportu i persomelmocniczego
zaangaowanego we wdtanie SPOT w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
Ministerstwie Transportu oraz pracownikow Benefitfev zaangzowanych we
wdrazanie SPOT,

- szkolenia w ramach zaidzania projektami SPOT dla po#szego personelu,
- spotkania robocze i oficjalne dotyce zarzdzania i wdraania SPOT,

- konferencje,

- wymiana déwiadczé,

- szkolenia z zakresu bezpieagtva ruchu drogowego

sa to czynndci nieobfte limitem wydatkow

Maks. wysok&é pomocy w %
kwalifikowanych kosztéw

100%

Wsparcie finansowe ogétem
dla dziatania

9,3 min euro (w cenach 2004 r.)

srodkéw kwalifikowanych

(%)

Wsparcie finansowe Unii 7,0 min euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe| 2,3 min euro
Wkiad srodkéw publicznych | 100 %

(%)

Wkiad Unii Europejskiejw | do 75 %
srodkach publicznych (%)

Whkiad Unii Europejskiejw {do 75 %
catasci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy wsrodkach | od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w caléci od 25 %

Zr6dta finansowania dziatania
Dziatanie lkedzie finansowane zgodkow EFRR w ramach SPOT (7,0 min euréjodkow

krajowych (2,3 min euro)

Cel dziatania

pochogizych z budetu pastwa oraz bugktow beneficjentow.

Bezparednie cele dziatania to:
- zapewnienie efektywnej realizacji i trwé&b interwencji z funduszu strukturalnego,
- zapewnienie wysokiej jakoi i spojnaci dziata,
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- wsparcie wiéciwego wdraania, zarzdzania i kontroli SPOT,
- zapewnienie koordynaciji interwencji funduszy orealizacji priorytetow.

Opis dziatania

Wyrézniono nasipujace zadania ukierunkowane na usprawnienie systermzadzania
funduszem strukturalnym, monitorowania, kontraceny dziata.

Czynna¢ 1: Zatrudnienie personelu i zakup spwz komputerowego, w ramach ktorej
realizowane &da nastpujace 2 zadania:
- wsparcie zatrudnienia wyaghnionych pracownikdéw Instytucji Zagdzapcej i Instytucji
Pasredniczcej oraz zatrudnienie personelu pomochiczego zaamgamego we wdtanie SPOT
oraz finansowanie ich wynagrodzerraz z ubezpieczeniem spotecznym i sktadkami nadaz
pracy,
- zakup sprgtu komputerowego i oprogramowania (np.: komputesgrwery, monitory,
oprogramowanie, faksy, kopiarki, drukarki, skanewyyposaenia biurowego oraz materiatdw
biurowych i eksploatacyjnych na potrzeby pracowmikastytucji Zaradzapcej oraz Instytuciji
Pasredniczcej i personelu pomocniczego zaamgaanego we wdranie SPOT w Ministerstwie
Rozwoju Regionalnego i Ministerstwie Transportu zorgracownikow beneficjentow
zaangaowanych we wdrzanie SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji przgtasej na
wybér dostawcow powaszego Sprau.

Czynna¢ 2: Ustugi dla personelu zaarigavanego we wdtanie SPOT, w ramach ktérej
realizowane &da nastpujace zadania:
- ustugi dla Komitetu Monitoragcego, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowaj
wyboér profesjonalnego podmiotu, ktory bytby odposdglny za wszystkie kwestie zyziane z
pracami tych Komitetow (np.: wynajem powierzchnudowej, ttumaczenia dokumentéw i
symultaniczne, koszty transportu, ywienia i zakwaterowania statych cztonkéw komitetu,
zaproszonych ekspertow i go reprezentujcych instytucje lub ich oddzialy mgge siedzib
poza miejscem posiedzenia Komitetu),
- wsparcie zarglzania, monitoringu i kontroli, w tym przygotowarmekumentacji przetargowej
na wybor podmiotowwiadczicych ustugi doradztwa prawnego oraz konsultant@ksipertow.
Doradztwo prawne obejmowatoby kwestie kontraktowgraetargowe zwgzane z projektami
SPOT, a take z calym programem, natomiast konsultanci i ekgpbyliby niezlgdni do
opracowania wszelkich typoéw ekspertyz, opinii i @rstudialnych. W ramach tego zadania
przewiduje s} réwniez finansowanie kosztéw funkcjonowania Instytucji Z@zapcej i
Pasrednicacej w zakresie realizacji programu,
- audyt, w tym przygotowanie dokumentacji przetargpna wyboér profesjonalnego podmiotu
zewretrznego odpowiedzialnego za przeprowadzenie audyar wsparcie Biura Audytu
Wewrgtrznego w Ministerstwie Transportu,
- szkolenia w ramach zadzania projektami SPOT dla pracownikéw MinisterstR@zwoju
Regionalnego i Ministerstwa Transportu oraz pradkdw beneficjentow zaangawanych we
wdrazanie SPOT i potencjalnych beneficjentdw (m.in.: Icykalizacji projektu, zasady i
procedury zamowiepublicznych, analiza ryzyka, transpoérodowisko), w tym przygotowanie
dokumentacji przetargowej dla komponentu szkoleegay
- wymiana déwiadczé, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej waghor firmy
odpowiedzialnej za organizacje spatka pracownikami Instytucji Zasrlzapcej, Instytuciji

www.inforlex.pl



Pdsredniczcej oraz beneficjentéw w celu wymianysidadcze (warsztaty, studium przypadku,
dyskusje) - wynajem powierzchni biurowej, aywienie i zakwaterowanie, transport oraz
zapewnienie ttumaczy dla zaproszonych ekspertauzestnikdw,

- szkolenia z zakresu bezpieagiwva ruchu drogowego, w tym przygotowania dokumgnta
przetargowej na wybor profesjonalnego podmiotu, nktébytby odpowiedzialny za
przeprowadzenie studiéw oraz szkoldla pracownikow Ministerstwa Rozwoju Regionalnego,
Ministerstwa Transportu oraz pracownikdéw benefitjen

- ocena SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji targewej na wybor konsultantow i
ekspertoéw spordzapcych ekspertyzy, opinie i prace studialne.

Wielkos¢ i zakres pomocy technicznej w ramach funduszyksiralnych g uregulowane
przepisami rozpoeglzenia Komisji nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004mieniagcego
rozporadzenie Rady nr 1685/2000/WE ustanawgej szczegoOtowe zasady wprowadzenia
rozporadzenia nr 1260/1999/WE w sprawie kwalifikowania wagcddw zwhzanych z projektami
wspoffinansowanymi z funduszy strukturalnych i uelmce rozporzdzenie Rady nr
1145/2003/WE (Dz. Urz. WE L 72 z 11.03.2004; Paskiydanie specjalne rozdz. 14, t. 2, s. 3),
zwane dalej,rozporzqgdzeniem nr 448/2004/WEDziatania finansowane w ramach pomocy
technicznej podzielono na dwie grupy. Pierwsza grnast objta limitem finansowym, ktérego
wielkos¢ jest obliczana wedlug wzoru zamieszczonego w naapaeniu nr 448/2004/WE
(Zasada 11). Pozostate dziatania nidimitowane i mog by¢ finansowane stosownie do potrzeb
(Zasada 11). Mag na uwadze te przepisy, proponujesddziat dziata na dwie grupy.

Czynndci objete limitem wydatkow (Zasada 11):

- wydatki zwhzane z przygotowaniem, selekajwyborem dziath Programu. W ramach tych
operacji przewiduje si sfinansowanie prac potrzebnych do wyboru listy jgktdw i jej
uaktualniania,

- wydatki zwihzane z funkcjonowaniem Komitetu Monitogoggo. Koszty obstugi i posiedze
Komitetu @ kosztami kwalifikowanymi zgodnie z wdeiwymi rozporadzeniami Wspdlnoty
Europejskiej. Do kosztow tych nate migdzy innymi: ekspertyzy, opinie, przygotowanie
logistyczne, obstuga techniczna, ttumaczenia, zZaog@ie w niezbdne materiaty, wynajem sal
itp.,

- finansowanie wynagrodaewraz z ubezpieczeniami spotecznymi o0séb zaamganych
wytacznie we wdraanie programu SPOT (pod warunkiem spetnienia wymogéasady 11 pkt
2.2),

- pokrycie kosztéw audytu zewtmznego wykonanego przez niezalg firme audytorsk oraz
kosztow wsparcia Biura Audytu Wewtnznego w Ministerstwie Transportu oraz komorki
organizacyjnej odpowiedzialnej za audyt wetvnny w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego,

- koszty zwizane z bigacym monitorowaniem i kontralprojektow finansowanych zgodkéw
SPOT. W ramach tego dziatania przewiduje gokrywanie kosztow, mdzy innymi: podray
stuzbowych pracownikéw Instytucji Zasdzapcej i1 Instytucji Pérednicacej SPOT oraz
modyfikacji i doskonalenia wewetrznych procedur zasdzania SPOT, pokrycie kosztow
ewaluacji SPOT.

Czynndci nieobgte limitem wydatkow (Zasada 11):

- doskonalenie kadry wdrajacej SPOT w zakresie efektywnego za@lzania,

- szkolenia dla os6b zaangavanych w zargdzanie i wdraanie, mace na celu wymian
doswiadcze, poprave efektywndci pracy oraz bigace uzupetnianie wiedzy w zakresie
funduszy strukturalnych i efektywnego zgizania SPOT,
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- zakup sprztu komputerowego, teleinformatycznego i multimedkgo oraz niezininego

oprogramowania komputerowego dla pracownikéw Maearisttva Rozwoju Regionalnego,
Ministerstwa Transportu personelu pomocniczego gaamwanego we wdtanie SPOT w

Ministerstwie Rozwoju Regionalnego i Ministerstwi@ransportu oraz pracownikow
Beneficjentow zaangawanych we wdrzanie SPOT.

W oparciu o wytyczne zawarte w Zasadzie 11, w rdmdmatania,Wsparcie efektywnego
zarmydzania SPOT, do czynnéci objetych limitem wydatkéw nabes: wsparcie zatrudnienia
wyodrebnionych pracownikéw Ministerstwa Rozwoju Regiorgo i Ministerstwa Transportu
wytacznie zaangamwanych we wdrzanie SPOT oraz zatrudnienie ekspertow i personelu
pomocniczego zaangawanego we wdtanie SPOT oraz finansowanie ich wynagradeeaz z
ubezpieczeniem spotecznym, ustugi dla Komitetu Nwnjacego, wsparcie zagdzania,
monitoringu i kontroli, audyt oraz ocena SPOT.

Na grug czynndéci o wydatkach nielimitowanych sktadapie: wyposaenie biurowe,
zakup sprztu komputerowego, teleinformatycznego i multimedkgo oraz niezlginego
oprogramowania komputerowego dla pasazego personelu, szkolenia w ramach amania
projektami SPOT dla pracownikdw Ministerstwa RozwoRegionalnego, Ministerstwa
Transportu oraz pracownikéw beneficjentow oraz poanych beneficjentow zaangavanych
we wdraanie SPOT, wymiana dwiadczé, szkolenia z zakresu bezpiefigeva ruchu
drogowego.

Uzasadnienie wyboru czynimd dziatania

Zgodnie z punktemFunkcje Instytucji Zarzdzagcej SPOT” Instytucja ta odpowiada za
efektywne i prawidiowe zagdzanie i wdraanie SPOT, zgodnie z art. 34 rozpmzenia nr
1260/99/WE.

Postulat ten realizowany jest poprzez czyehopomocy technicznej, ktorych celem
0go6lnym jest wzmocnienie systemu wghaia SPOT, a w szczegbkud wsparcie procesow:
zaradzania, monitorowania, kontroli i oceny stopnializsji SPOT. Wsparcie techniczne
przyczynt ma s¢ do efektywnego, zgodnego z prawem i politykami éhsptowymi
wykorzystania finansowego wktadu Wspolnoty Eurokiejsorazsrodkow krajowych.

Opis sposobu wdtania dziatania (dla dziata 3.1. i 3.2. pomocy technicznej)

Podstaw wdrazania dziatania &dzie umowa o dofinansowanie projektu, ktdnstytucja
Pdsrednicaca zawrze z beneficjentem. Nie dotyczy to jednakjghtow zgtaszanych do
realizacji przez sam Instytucg Zarzdzapca lub Instytucg Pasredniczca, gdzie podstaw
wdrazania dziatania &zie decyzja podja przez Ministra Rozwoju Regionalnego w przypadku
projektow realizowanych przez InstytaciZarzadzapca lub przez Ministra Transportu w
przypadku projektow realizowanych przez InstyuBjgsrednicaca. W umowie podpisanej z
beneficjentem okidony zostanie m.in. koszt kwalifikowany projektu, tym wielkas¢ srodkow
Unii Europejskiej w podziale na poszczegolne okresglizacji (przewidywany harmonogram
realizacji projektu), a tale zrodlo wspotfinansowania krajowego. Umowa zawarta z
beneficjentem zawiera ta& szczegotowe warunki wykorzystania i rozliczaniaypnanych
srodkow pochodzcych z funduszy strukturalnych Unii Europejskie;.

Wskaniki monitorowania (dla dziata3.1 i 3.2 pomocy technicznej)
Wskazniki dotyczice dziatéd z zakresu pomocy technicznej maharakter iléciowy | 3
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tworzone na poziomie rodzaju wsparcia dkarego za pomacdanej czynn&i. Realizacja
zaplanowanych wskaikow produktu i rezultatu dmzie konieczna do przygotowywania
raportobw rocznych podsumowgiych wdraanie programu operacyjnego oraz ha etapie
przygotowania raportu k@owego.

Wskazniki dla dziatania 3.1. z zakresu pomocy techni¢poeelano w poriszej tabeli:

Wyszczegolnienid Nazwa wskanika Wartg¢ w | Zaktadana Zrédto danych
roku wartasé w | czestotliwosé
bazowym |roku pomiaru
(2004) docelowym

(2008)

Wskaznik - liczba przeprowadzonych  szkalgO 50 Statystyki

produktu dofinansowanych ze srodkbw Pomocy Ministerstwa

technicznej, Transportu

- liczba przeprowadzonych osoboszkdl® 1500

dofinansowanych ze srodkéw Pomocy

techniczne;.

- liczba o0s6b, ktorych zatrudnienie zostplo 40

dofinansowane ze $rodkéw Pomocy

technicznej,

- liczba wykonanych ekspertyz, analid, 12

studiow,

- liczba obstaonych posiedze Komitetu| O 24

Monitorujacego i Sterujcego,

- liczba zakupionych komputerow 6 50

srodkéw Pomocy technicznej,
Wskaznik - wzrost (w %) wiedzy pracownikopo 25 % Ankiety i testy
rezultatu Instytucji Zaradzapcej, Instytucji

Pdirednicacej i beneficjentéw na temft

SPOT

Budiet dziatania
Budzet dziatania przedstawia pasza tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)

Dziatanie tacznie | Wspdlnota Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska Paistwa Jednostek publiczne
Samoradu
Terytorialnego
Wsparcie 9,3 7,0 2,3 "
efektywnego ,
zaradzania SPOT
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4) rozdziat 4 ,Opis podsumowupcy sposob wdraania dziatai SPOT” otrzymuje
brzmienie:

»4. Opis podsumowupcy sposob wdraania dziataa SPOT

Dziatania SPOT dla wdrazane w sposob do siebie zgny. Wynika to z faktuze ich
wdrazanie odbywa sie bedzie w ramach ukzlu obstuguicego ministra wigciwego do spraw
rozwoju regionalnego, ministra wiawego do spraw transportu, ministra $davego do spraw
gospodarki morskiej. Rahice we wdraaniu poszczegolnych dziatawynikaja jedynie z
odmienndci charakteru dziafa

Instytucja zarzdzapca i pagredniczca

Funkcg Instytucji Zaradzapcej petni minister wigciwy do spraw rozwoju regionalnego.
Instytuch Pasrednicaca w Zarzdzaniu jest minister wiaiwy do spraw transportu lub minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej. Instytucja Zalzapca odpowiada za efektywne i
prawidtowe zargdzanie i wdraanie SPOT. Instytucja Zagdzapca mae przekaza w drodze
porozumienia cx¢ zada zwiazanych z wdrzaniem SPOT Instytucji Beedniczce;.

Potencjalni beneficjenci
Beneficjentami w ramach SPOT mpoigyc:

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Przewozy Reglne Sp. z 0.0., PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., PKP S.A., przebsirstwa kolejowe przewozéw pasaskich,
przedstbiorstwa i inne instytucje zajrage sé udostpnianiem taboru kolejowego,

- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

- Urzad Morski w Gdyni, Urad Morski w Szczecinie,

- Zarmd Morskiego Portu Gdesk S.A., Zarad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zatr
Morskich Portéw SzczecinSwinoujicie S.A.,

- Morska Stiba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) w Gdyni,

- miasta na prawach powiatu, w tym miasto Gdynia,

- Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,

- Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo Gospddariorskiej,

- podmioty gospodarcze wspéttwace centra logistyczne i terminale transportu
intermodalnego: Agencja Rozwoju Przemystu S.A., REdPgo S.A., Centrala Zaopatrzenia
Hutnictwa S.A. i inne,

- Policja, Pastwowa Stra Pazarna, Instytut Badawczy Drog i Mostéw, Glowny Inkgeat
Transportu Drogowego i inne instytucje zajgog st sprawami bezpiecastwa ruchu
drogowego,

- dla dziatania 3.2.: Policja, Rstwowa Stra Pazarna,

-  PKP SKM sp. z o0.0.

- samorzady wojewddzkie

- Miasto Stoteczne Warszawa

- inne instytucje, wiciwe z punktu widzenia wdfania dziatda w ramach SPOT.

Zadania beneficjentow w procesie wehmia projektow g nastpujace:
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- przygotowanie wnioskow projektéw wspotfinansowelmyv ramach SPOT,

- informowanie Instytucji P@ednicacej o trybie wylaniania wykonawcéw i dostawcow w
ramach projektu,

- przeprowadzanie procedur przetargowych i podpisye/ umowy z wykonawcami i
dostawcami,

- prowadzenie bimcego monitoringu wdtaania projektéw SPOT,

- weryfikacja faktur wystawionych przez wykonawcoieh potwierdzanie,

- realizacja ptatngci dla wykonawcéw,

- przygotowywanie okresowych sprawozadarealizacji i wdraania projektu oraz sprawozda
na zakdczenie projektu,

- przygotowywanie raportéw nt. nieprawidtoyen,

- przechowywanie wszelkiej dokumentacji znanej z realizagj projektu (oryginaty faktur,
dokumentacja przetargowa, sprawozdania) przez ¢onmg 3 lata od daty ostatniej
ptatnaci przekazanej przez KomégskEuropejsk w ramach programu (zgodnie z art. 38 ust. 6
rozporadzenia Rady UE nr 1260/1999/WE z dnia 21 czerwc@91® ustanawiacego
0golne przepisy w sprawie funduszy strukturalnybh. (Urz. WE L 161 z 26.06.1999; Dz.
Urz. Polskie wydanie specjalne t. 14, rozdz. 1319, zwanego dalej "rozpadzeniem nr
1260/1999/WE".";

System wdraania projektow
System wadrzania projektow w ramach SPOkdzie przebiegat zgodnie z ngstijacym
schematem:

- wniosek o0 przyznanie dofinansowania jest zgtagzamnzez beneficjenta do Instytuciji
Pasrednicacej. Wnioski leda podlegaty ocenie Instytucji R@dniczcej, a ostatecznego
wyboru dokona minister wéaiwy do spraw transportu (nie dotyczy projektow mmy
technicznej Instytucji Zaezlzapcej),

- szczego6towa procedura ubieganiamizez beneficjentow érodki finansowe w ramach SPOT
zostanie okrdona przez InstytugjPasrednicaca po uzgodnieniu z InstytuciZarzdzapca,

- w wyniku przeprowadzenia przez komorki organijaeyMinisterstwa Transportu oceny
wniosku o przyznanie dofinansowania Instytucja Zdrapca lub Pérednicaca mae:

1) zwrdct sie do beneficjenta o wygaienie, w wyznaczonym terminie, §@ zawartych we
wniosku;

2) zwroct beneficjentowi wniosek z péba 0 wprowadzenie korekty we wskazanym terminie.
Korekta mae by dokonana poprzez ztenie nowego wniosku. Zmodyfikowany o korgkt
wniosek stanowi kolepiwersg wniosku o tym samym numerze i nie jest traktowgko
nowy wniosek;

3) odrzuct wniosek, gdy:

* nie spetnia on wymogow formalnych,
* beneficjent nie zloyt wyjasnien, o ktérych mowa w pkt 1,
* beneficjent nie zioyt korekty wniosku;

4) ocent wniosek pozytywnie lub negatywnie;

- projekty zaakceptowane przez ministra stevego do spraw transportu zgodnie z kryteriami

wyboru projektow, bda stanowt podstaw do zawarcia przez InstytgcPdrednicaca uméw

dofinansowania z beneficjentami,

- zgodnie z przepisami art. 26 rozpgizenia nr 1260/1999/WE dla wszystkich projektow,
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ktorych koszt wydatkdw kwalifikowanych przekracz@ Bin euro i zaakceptowanych przez
wiadze krajowe, wymagana jest akceptacja Komisjogejskiej,

- przeliczenia przedstawionej we wniosku weaetqrojektu z PLN na euro dokonuje \&tava
komorka organizacyjna w Instytucji Fednicacej bionc jako podstaw przeliczenia
mieskczny kurs euro Europejskiego Banku Centralnegdarsgav oparciu o kurs obowzujacy

w dniu poprzedzafgym ostatni dzig roboczy w miesicu poprzedzagym miesic, na ktory
ustala st kurs,

- beneficjent mge zaktualizowé& dane niezédne do zawarcia umowy o dofinansowanie
projektu, ja&li uzyska na to zgaginstytucji Pérednicacej pod warunkiemze kwotasrodkéw
przyznanych na dofinansowanie projektu przez losfytPcrednicaca okreslona w umowie o
dofinansowanie projektu nie ulegnie zkgzeniu oraz istota projektu zostanie zachowana,

- beneficjent projektu pomocy technicznej - Ministevo Transportu lub Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego lub Ministerstwo Gospodarki Morskiepeze zaktualizowéa dane niezédne do
podpisania decyzji o przyznaniu dofinansowania p@dunkiem,ze wielkas¢ udziatu srodkéw
przyznanych na dofinansowanie oraz istota projekstam zachowane,

- do umowy o dofinansowanie (w formie aneksu) l@eyzji przyznajcej dofinansowanie dla
projektow pomocy technicznej (w formie zmiany dgpymoga by¢ wprowadzane zmiany za
zgody Instytucji Pdrednicacej (nie dotyczy projektow pomocy technicznej Ihgtyi
Zarzadzapcej). Zmiany do umowy mugzby¢ zgodne z art. 30 ust. 4 rozpguzenia nr
1260/1999/WE,

- beneficjenci, po ogtoszeniu i przeprowadzeniu tgmsvania przetargowego, zawieyar
wytonionymi wykonawcami umowy na realizacprojektéw. Terminy i warunki ogtaszanych
przetargéw s przekazywane do Instytucji Bredniczce;.

Wykres 2. Schemat struktury zadzania i finansowania SPOT
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5) W rozdziale ,5. Plan finansowy SPOT” cegsci ,Zasady finansowania” i ,Kontrola
finansowa” otrzymuje brzmienie:

»D. Plan finansowy SPOT

Projekty, ktore bda realizowane w ramach SPOT wymagaje wzgédu na dua ich skat,
wieloletniego konsekwentnego wspoétfinansowania ajdwych zrédet publicznych. Ich
realizacja pozwoli odrobi czs¢ zalegidci, poprawi stan sieci transportowych oragdtie
elementem realizacyjnym catowego programu.

W stosunku do projektéw wspotfinansowanych sgedkéw EFRR obowizuje zasada
partycypacji srodkéw wspolnotowych isrodkow krajowych. Zasada dopasowania funduszy
unijnych i krajowych odnosi sido wszystkich projektow wspotfinansowanych gedkow
EFRR. W zgtaszanych projektach proporcje pay srodkami z EFRR drodkami krajowymi,
obejmupcymi zarowno koszty niekwalifikowane jak i kosztw#lifikowane, przedstawiono w
tabeli 9 (w %).
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Tabela 7. Szacunkowa tabela finansowa dla SPO poans euro w cenach 2004 r. wg priorytetow i daial latach 2004-2006

Priorytety / dziatania programu Kategoria Koszty ogotem Publiczne Prywatne*
operacyjnego interwenciji
Ogotem Whktad wspélnotowy Krajowy wktad publiczny**
EFRR EFS Ogotem Budzet Budzety jednostek Inny
EFOIGR | FISR Panstwa samorz adu
terytorialnego
Priorytet 1. Zréwnowa zony 701 464 218,00 701 464 218,00 474100 000,00 227 364 218,00 | 118 491 133,00 108 873 085,00 7573731,00
gateziowo rozwdj transportu
Dziatanie 1.1. Modernizacja linii 311 533 580 285,00 533 580 285,00 352 200 000,00 181380 285,00 | 88757 200,00 92 623 085,00
kolejowych w relacjach migdzy
aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach
1.1.1. Przebudowa linii kolejowych 266 676 567,00 266 676 567,00 200 000 000,00 66 676 567,00 66 676 567,00
1.1.2. Zakup i modernizacja 90 903 718,00 90 903 718,00 64 200 000,00 26 703 718,00 | 22 080 633,00 4 623 085,00
pasazerskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw interoperacyjnych
1.1.3. Budowa linii metra wraz ze 176 000 000,00 176 000 000,00 88 000 000,00 88 000 000,00 88 000 000,00
stacjami przesiadkowymi
Dziatanie 1.2. Poprawa 315, 312, 316, 154 033 383,00 154 033 383,00 113 950 000,00 40 083 383,00 23833 383,00 16 250 000,00
infrastruktury dostepu do portéw 318
morskich
Dziatanie 1.3. Rozwoj systemow 318 13 850 550,00 13 850 550,00 7 950 000,00 5900 550,00 5900 550,00 7573 731,00

intermodalnych

Priorytet 2. Bezpieczniejsza
infrastruktura drogowa

Dziatanie 2.1. Budowa i
przebudowa drég krajowych
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3121, 312, 313

907 446 017,00

907 446 017,00

680 284 465,00

227 161 552,00 | 122 245 122,00 104 916 430,00

452 529 570,00

452 529 570,00

339 284 464,49

113 245 105,51 | 113 245 105,51




Dziatanie 2.2. Usprawnienie 3121 418 916 430,00 418 916 430,00 314 000 000,00 104 916 430,00 104 916 430,00
przejazdéw drogami krajowymi
przez miasta na prawach powiatu

Dziatanie 2.3. Wdrazanie i 319 36 000 017,00 36 000 017,00 27 000 000,51 9 000 016,49 9000 016,49
monitoring $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Priorytet 3. Pomoc techniczna 41 12 000 050,00 12 000 050,00 9 000 000,00 3000 050,00 3000 050,00

dla SPOT

Dziatanie 3.1. Wsparcie 41 9 333 353,00 9 333 353,00 7 000 000,00 2333 353,00 2333 353,00

efektywnego zarzadzania SPOT

Dziatanie 3.2. Informacja i 41 2666 697,00 2666 697,00 2000 000,00 666 697,00 666 697,00

promocja operacji SPOT

Ogoétem SPOT 1620910 285,00 | 1620910 285,00 | 1163384 465,00 457 525 820,00 | 243 736 305,00 213 789 515,00 7573 731,00
2004 362 542 338,00 362 542 338,00 271 845 246,00 90 697 092,00 62 349 868,19 28 347 223,81 2780 971,00
2005 517 938 233,00 517 938 233,00 388 359 659,00 129578 574,00 | 89 096 330,86 40 482 243,14 3973 164,00
2006 740 429 714,00 740 429 714,00 503 179 560,00 237 250 154,00 | 92290 105,95 144 960 048,05 819 596,00

Catkowite zwigzane z EFRR 1620 910 285,00 1620 910 285,00 1163 384 465,00 457 525 820,00 | 243 736 305,00 213789 515,00 7573 731,00

* Podane kwotysrodkéw prywatnych nie stanowielementu planu finansowega, ®© szacunkowe wielkkgi udziatu prywatnego w projektach uzysémjch pomoc
publiczry.
**  Istnieje mazliwo$¢ uzyskanigrodkéw z puli 200 min euro pgczek EBI na pokrycie g#ci publicznego wktadu krajowego.

**  Kwoty podane w tabeli nie zawierajpodatku VAT, przy czym zgodnie z rozpatzeniem Komisji (WE) nr 448/2004/WE z dnia 10 ma@04 r. zmieniacym
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1685/2000/WE ustanawi® szczegbtowe zasady wykonania rozpdrenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w odniesieniu do
warunkdw, jakie musg spetni@ wydatki na dziatanie wspéffinansowane z fundustzyksuralnych i uchylajce rozporzdzenie Komisji (WE) nr 1145/2003/WE,
rozporzdzenie Komisji (WE) 448/04/WE w uzasadnionych pemjkach VAT mae by kosztem kwalifikowanym.

**%  Podane w dokumentach obejmygych krajowy wkitad publiczny, w priorytecie 2 orazrubryce Ogétem SPOT, udzialy w wiellalach wspotfinansowania krajowego z
budzetow: pastwa i jednostek samagdu terytorialnego (j.s.t.) efia sig od tych udzialdw podanych w tych samych kolumnéaieli finansowej Sektorowego
Programu Operacyjnego Transport, w wersji z grud@ti@3 r. przyjtej w dniu 15 stycznia 2004 r. przez Komigturopejsk. R&nica wynika z przesugtia w
priorytecie 2: "Bezpieczniejsza infrastruktura dre@" czsci srodkow (51 min euro) EFRR z dziatania 2.1. "Budadvpeizebudowa drég krajowych" do dziatania 2.2.
"Usprawnienia przejazdéw drogami krajowymi przezaste na prawach powiatu". W wyniku tego przestiai nasipito rowniez przesunicie odpowiedniej agci
srodkdw wspdifinansowania krajowego (17,3 min ewrdudzetu paistwa do budetéw jednostek samagau terytorialnego.
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Tabela 8. Indykatywna tabela finansowa dla SPOTire & cenach 2004 r. wg priorytetow i dzialgobowizania dla lat 2004, 2005 i 2006)

Priorytety / dziatania Kategoria Koszty ogétem Publiczne Prywatne*
programu operacyjnego interwenciji
Ogotem Whktad wspélnotowy Krajowy wktad publiczny**
EFRR EFS Ogodtem Bud:zet Bud:zety
EFOIGR | FISR Panstwa jednostek Inny
samorz adu
terytorialnego

Priorytet 1. Zréwnowa zony 701 464 218,00 701 464 218,00 474100 000,00 227 364 218,00 118 491 108 873 085,00 7573 731,00
gateziowo rozwoj 133,00
transportu

2004 132 745 193,00 132 745 193,00 99 565 761,00 33179 432,00 | 29394 173,00 3785 259,00 2780 971,00

2005 189 643 559,00 189 643 559,00 142 240 210,00 47 403 349,00 | 41995 361,00 5407 988,00 3973 164,00

2006 379 075 466,00 379 075 466,00 232294 029,00 146 781 437,00 | 47 101 599,00 99 679 838,00 819 596,00
Dziatanie 1.1. Modernizacja 311 533580 285,00 533 580 285,00 352 200 000,00 181 380 285,00 | 88 757 200,00 92 623 085,00
linii kolejowych w relacjach
migdzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach

2004 88056 731,00 88 056 731,00 66 034 462,00 22022 269,00 | 22 022 269,00

2005 125 787 491,00 125 787 491,00 94 337 205,00 31450 286,00 | 31 450 286,00

2006 319 736 063,00 319 736 063,00 191 828 333,00 127 907 730,00 | 35284 645,00 92 623 085,00
Dziatanie 1.2. Poprawa 315, 312, 154 033 383,00 154 033 383,00 113 950 000,00 40 083 383,00 | 23833 383,00 16 250 000,00
infrastruktury dostgpu do 316, 318
portéw morskich

2004 37 304 130,00 37 304 130,00 27993 377,00 9 310 753,00 5525 494,00 3785 259,00

2005 61 057 316,00 61 057 316,00 45 741 498,00 15 315 818,00 9 907 830,00 5407 988,00

2006 55671 937,00 55 671 937,00 40 215 125,00 15 456 812,00 8400 059,00 7 056 753,00
Dziatanie 1.3. Rozwoj 318 13 850 550,00 13 850 550,00 7 950 000,00 5900 550,00 5900 550,00 7573 731,00
systeméw intermodalnych

2004 7 384 332,00 7 384 332,00 5537 922,00 1846 410,00 1846 410,00 2780 971,00

2005 2798 752,00 2798 752,00 2161 507,00 637 245,00 637 245,00 3973 164,00
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2006 3667 466,00 3667 466,00 250 571,00 3416 895,00 3416 895,00 819 596,00
Priorytet 2. 907 446 017,00 907 446 017,00 680 284 465,00 227 161 552,00 122 245 104 916 430,00
Bezpieczniejsza 122,00
infrastruktura drogowa
2004 226 993 113,00 226 993 113,00 170176 477,00 56 816 636,00 | 32254 671,19 24 561 964,81
2005 324 288 825,00 324 288 825,00 243115 079,00 81173 746,00 | 46 099 490,86 35074 255,14
2006 356 164 079,00 356 164 079,00 266 992 909,00 89171 170,00 | 43890 959,95 45 280 210,05
Dziatanie 2.1. Budowa i 3121, 312, 452 529 570,00 452 529 570,00 339 284 464,49 113 245 105,51 113245
przebudowa drég krajowych 313 105,51
2004 120 652 240,23 120 652 240,23 90 489 139,17 30163 101,06 | 30163 101,06
2005 172 378 013,64 172 378 013,64 129 283 451,64 43 094 562,00 | 43 094 562,00
2006 159 499 316,13 159 499 316,13 119 511 873,68 39987 442,45 | 39987 442,45
Dziatanie 2.2. Usprawnienie 3121 418 916 430,00 418 916 430,00 314 000 000,00 104 916 430,00 0,00 104 916 430,00
przejazdéw drogami
krajowymi przez miasta na
prawach powiatu
2004 97 974 603,64 97 974 603,64 73412 638,83 24 561 964,81 24 561 964,81
2005 139891 112,27 139891 112,27 104 816 857,13 35074 255,14 35074 255,14
2006 181 050 714,09 181 050 714,09 135 770 504,04 45 280 210,05 45 280 210,05
Dziatanie 2.3. Wdrazanie i 319 36 000 017,00 36 000 017,00 27 000 000,51 9 000 016,49 9 000 016,49
monitoring $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego
2004 8366 269,13 8366 269,13 6274 699,00 2091570,13 2091570,13
2005 12019 699,09 12 019 699,09 9014 770,23 3004 928,86 3004 928,86
2006 15 764 098,78 15 614 048,78 11 710 531,28 3903 517,50 3903 517,50
Priorytet 3. Pomoc 41 12 000 050,00 12 000 050,00 9 000 000,00 3000 050,00 3000 050,00
techniczna dla SPOT
2004 2804 032,00 2804 032,00 2103 008,00 701 024,00 701 024,00
2005 4005 849,00 4 005 849,00 3004 370,00 1001 479,00 1001 479,00
2006 5190 169,00 5190 169,00 3892 622,00 1297 547,00 1297 547,00
Dziatanie 3.1. Wsparcie 41 9333 353,00 9 333 353,00 7 000 000,00 2333 353,00 2333 353,00
efektywnego zarzadzania
SPOT
2004 2180 904,00 2180 904,00 1635 673,00 545 231,00 545 231,00
2005 3115 652,00 3115 652,00 2336 732,00 778 920,00 778 920,00
2006 4036 797,00 4 036 797,00 3027 595,00 1009 202,00 1009 202,00
Dziatanie 3.2. Informacja i 41 2 666 697,00 2666 697,00 2000 000,00 666 697,00 666 697,00
promocja operacji SPOT
2004 623 128,00 623 128,00 467 335,00 155 793,00 155 793,00
2005 890 197,00 890 197,00 667 638,00 222 559,00 222 559,00
2006 1153 372,00 1153 372,00 865 027,00 288 345,00 288 345,00
Ogoétem SPOT 1620910 285,00 | 1620910 285,00 | 1 163 384 465,00 457 525 820,00 243 736 213789 515,00 7573 731,00
305,00
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2004 362 542 338,00 362 542 338,00 271 845 246,00 90 697 092,00 | 62 349 868,19 28 347 223,81 2780 971,00

2005 517 938 233,00 517 938 233,00 388 359 659,00 129 578 574,00 | 89 096 330,86 40 482 243,14 3973 164,00

2006 740 429 714,00 740 429 714,00 503 179 560,00 237 250 154,00 | 92 290 105,95 144 960 048,05 819 596,00

Catkowite zwigzane z EFRR 1620910 285,00 | 1620 910285,00 | 1163 384 465,00 457 525 820,00 Zgg 733 213 789 515,00 7573 731,00
5,

www.inforlex.pl




* Podane kwotysrodkow prywatnych nie stanowielementu planu finansowegog $o
szacunkowe wielkii udziatu prywatnego w projektach uzyskeych pomoc publiczn
** |stnieje mazliwos¢ uzyskaniasrodkow z puli 200 min euro pgczek EBI na pokrycie
czesci publicznego wkiadu krajowego.
*** Kwoty podane w tabeli nie zawierajpodatku VAT, przy czym zgodnie z rozpatzeniem
nr 448/04 w uzasadnionych przypadkach VATzmby kosztem kwalifikowanym.

Tabela 9. Przewidywany udziat procentodnpdkéw unijnych w kosztach ogétem realizacji

projektow
srodki EFRR srodki krajowe
(kwalifikowane i
Wyszczegolnienie niekwalifikowane)
Przebudowa linii kolejowych 71,4 28,6
w tym poddziatanie:
- przebudowa linii kolejowych 70,6 29,4
poprawa infrastruktury dagtu do portéw morskich 73,9 26,1
rozwoj systemdw intermodalnych 75,0 25,0
budowa i przebudowa drég krajowych 62,9 37,1
w tym poddziatanie:
- budowa autostrad 58,3 41,7
- budowa drog ekspresowych 61,6 38,4
- przebudowa drég krajowych 72,4 27,6
usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi przezstsiang 61,6 38,4
prawach powiatu
wdrazanie i monitoringsrodkéw poprawy bezpiecastwa 75,0 25,0
pomoc techniczna 75,0 25,0
ogotem SPOT 66,1 33,9

Natomiast udziakrodkow EFRR w kosztach kwalifikowanych wynosi dlasaystkich
projektéw maksymalnie 75 %. Bowysoki udziatsrodkéw krajowych we wspofinansowaniu
projektéw, szczegdlnie w projektach drogowych, Wweni faktu,ze projekty autostradowe i
drogowe wymagaj wczeéniejszego wykupu terendw i spadzenia projektu technicznego, co
powoduje wzrost udziatirodkow krajowych.

Na dziatania zwizane z modernizagjlinii kolejowych zostanie przeznaczony&2,9 %
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wydatkéw w ramach SPOT ogétem. Dziatania polgggjna poprawie infrastruktury degti do
portdw morskich pochtan 9,5 % kosztow. Rozwoj systeméw intermodalnychaixei sk z
wydatkiem rzdu 1 %, a wdraanie i monitoringsrodkow poprawy bezpiectstwa —2,2 %.
Znaczna puldrodkow, bo pona@7,9%, zostanie przeznaczona na dziatanie datgebudowy i
przebudowy drog krajowych. Na dziatanie "Usprawiggorzejazdow drogami krajowymi przez
miasta na prawach powiatu" zostanie przeznaczme % naktadow. Wgkszaciowy udziat
wydatkow na projekty drogowe wynika z braku w Pelsirdg o najwyszym standardzie
(autostrad i drog ekspresowych). Projektydeczmieszczone na sieci TEN-T. Wybor projektow
zostanie dokonany w oparciu o kryteria ogolne wybdla SPOT oraz kryteria szczegotowe
wyboru dla projektéw. Kryteria te przedstawiono atazzniku 1 dla poszczegolnych dziata
Wszystkie rodzaje projektow wymagarnacznego udziatdrodkéw z publicznych krajowych
zrodet (gtownie publicznych). &t konieczne jest dla realizacji tych projektéw auaywanie
wieloletnich budetow centralnych. Wspétfinansowanie z krajowyshdel, stiace realizaciji
tych projektow, obejmuje koszty kwalifikowane w w¥®sci 3392 min euro oraz koszty
niekwalifikowane w wysokgci 196,0mln euro. Wynosi wic tacznie535,2mln euro.

Kontrola finansowa

Zgodnie z rozpormzeniem nr 1260/1999/WE oraz rozpgmizeniem nr 438/2001/WE z
dnia 2 marca 2001 r. ustanawieym szczegétowe zasady wykonania rozpdrenia nr
1260/1999 dotycrego zarzdzania i systemow kontroli pomocy udzielanej w raméunduszy
strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999; k¢ wydanie specjalne rozdz. 14, t. 1, s.
132), minister wiéciwy do spraw rozwoju regionalnego jako Instytu@arzdzapca jest
zobligowany do podyia wszelkichsrodkdéw w celu zapewnieniae fundusze strukturalne jako
fundusze wspolnotoweaswykorzystywane w sposéb witziwy i skuteczny oraz zgodnie z
zasadami powszechnie uznanego gdzania finansowego. W tym celu Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego me delegowé do Instytucji Pérednicacej] SPOT - Ministerstwa Transportu
zadania w zakresie kontroli finansowe] w zakreskeeddonym w porozumieniu. Instytucja
Pdsrednicaca zastrzega sobie rovos¢ przeprowadzenia inspekcji na miejscu u Benefigemt
celu zweryfikowania faktycznego przygotowania dalizacji projektu.”,

6) zahcznik 1 ,Zasady wyboru projektéw w obszarze infrastury transportu” otrzymuje
brzmienie:

»Zatacznik nr 1.
Zasady wyboru projektéw w obszarze infrastruktury transportu
Wybor projektéw kdzie dokonywany zgodnie z zagsa@rzejrzystéci, bezstronngi,
jakosci i efektywndci. Kryteria te dzief sig na ogoélne i szczegotowe.
* Ogolne zasady wyboru dla projektow wspoffinansowamyz EFRR (dla Priorytetu 1 i
Priorytetu 2):
- zgodnd¢ z politykami horyzontalnymi UE (spoéj&ai, transportow, regionala, rownych
szans nmazczyzn i kobiet, konkurencyjsoi, spoteczéstwa informacyjnego,
Zrownowaonego rozwoju).
- zgodnd¢ projektu z podstawowymi celami NPR/PWW,
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- zgodnd¢ projektu z kierunkami rozwoju infrastruktury okienymi w Strategii rozwoju
infrastruktury transportu na lata 2004-2006 i ldadsze,
- zgodnd¢ z celami ogdlnymi i celami szczeg6towymi SPOT,
- zwigkszanie sprawrigi systemu transportowego,
- poprawa bezpiecastwa ruchu,
- wykonalnd¢ techniczna i finansowa w okresie programowania,
- ekonomiczna efektywré projektu,
- posiadanie przez beneficjenta wymaganej dokurogmajektu,
- posiadanie przez beneficjenta (inwestora) wymggan uzgodnié i pozwole
administracyjnych,
- potwierdzone wiarygodngodta wspétfinansowania krajowego,
- zgodng¢ techniczna, przestrzenna i organizacyjna z innymojektami z zakresu
infrastruktury transportowej.
1. Srodki finansowe do realizacji projektu z pomocyheicznej uzyskane przez beneficjentow
zewretrznych musz stuzy¢ wytacznie realizacji i wdraaniu realizowanego projektu w ramach
Priorytetu 1 lub 2 SPOT.
W celu wykorzystaniarodkow finansowych przeznaczonych dla finansowanigektéw
Sektorowego Programu Operacyjnego Transport, ingytPdredniczca zastrzega sobie
prawo do utworzenia listy projektow oczekeych na dofinansowanie przy kolejnym naborze
wnioskow, w sytuacji gdy w programie wypta oszczdnadsci lub w kolejnym okresie
programowania. Kryteriami wyboru projektow do liskyore decydowabeda o kolejngci
projektéw, keda:

- stan zaawansowania procedury przetargowej lub

- faktyczne pospy w realizacji projektu.

2. Instytucja Pfredniczca zastrzega sobie prawo do zmniejszenia wysbkanfinansowania
projektu, ktéry zostat wpisany na ksprojektow oczekujcych na dofinansowanie. Beneficjent,
ktoremu Instytucja Rwoedniczca zaproponuje zmniejszenie poziomu dofinansowamasi
wyrazic na to zgod. W przypadku niewyrgenia zgody na zmniejszenie dofinansowania projekt
ulega skréeniu z listy projektéw oczekagych.

3. W przypadku nieosgnieccia w ramach realizowanego projektu wacio koncowej
wskaznikdw produktu, Instytucja Reednicaca zastrzega sobie prawo do zmniejszenia
przyznanego dofinansowania projektu w stosunku gngpnalnym do warti nieosagnigtych
wskaznikdéw produktu

» SzczegOtowe zasady wyboru dla projektow wspotioaraych z EFRR ¢ wymienione
ponizej dla poszczegolnych dziata poddziatai:

Dziatanie 1.1 Modernizacja linii kolejowych w relagach miedzy aglomeracjami miejskimi i
w aglomeracjach.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatdmial.,Przebudowa linii kolejowych?

- lokalizacja projektu na linii kolejoweja¢zacej aglomeracje powgj 300 tys. mieszkacow,
gdzie popyt na przewozy na linii wynosi przynajnjienin osob rocznie.

- stworzenie lepszej alternatywy dla réwnoleglegmdmiernie obaizonego paczenia
drogowego o nateniu ruchu powsej 15 tys. pojazdow na dep
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- przystosowanie linii do jazdy pagiow z pedkoscia 140-160 km/h dla ruchu pasaskiego i
120 km/h dla ruchu towarowego, przy nacisku ossnar, 22,5 tony,
- zapewnienie znacznego skrdcenia czasu przejaralu wzrost komfortu i bezpieckstwa
podréy,
- struktura finansowa projektu pozwaleg na oszegne inwestowanie.
Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziatahid.2. ,Zakup pasaerskiego taboru
kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”
- posiadanigwiadectwa dopuszczenia typu pojazdu kolejowegokdpleatacii,
- posiadanie przez lokomotywy elektryczne i spaliao oraz inne pojazdy kolejowe
przeznaczone do ruchu ¢dzynarodowego deklaracji weryfikacji zgodib podsystemu -
oswiadczenie producenta lub jego upawmnego przedstawiciela, stwierdzeg¢ na jego
wytaczm odpowiedzialné¢, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczicymi interoperacyjnsei kolei.
- spetnianie odpowiednich wymaggechnicznych:
a) prdkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych do obslhngi magistralnych nie
mniejsza nt 160 km/h, a dla pozostatych pojazdow nie mniejgzd 20 km/h,
b) prdkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych dla przémoaglomeracyjnych i
migdzyaglomeracyjnych nie mniejszazri40 km/h, a dla pozostatych pojazdéw nie mniejsza
niz 90 km/h;
c) wska&nika dla lokomotyw i innych pojazdow przeznaczonytth obstugi linii znaczenia
lokalnego nie okréda sk;
d) nacisk nie wikszy niz 22,5 tony na g
e) skrajna taboru zgodna z normami UIC dla torub1dsn.
Zasady peadane wyboru projektow dla poddziatania 1.1,Zakup pasaerskiego taboru
kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”
- spetnienie przez tabor kolejowy normy europejsttegyczcej czystéci spalin,
- przystosowanie pojazdow kolejowych do przewozbbasiepetnosprawnych,
- wyposaenie pojazdéw kolejowych do przewozéw pasaw w zamknity obieg wody.
Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziatanial.l.3. ,Budowa linii metra wraz ze
stacjami przesiadkowymi”:
Lokalizacja projektu w aglomeracji powyzej 500 tys. mieszkacow.
Skrocenie czasu przejazdu.
Zwiekszenie atrakcyjndci i pojemnaosci systemu komunikacji publiczne;.
Poprawa bezpieczastwa i wygody podré&nych.
Zmniejszenie zatorow w ruchu drogowym.

Dziatanie 1.2. Poprawa infrastruktury dosgpu do portéw morskich

Zasady wyboru projektow dla dziatania 1.2:

Zasady konieczne:

- wptyw projektu na podniesienie konkurencyjoioportow na mgdzynarodowym rynku ustug
portowych m.in. przez skrécenie czasu obstugi étatki tadunkow, oferowanie ustug
dystrybucyjno-logistycznych, popravjakasci swiadczonych ustug,

- wktad projektu w rozbudogtranseuropejskich gztow transportowych wchodeych w skiad
sieci TEN-T lub wztéw o wanym znaczeniu dla regionéw nadmorskich.
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Kryteria pazadane:

- wprowadzenie nowych technologii portowych,

- stworzenie w infrastrukturze portowej nowych wakow do lokalizacji dziatalngei,
- wptyw na wzrost natenia ruchu statkow do i z portu morskiego,

- wptyw na wzrost przetadunkéw w porcie,

- wptyw na rozwopeglugi morskiej bliskiego zagiu,

- wptyw na rozwoj systemow intermodalnych.

Dziatanie 1.3. Rozw0gj systemow intermodalnych

Zasady konieczne wyboru projektéw dla dziatania:1.3

- usytuowanie w sieci centrow logistycznych i temali transportu kombinowanego,

- zwigkszenie poziomu obrotow tadunkowych,

- aktywizacja obstugiwanego obszaru, w tym aglorjeraiejskich,

- wykorzystanie istnigcych zdolnéci przewozowych kolei, w tym aktywizacji przewozawa
istniejacych sieciach, w tym linii szerokotorowej (LHS),

- intensyfikacja palczen migdzynarodowych polskich s$oodkow przemystowych i
dystrybucyjnych,

- struktura finansowa projektu pozwaleg na oszegine inwestowanie.

Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drog krajowych

Zasady konieczne wyboru projektow dla poddiafa.1.1.Budowa autostrad 2.1.2. Budowa
drég ekspresowych

- usytuowanie odcinkéw na planowanych i zatwiergobndo budowy w pierwszej kolejba
ciagach autostradowych: A-1, A-2, A-4/A-18 i A-6 onagytuowanych na sieci TEN-T,

- lokalizacja w relacjach o wysokim raéniu ruchu,

- komplementarn&@ z innymi projektami autostradowymi,

- spetnienie kryterium optacaléd ekonomicznej, z uwzglinieniem skrocenia czasu przejazdu i
zmniejszenia wypadkowgoi.

- struktura finansowa projektu pozwaleg na oszegne inwestowanie.

Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziat@iia3.Przebudowa drég krajowydfw tym
obwodnic i projektow mostowych) :

- lokalizacja w cigu drég krajowych,

- lokalizacja na trasach, na ktérych w perspektyidelat nie kda budowane autostrady lub
drogi ekspresowe,

- zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej dormgeenia ruchu o nacisku 11,5 §/o

- istnienie znacznego r@enia ruchu,

- struktura finansowa projektu pozwaleg na oszegine inwestowanie.

Dzialanie 2.2. Usprawnienie przejazdu drogami krajovymi przez miasta na prawach
powiatu.
Finansowane dala dwa rodzaje projektow:
* projekty drogowe powizane z inwestycjami w sieci TEN-T; jako projektylgmne w
ciagach tej sieci oraz stanayge bezpérednie padczenia z4 siech
* projekty przepraw mostowych nazyeh rzekach lzacych w cagach drog krajowych.
Zasady konieczne wyboru projektéw w ramach tegetdnia:
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- gotowa¢ do rozpoczcia realizacji projektu w 2004 r.,

- gwarancja zapewnienigodkow na wspotfinansowanie (np.ctie zadania w projekcie
budzetu miasta i pozytywna opinia Regionalnej Izby @brumkowej (RIO) na temat
projektu budetu),

- projekt musi stiay¢ poprawie przejezdroi przez miasto,

- tworzenie sieci patzern komunikacyjnych, przede wszystkimckgacych juz istniepce
odcinki lub stanowicych ich kontynuagj

Zasady peadane:

- wplyw na popraw bezpieczaéstwa ruchu (w istotny sposob przyczyaig s¢ do
zmniejszenia liczby wypadkow),

- poprawa przejezdioi na cagu drogowym, stzgca usprawnieniu patzer z krajami UE
oraz pomgdzy regionami Polski,

- wplyw na rozwoj ekonomiczny regiondéw - przede ygtkim projekty poprawiace
pofaczenia pomydzy duwymi osrodkami miejskimi,

- likwidacja tzw. ,w gskich gardet’oraz,czarnych punktow’na krajowej sieci drogowej,
poprawa ochrony zabytkowych @ezi miast oraz tworzenie brakigych ogniw
infrastruktury drogowej

- zapewniondrodki na wspétfinansowanie.

Dziatanie 2.3. Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczéstwa ruchu drogowego
Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziataBi8.1. Poprawa bezpieczstwa na
drogach krajowych:

- projekt dotyczy przebudowy lub wypasmia w odpowiednie ugdzenia techniczne miejsc
uznanych za niebezpieczne lubzstkontrolnych transportu samochodowego,

- zlokalizowanie projektu na sieci drog krajowycdwym natzeniu ruchu.

Zasady peadane dla poddziatania 2.3Roprawa bezpieczstwa na drogach krajowych:

- W miejscu projektu wysoka jesmiertelngé wypadkow,

- zlokalizowanie projektu na agu drogowym, na ktorym realizowanea skontrakty
wspotfinansowane zgodkow Unii Europejskiej, ze szczegolnym uwglitieniem sieci TEN-T,
- wyposaanie stib kontrolnych ruchu drogowego w specjalistyczneadzenia do kontroli
pojazddw c¢zarowych.

Zasady konieczne dla poddziatania 2 /8l@nitoring bezpieczsstwa ruchu drogowego:

- zgodnd¢ z krajowg polityka poprawy bezpieczstwa ruchu drogowego,

- wpisanie projektu w zakres Krajowego ProgramurBay BRD przyczyni i do realizacji jego
zalazen i celow,

- zgodnd¢ z polityka Wspdlnoty poprawy bezpiearstwa ruchu drogowego.

Zasady peadane dla poddziatania 2.3Konitoring bezpieczsestwa ruchu drogowego:

- wpisanie projektu w zakres Europejskiego Prograaiata BRD.

Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego zagzlzania SPOT oraz Dziatanie 3.2. Informacja i
promocja operacji SPOT

Zasady konieczne wyboru projektéw dla obu dZiggamocy technicznej:

- zgodnd¢ zakresu projektu z jednym z dzidkgomocy technicznej,

- zgodndg¢ projektu z dzialaniami Instytucji Zatdzapcej lub Instytucji Wdraajace]
(komplementarn&@ projektu),
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- projekt skladany przez beneficjenta innegourizad obstugujacy ministra wtdciwego do spraw
transportu lub ur obstugugcy ministra widciwego do spraw gospodarki morskiej musizgéu
wsparciu beneficjent, ktory uzyskat akceptadja realizacji co najmniej jednego projektu w
ramach Priorytetu 1 lub Priorytetu 2.

Zasady peadane dla obu dziadgpomocy technicznej:

- usprawnienie lub zwkszenie efektywni w realizacji zada z zakresu zaszlzania,
monitorowania i kontroli dziaflaSPOT,

- usprawnienie lub zwkszenie skuteczgoi informowania i promocji dla pakietu pomocy
strukturalnej dogpnej w ramach SPOT,

- odbiora projektu - wecej niz jeden beneficjent lub jednostka zaarmmmana w realizagj
SPOT,

- wptyw rezultatéw projektu na aginiecie celow SPOT,

- zgodnd¢ projektu z krajow polityka poprawy bezpieczstwa ruchu drogowego.

Opis sposobu wyboru projektéw dla dziatania 3.3.2.

Projekty leda zglaszane przez InstytycjZarzdzapca, Instytucg Pasrednicaca lub
beneficjentow. W przypadku projektéw zgtaszanychrealizacji przez Instytu¢jZarzdzapca
podstaw dofinansowania projektu jest decyzja pdjprzez Ministra Rozwoju Regionalnego w
przypadku projektow realizowanych przez Instyguepsrednicaca lub beneficjentéw podstaw
dofinansowania projektu jest decyzja pgdj przez Ministra Transportu. Minister Rozwoju
Regionalnego oraz Minister Transportu wspotdzigteizy wydawaniu przedmiotowych decyzji.

W oparciu o zasady wyboru zostanie spdeona lista rankingowa projektéw, ktore nie
mieszcza sie w limicie dosgpnych srodkow. Umaliwi to nieprzerwany proces wdrania
poddziatania, na wypadek gdyby realizacja ktogegprojektow nie doszta do skutku. Wszystkie
wnioski naley przesyta bezpdrednio do wiaciwego ministerstwa.

Skiadanie wnioskow o dofinansowanie projektow w aam SPOT zerodkow EFRR
nastpuje po zatwierdzeniu Uzupetnienia SPOT zawigego zasady oceny projektéw przez
Komitet Monitorupcy SPOT.

Informacja o zatwierdzeniu przez Komitet Monitay SPOT Uzupetnienia SPOT, zasad
wyboru projektéw oraz nmiwosci sktadania wnioskow jest umieszczona na stronach
internetowych wiéciwego ministerstwa (www.spot.gov)pl

Whioski powinny by kierowane bezpwednio do Ministerstwa Transportu. (nie dotyczy
wnioskow Instytucji Zaradzapcej)

Ministerstwo Transportu
Departament Funduszy Strukturalnych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Tel.: 0 (22) 630-13-80
Faks: 0 (22) 630-13-19

Po procedurze wyboru projektow dochodzi do podpgsaimowy o dofinansowanie
projektu. Podpisanie umowy jest ngstwem podjcia decyzji przez ministra wdeiwego do
spraw transportu o wspoétfinansowaniu danego projei srodkow EFRR w ramach SPOT.
Umowa o dofinansowanie projektu jest zawierana wdicie dla kadego projektu pomdzy
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Instytuch Pasredniczca a beneficjentem.”,

7) w zahczniku 2 ,Zasady kwalifikacji wydatkow w ramach SPOczes¢ ,1.3 Rozwdj
systemow intermodalnych” otrzymuje brzmienie:

»1.3 Rozwoj systeméw intermodalnych
Do kosztow kwalifikowanych zaliczagkoszty przeznaczone na:

1) zakup lub modernizagjrzadzer dzwigowych oraz urgdzen do przetadunku, ktérych
przewidywany okresaytkowania ledzie diwszy ni pigc lat;

2) zakup lub modernizaggystemow teleinformatycznych oraz wypiesaia logistycznego i
systeméw zwizanych z transportem intermodalnym, azealydatki na ich wdrgenie;

3) infrastruktug¢ wykorzystywam wytacznie na potrzeby transportu intermodalnego w
zakresie:

a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz nabycia prdavgruntéw pod budogv
- placow sktadowych i przetadunkowych, parkingdéw, leepa technicznego dla
obstugi taboru, drog wewtrznych i dojazdowych, prz& podziemnych i
magazynow,
- torow dojazdowych, przetadunkowych i podsuwnicowycprzejazdéw i
rozjazdéw kolejowych oraz udzen sterowania ruchem kolejowym,
b) modernizacji usgdzer telekomunikacyjnych, usrzer zaopatrzenia w wag instalacji
wodno-kanalizacyjnych, systemow odwodnienia i dtetji energetycznych;

4) prace projektowe i dokumentagjviazam z inwestycjami, o ktérych mowa w pkt 3;

5) promowanie projektow.”.

82. Rozporzdzenie wchodzi wycie z dniem ogtoszenia.

MINISTER ROZWOJU
REGIONALNEGO
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Uzasadnienie

Do projektu rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego zmieniajcego rozporadzenie
w sprawie przyjecia Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnegdransport na lata
2004 — 2006.

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego zdecydowate sa podicie dziataéh zmierzagcych do
wprowadzenia projektu dokozenia budowy 1 linii metra do Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport (SPOT), z uwagi na fakprojekt ten bardzo dobrze wpisuje @i cele
SPOT ajego zakazenie i rozliczenie przewidujegsilo potowy 2008r.

Projekt budowy metra w Warszawie ma rownigardzo due poparcie ze strony Komisji
Europejskiej, w tym Dyrekcji ds. Rozwoju Regionajoe Dyrekcji ds. Transportu i Dyrekcji ds.
Srodowiska. Jest to projekt gy i ponoszone wydatki od pogku sy kwalifikowane. Z tych
m.in. powodow jest on bardzo weay dla SPOT, poniewapozwala nie tylko na realizac]
parametrow finansowych Programu, ale rownpzyczynia si do lepszego osgjania celow
SPOT.

Komisja Europejska interesowata svarszawskim metrem juw roku 2003, kiedy negocjowano
SPOT 2004-2006. Koncentrowang swdwczas nha rozwijaniu #dych srodkow transportu z
uwzgkdnieniem aspektéw ochron§rodowiska i korzyci spotecznych. Na realizacjSPOT
2004-2006 przeznaczonych jest 1.163 min EUR a 1@B62jest ostatnim momentem kiedy
mozna przeprowadzarealokacjesrodkow. Zgodnie z wytycznymi Komisji EuropejskieBzamaja
2006 wniosek o modyfikagj zostat ztaony przed kacem wrzénia 2006r. Przesugtie
srodkdw na metro przyczyniedo lepszego wykorzystania catej alokacji SPOT 2P0d6 oraz
wywiazania st z zasady n+2 w roku 2007.

Szacuje s, ze koszt kwalifikowany budowy ostatniego odcinka raetyniesie niecate 180 min
EUR i finansowany &dzie w relacji 50% srodki UE i 50% -srodki krajowe. Oznacza tae na
ten cel potrzebnachzie kwota 90 min EUR ze SPOT. Okoto 195 min PLR @n EUR) jakie
zostanie przekazane na metro, pochodaidzie z projektu odcinka trasy DK-7 Grojec-
Biatobrzegi ze wzgldu na wycofanie 8i GDDKIA z realizacji tego projektu w ramach SPOT.
Réznica tj. ok. 40 min EUR pochodzbedzie z oszozdndsci na innych projektach ale niedrie
dotyczy oszczdnaosci wygenerowanych przez projekty, ktorych benefitgeni s samorady.

Rozbudowa metra wptynie na rozwoj ekonomiczny syplbzdzie miata take korzystny wymiar
spoteczny, zwikszy zdolngci przemieszczania gijej mieszkacow. Realizacja tego projektu
przyczyni s¢ do zmniejszenia zattoczenia na stotecznych draogagprawy stangrodowiska i
bezpieczéstwa transportu. Projekt metra przyczynic sio odnowy systemu transportu
publicznego w aglomeracji warszawskiej, gkzi szybszemu, sprawniejszemu i bezpiecznemu
przemieszczaniu ¢osob.

Realizacja tego projektu wpisujezsi cele Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnegdata

2001-2006, ktére zakiladgj ze zostam stworzone podstawy systemu przestrzennego w
metropolii stotecznej, co przyczyniesdo zdynamizowania rozwoju spoteczno-gospodarczego
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kraju. JednoczZmie spetnione zostanwymogi ograniczenia negatywnego wptywu transportu
publicznego narodowisko. Projekt przyczyni ¢ido zmniejszenia ziiicowar W rozwoju i
jakosci zycia w poszczegoélnych obszarach aglomeracii.

Nalezy takze zwrOct uwag:, ze projekt budowy metra nietizie realizowany w Zintegrowanym
Programie Operacyjnym Rozwoju Regionalnego z uwasmifakt, ¥ realizacja ww. projektu
skonsumowataby znaczrzes¢ alokacji przyznanej na dziatanie 1.6 ZPORR co maidiwitoby
realizacg projektéw zgtoszonych przez inne aglomeracje.

W zwiazku z powyszym bioac pod uwag alokacg przyznam na program SPOT, padp
decyzg o przeniesieniu projektu budowy metra do progr&@ROT.

Projekt rozporzdzenia uwzgidnia take likwidacg Komitetu Sterujcego zwazara z wegciem
w zycie ustawy o zmianie ustawy o Narodowym PlanieiRga oraz niektorych innych ustaw z
13 lipca 2006r. (Dz. U. Nr 149, poz. 1074)

Projekt rozporadzenia zostanie udegniony w Biuletynie Informacji Publicznej w dniu
17.10.2006r. zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 |ip@@5r. o dziatalnci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr. 169, poz. 1414).

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddziatuje akt normatywny

Projekt rozporzdzenia wywiera wptyw na potencjalnych beneficjen®ROT.

2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych

Podstawowe zal@nia projektu zostaty zaakceptowane przez Komitehikbrupcy do spraw
SPOT, w ktérym uczestnignastpujace organizacje:

- Rada Gtéwna Szkolnictwa Wgzego;

- Urzad Marszatkowski Wojewddztwwictokrzyskiego;

— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego;

— Zwiazek Powiatéw Polskich;

— Zwiazek Miast Polskich;

— Stowarzyszenie Kulturalno-Ekologicznego ,Zieloneadaisze”;

— Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

- Stowarzyszenia Sympatykéw Komunikacji Szynowej;

— Unia Metropolii Polskich;

— Ogolnopolskie Porozumienie Zgzikow Zawodowych;

— Unia Miasteczek Polskich;

— NSZzZ Solidarné;

— Zwiazek Gmin Wiejskich RP;

— Konfederacja Pracodawcow Polskich

- Federacja Zwizkéw Zawodowych;
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— Business Centre Club;
- Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych.

Projekt rozporzdzenia zostanie przekazany do konsultacjigpagicych organizacji:

— Komisja Wspoélna Rglu i Samorzdu Terytorialnego
- Zwiazek Wojewodztw RP

— Zwiazek Gmin Wiejskich RP

— Rada Dziatalnéci Pazytku Publicznego

— Zwiazek Bankéw Polskich

- Krajowa Izba Gospodarcza

Wszystkie uwagi zgtoszone przez zainteresowane igraz instytucje zostaromowione ze
zgtaszajcymi je oraz w uzasadnionym przypadku uvgdgione.
3. Wplyw aktu normatywnego na:

a) Sektor finanséw publicznych, w tym hiet pastwa i budety jednostek samagdu
terytorialnego.

Rozporadzenie nie wptywa bezgrednio na buget paistwa i budety jednostek samaydu
terytorialnego
b) Rynek pracy

Rozporadzenie nie wptywa bezgrednio na rynek pracy
¢) Konkurencyjnd¢ gospodarki i przedgbiorczasé¢, w tym na funkcjonowanie przegbiorstw.

Rozporadzenie nie wplynie bezpmednio na konkurencyjdé gospodarki oraz
przedstbiorcza¢, w tym na funkcjonowanie przegbiorstw.
d) Sytuacja i rozwoj regionalny

Rozporadzenie wplynie pozytywnie na rozwoj stolicy przydj@czesnym uwzgtinieniu
potrzeb innych regionéw.
4. Wskazaniezrodet finansowania

Rozporadzenie nie wptywa bezpgmednio na bugket pastwa i budety jednostek samagdu
terytorialnego.

5. Wstepna ocena zgodho z prawem Unii Europejskiej

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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