Projekt z dnia
30 sierpnia 2007 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SRODOWISKAY

w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji
lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem,
portem

Na podstawie art. 176 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902, z pbzn. zm *) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre§la wymagania w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku, do ktorych sa obowiazani zarzadzajacy droga, linia
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem, wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja tych
obiektoéw, oraz ustala przypadki, w ktérych wymagane sa:

1) ciagle pomiary poziomoéw wskazanych substancji lub energii w srodowisku;

2) okresowe pomiary poziomow wskazanych substancji lub energii w srodowisku;
3) referencyjne metodyki wykonywania pomiarow;

4) kryteria lokalizacji punktow pomiarowych;

5) sposoby ewidencjonowania wynikéw przeprowadzonych pomiarow.

§ 2. 1. Dla lotnisk, na ktorych ma miejsce ponad 50 tysigcy tacznie startow i1 ladowan
statkow powietrznych w roku kalendarzowym, ciagle pomiary hatasu w srodowisku prowadzi si¢
niezaleznie od polozenia lotnisk.

2. Dla lotnisk, na ktorych ma miejsce ponad 10 tysigcy tacznie startow i ladowan statkéw
powietrznych w roku kalendarzowym, ciagte pomiary hatasu w srodowisku prowadzi si¢ dla tych
lotnisk, ktore potozone sa na terenie aglomeracji.

§ 3. Okresowe pomiary poziomdéw substancji lub energii w srodowisku prowadzi si¢ dla
nastgpujacych substancji lub energii:
1) hatasu w srodowisku od:

V" Minister Srodowiska kieruje dzialem administracji rzadowej - $rodowisko, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Srodowiska (Dz. U. Nr 131, poz. 922).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 169, poz. 1199, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1832 oraz z 2007 r. Nr 21, poz. 124, Nr 75, poz. 493, Nr 88, poz. 587 i Nr 124, poz. 859) .



a) autostrad, drog ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewodzkich - co 5 lat w
okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu,

b) autostrad i drég ekspresowych nowo oddanych do eksploatacji - dwa razy w roku
kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od roku oddania do eksploatacji,

c) linii kolejowych magistralnych i pierwszorzgdnych - co 5 lat,

d) linii tramwajowych - co 5 lat,

e) lotnisk niewymienionych w § 2 oraz ladowisk w rozumieniu ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
- Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. Zm.3)) - co 5 lat,

f) portdow morskich lub srédladowych, potozonych na terenach aglomeracji - co 5 lat;

2) wskaznika biologicznego zapotrzebowania tlenu (BZTS), wskaznika chemicznego
zapotrzebowania tlenu (ChZT), wskaznika pH, substancji rozpuszczonych, zawiesiny
ogolnej, otowiu, cynku, kadmu i ropopochodnych z cz¢stotliwoscia nie mniejsza niz dwa
razy w roku, w wodach basenéw portowych portéw morskich i portow zeglugi
srodladowej, z wylaczeniem portow jachtowych.

§ 4. Referencyjne metodyki wykonywania pomiarow oraz kryteria lokalizacji punktow
pomiarowych dla pomiarow:

1) ciagltych - hatasu dla lotnisk, o ktérych mowa w § 2, od startow, ladowan i przelotéw statkow
powietrznych sa okre§lone w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia;

2) okresowych - hatasu dla lotnisk, o ktorych mowa w § 3 pkt 1 lit. e, od startow, ladowan i
przelotow statkow powietrznych sa okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

3) hatasu od instalacji na terenie lotniska oraz naziemnych operacji statkow powietrznych sa
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 148 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska;

4) okresowych - hatasu w $srodowisku, o ktorych mowa w § 3 pkt 1 lit. a-d, sa okreslone w
zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;

5) okresowych - hatasu w $rodowisku powodowanego praca portu morskiego lub
srédladowego:

a) dla instalacji na terenie portu sa okreslone w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art.
148 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska,
b) dla urzadzen, w tym statkow, sa okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;

6) okresowych - poziomoéw substancji w wodach, o ktérych mowa w § 3 pkt 2, sa okreslone w

zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 5. Wyniki przeprowadzonych pomiardw poziomoéw substancji lub energii w Srodowisku
wykonane w zwiazku z eksploatacja drogi, linii kolejowej, linii tramwajowej, lotniska oraz portu
sa ewidencjonowane w formie zestawien tabelarycznych, opisow 1 map sytuacyjnych zapisanych
w postaci drukowanej i elektroniczne;.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708, Nr 141,
poz. 1008, Nr 104, poz. 711, Nr170, poz. 12171 Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558.



§ 6. Traci moc rozporzadzenie z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308).

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER SRODOWISKA



Zalaczniki
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia r. (poz....)

ZALACZNIK Nr 1

REFERENCYJNA METODYKA WYKONYWANIA CIAGLYCH LUB OKRESOWYCH
POMIAROW HALASU DLA LOTNISK OD STARTOW, LADOWAN I PRZELOTOW
STATKOW POWIETRZNYCH ORAZ KRYTERIA LOKALIZACJI PUNKTOW
POMIAROWYCH

I. POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Stosowane metody

Pomiary poziomu hatasu w $rodowisku powodowanego ruchem lotniczym wykonuje sig,
wykorzystujac:

a) metodg pomiardw ciaglych,

b) metode pomiaréw okresowych,

c) metody obliczeniowe.

Metody wymienione w lit. a-c stuza do wyznaczenia warto$ci dlugotrwatego sredniego
poziomu dzwigku wraz z niepewnoscia oszacowania:

LAeq,LT + ALAequT W decybelach (dB)

gdzie:
Lacg, T - wartos¢ dlugookresowego, $redniego poziomu dzwigku, wyznaczona zgodnie z
norma PN-ISO 1996-2 "Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego.
Zbieranie danych dotyczacych sposobu zagospodarowania terenu", dB,
ALpeq, LT - niepewnos$¢ oszacowania wartosci dlugotrwatego $redniego poziomu dzwicku, dB,
Rozporzadzenie niniejsze nie podaje metod wyznaczania warto$ci niepewnosci AL aeq, LT-

2. Ogolne wymagania dotyczace zestawow pomiarowych

Przyrzady pomiarowe powinny umozliwi¢ wyznaczenie rownowaznego poziomu dzwigku A
oraz poziomu ekspozycyjnego.

Do ciaglych pomiaréw hatasu lotniczego stosuje si¢ zestawy przyrzadow pomiarowych
wykonujacych automatyczne pomiary hatasu oraz warunkéw meteorologicznych.

Do ciaglych pomiaréw w ograniczonym czasie moga by¢ stosowane zestawy przyrzadow
pomiarowych wykonujacych automatyczne pomiary hatasu oraz warunkow meteorologicznych.

Dopuszcza si¢ tylko te przyrzady pomiarowe, dla ktoérych producent podat dane na temat
wptywu warunkow zewngtrznych na niepewno$¢ pomiaréw hatasu.

Zestaw przyrzadow pomiarowych powinien by¢ wyposazony w sond¢ mikrofonowa
zabezpieczajaca od wptywu niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.



Zestawy przyrzadéw pomiarowych, to jest miernikdw poziomu dzwigku wraz z mikrofonem
oraz innych przyrzadow uzywanych do pomiaréw poziomoéw dzwigku, powinny mie¢ 1 klasg
doktadnosci.

Wzorcowe zrodta dzwigku uzywane do wzorcowania toru pomiarowego musza mie¢ klase
doktadnosci minimum 1.

Przyrzady pomiarowe stosowane do okresowych pomiaréw hatasu dla lotnisk (zgodnie z
metoda wymieniona w pkt 1 lit. b) powinny by¢ wyposazone w zrodlo zasilania pozwalajace na
pomiar co najmniej 24-godzinny.

Mikrofony pomiarowe powinny mie¢ zalozone oslony przeciwwietrzne, niezaleznie od
warunkow atmosferycznych.

3. Wzorcowanie, legalizacja

Pomiary moga by¢ wykonywane wylacznie przy pomocy przyrzadow z waznym
Swiadectwem legalizacji.

Wszystkie przyrzady uzywane do pomiaréw hatasu powinny by¢ wzorcowane zgodnie z
instrukcja dostarczana przez producenta przyrzadu.

4. Warunki meteorologiczne

Ciagle pomiary hatasu wykonuje si¢ w nastgpujacych warunkach meteorologicznych:

a) temperatura od -40°C do 60°C,

b) wilgotnos¢ od 25% do 98%,

¢) predkos¢ wiatru do 16 m/s,

d) ci$nienie atmosferyczne od 940 hPa do 1.060 hPa.

Gdy powyzsze warunki nie sa spetnione w jakims$ okresie, wynikow pomiaréw hatasu z tego
okresu nie uwzglednia si¢ w koncowym wyniku badania.

Pomiar parametrow warunkow meteorologicznych wykonywany jest na wysokosci 10 m nad
poziomem lotniska, rownoczes$nie z pomiarami poziomu hatasu; w tym celu wykorzysta¢ mozna
lotniskowa stacj¢ meteorologiczna.

Okresowe pomiary hatasu wykonuje si¢ w warunkach meteorologicznych zapewniajacych
najbardziej stabilne warunki rozprzestrzeniania si¢ dzwigku z dodatnia sktadowa predkosci
wiatru od zrédta do punktu pomiarowego, takich jak:

a) predkos¢ wiatru 0-5 m/s okreslona na wysokos$ci polozenia najwyzszego punktu

obserwacji,

b) brak silnej inwersji temperaturowej przy gruncie,

¢) temperatura powyzej -5°C,

d) brak opadoéw atmosferycznych.

II. KRYTERIA LOKALIZACJI PUNKTOW POMIAROWYCH

Lokalizacja punktow pomiarowych ustalana jest indywidualnie dla kazdego pomiaru w
zalezno$ci od aktualnego celu pomiarow, charakterystyk zrodia hatasu oraz rodzaju pokrycia i
zagospodarowania obszaru, na ktérym wykonywane sa pomiary.

Lokalizujac punkty pomiarowe, nalezy stosowac nastgpujace, ogoélne kryteria:

a) podczas pomiaréw mikrofon lub sonda mikrofonowa sa skierowane pionowo w gore, a

membrana mikrofonu znajduje si¢ co najmniej 4 m nad powierzchnia ziemi. W przestrzeni



otaczajacej mikrofon (sonde mikrofonowa), wewnatrz stozka o kacie wierzchotkowym
160° 1 osi pokrywajacej si¢ z osia mikrofonu nie znajduja si¢ zadne przeszkody,

b) poziom 1 charakter tta akustycznego w punkcie pomiarowym musi umozliwiaé
automatyczna identyfikacje hatasu pochodzacego od statkéw powietrznych. W zwiazku z
tym niezbedne jest wykonanie wstgpnych analiz akustycznych, ktérych wyniki przesadza
o mozliwosci ustalenia punktu pomiarowego w wytypowanej lokalizacji,

c¢) w przypadku zastosowania metody pomiaréw ciagtych, lokalizacja punktoéw pomiarowych
musi uwzglednia¢ rzuty na powierzchni¢ ziemi tras dolotowych oraz odlotowych z
lotniska oraz fazy operacji (start, wznoszenie, ladowanie, znizanie, przelot).

III. METODA CIAGLYCH POMIAROW HALASU DLA LOTNISK I OBLICZENIA
SREDNIEGO DLUGOTRWALEGO POZIOMU DZWIEKU

Dla potrzeb metody przez pomiar ciagly nalezy rozumie¢ pomiary wykonywane bez przerwy
w dhlugotrwatym czasie odniesienia, zdefiniowanym w normie polskiej PN ISO 1996-1.

W czasie wykonywania pomiaréw ciaglych wyznaczane sa $rednie wartosci ekspozycyjnych
poziomdw hatasu dla wybranych kategorii pojedynczych zdarzen akustycznych.

Pojedyncze zdarzenia akustyczne taczy si¢ w klasy, dla ktérych $rednia warto$¢ poziomu
ekspozycyjnego LAE oblicza si¢ w ten sposob, aby uzyska¢ mozliwie niska warto$¢ odchylenia
standardowego GLAg.

Pojedyncze zdarzenia akustyczne wyznacza si¢ dla nastgpujacych operacji lotniczych:

a) starty 1 wznoszenia,

b) ladowania i podejscia do ladowania,

c) przeloty,

d) loty po kregu.

W ramach kazdej operacji okresla si¢ klasy pojedynczych zdarzen akustycznych z uwagi na:

a) typ statku powietrznego,

b) typ operacji lotniczej,

c) kod trasy dolotowe;j i odlotowej z lotniska.

Czas pomiaru poziomu Lag dla kazdego pojedynczego zdarzenia akustycznego nie moze by¢
mniejszy niz akustyczny czas trwania zjawiska, to znaczy warto$¢ chwilowa poziomu dzwigku
emitowanego przez pojedyncze zdarzenie akustyczne powinna zawiera¢ si¢ w przedziale:

Lamax - 10dB < La(t) < Lamax

gdzie:
La(t) - chwilowa warto$¢ poziomu dzwigku, dB,
LAmax - maksymalna warto$¢ poziomu dzwigku.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych oblicza si¢ srednia warto$¢ poziomu
ekspozycyjnego wedtug wzoru:

Ly =101log| L) 10% e | @
i=1



w ktorym:

n- liczebnos¢ klasy, to jest liczba pomiaréw pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej
klasy,

Lagk - $redni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w dB,

Lagki - wartos¢ poziomu ekspozycyjnego od pojedynczych zdarzen akustycznych

zakwalifikowanych do k-tej klasy.
Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych okresla si¢ odchylenie standardowe w
probee wedtug wzoru:

»
] L amw - ?31—1 21 (LAE.SJ o L'AEI: )2 2
i=

oznaczenia jak poprzednio.
Wynikowa warto$¢ dlugotrwatego, sredniego poziomu dzwigku okresla si¢ osobno dla:
a) pory dnia,
b) pory nocy

Ze WZOru:

LAeq’LT =10log %ZN,( 10%1 |5

k=1

gdzie:

T- czas odniesienia w sekundach,

Nk - liczba pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej klasy, dla reprezentatywnej doby
(dla 6 najniekorzystniejszych, kolejnych miesigcy w roku), zarejestrowana w czasie
odniesienia T,

Lagk - sredni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w decybelach,

m - liczba klas pojedynczych zdarzen akustycznych.

Pomiary hatasu dla pojedynczych zdarzen akustycznych uzupeilnia si¢ o pomiary tta
akustycznego.

Pomiar tla akustycznego jest wykonywany w sposob ciagly w okresach poza
wystepowaniem pojedynczych zdarzen akustycznych.

W wyniku pomiardw tla zostaje ustalony poziom rownowazny tta akustycznego.

Wptyw tta akustycznego na dlugotrwaly §redni poziom hatasu lotniczego jest w wigkszos$ci
przypadkéw pomijany. Jezeli jednak réznica pomigdzy poziomem tla a dlugotrwaltym s$rednim
poziomem hatasu lotniczego jest mniejsza niz 10 dB, nalezy uwzgledni¢ wptyw tla, zgodnie ze
wzorem:



0.1 LAequa @

L = 101log(10™ " —10

Aeq,LTobl
gdzie:
Laeqrr-  diugotrwaty Sredni poziom dzwigku, okreslony na podstawie zmierzonych poziomow
ekspozycyjnych, wg wzoru (3) [dB],
Laegria - rOwnowazny poziom tla akustycznego [dB].

IV. METODA PQMIAR()W OKRESOWYCH HALASU DLA LOTNISK 1
OBLICZENIA SREDNIEGO DLUGOTRWALEGO POZIOMU DZWIEKU

Stosujac t¢ metodeg, mierzy si¢ ekspozycyjne poziomy dzwigku od kazdej operacji lotniczej,
nie dzielac ich na klasy.

Po kazdym pomiarze ekspozycyjnego poziomu dzwigku wyznacza si¢ biezaca warto$¢:

a) $redniego poziomu ekspozycyjnego (wzor 5),

b) odchylenia standardowego (wzor 6).

k
L, =10 log(% > 10" ) (5)
=1

gdzie:
Lagsr - biezaca wartos¢ sredniego ekspozycyjnego poziomu dzwigku [dB],
k- biezaca liczba operacji lotniczych,
Lagj - poziom ekspozycyjny pojedynczego zdarzenia akustycznego [dB].
i 2
— [ — (6)
Lo k=1 z (L AEkj LAEsr )
j=1

oznaczenia jak poprzednio.

Po kazdej aktualizacji bada si¢ biezaca warto$¢ odchylenia standardowego. Po osiagnigciu
wartosci odchylenia standardowego mniejszej od 1,5 dB oraz po objeciu badaniami wszystkich
eksploatowanych typow samolotow pomiar w danym punkcie zostaje zakonczony.

Wynikowa warto$¢ dlugotrwatego sredniego poziomu dzwigku okresla si¢ osobno dla:

a) pory dnia,

b) pory nocy
Ze WZOru:



k
Ljeqrr = Ly, +10log T @

gdzie:
T - czas odniesienia w sekundach (dla danej pory doby), s,
k- liczba pojedynczych zdarzen akustycznych dla reprezentatywnej doby (dla 6
najniekorzystniejszych, kolejnych miesigcy w roku), zarejestrowana w czasie odniesienia
T.
W ocenie uwzglednia sig takze wplyw tla akustycznego zgodnie z zasadami sprecyzowanymi
w pkt III.

V. METODY OBLICZENIOWE

Do oceny hatasu dla lotnisk stosuje si¢ metodg obliczeniowa INM. Metoda ta zawarta jest w
przepisach migdzynarodowych w rozumieniu ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.
U. Nr 130, poz. 1112), a w szczeg6lnosci w dokumencie: Circular 205 - AN/1/25/1988
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego - ICAO oraz zaadoptowanym do warunkow
europejskich, przyjetym do stosowania przez Dyrektywe 2002/49/WE dokumencie ECAC CEAC
Doc. 29 Report on Standard Method of Computing Noise Countours around Civil Airports.

VI. TOWARZYSZACE POMIAROM HALASU POMIARY WIELKOSCI
POZAAKUSTYCZNYCH

Podczas pomiarow pojedynczych zdarzen akustycznych ustala si¢ i mierzy wartosci
nastepujacych wielko$ci pozaakustycznych:
a) warunki meteorologiczne:
— predkos¢ 1 kierunek wiatru,
— temperatura w punkcie pomiarowym,
wilgotnos¢ wzgledna powietrza,
— cisnienie atmosferyczne,
b) wielkos$ci charakteryzujace zrodta:
— natgzenie ruchu (liczba operacji lotniczych na kazdej trasie),
— struktura nat¢zenia ruchu lotniczego na kazdej trasie i rodzaj operacji lotnicze;j,
— typ statku powietrznego.

VII. CZESTOTLIWOSC WYKONYWANIA OKRESOWYCH POMIAROW HALASU
LOTNICZEGO

Okresowy pomiar hatasu dla lotniska obejmuje cykl pomiarowy w okresie letnim i
zimowym, w dniach o najwigkszym nasileniu ruchu.

Okresowych pomiaréw hatasu nie wykonuje si¢ w dniach charakterystycznych dla okresow o
minimalnej liczbie operacji lotniczych.

VIIL. DANE REJESTROWANE W PROTOKOEACH I SPRAWOZDANIACH Z BADAN



Kazdy pomiar hatasu dla lotniska musi by¢ udokumentowany protokotem pomiarowym
zawierajacym:

1) nazwg pomiaru, miejsce, dat¢ i por¢ (godzing) wykonania i nazwiska 0s6b wykonujacych
pomiary,

2) informacje opisowa dotyczaca zrodta hatasu, ktéorego oddzialywanie jest mierzone oraz
(ewentualnie) zrédet zaktocajacych,

3) charakterystyke odleglosci statku powietrznego od punktu pomiarowego oraz parametry
pracy zespotu napgdowego,

4) dane dotyczace metody zastosowanej do pomiaréw, w tym oznaczenia norm,

5) informacje o uzytych przyrzadach pomiarowych i wzorcujacych (rodzaj i typ, producent,
data i numer ostatniego dokumentu legalizacyjnego),

6) informacje dotyczaca potaczenia przyrzadéw pomiarowych w zestaw (system) pomiarowy, o
ile uzyto takiego zestawu,

7) charakterystyke punktu pomiarowego i jego otoczenia (zalaczy¢ szkic),

8) opis parametrow ustawienia przyrzadéw pomiarowych podczas pomiaru,

9) uzyskane wyniki pomiaréw dla:
a) pomiaru ciaglego:

ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIAROW - dla trasy dolotowej/odlotowej nr ......

Samolot Operacja Lae Lacq Wyniki obliczen
(tto
akustyczne)
$rednio
(e}
Przedziat ufnos$ci
(na poziomie
istotnosci 0,05)

Ly, ZIOIOg%illo(%MJ

i=1

= + dB

Punkt pomiarowy nr __



b) pomiaru okresowego

ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIAROW

Data i godzina pojedynczego zdarzenia LAk,
akustycznego [dB]

LAE $red

Noperacii

(odchylenie stand.)

Przedziat ufnos$ci (na poziomie
istotnosci 0,05)

obserwacja dla ny dni w porze dziennej: tzn. n=__ (T=57 600 s)

obserwacja dla ny dni w porze nocnej: tzn. n=__ (T=28 800 s)

LAeq=1010g%i10[%J=_ir dB,

=1

10) dane na temat ewentualnych pomiardéw towarzyszacych (takich jak warunki meteorologiczne,
parametry ruchu),
11) informacje dodatkowe majace wplyw na oceng wynikdw pomiarow, a w szczegdlnosci
informacje o:
a) remontach drog startowych,
b) wykorzystywaniu nietypowych tras dolotowych 1 odlotowych,
¢) braku lotow,
d) operacjach statkdw powietrznych, nietypowych na danym lotnisku,
e) brakach (czesciowych) danych pomiarowych,
f) niedopuszczalnych warunkach atmosferycznych i1 okresach ich wystapienia,
g) i innych,
12) zataczniki graficzne zawierajace schemat sytuacyjny lokalizacji lotniska (drogi startowe,
trasy odlotowe i dolotowe) wraz z lokalizacja punktu pomiarowego.

Objasnienie:



Uzyte w niniejszym zataczniku okreslenia sa zgodne z normami PN ISO-1996-1 i PN ISO-1996-
2.

ZALACZNIK Nr 2

REFERENCYJNE METODYKI WYKONYWANIA OKRESOWYCH POMIAROW
POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU DLA DROG, LINII KOLEJOWYCH, LINII
TRAMWAJOWYCH, URZADZEN NA TERENACH PORTOW ORAZ KRYTERIA
LOKALIZACJI PUNKTOW POMIAROWYCH

I. POSTANOWIENIA OGOLNE



1. Stosowane metody

Okresowe pomiary poziomow halasu w S$rodowisku, powodowanego ruchem drogowym,
kolejowym, tramwajowym i urzadzen zwiazanych z praca portu, wykonuje si¢, wykorzystujac:

a) metodg posrednia, to jest metode pomiardw pojedynczych zdarzen akustycznych,

b) metodg bezposrednich pomiarow hatasu z wykorzystaniem probkowania,

c¢) metodg bezposrednia ciagltych pomiardw w ograniczonym czasie,

d) metody obliczeniowe oparte 0 modele rozprzestrzeniania si¢ dzwigku w §rodowisku.

Metoda pomiaroéw pojedynczych zdarzen akustycznych stosowana jest w pomiarach hatasu:

a) dla drég o nat¢zeniach ruchu nieprzekraczajacych 300 pojazdow na godzing,

b) dla linii kolejowych i tramwajowych,

¢) od urzadzen i ruchu statkow na terenie portu.

Metoda bezposrednich pomiarow hatasu z wykorzystaniem probkowania stosowana jest
gléwnie do pomiaru hatasu dla drég o natgzeniu ruchu przekraczajacym 300 pojazddéw na
godzing.

Metoda bezposrednia ciaglych pomiaréw w ograniczonym czasie stosowana jest do
nieprzerwanych wielogodzinnych lub wielodniowych obserwacji hatasu w danym punkcie
pomiarowym.

Metody obliczeniowe moga by¢ stosowane w odniesieniu do wszystkich wymienionych
wyzej zrodet hatasu.

Powyzsze metody stluza do wyznaczenia warto$ci rGwnowaznego poziomu hatasu wraz z
niepewnoscia oszacowania:

Lacq, T £ ALAcq, T w decybelach (dB)
gdzie:
LacgT- uzyskana w wyniku pomiaréw warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku dla czasu
odniesienia T, dB,
ALpeq, T - niepewnos¢ oszacowania warto$ci poziomu réwnowaznego, dB.

Rozporzadzenie nie okresla metod wyznaczania wartosci niepewno$ci ALaeq, 1.
2. Ogolne wymagania dotyczace zestawow pomiarowych

Zestawy pomiarowe powinny by¢ tak dobrane, by mozna bylo za ich pomoca wyznaczy¢
rownowazny poziom dzwigku A zar6wno metodami bezposrednimi, jak posrednimi, to znaczy
przez pomiary ekspozycyjnych poziomow dzwigku.

Do bezposrednich ciagtych pomiar6w w ograniczonym czasie moga by¢ stosowane zestawy
przyrzadow pomiarowych wykonujacych automatyczne pomiary halasu oraz warunkow
meteorologicznych.

Zestawy przyrzadéw pomiarowych, to jest miernikdw poziomu dzwigku wraz z mikrofonem
oraz innych przyrzadow uzywanych do pomiaréw poziomoéw dzwigku, powinny mie¢ 1 klasg
doktadnosci.

Wzorcowe zrodta dzwigku uzywane do wzorcowania toru pomiarowego musza mie¢ klase
doktadnosci minimum 1.

Mikrofony pomiarowe powinny mie¢ zatozone ostony przeciwwietrzne, niezaleznie od
warunkéw atmosferycznych.



3. Wzorcowanie, legalizacja

Pomiary moga by¢ wykonywane wylacznie za pomoca przyrzadow z waznym §wiadectwem
legalizacji.

Wszystkie przyrzady uzywane do pomiaréw hatasu powinny by¢ wzorcowane, a sposob
wzorcowania musi by¢ zgodny z instrukcja dostarczana przez producenta przyrzadu.

4. Warunki meteorologiczne

Pomiary hatasu wykonuje si¢ w warunkach meteorologicznych, zapewniajacych najbardziej
stabilne warunki w czasie rozprzestrzeniania si¢ dzwigku z dodatnia sktadowa predkosci wiatru
od zrodta do punktu pomiarowego, takich jak:

a) predko$¢ wiatru 0-5 m/s okreslona na wysokosci potozenia najwyzszego punktu

obserwacji,

b) brak silnej inwersji temperaturowej przy gruncie,

¢) temperatura powyzej -5°C,

d) brak opadéw atmosferycznych.

Stosujac metode bezposrednich, ciagtych pomiar6w w ograniczonym czasie pomiary
parametréw meteorologicznych wykonuje si¢ rownocze$nie z pomiarami hatasu.

II. OGOLNE ZASADY LOKALIZACJI PUNKTOW POMIAROWYCH DLA
POMIAROW OKRESOWYCH

1. Informacje wstepne

Lokalizacja punktow pomiarowych ustalana jest indywidualnie dla kazdego pomiaru w
zalezno$ci od aktualnego celu pomiarow, charakterystyk zrodta hatasu oraz rodzaju pokrycia i
zagospodarowania obszaru, na ktérym wykonywane sa pomiary.

Punkty pomiarowe dzieli si¢ na dwie kategorie:

a) referencyjne,

b) pozostate.

Referencyjne punkty pomiarowe stuza do oceny i monitorowania zmiennosci parametrow
akustycznych Zrddla hatasu. Uzyskane w nich wyniki stuza za punkt odniesienia do:

a) oceny akustycznej zrodia,

b) interpretacji wynikdw pomiaréw uzyskanych w pozostatych punktach pomiarowych.

2. Kryteria lokalizacji referencyjnych punktow pomiarowych

Referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje si¢ na wysokosci 4,0 m + 0,1 m. Jezeli w miejscu
lokalizacji punktu referencyjnego znajduja si¢ przeszkody na drodze rozprzestrzeniania si¢
dzwigku (takie jak mur, plot, budynek), punkt sytuuje si¢ na wysokosci minimum 0,5 m nad ta
przeszkoda.

W przypadkach pomiaréw halasu w miejscu projektowanego ekranu akustycznego, punkt
referencyjny pomiarow sytuuje si¢ w plaszczyznie ekranu na wysokos$ci minimum 0,5 m ponad
przewidywana gorna krawedzia ekranu.

Dla drog poza miastem, niezabudowanych, punkt referencyjny ustala si¢ standardowo w
odlegtosci 10 m od skrajnego pasa ruchu; dla linii kolejowych punkt ten w miar¢ mozliwosci
oddala si¢ do 25 m.



Przyjmuje si¢ zasadg, iz pomiar w jednym punkcie referencyjnym charakteryzuje emisj¢
hatasu z danego jednorodnego pod wzgledem akustycznym odcinka drogi lub linii kolejowej,
przy czym ta jednorodno$¢ dotyczy nie tylko parametréw ruchu i arterii (linii kolejowej), lecz
jednoczes$nie najblizszego otoczenia.

Jezeli arteria (drogowa, szynowa) biegnie po nasypie, estakadzie itp., a warunki na to
pozwalaja, referencyjny punkt pomiarowy hatasu lokalizuje si¢ takze zgodnie z wymienionymi
zasadami, przy czym wysoko$¢ punktu pomiarowego liczona jest w stosunku do wysokos$ci
jezdni (nawierzchni torowe;j).

Dla drog przebiegajacych w wykopie referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje si¢ w
odlegtosci 1 m od krawedzi wykopu na wysokosci 4,0 m = 0,1 m.

3. Kiryteria lokalizacji pozostalych punktéw pomiarowych halasu w Srodowisku

W przypadku pomiaréw halasu na terenie chronionym, nieprzeznaczonym pod zabudowe,
punkt pomiarowy lokalizuje si¢ na wysokosci 1,5 m nad powierzchnia terenu.

W przypadkach skomplikowanego uksztattowania lub zagospodarowania terenu (takiego jak
teren pagorkowaty) lokalizacja punktéw pomiarowych musi by¢ rozpatrywana indywidualnie.

Jezeli pomiary hatasu prowadzone sa na terenie zabudowanym, to w celu zminimalizowania
wptywu odbi¢ dzwigku, punkty pomiarowe powinny by¢ sytuowane w odlegtosci co najmniej 3,5
m od najblizszej plaszczyzny odbijajacej (poza podiozem).

Jezeli pomiary hatasu odnosza si¢ do terenu, na ktéorym usytuowana jest zabudowa
wymagajaca ochrony akustycznej, to punkt pomiarowy hatasu w $srodowisku lokalizuje si¢ w
odlegtosci od 1 do 2 m od $ciany zewngtrznej oraz na wysokosci 1,5 m nad poziomem podlogi
kondygnacji, na ktorej poziom hatasu jest najwyzszy.

Kondygnacjg, na ktorej poziom hatasu jest najwyzszy, ustala sig, poprzedzajac wlasciwy
pomiar hatasu pomiarami orientacyjnymi na poszczegolnych kondygnacjach.

W przypadku pomiaréw halasu na obszarach przeznaczonych pod zabudowg punkt
pomiarowy sytuowany jest na granicy przewidywanej zabudowy na wysokosci:

a) 4 m nad poziomem terenu w przypadku przewidywanej zabudowy jednorodzinnej,

b) 10 m nad poziomem terenu w przypadku przewidywanej zabudowy wielorodzinne;.

III. METODA POSREDNIA - METODA POMIAROW POJEDYNCZYCH ZDARZEN
AKUSTYCZNYCH

Metoda ta polega na:

a) terenowych pomiarach ekspozycyjnych poziomoéw dzwigku,

b) wyznaczeniu rownowaznego poziomu dzwigku na podstawie zmierzonych poziomow

ekspozycyjnych.

Ekspozycyjne poziomy dzwigku, oznaczane Lag, mierzone sa dla pojedynczych zdarzen
akustycznych.

Pojedyncze zdarzenia akustyczne taczy si¢ w klasy. Dla kazdej klasy wyznaczana jest
warto$¢ §rednia oraz odchylenie standardowe.

Podstawowym kryterium taczenia pojedynczych zdarzen akustycznych w klasy jest
uzyskanie mozliwie niskiej wartosci odchylenia standardowego dla klasy, oznaczonego jako
GLAE.

W pomiarach hatasu dla drég dzieli si¢ pojedyncze zdarzenia akustyczne na nastgpujace
cztery klasy:



a) L, - pojazdy lekkie poruszajace si¢ po blizszej jezdni arterii komunikacyjnej (w prawo -

patrzac z punktu pomiarowego w kierunku ulicy),

b) L; - pojazdy lekkie poruszajace si¢ po dalszej jezdni arterii komunikacyjnej (w lewo),

c¢) C, - pojazdy cigzkie poruszajace si¢ po blizszej jezdni arterii komunikacyjnej (w prawo),

d) C; - pojazdy cigzkie poruszajace si¢ po dalszej jezdni arterii komunikacyjnej (w lewo).

Do pojazdéw lekkich zalicza si¢ samochody osobowe i dostawcze, natomiast do cigzkich:
samochody cig¢zarowe, autobusy, ciagniki i inne hatasliwe pojazdy specjalne. Do grupy pojazdéw
cigzkich wliczane sa takze motocykle, z uwagi na bardzo wysoka ich hatagliwos$¢.

W pomiarach hatasu dla linii kolejowych okresla si¢ 3 klasy pojedynczych zdarzen
akustycznych, polegajacych na przejezdzie przed punktem pomiarowym:

a) pociagu pasazerskiego dalekobieznego (takiego jak pospieszny, EuroCity, InterCity),

b) pociagu pasazerskiego lokalnego,

C) pociagu towarowego.

W ramach pomiaréw hatasu od urzadzen na terenie portu oraz od ruchu statkow, dokonuje
si¢ podziatu na klasy pojedynczych zdarzen akustycznych z uwagi na:

a) typy urzadzen, w tym statkow,

b) trasy manewrowania statku i przemieszczania si¢ urzadzen.

Czas pomiaru poziomu Lag dla kazdego pojedynczego zdarzenia akustycznego nie moze by¢
mniejszy niz akustyczny czas trwania zjawiska, to znaczy by warto$¢ chwilowa poziomu
dzwigku generowanego przez wydarzenie akustyczne zawierala si¢ w przedziale:

LAmax -10 dB < LA(t) < LAmax

gdzie:
La(t)- chwilowa warto$¢ poziomu dzwigku, dB,
Lamax - maksymalna warto$¢ poziomu dzwigku.

Dla ruchu drogowego na obszarach zurbanizowanych czas ten nie powinien by¢ mniejszy niz
6 s.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych oblicza si¢ $rednia warto$¢ poziomu
ekspozycyjnego wedtug wzoru:

L, =10log| > 10% 5w | w
i=1

w ktorym:

n- liczebnos¢ klasy, to jest liczba pomiarow pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej
klasy,

Lagk -  $redni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w dB,

Larki -  zmierzona warto$¢ poziomu ekspozycyjnego zakwalifikowanego do k-tej klasy.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych okresla si¢ odchylenie standardowe w
prébece wedhug wzoru:



n
Srm = ﬁZ (LAEki —L,n )2 @
i=1

oznaczenia jak poprzednio.
Wynikowa warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku okresla si¢ z zaleznos$ci:

m
0.1
L,, =10log/+ > N, 10" |

k=1
gdzie:
T- czas odniesienia w sekundach,
Nk - liczba pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej klasy zaobserwowana w czasie

odniesienia T,

Lagk - $redni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w dB,
m - liczba klas pojedynczych zdarzen akustycznych.

IV. METODA BEZPOSREDNICH POMIAROW HALASU Z WYKORZYSTANIEM
PROBKOWANIA

Metoda ta polega na wyznaczeniu rownowaznego poziomu hatasu drogowego Laeqr na
podstawie pomiaréw w reprezentatywnych okresach badan.

Reprezentatywne okresy okresla si¢ na podstawie godzinnego rozktadu natezenia i struktury
ruchu na badanym odcinku arterii komunikacyjnej. Rozpoznanie takie przeprowadza si¢ na
podstawie wlasnych, orientacyjnych pomiaréw parametrow ruchu lub wynikéw badan
przeprowadzonych przez inne jednostki.

W celu okreslenia reprezentatywnego dla czasu odniesienia T okresu badan dokonuje si¢
grupowania godzin, podczas ktorych:

- natgzenie ruchu nie r6zni si¢ o wigcej jak 25% w kazdej godzinie,
- rdznica w udziale pojazdéw cigzkich nie przekracza 10%.

Jezeli nie jest mozliwe uzyskanie danych o rozktadzie ruchu, czas odniesienia dzieli si¢ na
jednogodzinne okresy badan.

W kazdym okresie badan wykonuje si¢ dziesigciominutowe pomiary (probki) hatasu
drogowego. Liczbg pomiaréw w kazdym, reprezentatywnym okresie badan, nie mniejsza od
trzech, uzalezniono od rozstgpu R pomigdzy skrajnymi wynikami tych pomiaréw, zgodnie z
tabela:

Liczba n wymaganych probek pomiaréw hatasu w zalezno$ci od rozstepu R = Lmax - Lmin
pomigdzy skrajnymi wynikami pomiaréw

Rozstgp R w dB O<R<2 2<R<4 4<R<6 6<R<7




Wymagana liczba 3 4 5 6
pomiarow (probek) n:

Jezeli réznica pomigedzy wynikami poszczegolnych pomiaréw jest wigksza niz 7 dB,
wydtuza si¢ czas trwania probki.

Odchylenie standardowe oblicza si¢ na podstawie uzyskanych wynikow pomiarow zgodnie
ze wzorem:

n
2
Sz :%Z(LAI _LAsr) “)
i=1

przy czym:

1 (5)
LAsr - Z 7LAi

i=1

gdzie:

Lai- zmierzony poziom dzwigku dla danej probki [dB],

n- liczba prob,

T-  czas odniesienia dla rownowaznego poziomu hatasu [s].

Tto akustyczne w czasie pomiaréw halasu dla drog moze by¢ pominigte w przewazajacej
liczbie przypadkow. Jezeli jednak rdéznica pomigdzy poziomem tla a mierzonym poziomem
dzwigku jest mniejsza niz 10 dB, co moze si¢ zdarzy¢ w punktach pomiarowych oddalonych od
zrodta, uwzglednia si¢ wpltyw tla, zgodnie ze wzorem:

L, = 1010g<100‘1LA" — 10" ) ©

gdzie:

Lai- zmierzony poziom dzwigku [dB],

La¢ - poziom tla akustycznego [dB],

Lac- poziom sktadowej hatasu emitowanego przez zrédto [dB].

Tlo akustyczne szacuje si¢ jako warto$¢ $rednia z wynikéw krotkookresowych,
dziesigciosekundowych pomiaréw przeprowadzonych w czasie pomigdzy przejazdami pojazdow.
W sytuacjach gdy nie jest to mozliwe, dopuszcza si¢ oszacowanie tla akustycznego w oparciu o



pomiary wykonane w punkcie innym niz aktualny, jezeli warunki akustyczne otoczenia punktu
zastgpczego sa podobne, jak w punkcie, w ktérym prowadzone sa badania.

Réwnowazny poziom dzwigku dla drog w punkcie pomiarowym oblicza si¢ jako wartos¢
srednia poziomow hatasu (ewentualnie skorygowanych wedlug wzoru (6)), otrzymanych dla
kazdego z reprezentatywnych okreséw pomiarowych przy uwzglednieniu dhugosci tego okresu,
zgodnie ze wzorem:

L, =10 log(—} e, 10" ) Y]
k=1

gdzie:

n- liczba reprezentatywnych okreséw pomiarowych,

Lack - poziom emisji hatasu podczas k-tego okresu pomiarowego w decybelach,
ty - dhugo$¢ k-tego okresu pomiarowego w godzinach,

T- czas odniesienia w godzinach.

V. METODA BEZPOSREDNIA CIAGLYCH POMIAROW W OGRANICZONYM
CZASIE

Przy zastosowaniu tej metody wartosci rownowaznego poziomu dzwigku dla badanego
hatasu wyznacza si¢ w oparciu o wyniki ciaglej obserwacji zmian poziomu w czasie odniesienia.

Z petnego okresu ciaglego pomiaru hatasu eliminuje si¢ dane uzyskane w odcinkach czasu,
w ktorych warunki atmosferyczne nie odpowiadaja warunkom podanym w 1.4.

Dla odcinkéw czasu, dla ktorych wyeliminowano wyniki obserwacji poziomow dzwigku, ich
warto$ci wyznacza si¢ w oparciu o metody obliczeniowe.

VI. METODY OBLICZENIOWE

Metody obliczeniowe hatasu od drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, urzadzen i
statkbw w porcie oparte powinny by¢ o model rozprzestrzeniania si¢ dzwigcku w $rodowisku,
zawarty w normie PN ISO 9613-2 Akustyka. Tlumienie dzwigku podczas propagacji w
przestrzeni otwarte;j.

Zastosowanie modelu obliczeniowego moze wymagaé¢ pomiarOw w celu ustalenia wielkosci
wejsciowych do obliczen dotyczacych emisji hatasu ze zrodet. Pomiary takie przeprowadza si¢ w
oparciu o metody podane w III-V.

VII. DANE REJESTROWANE W PROTOKOLACH I SPRAWOZDANIACH Z BADAN

Kazdy pomiar musi by¢ udokumentowany protokotem pomiarowym zawierajacym:
1. Zastosowana metoda pomiaréw:
Nazwa lub krotki opis (charakterystyka metody).
2. Przyrzady pomiarowe i wyposazenie:
1) uzyte przyrzady pomiarowe, nazwy i typy poszczegdlnych przyrzadow,
2) metody stosowane do okresowych kontroli mikrofonow i elementow sktadowych systemow
pomiarowych (nr $wiadectwa legalizacji),



3) ustawienia przyrzadéw pomiarowych (charakterystyka korekcyjna A, zastosowana stala
CZasowa).
3. Charakterystyka terenu, na ktérym prowadzono pomiary hatasu.
Opis terenu, na ktorym prowadzono badania, a w tym szkice lub fotografie pokazujace:
1) uksztaltowanie terenu,
2) powierzchnig terenu,
3) zabudoweg,
4) obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i punktu pomiarowego,
5) klasyfikacje¢ terenu z punktu widzenia planu zagospodarowania przestrzennego,
6) dopuszczalne poziomy hatasu.
4. Charakterystyka lokalizacji punktu pomiarowego:
1) odlegto$¢ punktu pomiarowego od zrddta,
2) wysokos¢ punktu pomiarowego,
3) wspodlrzedne geograficzne i/lub topograficzne punktu pomiarowego.
5. Charakterystyka zrodta hatasu.
Dane niezbgdne do identyfikacji Zrodla 1 interpretacji wynikoéw. Charakterystyki te sa rézne
w zaleznos$ci od mierzonego zrodta:

Hatas dla drég:
1) nazwa odcinka drogi (ulicy), przy ktorej prowadzone sa pomiary halasu,
2) rodzaj drogi:
a) miejska,
b) pozamiejska,
3) typ drogi (na przyklad ekspresowa),
4) parametry arterii:
a) dlugos$¢ odcinka, przy ktérym prowadzone sa badania,
b) liczba pasow ruchu,
¢) szeroko$¢ pasa ruchu,
d) szerokos$¢ pasa dzielacego,
e) niweleta drogi,
f) stan jezdni (opisowo),
g) potozenie (w poziomie terenu, w wykopie, na nasypie, estakadzie),
5) parametry ruchu:
a) natezenie ruchu (lub liczba pojazdow danego typu),
b) struktura strumienia pojazdow,
c) srednia predkos¢ potoku ruchu (lub danego pojazdu, o ile mierzone sa pojedyncze
zjawiska akustyczne),
d) rodzaj ruchu (ptynny, przerywany),
6) otoczenie zrodta hatasu:
a) rodzaj zabudowy:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
b) odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od drogi:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
c) wysokos$¢ pierwszej linii zabudowy:
— po stronie wykonywania pomiarow,




— po przeciwnej stronie,

d) liczba obiektéw (budynkow) bezposrednio eksponowanych na hatas:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,

e) oszacowana liczba mieszkancow (0sob) eksponowanych na hatas.

Hatas dla linii kolejowych i tramwajowych:
1) nazwa odcinka linii, przy ktérej prowadzone sa pomiary hatasu,
2) rodzaj linii:
a) miejska,
b) pozamiejska,
3) parametry linii:
a) dlugos¢ odcinka, przy ktérym prowadzone sa badania,
b) liczba toréw,
c) trakcja,
d) niweleta trasy,
e) stan torowiska (opisowo),
f) potozenie (w poziomie terenu, w wykopie, na nasypie, estakadzie),
4) parametry ruchu:
a) liczba pociagdéw danego typu,
b) $rednia predkos¢ danego typu pociagu,
¢) $rednia dlugos$¢ pociagu danego typu,
5) otoczenie zrodta hatasu:
a) rodzaj zabudowy:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
b) odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od linii:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
c) wysokos$¢ pierwszej linii zabudowy:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
d) liczba obiektow (budynkow) bezposrednio eksponowanych na hatas:
— po stronie wykonywania pomiarow,
— po przeciwnej stronie,
e) oszacowana liczba mieszkancow (0sob) eksponowanych na hatas.
6. Warunki meteorologiczne:
1) predkosé i kierunek wiatru,
2) wzgledna wilgotnoscé,
3) temperatura,
4) cisnienie.
7. Wyniki pomiaréw - dane akustyczne:
1) pora doby, ktorej dotycza pomiary,
2) wyniki wszystkich badan (pomiaréw) w punktach obserwacji 1 punkcie odniesienia
(referencyjnym),
3) warto$¢ poziomu réwnowaznego wraz z niepewnos$cia, w kazdym punkcie pomiarowym,
4) przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu,




5) nazwa i adres instytucji wykonujacej badania, data badan,
6) osoba odpowiedzialna za przeprowadzenie badan.
8. Zalaczniki graficzne - szkic poligonu badan:

1) wycinek planu z zaznaczeniem polozenia zrddla, punktéw obserwacji, innych pobliskich
obiektéw o charakterze ekranujacym lub powodujacych odbicia,

2) szkice przyblizajace lokalizacj¢ 1 wzajemne usytuowanie punktow obserwacji, Zrddla,
punktéw odniesienia (referencyjnych), pobliskich obiektéw majacych wplyw na pole
akustyczne, z uwzglednieniem przekrojéw poziomych i pionowych (wysokosci).

Objasnienie:
Uzyte w niniejszym zataczniku okreslenia sa zgodne z normami PN ISO-1996-1 i PN ISO-1996-
2.

ZALACZNIK Nr 3

REFERENCYJNE METODYKI WYKONYWANIA OKRESOWYCH POMIAROW
POZIOMOW SUBSTANCJI ZANIECZYSZCZAJACYCH W WODACH BASENU
PORTOWEGO ORAZ KRYTERIA LOKALIZACJI PUNKTOW POMIAROWYCH



1. Pomiary zanieczyszczen wod w basenach portowych powinny by¢ wykonywane dla
substancji i parametrow odniesienia zgodnie z metodykami referencyjnymi zawartymi w
tabeli.

2. Punkty pomiarowo-kontrolne prob wody powinny by¢ zlokalizowane w Srodkowej
czesci basenow portowych oraz na wyjsciu z portu.

Wykaz mierzonych substancji lub parametrow odniesienia i metodyk referencyjnych

Lp. Nazwa substancji lub Jednostka Metodyka referencyjna
parametru odniesienia miary
1 | BZTS mg/l Zhomogenizowana, niesgczona,

niedekantowana probka. Oznaczenie
tlenu rozpuszczonego przed i po
pieciodobowej inkubacji w temp. 20+1°C
w calkowitej ciemnosci. Dodatek
inhibitora nitryfikacji

2 | ChZT mg/1 Zhomogenizowana, niesgczona,
niedekantowana probka. Oznaczenie
metoda miareczkowg z dwuchromianem

potasu
pH Elektrometryczna (pomiar in situ)
Substancje rozpuszczone mg/1 metoda wagowa - oznaczanie suchej
pozostaloSci
5 | Chlorki mg/1 Objetosciowa argentometryczna wg

Mohra, spektrometria UV-VIS lub
chromatografia jonowa IC-HPLC

6 | Zawiesina ogdlna mg/1 Metoda wagowa z zastosowaniem
filtracji przez saczki z wlokna szklanego

7 | Olow mg/1 Absorpcyjna spektrometria atomowa
lub emisyjna z plazma wzbudzong
indukcyjnie

8 | Kadm mg/l Absorpcyjna spektrometria atomowa
lub emisyjna z plazma wzbudzong
indukcyjnie

9 | Cynk mg/1 Absorpcyjna spektrometria atomowa
lub emisyjna z plazma wzbudzong
indukcyjnie

10 | Weglowodory mg/1 Chromatografia gazowa(GC)

ropopochodne
Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 176 ust. 1 ustawy z

dnia 27 kwietnia — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902, z p6zn. zm),



zgodnie z ktérym w rozporzadzeniu nalezy okresli¢, przypadki, w ktérych sa wymagane ciagle
pomiary poziomoOw wskazanych substancji lub energii w S$rodowisku, okresowe pomiary
pozioméw wskazanych substancji lub energii w S$rodowisku, referencyjne metodyki
wykonywania pomiaréw, kryteria lokalizacji punktdow pomiarowych oraz sposoby
ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.

Projekt rozporzadzenia, w porOéwnaniu z obecnie obowiazujacym, zawiera jedynie zmiang
polegajaca na usunigciu dotychczasowego zatacznika nr 3 oraz zmiang tresci zalacznika nr 4
(w projekcie jest on oznaczony numerem 3).

Powyzsze wynika z konieczno$ci harmonizacji dwoch rozporzadzen Ministra Srodowiska: tj, z
dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow w
srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308) oraz z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984). Z uwagi jednak na
charakter zmiany oraz zasady techniki prawodawczej, niemozliwe byto jednak dokonanie jedynie
zmiany obecnie obowiazujacego rozporzadzenia we wskazanym wyzej zakresie.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepiséw technicznych i w zwiazku z tym nie podlega
procedurze notyfikacji okreslonej w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U.
Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) zostal zamieszczony w Biuletynie

Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska.

Ocena skutkow regulacji

1. Cel wprowadzenia rozporzadzenia



Celem wprowadzenia rozporzadzenia jest harmonizacja dwodch rozporzadzen Ministra
Srodowiska. W obecnym stanie prawnym zarzadzajacy drogami sa obowiazani do wydatkowania
srodkdw publicznych na prowadzenie pomiardéw substancji dwiema ré6znymi metodykami i z
rézna czestotliwoscia. Metody zostaly okreSlone na podstawie rozporzadzen Ministra
Srodowiska:
1) z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego drogq, liniq
kolejowq, liniq tramwajowaq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308) — upowaznienie
z ustawy Prawo ochrony §rodowiska,
2) z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla

srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) — upowaznienie z ustawy Prawo wodne.

2. Podmioty, na ktére oddzialuje regulacja

Przedmiotowy projekt w bezposredni sposéb dotyczy zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia
tramwajowa, lotniskiem, portem.

3. Wyniki konsultacji spolecznych

Projekt rozporzadzenia, w zmienianym zakresie, zostal skonsultowany z nastgpujacymi
podmiotami:

1. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej Gtéwny

2. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa
3. Inspektor Sanitarny, ul. Dtuga 38/40, 00-238 Warszawa

4. Komisja Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, ul. Wiejska 6/8, Warszawa

5. Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarnos$¢” , ul. Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdansk

6. OPZZ, ul. Kopernika 26/40, 00-328 Warszawa

7. Biuro Wspierania Lobbingu Ekologicznego, ul. Raszynska 32/34, 02-026 Warszawa
8. Centrum Prawa Ekologicznego, ul. Uniwersytecka 1, 50-951 Wroctaw

9. Zwiazek Miast Polskich, ul. Robocza 46 a, 61 517 Poznan

10. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



11. Wojewodowie — wszyscy

12. Marszatkowie — wszyscy

W ramach konsultacji spotecznych wplynely dwie uwagi. Pierwsza zgloszona przez
ATMOTERM S.A. Opole z propozycja zmiany zapisu w § 1, aby przenies¢ tres¢ z pkt 3 do pkt 4,
a w pkt 3 wprowadzi¢ zapis: ,,uchyla si¢ zatacznik nr 3 do rozporzadzenia” - nie uwzgledniona
poniewaz zalacznik 3 zostal uchylony poprzez § 4 pkt 6. Druga uwaga, zgloszona przez
Wojewodg Opolskiego zostata uwzgledniona poprzez doprecyzowanie zapisu metodyki

referencyjnej dla ChZT.

4. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia wplynie na zmniejszenie wydatkéw budzetu i sektora
publicznego w zwiazku z okresleniem metody umozliwiajacej wykonywanie pomiaréw przy

mniejszych kosztach.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosci, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w  zycie rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i

przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionalny

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na sytuacje i rozwoj regionalny.



