27.09.06

w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia
pojazdéw w ruchu oraz szczegélowego zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas
prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow pomiarowychz)

Na podstawie art. 9 a ustawy z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2004 r. Nr
243, poz. 2441 z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wymagania w zakresie konstrukcji, wykonania, materiatdéw, charakterystyk
metrologicznych oraz warunkow wlasciwego stosowania wag samochodowych do wazenia
pojazdow w ruchu, zwanych dalej ,,wagami”;

2) szczegotowy zakres badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej wag;

3) sposoby 1 metody przeprowadzania sprawdzen, o ktorych mowa w pkt 2.

§ 2. Wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu nie stosuje si¢ do wag samochodowych do
wazenia pojazdow w ruchu wyprodukowanych i wprowadzonych do obrotu w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, w Turcji lub panstwie cztonkowskim Europejskiego
porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — bgdacym strona umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, zgodnie z przepisami obowigzujacymi w tych panstwach, pod warunkiem, ze
przepisy te zapewniaja parametry w stopniu odpowiadajacym przepisom niniejszego
rozporzadzenia.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) waga — przyrzad pomiarowy stuzacy do wazenia pojazdéw w ruchu umozliwiajacy
wyznaczenie obciazenia osi pojazdu oraz jego masy;

2) wazenie dynamiczne — wyznaczenie obciazenia, jakie wywiera o§ pojazdu na pomost
wagi podczas jego ruchu z ustalong stata predkoscia;

3) wazenie statyczne — wyznaczenie obciazenia, jakie wywiera o$ nieruchomego
pojazdu na pomost wagi, podczas wazenia;

Y Minister Gospodarki kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarki, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczeg6lnego zakresu dziatania Ministra Gospodarki (Dz. U. Nr 131, poz. 909);

? Niniejsze rozporzadzenie zostalo notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu ............cc......... , pod numerem.......... , zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego sytemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr
239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktore wdraza dyrektywg 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedurg udzielania
informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998 r. z p6zn. zm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
roz. 13, t. 20, str. 337).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 156, poz. 1362 i Nr 180, poz. 1494.



4) o$ wielokrotna — zespdt przyleglych osi pojazdu o odleglosci migdzy nimi
nieprzekraczajacej 2 m;

5) obciazenie osi — warto$¢ obciazenia osi pojazdu podczas wazenia dynamicznego,
wyrazona w jednostkach miary masy;

6) skorygowane obciazenie osi — wartos¢ obciazenia osi otrzymang przez pomnozenie
sredniej wartos$ci z serii pomiardw obciazenia danej osi przez wspdlczynnik, ktorego wartos¢ jest
stosunkiem masy pojazdu, do sumarycznej masy pojazdu otrzymanej dla tej serii pomiarow;

7) statyczne obciazenie osi — warto$¢ obciazenia osi pojazdu podczas wazenia
statycznego, wyrazona w jednostkach miary masy;

8) masa pojazdu — warto§¢ masy pojazdu otrzymanag w wyniku wazenia pojazdu, gdy
jest w calosci oparty na pomoscie lub pomostach wagi,

9) sumaryczna masa pojazdu — sumg obcigzen wszystkich osi pojazdu otrzymana
poprzez wazenie pojazdu przez najezdzanie kolejnymi osiami lub czg$ciami pojazdu na ten sam
pomost wagi;

10) obciazenie minimalne (Min) — najmniejsze obcigzenie osi, ponizej ktérego wyniki
wazenia moga by¢ obarczone nadmiernym btedem wzglednym;

11) obciazenie maksymalne (Max) — najwigksze dopuszczalne obciazenie osi, ktore
moze by¢ zwazone w sposob automatyczny na wadze;

12) zakres wazenia — przedzial migdzy obciazeniem minimalnym a obciazeniem
maksymalnym;

13) warto$¢ dziatki elementarnej (d) — wyrazona w jednostkach miary masy roznicg
migdzy warto§ciami dwoch kolejnych wskazah wagi przy wazeniu dynamicznym,;

14) bledy graniczne dopuszczalne wagi — okreslone skrajne wartosci btedu wagi;

15) pomost wagi — jedno - lub dwusegmentowy zespo6t wagi, przejmujacy obciazenie od
kot umieszczonych na jednej osi ruchomego pojazdu;

16) strefa wazenia wagi — odcinek jezdni obejmujacy pomost i:

a) zespoly najazdowe o dlugosci 8 m z kazdej strony pomostu, dla wagi ustawionej
na jezdni,

b) jezdnig o dlugosci 8 m z kazdej strony pomostu, dla wagi w dole fundamentowym;

17) klasa doktadnosci wag — klase wag spetniajacych okreslone wymagania
metrologiczne, ktorych bledy sa zawarte w wyznaczonych granicach.

Rozdzial 2
Wymagania w zakresie konstrukcji i wykonania wag

§ 4. Wagi moga by¢ skonstruowane jako stacjonarne albo przeno$ne.

§ 5. W sklad wagi wchodza w szczegolnosci:

1) stacjonarny albo przeno$ny pomost;

2) urzadzenie sumujace warto$¢ obciazenia wywieranego na pomost przez kota kazdej osi
przejezdzajacego pojazdu, potautomatyczne albo automatyczne;

3) urzadzenie wskazujace;

4) urzadzenie drukujace;

5) urzadzenie zerujace poOlautomatyczne albo automatyczne, stuzace do nastawiania
wskazania zerowego, gdy pomost wagi jest nieobciazony;

6) urzadzenie podtrzymujace zero, stluzace do automatycznego utrzymania wskazania
zerowego w zadanych granicach.



§ 6. Waga powinna mie¢ ustalona minimalna i maksymalna predkos$¢ przejazdu pojazdu

podczas wazenia, w zakresie ktorych:

1) odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi lub osi  wielokrotnej od
skorygowanego obciazenia osi lub osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego innego niz dwuosiowy,
powinno by¢ rowne wartosciom okres§lonym w tabeli nr 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia;

2) odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi od warto$ci statycznego obciazenia
osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego, powinno by¢ rowne warto§ciom okreslonym w tabeli nr
2 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia;

3) bledy graniczne dopuszczalne sumarycznej masy pojazdu powinny by¢ rdéwne
wartosciom okreslonym w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Pomost wagi stacjonarnej powinien by¢ umieszczony w dole fundamentowym
wykonanym w jezdni.

2. Pomost wagi przenosnej moze by¢ umieszczony w dole fundamentowym albo
ustawiony na jezdni wraz z zespotami najazdowymi.

3. Jezeli w dole fundamentowym gromadzi si¢ woda, powinien by¢ on wyposazony w
urzadzenia odwadniajace.

§ 8. 1. Strefa wazenia wagi powinna by¢ wyrdzniona na jezdni.

2. Powierzchnia jezdni w strefie wazenia powinna by¢ wykonana z betonu i leze¢
w jednej plaszczyznie z mozliwoscia miejscowych odchylen od tej plaszczyzny
nieprzekraczajacych £9 mm.

3. Pochylenie powierzchni jezdni w strefie wazenia wzgledem poziomu nie powinno
przekraczac:

1) 1 % w kierunku ruchu pojazdow;

2) 2 % w kierunku prostopadtym do kierunku ruchu pojazdow.

§ 9. 1. Powierzchnia jezdni lub zespolu najazdowego poza strefa wazenia na dtugosci od
styku ze strefa wazenia do styku z kotami skrajnej osi pojazdu o najwigkszym rozstawie, gdy
kota drugiej skrajnej osi znajduja si¢ na pomoscie, powinna leze¢ w ptaszczyznie strefy wazenia.

2. Powierzchnia jezdni poza strefa wazenia moze by¢ pochylona wzgledem ptaszczyzny
strefy wazenia maksymalnie o0 0,5 %.

3. Centryczny przejazd pojazdu przez pomost bez mozliwosci zjazdu kotami poza boczna
krawedz pomostu, powinien by¢ zapewniony poprzez:

1) odpowiednie uksztattowanie lub oznakowanie bocznych krawedzi jezdni przed
pomostem;

2) zainstalowanie w wadze wurzadzenia sygnalizujacego w sposOb optyczny

lub akustyczny zjazd kotami poza boczna krawedz pomostu.

§ 10. Waga z urzadzeniem sumujacym automatycznym powinna by¢ wyposazona
w czujnik obecnosci pojazdu.

§ 11. 1. Urzadzenie wskazujace wagi powinno umozliwia¢ latwe i jednoznaczne
odczytanie wynikow wazenia.

2. Urzadzenie drukujace wagi powinno drukowac co najmniej nastgpujace dane:

1) liczbg osi pojazdu i obciazenie kazdej osi;



2) sumaryczng mas¢ pojazdu;

3) dateg i1 czas pomiaru;

4) obciazenia osi wielokrotnych, jezeli jest wyznaczane obcigzenie osi pojazdu.

3. Warto$ci dzialek elementarnych urzadzenia wskazujacego i urzadzenia drukujacego
powinny by¢ wyrazone w postaci 1 x 10%, 2 x 10* lub 5 x 10* jednostek miary masy, gdzie k jest
dodatnia lub ujemna liczba catkowita lub zerem, przy czym w przypadku wagi dla wazenia
dynamicznego, powinny by¢ sobie rowne.

§ 12. 1. Wyniki wazenia nie moga by¢ drukowane lub wskazywane, jezeli:

1) obciazenie osi jest mniejsze niz obciazenie minimalne lub wigksze niz obciazenie
maksymalne powigkszone o wartos¢ 9 dzialek elementarnych (d) i nie jest sygnalizowane
przekroczenie tych granicznych wartosci;

2) pojazd porusza si¢ z predkoscia mniejsza od minimalnej albo wigksza od maksymalnej
predkosci pojazdu podczas wazenia 1 nie jest sygnalizowane przekroczenie tych warto$ci
granicznych.

2. Jezeli podczas wazenia, dopuszczono jeden kierunek ruchu pojazdu, wyniki wazenia
pojazdu jadacego w kierunku przeciwnym powinny zawiera¢ ostrzezenie o mozliwosci
wystapienia dodatkowego biedu wyniku wazenia.

§ 13. 1. Waga powinna by¢ wyposazona w oprogramowanie zapewniajace, ze W
przypadku proby dokonania jego zmiany nastapi trwate uszkodzenie zabezpieczenia lub zmiana
liczby kontrolne;.

2. Oprogramowanie powinno by¢ identyfikowalne przez numer wersji i liczbg kontrolna.

3. Numer wersji powinien by¢ skorygowany, jezeli zmiana oprogramowania moze mie¢
wplyw na dziatanie i doktadnos¢ wagi.

§ 14. 1. Urzadzenie zerujace powinno umozliwia¢é zerowanie wagi z bledem
nieprzekraczajacym + 0,25 wartosci dziatki elementarne;.

2. Zakres dziatania urzadzenia zerujacego nie powinien przekracza¢ 4 % obciazenia
maksymalnego.

3. Zakres dziatania urzadzenia zerujacego inicjujacego, stuzacego do automatycznego
nastawiania wskazania zerowego przez wlaczenie wagi przed jej gotowoscia do pracy, nie
powinien przekracza¢ 20 % obcigzenia maksymalnego.

4. Urzadzenie zerujace powinno dziala¢ tylko wtedy, gdy waga znajduje si¢ w stabilnym
potozeniu réwnowagi, bedacym potozeniem, w ktorym w okresie 5 sekund po wydruku sa
wskazywane nie wigcej niz dwie sasiednie wartosci masy, z ktorych jedna jest rowna wartosci
wydrukowane;j.

5. Urzadzenie zerujace potautomatyczne nie powinno dzialaé podczas automatycznej
pracy wagi.

§ 15. Urzadzenie podtrzymujace zero, powinno dziata¢ tylko, gdy:

1) wskazanie jest rowne zeru lub jest ujemna wartoscia netto, odpowiadajaca wskazaniu
zero brutto;

2) waga znajduje si¢ w stabilnym potozeniu réwnowagi,

3) zmiana wskazania nie jest wigksza niz 0,5 warto$ci dziatki elementarnej na sekundg;

4) wskazanie znajduje si¢ w przedziale 4 % obciazenia maksymalnego wokot
rzeczywistej wartosci zera.



§ 16. 1. Waga elektroniczna powinna by¢ skonstruowana i wykonana tak, aby
w przypadku wystapienia zakldcen:

1) nie wystapito odchylenie znaczace, rozumiane jako réznica migdzy btedem wskazania
wagi a jej btedem wskazania wyznaczonym w warunkach odniesienia, ktéra jest wigksza niz
warto$¢ dzialki elementarnej;

2) po wystapieniu odchylenia znaczacego:

a) podata sygnat ostrzegawczy, optyczny lub akustyczny trwajacy do momentu podjecia

przez operatora dziatan lub zniknigcia odchylenia;

b) przestala dziatac.

2.Waga elektroniczna powinna speinia¢ wymagania, o ktérych mowa w ust. 1,
w przypadku wystapienia nastgpujacych zaktocen:

1) krétkotrwalych spadkdéw napigcia zasilania o warto$¢ rowna:

a) 50 % warto$ci nominalnej napigcia w czasie 1 okresu napigcia sieci,

b) 100 % warto$ci nominalnej napigcia w czasie 1/2 okresu napigcia sieci

- powtarzanych 10 razy z przerwa co najmniej 10 s;

2) ciagu elektrycznych impulséw zakldcajacych o amplitudzie 1000 V, czasie narastania
5 ns i czasie trwania 50 ns, o ro6znej polaryzacji, trwajacego 15 ms, o czasie repetycji 300 ms,
powtarzanego 10 razy z przerwa co najmniej 10 s;

3) serii 10 wyladowan elektrostatycznych z przerwami 10 s:

a) o napigciu 6 kV - wytadowania kontaktowe,

b) o napigciu 8 kV - wyladowania przez powietrze;

4) jednorodnego pola elektromagnetycznego o polaryzacji pionowej 1 poziomej
1 parametrach:

a) natgzenie pola 3 V/m,

b) zakres czgstotliwosci od 26 MHz do 1000 MHz,

¢) czestotliwosci sinusoidalnej fali modulujacej 1 kHz,

d) glebokos$¢ modulacji 80 %.

3. Waga elektroniczna powinna umozliwia¢ kontrole wyswietlacza, inicjowana
automatycznie przy wlaczaniu wagi, polegajaca na wskazaniu wszystkich znakow
wys$wietlonych przez urzadzenie wskazujace w czasie wystarczajacym do wykonania obserwacji
przez operatora.

4. W czasie nagrzewania waga elektroniczna nie powinna:

1) wskazywac i przesyta¢ wynikéw wazenia;

2) dziata¢ automatycznie.

5. Waga elektroniczna moze by¢ wyposazona w interfejs pozwalajacy na jej polaczenie
z urzadzeniem peryferyjnym, ktérego uzycie nie powinno:

1) wptywac na wtasciwosci metrologiczne wagi i na poprawnos$¢ jej dzialania;

2) umozliwia¢ wprowadzania do wagi instrukcji lub danych:

a) ktore nie sa zdefiniowane i mogtyby by¢ mylone z wynikiem wazenia,

b) stuzacych do falszowania wyswietlanych, przetwarzanych lub zapamigtanych wynikow
wazenia,

c¢) w celu dokonania przez osoby nieuprawnione adiustacji wagi.

§ 17. Waga zasilana z baterii, po spadku napigcia ponizej danej wartosci, powinna dziataé
prawidtowo albo wytacza¢ si¢ automatycznie.



§ 18. 1. Jezeli waga moze by¢ stosowana jako waga nieautomatyczna powinna spetnia¢
wymagania dla wag nieautomatycznych, oraz:

1) wyraznie sygnalizowac¢ swoje dziatanie w trybie nieautomatycznym,;

2) gdy dziatka elementarna przy wazeniu statycznym (ds) nie jest rowna dzialce
elementarnej przy wazeniu dynamicznym (d), to powinna ona by¢ automatycznie wylaczana
podczas wazenia w ruchu;

3) gdy nie jest legalizowana jako waga nieautomatyczna, to dziatka elementarna ds moze
by¢ dostgpna tylko podczas czynno$ci sprawdzania wagi.

2. Waga kontrolna osobna do wyznaczania statycznego obciazenia osi dla pojazdu
kontrolnego dwuosiowego powinna:

1) posiada¢ odpowiednia dziatke¢ elementarna d lub ds;

2) pozwala¢ na wyznaczenie statycznego obciazenia osi z blgdem nieprzekraczajacym:

a) 1/3 odchylenia dopuszczalnego kazdego obciazenia osi od wartosci statycznego
obciazenia osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dynamicznego, o ktorym
mowa w tabeli nr 2 w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli waga kontrolna zostala
sprawdzona bezposrednio przed badaniem wagi sprawdzanej,

b) 1/5 odchylenia dopuszczalnego kazdego obciazenia osi od wartos$ci statycznego
obciazenia osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dynamicznego, o ktorym
mowa w tabeli nr 2 w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli waga kontrolna zostata
sprawdzona bezposrednio przed badaniem wagi sprawdzane;.

3. Waga sprawdzana moze by¢ stosowana jako waga kontrolna wtasna do wyznaczania
statycznego obciazenia osi, jezeli spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 2 oraz dodatkowo:

1) bledy wskazan podczas wazenia statycznego nie sa wigksze niz bledy graniczne
dopuszczalne okreslone w zalacznika nr 3 do rozporzadzenia;

2) doktadnosci zerowania nie przekracza zakresu + 0,25 warto$ci dziatki elementarne;j
przy wazeniu statycznym ds;

3) btedy wskazan wagi spowodowane wplywem niecentrycznego obcigzenia nie powinny
przekracza¢ wartosci okreslonych w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia, przy obciazeniu
réwnym 0,5 obciazenia maksymalnego, zaokraglonym w gorg do 1 t;

4) dodatkowe obciazenie réwne 1,4 wartoSci dziatki elementarnej przy wazeniu
statycznym ds umieszczone lub zdjgte tagodnie z dowolnej nosni tadunku podczas stabilnego
polozenia réwnowagi powinno spowodowac zmiang poczatkowego wskazania cyfrowego wagi.

4. Waga kontrolna osobna do statycznego calosciowego wyznaczania masy pojazdow
kontrolnych powinna umozliwia¢ wyznaczenie masy pojazdu z btedem nieprzekraczajacym:

1) 1/3 biedu granicznego dopuszczalnego, o ktorym mowa w zataczniku nr 2
do rozporzadzenia, jezeli zostata sprawdzona bezposrednio przed badaniem wagi sprawdzane;j;

2) 1/5 bledu granicznego dopuszczalnego, o ktorym mowa w zalaczniku nr 2
do rozporzadzenia, jezeli zostata sprawdzona w innym czasie.

§ 19. 1. Na wadze lub urzadzeniu wskazujacym, w widocznym miejscu, powinny
by¢ zamieszczone w sposob trwaly i czytelny w szczegdlnosci:

1) nazwa lub znak producenta;

2) numer i znak fabryczny;

3) znak zatwierdzenia typu;

4) klasa doktadnosci dla sumarycznej masy pojazdu;

5) klasa doktadnosci dla obciazenia osi;

6) obciazenie maksymalne, w postaci ,,Max ... kg” lub ,,Max ... t”;



7) obciazenie minimalne, w postaci ,,Min ... kg” lub ,,Min ... t”;

8) wartos$¢ dzialki elementarnej wagi, w postaci ,,d = ...”;

9) maksymalna predkos¢ pojazdu podczas wazenia, w postaci ,,Vimax = ... kKm/h”;

10) minimalna predkos$¢ pojazdu podczas wazenia, w postaci ,,Vimin = ... km/h”;

11) maksymalna predkos¢ tranzytowa, w postaci ,,v; = ... km/h”;

12) warto$¢ napigcia zasilajacego;

13) warto$¢ czgstotliwosci napigcia zasilajacego.

2. Dodatkowo na wadze lub urzadzeniu wskazujacym powinny by¢ zamieszczone, jezeli
maja zastosowanie:

1) nazwa lub znak importera;

2) maksymalna liczba osi pojazdu wazonego, w postaci ,,dmax = ...

3) napis: ,,Nie stosowa¢ do wazenia tadunkow, ktorych srodek cigzkosci przemieszcza si¢
W czasie wazenia”;

4) kierunek przejazdu w czasie wazenia;

5) specjalny zakres temperatury pracy, w postaci ,,... °C/... °C”;

6) wartos¢ dzialki elementarnej wagi przy wazeniu statycznym, w postaci ,,ds = ... kg”.

3. Oznaczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, powinno by¢ dodatkowo umieszczone na
kazdym pomoscie.
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Rozdzial 3
Wymagania w zakresie charakterystyk metrologicznych wag

§ 20. 1. W zaleznosci od odchylenia dopuszczalnego kazdego obciazenia osi
od skorygowanego obcigzenia osi i1 statycznego obciazenia osi rozroznia si¢ cztery klasy
doktadnos$ci wag, przy pomiarze obcigzenia osi, oznaczane jako A, B, CiD.

2. Odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi okre§la zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

3. Odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi lub osi wielokrotnej
od skorygowanego obciazenia osi lub osi wielokrotnej podczas wazenia dynamicznego powinno
by¢ réwne wigkszej z dwdch nastgpujacych wartosci:

1) wartosci okreslonej w tabeli nr 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia, zaokraglonej do
najblizszej wartosci dziatki elementarnej wagi;

2) iloczynu warto$ci dziatki elementarnej wagi i liczby osi w przypadku zatwierdzenia
typu lub legalizacji albo podwojonego iloczynu warto$ci dzialki elementarnej wagi 1 liczby osi
w przypadku uzytkowania.

4. Odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi od warto$ci statycznego obcigzenia
osi dla pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dynamicznego powinno by¢ réwne
wigkszej z dwoch nastepujacych wartosci:

1) wartos$ci okreslonej w tabeli nr 2 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, zaokraglonej do
najblizszej wartosci dziatki elementarnej wagi;

2) wartosci dziatki elementarnej wagi przy legalizacji lub podwojonej wartosci dziatki
elementarnej wagi w uzytkowaniu.

§ 21. 1. W zaleznosci od btedow granicznych dopuszczalnych rozréznia sig cztery klasy
doktadnos$ci wag, przy pomiarze sumarycznej masy pojazdu, oznaczane jako 0,2; 0,5; 11 2.

2. Bledy graniczne dopuszczalne sumarycznej masy pojazdu podczas wazenia
dynamicznego powinny by¢ rowne wigkszej z dwoch nastgpujacych wartosci:



1) wartosci okreslonej w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, zaokraglonej do najblizszej
wartosci dziatki elementarnej wagi;

2) iloczynu wartosci dziatki elementarnej wagi i liczby osi w przypadku zatwierdzenia
typu lub legalizacji albo podwojonego iloczynu wartosci dziatki elementarnej wagi i liczby osi
w przypadku uzytkowania.

§ 22. Bledy graniczne dopuszczalne wagi podczas wazenia statycznego dla dowolnego
obciazenia zawartego w zakresie wazenia wagi okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 23. Roznica migdzy wskazaniami urzadzen wskazujacych lub drukujacych majacych
taka sama warto$¢ dziatki elementarnej powinna by¢ réwna zero.

§ 24. Wartos¢ dziatki elementarnej wagi, minimalna i maksymalna liczbe dzialek
elementarnych wagi 1 minimalng warto$¢ obciazenia minimalnego w zaleznosci od klasy
doktadnosci okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 25. 1. Waga powinna spelnia¢ wymagania, okreslone w =zalaczniku nr 3
do rozporzadzenia:

1) w zakresie temperatur pracy od —10 °C do 40 °C;

2) w innym zakresie temperatury niz okreSlony w pkt 1, oznaczonym na wadze,
w przedziale nie mniejszym niz 30 °C, dla wag o zastosowaniach specjalnych;

3) przy zmianach napigcia w zakresie od —15 % do 10 % jego warto$ci nominalnej, dla
wag zasilanych napigciem o czgstotliwosci sieciowe;j;

4) przy spadku napigcia ponizej jego warto$ci nominalnej o dana wartos¢, dla wag
zasilanych napigciem statym;

5) przy wilgotnosci wzglednej 85 %, w temperaturze rownej gornej granicy zakresu
temperatury pracy wagi, dla wag elektronicznych.

2. Na skutek zmiany temperatury otoczenia o 5 °C wskazanie zerowe nie powinno
zmieniac¢ sig¢ wigcej niz o wartos¢ jednej dziatki elementarnej wagi.

§ 26. Stabilnos$¢ przedziatu wskazan wagi elektronicznej powinna by¢ taka, aby wartos¢
bezwzgledna roéznicy migdzy blgdami wskazania wagi dla obciazenia zblizonego do obciazenia
maksymalnego, dla dowolnego z dwoch pomiardow, nie przekraczata 50 % wartosci
bezwzglednej bledow granicznych dopuszczalnych wagi przy wazeniu statycznym przy
zatwierdzeniu typu i legalizacji, okreslonych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdzial 4
Wymagania w zakresie warunkow wlasciwego stosowania wagi

§ 27.1. Waga stacjonarna powinna by¢ stosowana w statym miejscu jej zainstalowania, a
waga przeno$na moze by¢ stosowana w réznych miejscach jej ustawienia, spetniajacych
odpowiednio wymagania okreslone w § 6 - 8.

2. Geometria powierzchni strefy wazenia oraz powierzchni poza strefa wazenia w
zakresie, o ktorym mowa w § 8 ust. 1, powinna by¢ opisana i udokumentowana.

3. Przed rozpoczgciem wazenia waga powinna by¢ wlaczona do zasilania elektrycznego
na okres odpowiadajacy czasowi nagrzewania.



4. Kierowca wazonego pojazdu powinien by¢ poinformowany o wymaganiach
dotyczacych przejazdu przez pomost wagi. W przypadku wag stacjonarnych informacja
ta powinna by¢ uzupelniona, ustawiona przed waga, tablica informacyjna zawierajaca:

1) wartos¢ dopuszczalnej predkosci pojazdu podczas wazenia w km/h;

2) warto$¢ dopuszczalnej predkosci tranzytowej w km/h;

3) wymog jazdy ze stala predkoscia bez przyspieszen i hamowan.

5. Przygotowanie wagi do wazenia pojazdu powinno by¢ poprzedzone skasowaniem
wynikéw poprzedniego wazenia. Operator powinien zarejestrowac dane identyfikacyjne pojazdu
przed lub w czasie wazenia. Wyniki wazenia powinny by¢ widoczne w czasie umozliwiajacym
ich rejestracjg.

Rozdzial 5
Szczegotowy zakres badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej wag

§ 28.1. Badania i sprawdzenia wykonywane podczas prawnej kontroli metrologicznej
wagi przeprowadza si¢ w miejscu jej uzytkowania.

2. Z badania albo sprawdzenia, przeprowadzonego podczas prawnej kontroli
metrologicznej wagi, sporzadza si¢ protokol.

§ 29.1. Podczas badan typu nalezy sprawdzi¢ przedstawiona dokumentacj¢ zgloszonej
do badan wagi oraz przeprowadzi¢ badania egzemplarza wagi w zakresie:

1) wymagan podczas wazenia dynamicznego, z wykorzystaniem pojazdow kontrolnych
zgodnie z § 32 1 w warunkach dzialania okreslonych przez producenta, odno$nie:

a) odchylenia kazdego obciazenia osi lub osi wielokrotnej od skorygowanego obciazenia
osi lub osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego innego niz dwuosiowy,

b) odchylenia kazdego obciazenia osi od wartosci statycznego obciazenia osi dla pojazdu
kontrolnego dwuosiowego sztywnego,

¢) btedu sumarycznego masy dowolnego pojazdu kontrolnego;

2) wymagan odnosnie bledu wskazan podczas wazenia statycznego dla dowolnego
obciazenia z zakresu wazenia, gdy waga jest stosowana do wazenia statycznego;

3) pozostalych wymagan:

a) zgodnosci wskazan cyfrowego urzadzenia wskazujacego i drukujacego,

b) wlasciwe] wartos¢ dziatki elementarnej wagi, liczby dziatek elementarnych wagi,

obciazenia minimalnego,

c) bledow wskazan wazenia statycznego podczas oddziatywania czynnikow
wplywajacych,

d) wptywu zaktocen dla wag elektronicznych,

e) wptywu temperatury na wskazanie zerowe,

f) stabilnos$ci przedzialu wskazan dla wag elektronicznych,

g) urzadzen zerujacych,

h) urzadzenia podtrzymujacego zero,

1) urzadzen wskazujacych i drukujacych odnosnie:

- latwego 1 jednoznacznego odczytania wynikow,

- drukowania co najmniej wymaganych danych,



- zakresu wazenia,

- urzadzenia sumujacego,

- czujnika obecnosci pojazdu,

- urzadzenia zapewniajacego centryczny przejazd pojazdu,

- kierunku przejazdu, jezeli ma zastosowanie,

- predkosci przejazdu podczas wazenia,

J) wlasciwego zainstalowania zgodnego z wymaganiami dotyczacymi w szczegolnosci
wypoziomowania powierzchni jezdni, strefy wazenia i strefy poza strefa wazenia,

k) wlasciwego odwodnienia,

1) mozliwosci umieszczania cech zabezpieczajacych albo wlasciwosci zabezpieczenia
elektronicznego,

m) wlasciwego oznaczenia wagi.

2. Podczas badania typu wag elektronicznych dodatkowo nalezy sprawdzi¢ wymagania
dotyczace:

1) dziatania w przypadku wystapienia zakltdcen;

2) mozliwosci kontroli wyswietlacza;

3) dzialania w czasie nagrzewania,

4) wlasciwego dziatania po podtaczeniu urzadzen peryferyjnych;

5) wlasciwego dziatania po spadku napigcia baterii zasilajace;j.

3. Jezeli badana waga bedzie stosowana jako waga kontrolna wlasna,
w celu wyznaczenia statycznego obciazenia osi pojazdu dwuosiowego, nalezy sprawdzic¢:

1) bledy wskazan podczas wazenia statycznego dla dowolnego obciazenia z zakresu
wazenia;

2) doktadnos$¢ zerowania;

3) niecentrycznosg¢;

4) pobudliwos¢.

§ 30. 1. Podczas legalizacji pierwotnej, w normalnych warunkach uzytkowania, nalezy
sprawdzi¢:

1) zgodno$¢ wagi z zatwierdzonym typem w zakresie:

a) wlasciwego wykonania konstrukcji i zastosowania odpowiednich materiatow,

b) wlasciwych oznaczen;

2) prawidtowos¢ zainstalowania wagi w miejscu uzytkowania;

3) kompletno$¢ wyposazenia stosownie do kazdego przewidywanego rodzaju wazonego
pojazdu i produktu;

4) zgodnie z okre$lona klasa doktadnosci spetnianie wymagan w zakresie, o ktorym
mowa w § 29 ust. 1 pkt 1, 2, 3 lit. a, b, g-m i ust. 3, dla poszczegdlnych rodzajéw pojazdow i
produktu, do wazenia ktorych jest przewidziana sprawdzana waga.

2. Podczas legalizacji ponownej wykonuje si¢ sprawdzenie, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 2-4.

Rozdzial 6
Sposoby i metody przeprowadzania badan

§ 31. 1. Bledy wzorcow masy stosowanych do badan i sprawdzen nie powinny
przekracza¢ 1/3 bledéow granicznych dopuszczalnych, okreslonych w zalaczniku nr 3
do rozporzadzenia.



2. Przy badaniu i sprawdzaniu wag, ktoérych Max >1 t, nalezy stosowa¢ wzorce o masie co
najmniej rownej wartosci wigkszej z dwoch wartosci: 1 t albo 50 % Max, w pozostalym zakresie
zamiast wzorcow masy moze by¢ stosowany inny staty tadunek.

3. Masa wzorcéw moze by¢ zredukowana do:

1) 35 % Max, jezeli zakres rozrzutu nie przekracza 0,3 d;

2) 20% Max, jezeli zakres rozrzutu nie przekracza 0,2 d.

4. Zakres rozrzutu powinien by¢ wyznaczony przy obciazeniu okoto 50 % Max,
umieszczonym 3-krotnie na nosni tadunku.

§ 32. 1. Pojazdy kontrolne wykorzystywane do przeprowadzenia badan i sprawdzen
powinny reprezentowa¢ minimum 3 rodzaje pojazdow do wazenia, ktorych waga jest
przewidziana i by¢ wybrane sposrod nastepujacych rodzajow:

1) dwuosiowy sztywny;

2) 3 lub 4-osiowy sztywny;

3) 5 lub 6-osiowy przegubowy z 3-0osiowa naczepa;

4) 2 lub 3-osiowy pojazd i 2- lub 3-osiowa ciagniona przyczepa.

2. Pojazd dwuosiowy sztywny powinien mie¢ wyznaczone statyczne obcigzenia osi.

3. Masa wszystkich pojazdéw kontrolnych powinna by¢ wyznaczona na wadze
kontrolnej, o ktorej mowa w § 17 ust. 21 4.

§ 33. 1. W przypadku zatwierdzenia typu i legalizacji wagi, ktora bgdzie stosowana do
wyznaczania obcigzenia osi lub osi wielokrotnej nalezy wyznaczyc¢:

1) statyczne obciazenia osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego;

2) skorygowane obciazenia osi pozostatych pojazdéw kontrolnych.

2. Statyczne obciazenie osi pojazdu dwuosiowego pustego i zatadowanego wyznaczane
jest na wadze kontrolnej podczas wazenia statycznego.

3. Przed wyznaczeniem statycznych obciazen osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego
nalezy oceni¢ wiarygodno$s¢ wynikéw wyjsciowych z wagi kontrolnej otrzymanych przez
5-krotne wyznaczenie statycznego obciazenia kazdej osi w kazdym kierunku ustawienia pojazdu,
przy czym:

1) rozrzut tak otrzymanych 10 wynikéw dla kazdej osi nie powinien przekracza¢ wartosci
bezwzglednej odchylen dopuszczalnych okreslonych w tabeli nr 2 w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia;

2) $rednia sumaryczna masa pojazdow z 10 pomiaréw nie powinna rézni¢ si¢ wigcej niz
2 warto$ci bezwzglednej bledow granicznych dopuszczalnych okre§lonych w zalaczniku nr 2
do rozporzadzenia od masy tego pojazdu;

3) jezeli warunek, o ktéorym mowa w pkt 2, nie zostanie spetniony nalezy powtorzy¢
jeszcze 5 krotne wyznaczenie statycznego obciazenia kazdej osi pojazdu; §rednia sumaryczna
masa z tych 5 pomiar6w powinna spetnia¢ ten warunek;

4) jezeli warunki o ktorych mowa w pkt 1 lub 2 nie sa spelnione to nalezy zmieni¢ wage
kontrolna;

5) jezeli warunki, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 lub 3 sa spetnione, statyczne obciazenia osi
sa $rednia z uzyskanych wynikéw pomiaréw danej osi, ktére zaokraglono do najblizszej dziatki
elementarne;j.

4. W celu sprawdzenia wagi, pojazdem dwuosiowym podczas wazenia statycznego,

nalezy wyznaczy¢ bledy wagi w minimum 4 réznych warto$ciach statycznych obciazen osi,



obejmujace warto$ci bliskie Min, Max oraz wartosci bliskie obciazeniom 5004 i 2000d, ale ich
nieprzekraczajace, wykorzystujac pojazd kontrolny dwuosiowy pusty i zaladowany.

5. Skorygowane obciazenie osi pojazdu kontrolnego innego niz dwuosiowy, pustego
1 zatadowanego, wyznaczane jest na wadze sprawdzanej podczas wazenia w ruchu.

6. Kazda 0§ jest wazona przynajmniej 5S-krotnie podczas przejazdu kazdego
przewidzianego pojazdu kontrolnego.

7. Na podstawie wynikow otrzymanych zgodnie z ust. 6 nalezy obliczy¢ S$rednie
obciazenie kazdej osi oraz §rednia sumaryczna mas¢ danego pojazdu, przy czym:

1) maksymalna réznica $redniej sumarycznej masy pojazdu i masy pojazdu otrzymane;j
z wagi kontrolnej nie powinna przekracza¢ btedow granicznych dopuszczalnych okreslonych
w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;

2) dla kazdej osi wyznacza si¢ skorygowane obciazenie osi, poprzez pomnozenie wartosci
sredniego obciazenia osi przez mas¢ pojazdu i podzielenie przez Srednia sumaryczna masg
pojazdu.

§ 34. 1. Liczba przejazdow kazdego pojazdu kontrolnego, uwzgledniajac oddzielnie
pojazdy puste i zatadowane, powinna wynosi¢ co najmniej 5, dla kazdej z przewidzianych
predkosci, o ktorych mowa w ust. 3. Laczna liczba przejazdow wszystkich stosowanych
pojazdéw kontrolnych uwzgledniajac rozny ich zatadunek i predkosci przejazdu nie powinna by¢
mniejsza niz 90.

2. Z co najmniej 5 przejazdow, o ktorych mowa w ust. 1, co najmniej 3 przejazdy maja
przebiega¢ $rodkiem no$ni tadunku oraz co najmniej 1 przejazd powinien przebiega¢ z kazdej
jej strony.

3. Podczas badania lub sprawdzania predkosci przejazdu pojazdu powinny by¢ bliskie:

1) maksymalnej predkosci przejazdu pojazdu podczas wazenia - (Vinax);

2) minimalnej predkosci przejazdu pojazdu podczas wazenia - (Viin);

3) typowej przewidywanej predkosci przejazdu pojazdu podczas wazenia.

4. Jezeli waga przeznaczona jest do wazenia w obu kierunkach przejazdu, nalezy
to uwzgledni¢ podczas badan i sprawdzen.

§ 35. 1. Podczas wazenia statycznego, przy wyznaczaniu bledow wskazan:

1) waga powinna zosta¢ obciazona wstgpnie obciazeniem bliskim Max;

2) nalezy obciaza¢ stopniowo wage tadunkiem od zera do Max, a nastgpnie odciaza¢ do
zera:

a) przy wyznaczaniu btedu podstawowego, w warunkach odniesienia, nalezy stosowac

przynajmniej 10 roznych obciazen,

b) przy pozostalych badaniach nalezy stosowac przynajmniej 5 roznych obciazen, ktorych
wartosci powinny wynosi¢ Max, Min oraz by¢ bliskie obciazeniu przy ktorym wystepuje
skokowa zmiana bl¢du granicznego dopuszczalnego, ale ich nie przekraczac;

3) bledy nie powinny przekroczy¢ wartosci btedéw granicznych dopuszczalnych
okreslonych w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia;

4) jezeli no$nia tadunku ze wzgledu na swoje ograniczone wymiary uniemozliwia
umieszczenie fadunkéw o pelnym zakresie obciazen, obciazenie moze by¢ zredukowane, ale nie
mniej niz do 40 % Max, co powinno zosta¢ odnotowane w protokole badan albo sprawdzen, o
ktorym mowa w § 28 ust. 2.



§ 36. Badanie niecentryczno$ci podczas wazenia statycznego odbywa si¢ przez
obciazanie kazdej potowki nosni fadunku obcigzeniem wynoszacym 1/3 Max. Dla no$ni tadunku
posiadajacej n > 4 punkty podparcia nalezy stosowac obciazenie wynoszace 1/(n-1) Max
w kazdym punkcie podparcia. Btedy wskazan nie powinny przekracza¢ wartosci bledow
granicznych dopuszczalnych, okreslonych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 37. Badanie pobudliwo$ci podczas wazenia statycznego powinno by¢ wykonane dla
obciazen Min, 0,5 Max 1 Max. Po dodaniu do danego obciazenia odpowiedniej iloSci wzorcow
masy dokladkowych, w szczegdlnosci o nominatach 0,1 d, nalezy zdejmowac doktadki
az do zmiany wskazania o 1 dzialkg¢ elementarna d, nastgpnie nalezy ponownie umiescic
doktadke 0,1 d, a potem dotozy¢ tagodnie obciazenie rowne 1,4 d, co powinno spowodowac
wzrost wskazania o 1 dziatke elementarna d.

§ 38. 1. Badanie wagi podczas wazenia w ruchu powinno zosta¢ wykonane
dla wszystkich pojazdow kontrolnych wybranych zgodnie z § 32.

2. Réznica kazdego wyniku pomiaru obciazenia osi 1 skorygowanego obcigzenia danej osi
powinna co najwyzej odpowiada¢ odchyleniu dopuszczalnemu, okreslonemu w tabeli nr 1
zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, dla pojazdéw kontrolnych innych niz dwuosiowe.

3. Roznica kazdego wyniku pomiaru obciazenia osi i statycznego obcigzenia osi powinna
co najwyzej odpowiada¢ odchyleniu dopuszczalnemu, okre§lonemu w tabeli nr 2 zatacznika nr 1
do rozporzadzenia, dla pojazdow kontrolnych dwuosiowych.

4. Roznica sumarycznej masy i masy pojazdu kontrolnego w kazdym przejezdzie nie
powinna przekracza¢ bledow granicznych dopuszczalnych, okreslonych w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia.

Rozdzial 7
Przepisy koncowe

§ 39. Traci moc rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
10 lutego 2004 r. w sprawie wymagan metrologicznych, ktorym powinny odpowiada¢ wagi

samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu (Dz. U. Nr 35, poz. 316).

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Gospodarki



ZALACZNIKI

do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki

21 )1} : R 2006 r. (poz. ...)

Zalacznik nr 1
ODCHYLENIE DOPUSZCZALNE KAZDEGO OBCIAZENIA OSI
Tabela nr 1. Odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi lub osi wielokrotnej od

skorygowanego obciazenia osi lub osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego innego niz dwu osiowy
podczas wazenia dynamicznego

Klasa doktadnosci Odchylenie dopuszczalne w % skorygowanego obcigzenia osi
zatwierdzenie typu i legalizacja uzytkowanie
A +0,5 +1,0
B +1,0 +2.0
C +1,5 +3,0
D +2,0 +4,0

Tabela nr 2. Odchylenie dopuszczalne kazdego obciazenia osi od wartos$ci statycznego
obciazenia osi dla pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dynamicznego

Klasa doktadnosci Odchylenie dopuszczalne w % statycznego obciagzenia osi
zatwierdzenie typu i legalizacja uzytkowanie
A +0,25 +0,5
B +0,5 +1,0
C +0,75 +1,5
D +1,0 +2,0




Zalacznik nr 2

BLEDY GRANICZNE DOPUSZCZALNE SUMARYCZNEJ MASY POJAZDU

Klasa doktadnosci Bledy graniczne dopuszczalne w % masy pojazdu
zatwierdzenie typu i legalizacja uzytkowanie
0,2 +0,10 +0,2
0,5 +0,25 +0,5
1 +0,5 +1,0
2 +1,0 +2,0




Zalacznik nr 3

BLEDY GRANICZNE DOPUSZCZALNE WAGI PODCZAS WAZENIA STATYCZNEGO
DLA DOWOLNEGO OBCIAZENIA ZAWARTEGO W ZAKRESIE WAZENIA WAGI

Klasa doktadnosci Obciazenie (m) Bledy graniczne dopuszczalne w
wyrazone liczba dziatkach elementarnych d
dla obcigzenia osi | dla sumarycznej dziatek zatwierdzenie uzytkowanie
masy pojazdu elementarnych d | typu i legalizacja
A 0,2; 0,5 0<m <500 +0,5 +1,0
B 0,2;0,5; 1 500 <m <2 000 +1,0 +2,0
C 0,5 1;2 2 000 <m <5 000 +1,5 +3,0
D 1;2 0 <m <50 +0,5 +1,0
50 <m <200 +1,0 +2,0
200 <m <1 000 +1,5 +3,0




Zalacznik nr 4

WARTOSC DZIALKI ELEMENTARNEJ WAGI, MINIMALNA I MAKSYMALNA LICZBA
DZIALEK ELEMENTARNYCH WAGI I MINIMALNA WARTOSC OBCIAZENIA
MINIMALNEGO W ZALEZNOSCI OD KLASY DOKE.ADNOSCI

Klasa doktadnosci Warto$¢ Minimalna Maksymalna Minimalna
dla obcigzenia dla dziatki liczba dzialek | liczba dziatek wartos¢
osi sumarycznej | elementarnej | elementarnych | elementarnych obcigzenia
masy pojazdu dwkg minimalnego

A 0,2; 0,5 <5

B 0,2;0,5; 1 <10 500 5000 50

C 0,5;1;2 <20

D 1;2 <50 50 1 000 10




Uzasadnienie

Potrzeba wydania rozporzqdzenia Ministra Gospodarki w sprawie wymagan, ktorym
powinny odpowiadac wagi samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu oraz szczegolnego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych
przyrzqdow pomiarowych wynika z konieczno$ci wykonania delegacji ustawowej zawartej
w art. 9a ustawy z dnia 11 maja 2001r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2004 r. Nr 243, poz. 2441
Z pozn. zm.).

Przepisy ustawy - Prawo o miarach (art. 8 ust. 1) nakazuja podda¢ prawnej kontroli
metrologicznej wszystkie przyrzady pomiarowe, ktore moga by¢ stosowane:

1) w ochronie zdrowia, zycia i §rodowiska,

2) w ochronie bezpieczenstwa i porzadku publicznego,

3) w ochronie praw konsumenta,

4) przy pobieraniu optat, podatkow i innych nalezno$ci budzetowych oraz ustalaniu
opustoéw, kar umownych, wynagrodzen i odszkodowan, a takze przy pobieraniu
1 ustalaniu podobnych naleznosci 1 §wiadczen,

5) przy dokonywaniu kontroli celnej,

6) w obrocie.

Wagi samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu moga by¢ stosowane w ochronie
srodowiska, praw konsumenta, przy pobieraniu oplat, ustalaniu opustow, kar umownych,
wynagrodzen i odszkodowan a takze przy dokonywaniu kontroli celnej. Ponadto zapewniaja
ochrong bezpieczenstwa i porzadku publicznego, gdyz stuza do wyznaczania obciazenia osi
pojazdu jak i masy catego pojazdu, ktore w ruchu drogowym podlegaja ograniczeniom.
Niszczenie drog i1 niebezpieczenstwo wypadkéw sa uzaleznione od przestrzegania tych
wymogow. Tym samym spetniaja wymog ochrony zdrowia, zycia i ochrony $rodowiska.
Co wigcej stosuje sig je takze w obrocie oraz w kontroli celnej, jezeli optaty z tym zwigzane
uzaleznione sa od masy produktéw wazonych na pojezdzie.

Biorac pod uwage powyzsze, a przede wszystkim ustawowy nakaz poddania prawne;j
kontroli metrologicznej wszystkich urzadzen pomiarowych ktére speiniaja choc¢by jedno z
wyzej wymienionych wymagan, okreslonych w art. 8 ww. ustawy - Prawo o miarach, wagi
samochodowe do wazenia pojazdéw w ruchu objg¢to prawna kontrola metrologiczna.

Niniejszy projekt spelnia rowniez przestanki wymienione w art. 30 Postanowien
Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska tj. ograniczenia wymienione w art. 28 i 29

nie stanowia przeszkody w stosowaniu zakazéw lub ograniczen przywozowych,



wywozowych lub tranzytowych, uzasadnionych wzgledami moralnosci publicznej, porzadku
publicznego, bezpieczenstwa publicznego, ochrony zdrowia i1 zycia ludzi i1 zwierzat
lub ochrony ro$lin, ochrony narodowych dobr kultury o warto$ci artystycznej, historycznej
lub archeologicznej, badz ochrony wlasnosci przemystowej i handlowej. Zakazy te i
ograniczenia nie powinny jednak stanowi¢ $rodka arbitralnej dyskryminacji ani ukrytych
ograniczen w handlu migedzy Panstwami Cztonkowskimi.

Zgodnie z powyzszym ograniczenia w przywozie, wywozie lub tranzycie miedzy
Panstwami Cztonkowskimi Unii Europejskiej, wag samochodowych do wazenia pojazdow w
ruchu objetych zgadnie z art. 8 ustawy - Prawo o miarach prawna kontrola metrologiczna, nie
stanowia przeszkody w stosowaniu tych zakazow.

Ponadto powyzsze przyrzady podlegaja migdzynarodowym zaleceniam OIML R134,
ktoére to zalecenia przewiduja stosowanie prawnej kontroli metrologicznej w poszczegolnych
krajach. Nieobjgcie tego rodzaju wag prawna kontrola metrologiczna ze wzgledu na wyzej
wymienione powody bytoby niezrozumiale tym bardziej, ze podobne wagi wagonowe do
wazenia w ruchu wagonéw sa objete dyrektywa MID 1 nadal beda podlegaty prawnej kontroli
metrologicznej w naszym kraju. Charakter stosowania tych wag jest prawie identyczny jak
ww. wag samochodowych tylko dotyczy innego $rodka transportu.

Projekt rozporzadzenia okresla wymagania w zakresie konstrukcji, wykonania
1 materiatow, charakterystyk metrologicznych oraz warunkow wilasciwego stosowania wag
samochodowych do wazenia pojazdow w ruchu, szczegdtowego zakresu badan i sprawdzen
wykonywanych podczas zatwierdzania typu, legalizacji pierwotnej i ponownej tych wag oraz
sposob 1 metody przeprowadzania sprawdzen podczas prawnej kontroli metrologicznej
powyzszych przyrzadéw pomiarowych.

W chwili obecnej wymagania metrologiczne dotyczace wag samochodowych
do wazenia pojazdow w ruchu reguluje rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 10 lutego 2004 r. w sprawie wymagan metrologicznych, ktorym powinny
odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu (Dz. U. Nr 35, poz. 316),
natomiast szczegétowy zakres badan wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej - rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2
kwietnia 2004r. w sprawie prawnej kontroli metrologicznej przyrzadow pomiarowych
(Dz. U. Nr 77, poz. 730). Rozporzadzenia te zostaly wydane na podstawie art. 9 ustawy
z dnia 11 maja - Prawo o miarach w brzmieniu obowiazujacym do dnia 5 lipca 2004r.

W dniu 6 lipca 2004r. weszta w zycie ustawa z dnia 27 maja 2004r. w sprawie zmiany

ustawy Prawo o miarach. Nowelizacja ta dokonata zmiany delegacji ustawowej zawartej



w art. 9 ustawy, ktdéra zostata rozdzielona na dwa artykuly art. 9 i 9a, jednoczes$nie ustawa
ta wprowadzila przepis przejsciowy okreslajacy, iz dotychczasowe przepisy wykonawcze
wydane na podstawie art. 9 ustawy, zachowuja moc do czasu wydania nowych przepiséw
wykonawczych na podstawie art. 9 i1 art. 9a ustawy, w brzmieniu nadanym ta ustawa,
nie dluzej jednak niz przez okres 30 miesigcy od dnia wejscia w zycie nowelizacji, tj. do dnia
7 stycznia 2007r.

W zakresie wymagan dotyczacych konstrukcji 1 wykonania wag, przedmiotowy projekt
w stosunku do w/w rozporzadzenia Ministra Gospodarki Pracy i Polityki Spotecznej,
wprowadza niewielkie zmiany dotyczace:

1) okreslenia zaktocen, w przypadku ktéorych konstrukcja i wykonanie wagi
elektronicznej powinno zapewnia¢ wykluczenie znaczacych odchylen, rozumianych
jako rdéznica migdzy btedem wskazania wagi, a jej bledem wyznaczenia w warunkach
odniesienia, ktéra jest wigksza niz wartos¢ dziatki elementarnej. W przypadku
wystapienia powyzszych zaklocen, waga powinna je sygnalizowaé albo przestaé
dziatag;

2) wprowadzenia wymagan dotyczacych wag, ktére moga by¢ stosowane jako wagi
nieautomatyczne.

Dodatkowo okre§lono wymagania w zakresie warunkow wlasciwego stosowania wag
samochodowych do wazenia pojazdow w ruchu.

Zgodnie z brzmieniem upowaznienia ustawowego zawartego w art. 9 a pkt 2 ustawy -
Prawo o miarach, w projekcie rozporzadzenia dodano przepisy okreslajace szczegdtowy
zakres badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej, a takze
sposoby 1 metody ich przeprowadzania.

Wymagania metrologiczne zawarte w projekcie rozporzadzenia zostaly okreslone
wedlug wymagan zawartych w projekcie zalecen Migdzynarodowej Organizacji Metrologii
Prawnej (OIML) R134-1 (2004) dotyczacym wag samochodowych do wazenia pojazdéw w
ruchu.

Wyzej wymienione wymagania nie zostaly objgte dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie przyrzadow pomiarowych (Dz.Urz.
UE L 135 2 30.04.2004 r., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, roz. 13, t. 34, str. 149).

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu
panstwa.

Problematyka bgdaca przedmiotem ww. projektu rozporzadzenia nie jest domena

panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i nie podlega harmonizacji.



Przedmiotowy projekt rozporzadzenia wymaga notyfikacji. Projekt spelnia przestanki
okreslone w § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktdéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039 z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia

zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publiczne;.



Ocena Skutkow Regulacji (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje projekt.

Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na producentow i uzytkownikow (ok. 100
podmiotow zglasza przyrzad do legalizacji) wag samochodowych do wazenia pojazdow
w ruchu stosowanych w wielu dziedzinach gospodarki, np. przedsigbiorstwa spedycyjne

(ok. 20 000 podmiotéw).

2. Konsultacje spoleczne.

Projekt rozporzadzenia zostal umieszczony na stronie internetowej Gtownego Urzedu
Miar oraz zostal przekazany do konsultacji spotecznych nastepujacym podmiotom
Busines Cener Club, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa, Konfederacja
Pracodawcow Polskich, Konfederacja Pracodawcow Prywatnych, ul. Klonowa 6, 00-591
Warszawa, Federacja Konsumentow, Krajowa Izba Gospodarcza, Centralny Instytut
Ochrony Pracy, Stowarzyszenie Producentow Wag w Polsce, ul Leczynska 58, 20-954
Lublin, info@spwag.org.pl, Zwiazek Rzemiosta Polskiego, ,,Radwag” Zaktad Mechaniki
Precyzyjnej ul. Bracka 28, 26-600 Radom, radom@radwag.pl, LZG LECZYNA S.A., ul.
Kopalniana 9, 99-100 Legczyca, lzgleczycasa@lzgsa.com.pl, PIVOTEX-UNIA Sp. z o.0.,

ul. Sobocinskiego 19A, 40-687 Katowice, pivotex@pivotex.com.pl.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji do projektu nie zgtoszono zadnych uwag.

3. Wplyw rozporzadzenia na dochody na dochody i wydatki sektora finansow

publicznych.

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na sektor finansow

publicznych.

4. Wplyw rozporzadzenia na rynek pracy.



Nie przewiduje si¢ bezposredniego wptywu projektowanego rozporzadzenia na rynek

pracy.

. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjno$s¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki i

przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Projekt rozporzadzenia ujednolica wymagania dla wag samochodowych z wymaganiami
Migdzynarodowej Organizacji Metrologii Prawnej (OIML) dla tych wag, stosowanymi
powszechnie w krajach UE co bedzie pozytywnie oddzialywa¢ na konkurencyjnosc

zewngtrzng 1 wewnetrzng gospodarki.

. Wplyw rozporzadzenia na sytuacje i rozwoj regionalny.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje bezposrednich skutkow zwigzanych z

rozwojem regionow.
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