
                                             Projekt           
                         z dnia 08.06.2007 r. 

                                                                                     

ROZPORZ DZENIE   

           MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ1)  

                                                         z dnia .. 2007 r.  

w sprawie  planu udzielania statkom znajduj cym si w niebezpiecze stwie schronienia na polskich 
obszarach morskich2)  

Na podstawie art.29a ust.1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpiecze stwie morskim ( Dz. U z 2006 r. Nr 
99, poz.693)  zarz dza si , co nast puje:   

§ 1. Przepisy rozporz dzenia okre laj :  

1) niezb dn organizacj i procedury podejmowane w celu zapewnienia schronienia statkom 
znajduj cym si w niebezpiecze stwie; 

2) rodzaje dzia a podejmowanych w celu zapewnienia bezpiecze stwa statkom i rodowisku 
morskiemu, maj c na wzgl dzie uwarunkowania danego miejsca schronienia.  

§ 2.1.    Kapitan  statku,  znajduj cego  si  w   niebezpiecze stwie  na  polskich  obszarach   morskich   zg asza              
niezw ocznie potrzeb otrzymania schronienia najbli szej brzegowej stacji radiowej lub S u bie 
Kontroli Ruchu Statków, zwanej dalej S u b VTS , przy pomocy której dyrektor urz du morskiego 
realizuje swoje zadania w zakresie monitorowania ruchu statków i przekazywania informacji.   

2.  Zg oszenia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje kapitan statku w szczególno ci, gdy:  

1) statkowi zagra a  bezpo rednie ryzyko utraty p ywalno ci, zatoni cia lub wej cia na mielizn ; 
2) statek ma ograniczon zdolno manewrow lub jest niesprawny; 
3) statek dozna uszkodze , zwi zanych z rozszczelnieniem lub prawdopodobie stwem 

rozszczelnienia kad uba, powoduj cych lub mog cych spowodowa niebezpieczne przeg bienie, 
zanurzenie, przechy lub zanieczyszczenie rodowiska; 

4) statek wykazuje brak dodatniej stateczno ci; 
5) adunek statku uleg przemieszczeniu, znacz co pogarszaj c stateczno statku lub powoduj c inne 

zagro enia dla eglugi lub rodowiska; 
6) awaria na statku powoduje wydostawanie si do atmosfery atwopalnych lub toksycznych gazów 

lub oparów; 
7) na statku wybuch po ar, którego nie mo na opanowa rodkami w asnymi statku; 
8) statek dozna kolizji z innym statkiem lub obiektem l dowym, obiektem oznakowania 

nawigacyjnego lub obiektem niezidentyfikowanym; 
9) statek wszed na mielizn lub dotkn dna morskiego; 
10) zdatno statku do eglugi jest niewystarczaj ca wobec istniej cych lub prognozowanych 

warunków pogodowych.   
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2.  Brzegowa stacja radiowa powiadamia niezw ocznie S u b VTS o zg oszeniu przez kapitana statku 

potrzeby otrzymania miejsca schronienia.   

3. S u ba  VTS  po  otrzymaniu  zg oszenia, o którym mowa w ust.1, powiadamia niezw ocznie 
w a ciwego ze wzgl du na miejsce, w którym znajduje si statek, dyrektora urz du morskiego oraz w 
przypadku zagro enia ycia ludzkiego lub zagro enia zanieczyszczeniem rodowiska morskiego, 
równie  S u b SAR.  

§ 3.1.   Dyrektor urz du morskiego w a ciwego ze wzgl du na miejsce, w którym znajduje si statek, podejmuje 
decyzj , co do udzielenia miejsca schronienia dla statku, bior c pod uwag stopie zagro enia 
zwi zanego z typem statku i przewo onego na nim adunku, warunki pogodowe i inne okoliczno ci, 
powoduj ce zagro enie dla bezpiecze stwa morskiego i ochrony rodowiska.  

2.  Dyrektor w a ciwego urz du morskiego w celu podj cia decyzji, o której mowa w ust.1, w trudnych 
przypadkach wymagaj cych szczegó owej analizy, mo e powo a zespó doradczy ekspertów w 
sprawie udzielenia statkowi miejsca schronienia.  

3.  Dyrektor urz du morskiego, o którym mowa w ust.1, o  udzieleniu miejsca schronienia dla statku, 
informuje niezw ocznie:  

1)  ministra w a ciwego do spraw gospodarki morskiej za po rednictwem Centralnego Punktu 
Kontaktowego, b d cego komórk organizacyjn Ministerstwa Gospodarki Morskiej; 

2)  dyrektora urz du morskiego w a ciwego, ze wzgl du na miejsce planowanego schronienia za 
po rednictwem S u by VTS; 

3)  w a ciwego ze wzgl du na miejsce planowanego schronienia wojewod za po rednictwem 
wojewódzkiego centrum  zarz dzania kryzysowego,  b d cego komórk organizacyjn urz du 
wojewódzkiego; 

4)   w a ciwego  ze  wzgl du  na  miejsce  planowanego  schronienia  Wojewódzkiego  Inspektora         
Ochrony  rodowiska; 

5)  armatora i kapitana statku, znajduj cego si w niebezpiecze stwie; 
6)  pion operacyjny S u by SAR; 
7)  w a ciwego ze wzgl du na miejsce planowanego schronienia komendanta Wojewódzkiej    

Pa stwowej Stra y Po arnej; 
8)  Centrum Operacji Morskich  Marynarki Wojennej; 
9)  w a ciwego ze wzgl du na miejsce planowanego schronienia  komendanta  oddzia u Stra y 
       Granicznej; 
10)  S u b VTS.  

4.  Wymiana informacji pomi dzy podmiotami, o których mowa w ust.3, odbywa  si  przy  u yciu  
rodków komunikacji elektronicznej, w  tym Systemu Wymiany Informacji Bezpiecze stwa eglugi 

zwanym SWIB , którym jest elektroniczny system, wykorzystywany przez administracj morsk oraz 
s u by wspó pracuj ce do celów monitorowania ruchu statków oraz automatycznej wymiany informacji 
dotycz cych bie cej sytuacji nawigacyjnej w polskich obszarach morskich, wczesnego ostrzegania o 
potencjalnych zagro eniach, jak równie wspierania akcji ratowniczych, kryzysowych oraz ochrony 
statków i obiektów portowych.  

5. W celu elektronicznej wymiany informacji pomi dzy  podmiotami wymienionymi w ust.3, a 
wyznaczonymi organami morskimi Pa stw Cz onkowskich Unii Europejskiej  w zakresie 
bezpiecze stwa i ochrony eglugi oraz ochrony rodowiska morskiego, stosuje si system SafeSeaNet, 
który oznacza Wspólnotowy System Wymiany Informacji Morskiej,  utworzony przez Komisj 
Europejsk we wspó pracy z Pa stwami Cz onkowskimi.  
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§ 4.1.  Dyrektor urz du morskiego w a ciwego ze wzgl du na miejsce, w którym znajduje si statek, mo e 
nakaza kapitanowi statku, który dokona zg oszenia  wykonanie  wszystkich  polece , a  w  
szczególno ci  mo e nakaza kapitanowi statku  wykonanie czynno ci,  maj cych na celu:  

1) przeholowanie, ratowanie statku lub przeprowadzenie jego niezb dnych napraw, napraw 
urz dze na statku, lub; 

2) wy adowanie we wskazanym miejscu szkodliwych i zanieczyszczaj cych substancji, lub; 
3) opuszczenie polskich obszarów morskich,  lub; 
4) podj cie innych dzia a dla zapewnienia bezpiecze stwa morskiego i ochrony rodowiska.   

2. Dyrektor urz du morskiego mo e wyda polecenie, o którym mowa w ust. 1, w stosunku do kapitana 
statku, który nie dokona zg oszenia, o którym mowa w §2, je eli wymaga tego bezpiecze stwo 
eglugi lub ochrona rodowiska.   

3. O podj tych dzia aniach, o których mowa w ust. 1, dyrektor urz du morskiego powiadamia 
ministra w a ciwego do spraw gospodarki morskiej, w a ciwego wojewod i w a ciwego 
Wojewódzkiego Inspektora Ochrony rodowiska, oraz dodatkowo w a ciwego komendanta 
oddzia u Stra y Granicznej w przypadku nakazania kapitanowi statku wykonania czynno ci, o 
której mowa w ust.1 w pkt 3.  

§ 5.1. W przypadku udzielenia statkowi schronienia, dyrektor w a ciwego urz du morskiego  wskazuje  
kapitanowi statku miejsce schronienia, bior c pod uwag uwarunkowania danego miejsca schronienia3) 

oraz zaleca odpowiedni tras , asyst holowników lub inne rodki techniczne.    

      2.  W przypadku mo liwo ci zaistnienia zagro enia lub zanieczyszczenia morza podczas udzielania statkowi   
miejsca schronienia, zastosowanie maj przepisy wydane na podstawie art.24 ust.1 ustawy z dnia 16 
marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692).   

§ 6.  Rozporz dzenie  wchodzi w ycie  po  up ywie  14  dni  od  dnia  og oszenia.           

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ        

                                                

 

1) Minister Gospodarki Morskiej kieruje dziaem administracji rz dowej  gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1   
rozporz dzenia  Prezesa  Rady  Ministrów  z  dnia  1 marca  2007 r.  w  sprawie  szczegóowego zakresu dzia ania Ministra 
Gospodarki Morskiej  (Dz. U. Nr  38, poz. 242). 

2) Przepisy niniejszego rozporz dzenia, w zakresie swojej regulacji, wdra aj postanowienia Dyrektywy 2002/59/WE 
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiaj cej wspólnotowy system monitorowania i 
informowania o ruchu statków i oraz uchylaj cej dyrektyw Rady nr 93/75/EWG (Dz. Urz. WE Nr L 208 z  05. 08 2002 r., 
str. 0010 

 

0027); Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdzia 7, t.7, str.12. 
3) Wykaz miejsc schronienia jest dokumentem poufnym i znajduje si w dyspozycji  ministra   w a ciwego ds. gospodarki 

morskiej, dyrektora  Morskiej  S u by  Poszukiwania  i  Ratownictwa i wa ciwych terytorialnie dyrektorów urz dów 
morskich. 

www.inforlex.pl



    
            UZASADNIENIE  

Projekt  rozporz dzenia  Ministra  Gospodarki Morskiej  w  sprawie   planu  udzielania  
statkom  znajduj cym  si  w  niebezpiecze stwie  schronienia  na  polskich  obszarach  
morskich  stanowi  wykonanie  upowa nienia  ustawowego  zawartego  w  art.29a  ustawy  z  
dnia  9  listopada  2000 r.  o  bezpiecze stwie  morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693). 

Niniejszy  projekt  rozporz dzenia  zapewnia  pe n  zgodno  tre ci  rozporz dzenia  
z  postanowieniami  dyrektywy    2002/59/EC  Parlamentu  Europejskiego  i  Rady  z  dnia  27  
czerwca  2002 r.  ustanawiaj cej  system  monitorowania  ruchu  statków  i  przekazywania  
informacji  we  Wspólnocie  oraz  uchylaj cej  Dyrektyw  Rady  nr  93/75/EEC. 

Celem  ww.  dyrektywy  jest  ustanowienie  we  Wspólnocie  systemu  monitorowania  
ruchu  morskiego  i  systemu  przekazywania  informacji  dla  wzmocnienia  bezpiecze stwa  
i  sprawno ci  ruchu  morskiego, wzmacniaj c  reagowanie  w adz  na  wypadki  i  katastrofy  
lub  potencjalne  sytuacje  zagro enia  na  morzu, cznie  z  dzia aniami  poszukiwania  i  
ratowania  oraz  przyczyniaj c  si  do  lepszego  zapobiegania  i  wykrywania  
zanieczyszczenia  przez  statki. Pa stwa  Cz onkowskie  powinny  monitorowa  oraz  
powzi   wszelkie  niezb dne i odpowiednie  rodki  w  celu  zapewnienia,  aby  kapitanowie, 
armatorzy  lub  agenci  statków,  jak  i  za adowcy  lub  w a ciciele  niebezpiecznych  lub  
zanieczyszczaj cych  towarów,  przewo onych  na  burtach  tych  statków  spe niali  
wymagania  niniejszej  Dyrektywy. Zgodnie  z  jej  wymaganiami,  w  celu  unikni cia 
sytuacji  braku  miejsca  schronienia  dla  statków  w  przypadku  wypadku  morskiego  
Pa stwa  Cz onkowskie,  powinny  opracowa  plany, zgodnie  z  którymi  statki  b d ce  w  
niebezpiecze stwie  b d  mog y, w  razie  gdyby  sytuacja  tego  wymaga a, otrzyma  
schronienie  w  ich  portach  lub  na  innych  ods oni tych  obszarach  w  mo liwie  
najlepszych  warunkach. 

Zgodnie  z  postanowieniami  przedmiotowego  projektu  rozporz dzenia  zostaje  
wprowadzony  plan  udzielania  schronienia na  polskich  obszarach  morskich statkom,  
znajduj cym  si  w  niebezpiecze stwie  w  oparciu  o  procedury  uwzgl dniaj ce  si y  i  

rodki  okre lone  w  Krajowym  Planie  Zwalczania  Zagro e  i  Zanieczyszcze  na  Morzu. 
W  § 4 rozporz dzenia  wymienione  zosta y  podmioty, które  uczestnicz  w  realizacji  
zada ,  maj cych  na celu  udzielanie  statkom  miejsca  schronienia. Wymiana  informacji  
mi dzy podmiotami,  podejmuj cymi  decyzje  odbywa si  mo e  poprzez  System  
Wymiany  Informacji Bezpiecze stwa  eglugi. W wyniku Porozumienia Ministra Spraw 
Wewn trznych i Administracji, Ministra Infrastruktury i Ministra Obrony Narodowej z dnia 
30 maja 2003 r. oraz z 4 stycznia 2006 r. w sprawie wspó pracy w opracowaniu koncepcji, 
tworzeniu i u ytkowaniu Zintegrowanego Systemu Radiolokacyjnego Nadzoru Polskich 
Obszarów Morskich i udost pniania informacji gromadzonych i przetwarzanych przez 
systemy eksploatowane przez dyrektorów urz dów morskich (VTS, VTMS, AIS, KSBM) 
system SWIB zosta wyznaczony jako podstawowa platforma elektronicznej wymiany 
informacji. System obejmuje swoim dzia aniem ca o polskich obszarów morskich RP. 
System Wymiany Informacji Bezpiecze stwa eglugi dzia a poprzez zobrazowanie 
informacji o statkach z systemów VTS, VTMS, Automatycznego Systemu Identyfikacji (AIS) 
z polskiego a cucha oraz a cucha pa stw HELCOM, kompleksowego obrazu sytuacji 
nawodnej ze Zintegrowanego Systemu Radiolokacyjnego Nadzoru Polskich Obszarów 
Morskich oraz danych z systemu PHICS. System ma mo liwo wspó pracy z systemami 
portowymi. System jest na bie co aktualizowany w zakresie informacji nautycznej i 
komórek mapy elektronicznej ENC przez Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej RP. 
Dzi ki w asnym czujnikom hydrometeorologicznym oraz prognozom pogody IMGW system 
umo liwia prezentacj informacji meteorologicznej bie cej oraz prognozowanej. System 
zawiera mechanizm przekazywania informacji pomi dzy wybranymi u ytkownikami oraz 
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filtrowania zakresu prezentowanych informacji. SWIB umo liwia tak e jednoczesne 
powiadomienie wszystkich w czonych u ytkowników oraz bie ce przekazywanie 
informacji operacyjnej w postaci komunikatów tekstowych oraz warstw graficznych na 
podk adzie mapy elektronicznej. Dane szczegó owe zawarte w systemie SWIB , dla dzia a 
zwi zanych z udzielaniem statkom miejsca schronienia oraz Serwisu Asysty Morskiej 
obejmuj :  

 

Pe en zakres informacji o statku w polskich obszarach morskich (z prezentacj na 
podk adzie mapy elektronicznej): identyfikacja, pozycja, kurs i pr dko , port 
przeznaczenia, przewo one na statku adunki, typ i wielko statku, jego 
zanurzenie, informacje dotycz ce ochrony, pasa erów, ilo ci za ogi i osób na 
burcie, informacje o przedstawicielu armatora, operatorze statku 

 

oparte na 
podstawie bazy danych Lloyd s. Informacja, o której mowa, oparta jest równie na 
podstawie Automatycznego System Identyfikacji 

 

a cuch polski i a cuch 
krajów HELCOM 

 

Pe en zakres informacji nautycznej opartej na danych przekazywanych przez Biuro 
Hydrograficzna Marynarki Wojennej RP wraz z informacj o niebezpiecze stwach 
nawigacyjnych, pe en zakres informacji opartych na Wiadomo ciach eglarskich i 
Ostrze eniach Nawigacyjnych (obszary zamykane, awarie oznakowania, dryfuj ce 
wraki itp.) 

 

Informacj hydrologiczna i meteorologiczn , podawan na bie co ze wskaza 
czujników i meldunków placówek terenowych oraz prognozy pogody 
opracowywanej przez z IMGW, wraz z ostrze eniami o ekstremalnych warunkach 
pogodowych. 

 

Informacj operacyjn zwi zan z dzia aniami bie cymi i planowanymi innych 
u ytkowników systemu SWIB : ruch statków specjalnych, prowadzone prace 
podwodne, hydrograficzne, zwi zane z prowadzonymi wiczeniami operacyjnymi. 
Serwis oznakowania nawigacyjnego. 

 

System przekazywania informacji do wszystkich u ytkowników jednocze nie 
wraz z potwierdzeniem otrzymania oraz mo liwo ci filtrowania zakresu 
informacji dla innych u ytkowników. 

System dostarcza informacji z ca o ci polskich obszarów morskich, w ramach Systemu 
Automatycznej Identyfikacji z obszaru Ba tyku wraz z cie ninami du skimi oraz obszarem 
Norwegii a w ramach informacji z systemu SafeSeaNet z obszarów morskich wszystkich 
krajów UE, obecnie w czonych do tego systemu. 
U ytkownik systemu SWIB mo e korzysta z systemu z dowolnego miejsca z dost pem do 
sieci internetowej zarówno w kraju, jak i za granic . Dodatkowo System SWB umo liwia 
równie  zastosowanie technologii mobilnej przy pomocy komputera przeno nego z 
modemem GPRS i zainstalowanemu oprogramowaniu VPN (Virtual Private Network). W 
ramach realizowanej rozbudowy, system SWIB zostanie oparty na wydzielonych liniach 

wiat owodowych dla podstawowych u ytkowników.      
W  § 2  rozporz dzenia  przedstawione  zosta y  przypadki,  w  jakich  armator  lub  

kapitan  statku  znajduj cego  si  w  niebezpiecze stwie, zg asza  do  najbli szej  stacji  
brzegowej  lub  za  po rednictwem  VTS, potrzeb  otrzymania miejsca  schronienia.       

Kolejne  przepisy  rozporz dzenia  pokazuj  rol  dyrektora  urz du  morskiego  
w a ciwego  dla  miejsca  zdarzenia oraz  innych  podmiotów  w  procesie  podejmowania  
decyzji  o  udzieleniu  statkowi  miejsca  schronienia. 

Przepisy  rozporz dzenia  stwarzaj  warunki  prawne  do  kompleksowego  udzielania  
pomocy,  maj cej  na  celu  udzielanie  miejsc  schronienia statkom,  znajduj cym  si  w  
niebezpiecze stwie. 
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Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 5 lipca 2005 r. o dziaalno ci lobbingowej w procesie 
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporz dzenia b dzie zamieszczony 
na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej.    

Rozporz dzenie  nie  zawiera  norm  technicznych,  podlegaj cych  procedurze  
notyfikacji, w rozumieniu  przepisów  rozporz dzenia  Rady  Ministrów  z  dnia  23  grudnia  
2002 r. w  sprawie  sposobu  funkcjonowania  krajowego  systemu  notyfikacji  norm  i  aktów  
prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039  oraz  z  2004 r. Nr 65, poz.579). 

Projekt  rozporz dzenia  jest  zgodny  z  prawem  Unii  Europejskiej.                                           
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Ocena  skutków  regulacji  

I. Cel  wprowadzenia  rozporz dzenia:  

Rozporz dzenie  stanowi  wykonanie  ustawowego  upowa nienia, o którym  mowa  w  art. 29a  
ustawy  o  bezpiecze stwie  morskim. Przepisy  rozporz dzenia  stwarzaj  warunki  prawne  do  
kompleksowego  udzielania  pomocy,  maj cej  na  celu  udzielanie    schronienia statkom  
znajduj cym  si  w  niebezpiecze stwie.  

II. Podmioty,  na  które  oddzia uje  rozporz dzenie:  

Przepisy  rozporz dzenia  Ministra  Gospodarki Morskiej  w  sprawie  planu  udzielania  statkom,  
znajduj cym  si  w  niebezpiecze stwie  schronienia  na  polskich  obszarach  morskich,  b d  
oddzia ywa  na armatorów i kapitanów  statków  morskich,  znajduj cych  si  w  sytuacji  
kryzysowej,  wymagaj cych  udzielenia  miejsca  schronienia  oraz  na dyrektorów urz dów morskich, 
wojewodów, wojewódzkich inspektorów ochrony rodowiska, Morsk S u b Poszukiwania i 
Ratownictwa, Pa stwow Stra Po arn , Marynark Wojenn , Stra Graniczn oraz S u by Kontroli 
Ruchu Statków  w  celu:  zapobiegni cia  zanieczyszczenia  rodowiska  morskiego  lub  ratowania  

ycia  i mienia.  

III. Wyniki konsultacji spo ecznych: 
            

Projekt  rozporz dzenia  poddany  by  konsultacjom  z  dyrektorami  urz dów  morskich  i  
dyrektorem  Morskiej  S u by  Poszukiwania  i  Ratownictwa. Do  projektu  rozporz dzenia  nie  
zosta y  zg oszone  uwagi, które  wymaga yby  zmian  lub  uszczegó owienia  przepisów  
przedmiotowego  rozporz dzenia.  

IV. Skutki  wprowadzenia  regulacji:  

1)  Wp yw  regulacji   na  sektor  finansów  publicznych, w tym bud et  pa stwa  i  dochody  
jednostek  samorz du  terytorialnego:        

Wej cie  w  ycie  rozporz dzenia  nie  spowoduje  zwi kszenia  wydatków  lub  zmniejszenia  
dochodów  podmiotów  zaliczanych  do  sektora  finansów  publicznych.  

2) Wp yw  regulacji  na  rynek  pracy:       

Wej cie  w  ycie  rozporz dzenia  nie  b dzie  mia o  wp ywu  na  rynek  pracy.  

3) Wp yw  regulacji  na  konkurencyjno  gospodarki  i  przedsi biorczo , w tym na 
funkcjonowanie przedsi biorstw:  

Wej cie  w  ycie  rozporz dzenia  nie  b dzie  mia o  wp ywu  na  konkurencyjno  gospodarki.  

4) Wp yw  regulacji  na  sytuacj  i  rozwój  regionalny:  

Wej cie  w  ycie  rozporz dzenia  nie  b dzie  mia o  wp ywu  na  sytuacj  i  rozwój  regionalny.  
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