Projekt z dnia 02.03.2007 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA FINANSOW?
7z dnia 2007 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wysokosci maksymalnych norm
dopuszczalnych ubytkow niektorych wyrobow akcyzowych zharmonizowanych,
a takze szczegolowych zasad i terminow oglaszania norm dopuszczalnych ubytkow
oraz norm zuzycia takich wyrobow

Na podstawie art. 5 ust. 6 1 7 ustawy z dnia 23 stycznia 2004 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. Nr 29, poz. 257 1 Nr 68, poz. 623, z 2005 r. Nr 160, poz. 1341 oraz
z 2006 r. Nr 169, poz. 1199) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Finanséw z dnia 25 marca 2004 r. w sprawie wysokosci
maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw niektérych wyrobdéw akcyzowych
zharmonizowanych, a takze szczegdlowych zasad 1 terminéw oglaszania norm
dopuszczalnych ubytkow oraz norm zuzycia takich wyroboéw (Dz. U. Nr 63, poz. 585)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wi§s:

a) wust. 1:

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem PKWiU 23.20.11,
olejow lekkich pozostatych otrzymanych z przerobu ropy naftowej oraz lekkich
produktow przerobu, gdzie indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem
PKWiU 23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 59 i CN
2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w odrgbnych
przepisach;”,

- pkt 3 14 otrzymuja brzmienie:

»3) nafty (w tym do silnikoéw odrzutowych), oznaczonej symbolem PKWiU 23.20.14
oraz olejow $rednich pozostaltych, gdzie indziej niesklasyfikowanych,
oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16, objetych kodami CN od 2710 19 11 do
271019 29;

! Minister Finanséw kieruje dziatem administracji rzadowej - finanse publiczne, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegolowego zakresu dzialania Ministra Finanséw (Dz. U.
Nr 131, poz. 908 i Nr 169, poz. 1204).



2)

3)

4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15, objetych kodami
CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich mieszanin z biokomponentami
okreslonymi w odrgbnych przepisach;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Przez ubytki paliw cieklych rozumie si¢ straty, ktore powstaja w czasie produkc;ji,
magazynowania, przeladunku lub przewozu, w tym transportu rurociagiem
przesytowym dalekosigznym, a takze wykonywania niezb¢dnych czynnosci 1 operacji
technologicznych, oraz straty powstale podczas wydania 1 przyjecia tych wyrobow.”;

po § 9 dodaje si¢ § 9a w brzmieniu:

»3 9a. W przypadku wyrobow akcyzowych zharmonizowanych nie wymienionych
w§2-6, a takze dla niezbgdnych czynnosci 1 operacji technologicznych nie
wymienionych w zatacznikach do rozporzadzenia, wlasciwy naczelnik urz¢du celnego
ustala normy dopuszczalnych ubytkéw w trybie okreslonym w § 71§ 9.”;

zalacznik nr 4 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Do czasu ustalenia przez wlasciwego naczelnika urzedu celnego na podstawie

niniejszego rozporzadzenia norm dopuszczalnych ubytkoéw paliw ciektych, stosuje sig

normy ustalone zgodnie z dotychczas obowiazujacymi w tym zakresie przepisami, nie

dtuzej jednak niz do dnia 30 czerwca 2007 r.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER FINANSOW



L.

Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Finansow

z dnia ...

........... (poz. ......)

~MAKSYMALNE NORMY DOPUSZCZALNYCH UBYTKOW
POWSTAJACYCH W CZASIE PRODUKCJI, MAGAZYNOWANIA,
PRZELADUNKU ORAZ PRZEWOZU PALIW CIEKLYCH

1. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow powstajace w czasie produkcji

(mieszania) poszczeg6lnych paliw ciektych, wynosza dla:

1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.11, olejéw lekkich pozostatych otrzymanych z
przerobu ropy naftowej oraz lekkich produktow przerobu, gdzie
indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 591 CN
2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w
odrgbnych przepisach

2) paliwa typu cigzkiej benzyny do silnikow odrzutowych,
oznaczonego symbolem PKWiU 23.20.12 oraz kodem
CN 27101170

3) nafty (w tym do silnikow odrzutowych), oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.14 oraz olejéw srednich pozostatych, gdzie indziej
niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16,
objetych kodami CN od 2710 19 11 do 2710 19 29

4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15,
objetych kodami CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich
mieszanin z biokomponentami okreSlonymi w odrgbnych
przepisach

5) olejow opatowych, gdzie indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych
symbolem PKWiU 23.20.17, objetych kodami CN od 2710 19 51
do 2710 19 69

- od ilosci sktadnikow zuzytych do ich wytworzenia.

2. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkéw powstajace w czasie

rozlewu do butli propanu i butanu, skroplonych, oznaczonych
symbolem PKWiU 23.20.21 oraz objgtych pozycja CN 2711, z
wyjatkiem kodéw CN 27111100, 2711 1400, 27112100 oraz
2711 29 00

0,20%;

0,15%;

0,15%;

0,15%:;

0,15%

0,01%



- od ilosci rozlanego gazu.

3. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkéw powstajace w czasie magazynowania
poszczegblnych paliw ciektych, wynosza dla:

1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem

PKWiU 23.20.11, olejéw lekkich pozostalych otrzymanych z

przerobu ropy naftowej oraz lekkich produktow przerobu, gdzie

indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU

23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 591 CN

2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w

odrebnych przepisach 0,0015%;
2) paliwa typu cigzkiej benzyny do silnikow odrzutowych,

oznaczonego symbolem PKWiU 23.20.12 oraz kodem

CN 27101170 0,0014%;
3) nafty (w tym do silnikow odrzutowych), oznaczonej symbolem

PKWiU 23.20.14 oraz olejoéw srednich pozostatych, gdzie indziej

niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16,

objetych kodami CN od 2710 19 11 do 2710 19 29 0,0014%;
4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15,

objetych kodami CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich

mieszanin z biokomponentami okreSlonymi w odrgbnych

przepisach 0,0006%;
5) olejow  opatowych, gdzie indziej niesklasyfikowanych,

oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.17, objetych kodami CN od

2710 19 51 do 2710 19 69 0,0006%;
6) propanu 1 butanu, skroplonych, oznaczonych symbolem PKWiU

23.20.21 oraz objetych pozycja CN 2711 z wyjatkiem kodéw CN

2711 11 00,2711 14 00, 2711 21 00 oraz 2711 29 00 0,05%

- od sumy dziennych pozostato$ci paliw cieklych; podstawa obliczenia tej sumy sa
dzienne stany paliw cieklych wykazywane w ewidencji magazynowe;.

4. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkéw powstajace w czasie przetadunku
poszczegdlnych paliw ciektych w sktadzie podatkowym, wynosza dla:



1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.11, olejow lekkich pozostatych otrzymanych z
przerobu ropy naftowej oraz lekkich produktow przerobu, gdzie
indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 59 i CN
2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w
odrgbnych przepisach 0,10%;

2) paliwa typu cigzkiej benzyny do silnikow odrzutowych,
oznaczonego symbolem PKWiU 23.20.12 oraz kodem
CN 27101170 0,08%;

3) nafty (w tym do silnikow odrzutowych), oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.14 oraz olejow $rednich pozostatych, gdzie indziej
niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16,
objetych kodami CN od 2710 19 11 do 2710 19 29 0,08%:;

4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15,
objetych kodami CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich

mieszanin z biokomponentami okreslonymi w odrgbnych

przepisach 0,04%;
5) olejow opatowych, gdzie indziej niesklasyfikowanych,

oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.17, objetych kodami CN od

271019 51 do 2710 19 69 0,04%;

6) propanu i butanu, skroplonych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.21 oraz objetych pozycja CN 2711 z wyjatkiem kodow CN
271111 00,2711 14 00,2711 21 00 oraz 2711 29 00 0,20%

- od ilosci paliw cieklych poddanych przetadunkowi.

5. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow powstajace w czasie przyjgcia paliw
ciektych do magazynu, wynosza dla:

1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.11, olejéw lekkich pozostatych otrzymanych z
przerobu ropy naftowej oraz lekkich produktow przerobu, gdzie
indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 591 CN



2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w
odrebnych przepisach 0,10%;
2) paliwa typu cigzkiej benzyny do silnikow odrzutowych,
oznaczonego symbolem PKWiU 23.20.12 oraz kodem
CN 27101170 0,08%;
3) nafty (w tym do silnikow odrzutowych), oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.14 oraz olejoéw srednich pozostatych, gdzie indziej
niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16,
objetych kodami CN od 2710 19 11 do 2710 19 29 0,08%:;
4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15,
objetych kodami CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich
mieszanin z biokomponentami okreslonymi w odrgbnych
przepisach 0,04%;
5) olejow opatowych, gdzie indziej niesklasyfikowanych,
oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.17, objetych kodami CN od
2710 19 51 do 2710 19 69 0,04%;
6) propanu 1 butanu, skroplonych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.21 oraz objetych pozycja CN 2711 z wyjatkiem kodéw CN
2711 11 00,2711 14 00, 2711 21 00 oraz 2711 29 00 0,20%

- od ilosci przyjetych paliw cieklych.

6. Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow powstajace w czasie wydania paliw
cieklych z magazynu, wynosza dla:

1) benzyny silnikowej, w tym lotniczej, oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.11, olejow lekkich pozostatych otrzymanych z
przerobu ropy naftowej oraz lekkich produktow przerobu, gdzie
indziej niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.13, objetych kodami CN od 2710 11 11 do 2710 11 59 1 CN
2710 11 90 oraz ich mieszanin z biokomponentami okreslonymi w
odrgbnych przepisach 0,10%;

2) paliwa typu cigzkiej benzyny do silnikdow odrzutowych,
oznaczonego symbolem PKWiU 23.20.12 oraz kodem
CN 27101170 0,08%;



3) nafty (w tym do silnikow odrzutowych), oznaczonej symbolem
PKWiU 23.20.14 oraz olejow $rednich pozostatych, gdzie indziej
niesklasyfikowanych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.16,
objetych kodami CN od 2710 19 11 do 2710 19 29 0,08%:;

4) olejow napgdowych, oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.15,
objetych kodami CN od 2710 19 31 do 2710 19 49 oraz ich
mieszanin z biokomponentami okreslonymi w odrgbnych
przepisach 0,04%;

5) olejow opatowych, gdzie indziej niesklasyfikowanych,
oznaczonych symbolem PKWiU 23.20.17, objetych kodami CN od
271019 51 do 2710 19 69 0,04%;

6) propanu i butanu, skroplonych, oznaczonych symbolem PKWiU
23.20.21 oraz objetych pozycja CN 2711 z wyjatkiem kodow CN
2711 11 00,2711 14 00, 2711 21 00 oraz 2711 29 00 0,20%

- od 1losct wydanych paliw ciektych.

7. Ubytki paliw ciektych, o ktorych mowa w ust. 1- 6, rozlicza si¢ narastajaco za okresy

IL. 1.

roczne.

Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow powstajace w czasie przewozu paliw
cieklych, wynosza dla:

1) cystern samochodowych 0,10%;

2) cystern kolejowych 0, 5%;

3) innych naczyn stuzacych do transportu 0,04%

od ilosci wystanej za kazdy dzien przewozu, przy czym dzien wyslania i dzien
przyjecia przesylki liczy sig jako jeden dzien przewozu paliw ciektych.

Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow powstajace w czasie transportu paliw
ciektych rurociagiem przesylowym dalekosigznym, wynosza 0,06% od ilosci

wyslane;j.

Ubytki paliw ciektych, o ktorych mowa w ust. 2, rozlicza si¢ narastajaco za okresy

roczne.

W przypadku konieczno$ci przelania paliw ciektych do innych naczyn w czasie
przewozu, dopuszczalny ubytek nie moze przekroczy¢ 0,20% ilosci przelanej.”



UZASADNIENIE

Niniejsza regulacja wprowadza zmiany w rozporzadzeniu Ministra Finansoéw z
dnia 25 marca 2004 r. w sprawie wysokosci maksymalnych norm dopuszczalnych
ubytkow niektorych wyrobow akcyzowych zharmonizowanych, a takze szczegotowych
zasad i terminow ogtaszania norm dopuszczalnych ubytkow oraz norm zuZycia takich
wyrobow (Dz. U. Nr 63, poz. 585).

Rozporzadzenie okresla wysokosci maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkow, dla
istotnej z punktu widzenia gospodarczego, grupy wyroboéw akcyzowych
zharmonizowanych jakimi sa paliwa ciekle.

W obecnym stanie prawnym nie ma ustalonych norm ubytkdw na niektore czynnosci
zwiazane z tymi wyrobami akcyzowymi, w zwiazku z tym postanowiono je unormowac.
Projektowana zmiana rozporzadzenia ustala wysoko$¢ maksymalnych norm
dopuszczalnych ubytkow paliw ciektych powstajacych podczas:

— przetadunku,
— przemieszczania rurociagiem przesytowym dalekosigznym,

— rozlewu propanu i butanu, skroplonych do butli.

Ponadto, w zwiazku z coraz czgstszym zastosowaniem biokomponentéw do produkcji
paliw cieklych, zaproponowano zapis umozliwiajacy rozliczanie ubytkow rowniez takich
paliw, co zostalo ujete w § 5 ust. 1 pkt 1 1 4. W celu uniknigcia problemow
interpretacyjnych odwotano si¢ do odrgbnych przepisow regulujacych szczegétowo
sprawy biokomponentéw. Zostaly one zdefiniowane w ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r.
o biokomponentach i biopaliwach cieklych (Dz. U. Nr 169, poz. 1199), ktoéra weszta w
zycie z dniem 1 stycznia 2007 r.

Wprowadzajac ww. zmiany dokonano rowniez uporzadkowania zapisow w § 5 i
zataczniku nr 4 do rozporzadzenia. Zakres proponowanych zmian spowodowat
konieczno$¢ nadania nowego brzmienia jednostkom redakcyjnym w § 5 (w ust. 1
zmieniono brzmienie pkt 1, 3 i 4 oraz dokonano zmiany brzmienia ust. 2) i zatacznikowi
nr 4 do rozporzadzenia. Dodano réwniez nowy § 9a. Wprowadzenie tego przepisu
powinno definitywnie rozstrzygna¢ watpliwosci dotyczace zakresu stosowania art. 5
ust. 3 pkt 1 ustawy o podatku akcyzowym. Ustawodawca upowaznil bowiem Ministra
Finansow (art. 5 ust. 6 ww. ustawy) do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, wysokosci
maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw jedynie niektorych wyrobow akcyzowych
zharmonizowanych, nie ograniczajac jednoczesnie kompetencji naczelnika urzedu



celnego (art. 5 ust. 3 pkt 1 ustawy) do ustalenia norm dopuszczalnych ubytkéw wytacznie
dla zamknigtego katalogu wyrobdw. Ponadto, biorac pod uwage dynamiczny rozwoj
wiedzy technicznej, w celu umozliwienia naczelnikom urzedow celnych realizacji
wytycznych wynikajacych z art. 5 ust. 4 ustawy, doprecyzowano, iz dla niezbednych
czynnosci 1 operacji technologicznych nie wymienionych w zalacznikach do
rozporzadzenia, wlasciwy naczelnik urzedu celnego ustala normy dopuszczalnych
ubytkow w trybie okreslonym w § 7 i § 9. Takie rozwiazanie powinno spotkaé si¢ z
pozytywnym odbiorem ze strony przedsigbiorcow, ktorzy w trakcie produkcji,
magazynowania lub przewozu wyrobow akcyzowych zharmonizowanych wykonuja
specyficzne czynnosci 1 operacje technologiczne skutkujace powstaniem ubytkow.

W § 2 zaproponowano przepis przejsciowy umozliwiajacy rozliczanie ubytkoéw paliw
ciektych, do czasu ustalenia przez wtasciwego naczelnika urzedu celnego nowych norm
dopuszczalnych ubytkow, na podstawie dotychczasowych przepisow, nie dtuzej jednak
niz do dnia 30 czerwca 2007 r.

Problem, jaki rozwiazuje proponowana zmiana dotyczy przetadunku wyrobow
akcyzowych zharmonizowanych w sktadzie podatkowym. Znaczna czg$¢ paliw
importowanych z kierunku wschodniego transportowana jest koleja. Ze wzgledu na
specyfike transportu kolejowego z tego kierunku paliwo z cystern kolejowych wymaga
przepompowania do innych $rodkéw transportu np. cystern samochodowych. Ubytki
powstajace w czasie tego przetadunku nie byly dotychczas normowane przez Ministra
Finanséw. Projekt reguluje to zagadnienie. Proponowana zmiana (czgs¢ 1 ust. 3
zalacznika nr 4 do rozporzadzenia) zostala wprowadzona na wniosek Izby Celnej w
Bialej Podlaskiej. Nalezy wyraznie podkresli¢ réznicg migdzy wysokoscia ubytkow
powstajacych w czasie opisanego powyzej przeladunku w sktadzie podatkowym a
ubytkiem powstatym w przypadku koniecznosci przelania paliw ciektych do innych
naczyh podczas ich przewozu (czgs$¢ Il ust. 4 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia) np. w
razie awarii badz wypadku drogowego autocysterny. Wyjatkowy charakter tej drugiej
sytuacji uzasadnia okreslenie wyzszych norm ubytkow.

W obecnym stanie prawnym brak jest norm na ubytki powstajace podczas rozlewu
gazu propanu i butanu do butli. Takie normy nie byty ustalone przez Ministra Finanséw.
Zasadnym jest aby rowniez ta kwestia zostala unormowana. Rozlew gazu do butli
W rozumieniu ustawy o podatku akcyzowym traktowany jest tak jak produkcja. Proponuje
si¢ aby wysoko$¢ maksymalnej normy dopuszczalnych ubytkéw powstajacych podczas
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rozlewu do butli propanu 1 butanu, skroplonych wynosita 0,01% - od ilosci rozlanego
gazu w skali roku (czgs$¢ I ust. 6 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia).

Ponadto w obecnym stanie prawnym, w zwiazku z brakiem stosownych norm,
ubytki powstajace podczas przemieszczania paliw ciekltych rurociagiem dalekosi¢znym
rozliczane sa z zastosowaniem norm dla innych, podobnych czynnosci, np. stosowana
jest norma jak dla przewozu w innych naczyniach. Proponowana zmiana ma na celu
uporzadkowanie rozliczania ubytkow paliw cieklych powstajacych w czasie ich
transportu rurociagiem dalekosigznym najczgsciej migdzy sktadami podatkowymi tego
samego podatnika. Przekazywanie paliw silnikowych, olejow opatowych lub gazu
odbywa si¢ w procedurze zawieszenia poboru akcyzy na warunkach okreslonych
w ustawie o podatku akcyzowym. Proponuje si¢ aby normy dopuszczalnych ubytkow
paliw przesytanych rurociagiem dalekosi¢znym okreslono w wysokosci 0,06% od ilosci
wystane; w skali roku. Proponowana zmiana zostata wprowadzona na wniosek PKN
ORLEN S.A. oraz Operatora Logistycznego Paliw Ptynnych Sp. z o0.0. - poprzednio
,Naftobazy” Sp. z 0.0., (cz¢s¢ I ust. 2 1 3 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia).
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Ocena skutkow regulacji

I. Podmioty, na ktore oddzialuje akt normatywny

II.

Rozporzadzenie oddziatuje na podmioty gospodarcze prowadzace dzialalnos¢ w zakresie
produkcji, przerobu, zuzycia, magazynowania, przetadunku Ilub przewozu paliw
silnikowych.

Konsultacje spoleczne

Projekt regulacji zostanie przestany do zaopiniowania przez zainteresowane duze
podmioty gospodarcze oraz organizacje reprezentujace krajowych przedsigbiorcow.
Ponadto informacja o planowanej zmianie zostanie przekazana do $rodowisk
gospodarczych i samorzadowych.

Projekt zmiany rozporzadzenia bedzie opublikowany na ogo6lnodostepnej stronie

internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Finansow www.mf.gov.pl.

Uzyskany w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych material zostanie
szczegdblowo opracowany 1 wnikliwie przeanalizowany pod katem mozliwosci

wprowadzenia zaproponowanych zmian w projektowanej regulacji.

II1. Skutki wprowadzenia regulacji:

1. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
Jjednostek samorzqdu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na dochody 1 wydatki
budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

2. Wphw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

3. Wpbw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsiebiorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na konkurencyjnosé
gospodarki 1 przedsigbiorczos¢. Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia
powinno spotka¢ si¢ z pozytywnym odbiorem spotecznym, zwlaszcza ze strony
srodowisk gospodarczych, nie powoduje bowiem konieczno$ci dokonywania zadnych
zmian organizacyjnych, czy technologicznych, a co si¢ z tym wiaze, nie zmusi
przedsigbiorcéw do ponoszenia dodatkowych naktadéw inwestycyjnych.

4. Wphw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na sytuacje i rozwoj

regionow.
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IV. Wskazanie zrodel finansowania

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie powoduje koniecznosci wydatkowania Srodkow

finansowych.

V. Wstepna ocena zgodnos¢ z prawem Unii Europejskiej
Projektowana zmiana rozporzadzenia jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Regulacje zawarte w projekcie przedmiotowego rozporzadzenia obejmuja zakres spraw
nalezacych do wylacznej kompetencji prawa krajowego i jako takie nie podlegaja
harmonizacji z prawem wspolnotowym.



