Projekt — 10 maja 2006 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU Y

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan
EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR

Na podstawie art. 3 ust. 4 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr
130, poz. 1112, z pdzn. zm.”) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR (Dz. U. Nr 224, poz. 2283) w §1 dodaje si¢ pkt 5
16 w brzmieniu:

»>) ESARR 1 - Nadzoér nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym (,,Safety
oversight in ATM”),

6) ESARR 6 — Oprogramowanie w systemach zarzadzania ruchem lotniczym (,,Software in

ATM systems”),”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER TRANSPORTU

Y Minister Transportu kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 maja 2006 r. w sprawie szczeg6élowego zakresu dziatania
Ministra Transportu (Dz. U. Nr 76, poz. 541).

» Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz.
535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r.
Nr 90, poz. 757, Nr 163, poz.1362, Nr 175, poz. 1462 i Nr 180 poz. 1490.



UZASADNIENIE

Rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wprowadzenia do stosowania
wymagan EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa w ruchu lotniczym
ESARR, wprowadzajace do stosowania wymagania ESARR 1- Nadzor nad bezpieczefistwem
w zarzadzaniu ruchem lotniczym i ESARR 6 — Oprogramowanie w systemach zarzadzania
ruchem lotniczym, stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego w art. 3 ust. 4 pkt
3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.— Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210,
poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959 oraz Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz.
1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757, Nr 163, poz.1362,
Nr 175, poz. 1462 i Nr 180 poz. 1490).

Europejska Organizacja Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) jest
migdzynarodowg instytucja, zrzeszajaca w chwili obecnej 35 europejskich panstw
cztonkowskich. Rzeczpospolita Polska jest petnoprawnym cztonkiem EUROCONTROL od 1
wrzesnia 2004r.

Podstawowym celem organizacji jest opracowanie jednolitego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie. Najwyzsza ranga zostala nadana bezpieczenstwu w ruchu
lotniczym, tj. opracowaniu i wdrozeniu $rodkow zapobiegania wypadkom i incydentom z
udzialem stuzb ruchu lotniczego. Ten aspekt jest szczegdlnie istotny z punktu widzenia opinii
publicznej, po katastrofie lotniczej nad Jeziorem Bodenskim w 2002 r. Gléwnym efektem
tych prac sa wymagania EUROCONTROL w zakresie przepisOw bezpieczenstwa w
zarzadzaniu ruchem lotniczym (ESARR).

Do chwili obecnej zostaly opublikowane przez EUROCONTROL nastgpujace
wymagania:
ESARR 1 — Nadzér nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym,
ESARR 2 — Sktadanie meldunkéw oraz rozpatrywanie nieprawidtowosci w ruchu lotniczym,
ESARR 3 — Wykorzystanie systemow zarzadzania bezpieczenstwem przez organy
zarzadzania ruchem lotniczym,
ESARR 4 — Ocena i ograniczanie ryzyka w systemie zarzadzania ruchem lotniczym,
ESARR 5 — Personel stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,
ESARR 6 — Oprogramowanie w systemach zarzadzania ruchem lotniczym.

W polskim systemie prawnym obecnie obowiazuja wymagania ESARR 2, 3,41 5 na
podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR (Dz. U. Nr 224, poz. 2283).

Projekt rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w
sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR zaklada wprowadzenie do stosowania wymagan
ESARR 11 ESARR 6.

Celem ESARR 1 jest wprowadzenie zbioru wymagan przepisow bezpieczenstwa dla
ustanowienia skutecznego systemu nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem
lotniczym w panstwach cztonkowskich EUROCONTROL.



ESARR 6 dotyczy wdrazania systemOw zapewnienia bezpieczenstwa oprogramowania
w celu ograniczenia ryzyka zwigzanego z wykorzystaniem oprogramowania w naziemnych
systemach zwiazanych z bezpieczenstwem zarzadzania ruchem lotniczym

W ramach Unii Europejskiej od 2000 r. prowadzone sa prace nad utworzeniem
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej — Single European Sky. Cztery rozporzadzenia
wspolnotowe, ustanawiajace Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna, zostaly przyjete
przez Parlament Europejski i Rade Unii Europejskiej w styczniu 2004 roku. Na mocy art. 4
rozporzadzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb
nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z
31.03.2004), Komisja Europejska zostala zobowigzana do przyjecia wymagan ESARR oraz
ich kolejnych zmian w drodze publikacji odniesienia do wymagan ESARR w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej. Wprowadzenie przez Rzeczpospolita Polska wymagan
przepisow ESARR 1 i ESARR 6 jest niezbedne dla uzyskania przez panstwowy organ
zarzadzania ruchem lotniczym certyfikatu do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej,
wymaganego przez przepisy rozporzadzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w
sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004).

Majac na uwadze zobowiazania Rzeczpospolitej Polskiej wynikajace z cztonkowstwa w
EUROCONTROL oraz obowiazki wynikajace z przyjetych rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady UE w sprawie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
dotyczace wymogu uzyskania przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym
certyfikatu, konieczne jest przyjecie wymagan ESARR 1 i ESARR 6 w trybie nowelizacji
rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw traw transportu.

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR, nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych oraz nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Ocena Skutkéw Regulacji

Podmioty, ktérych dotyczq regulacje zawarte w akcie wykonawczym.:
1) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Urzad Lotnictwa Cywilnego,
2) Panstwowy Organ Zarzadzania Ruchem Lotniczym.

Konsultacje:
Projekt rozporzadzenia zostat przestany do ponizej wymienionych podmiotéw w celu

przeprowadzenia konsultacji spolecznych:



Port Lotniczy Bydgoszcz S.A.;

Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.;

Port Lotniczy £.6dZ — Lublinek Sp. z o.0.
Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw — Balice Sp. z 0.0.;
Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach;
Porty Lotnicze ,,Mazury- Szczytno” Sp. z 0.0.;

Port Lotniczy Poznan — Lawica Sp. z 0.0.;

Port Lotniczy Szczecin- Goleniéw Sp. z 0.0.;

Port Lotniczy Wroctaw S.A;

10 Przedsigbiorstwo Panstwowe “Porty Lotnicze”;

11. Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych.

VO N U AW~

Powyzej wymienione podmioty nie zglosity uwag do projektu rozporzadzenia.

Whplyw regulacji na sektor finanséw publicznych tym
budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego

Projekt rozporzadzenia nie spowoduje wptywu na sektor finanséw publicznych.

Brak regulacji w tym zakresie, tj. brak wymagan ESSAR w polskim porzadku prawnym moze
spowodowa¢ konieczno$¢ przekazania zarzadzania ruchem lotniczym nad Rzeczpospolita
Polska innej organizacji, posiadajacej stosowne certyfikaty Unii Europejskiej, co spowoduje
zmniejszenie dochodéw sektora publicznego w Polsce.

Wplyw regulacji na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie wptynie na rynek pracy, jednakze jego brak moze w
przysztosci spowodowac spadek miejsc pracy w sektorze zarzadzania ruchem lotniczym.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczo$é w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw

Projektowane rozporzadzenie jest jednym z czynnikéw umozliwiajacych konkurowanie
Polski na tworzacym si¢ rynku zarzadzania ruchem lotniczym w ramach Unii Europejskie;j.

Zgodnos¢ projektu z prawem UE

Projektowane rozporzqdzenie stanowi realizacje
przepisow prawa Unii Europejskiej w zakresie
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej i jest w
petni zgodne 7 prawem wspolnotowym.



