Projekt - 09. 06. 2006 r.
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU"

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 94 ust. 8 1 9 oraz art. 104 ust. 1 w zwiazku z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z pézn. Zm.z)) zarzadza sie, co
nastepuje:

§1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603 oraz z 2005 r. Nr 70, poz.
632 1 Nr 219, poz. 1867) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) do tytutu rozporzadzenia dodaje si¢ odno$nik nr 2 w brzmieniu:

-2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy
91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania licencji
personelu pelniacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 373 z
31.12.1991)7;

2) w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a) punkt 2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.1.3. Swiadectwo wymienione w art. 95 ust. 2 pkt 5 ustawy jest wymagane w
odniesieniu do modeli latajacych o masie dopuszczalnej do lotu przekraczajacej 25 kg (bez
paliwa) z napgdem innym niz napgd gumowy, sterowany sygnatami radiowymi.”,

b) punkt 2.2.5 otrzymuje brzmienie:

»2.2.5. Program nauczania umiej¢tnosci praktycznych w locie do $wiadectwa
kwalifikacji pilota paralotni dla paralotni jednoosobowej musi obejmowa¢ nie mniej niz 3

godziny lotu, w tym nie mniej niz 30 lotéw w tym 10 lotéw z wysokosci nie mniejszej niz
200 metrow.”,

Y Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 maja 2006 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania
Ministra Transportu (Dz. U. Nr 76, poz. 541)

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535,
Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr
90, poz. 757, Nr 163, poz. 1362, Nr 175, poz. 1462 i Nr 180, poz. 1490



c¢) punkt 2.2.5.2 otrzymuje brzmienie:

»2.2.5.2. Uprawnienie do lotéw z napedem moze by¢ wpisane do $wiadectwa
kwalifikacji pilota paralotni po zaliczeniu szkolenia obejmujacego co najmniej 3 godziny lotu
z napedem, w tym wykonaniu 3 przelotow po wyznaczonej trasie na miejsce ladowania
oddalone od miejsca startu o co najmniej 15 km.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogltoszenia.

MINISTER
TRANSPORTU



UZASADNIENIE

Zmiana rozporzadzenia zaproponowana w §1 pkt 1 projektu ma jedynie na celu
uzupetnienie krajowego $rodka wykonawczego jakim jest rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.
U. Nr 165, poz. 1603, z p6zn. zm.) o odno$nik do dyrektywy 91/670/EWG z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu pelniacego okreslone funkcje w
lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 373 72 31.12.1991). Uzupetnienie tre$ci rozporzadzenia o
proponowany odnos$nik doprowadzi do wyeliminowania watpliwo$ci odno$nie transpozycji
powyzszej dyrektywy.

Zmiana zatacznika nr 3 do rozporzadzenia wynika z tego, iz zgodnie z przepisem
dotyczacym modeli latajacych w obecnym brzmieniu wymagane jest uzyskanie swiadectwa
kwalifikacji w odniesieniu do modeli latajacych o masie dopuszczalnej do lotu
przekraczajacej 5 kg z napgdem innym niz naped gumowy, co uniemozliwia polskim
modelarzom lotniczym rozgrywanie wigkszo$ci imprez sportowych w naszym kraju. Ponadto
nalezy zauwazy¢, iz Rzeczpospolita Polska jest jedynym krajem w Europie, w ktérym istnieje
tak restrykcyjna regulacja. W proponowanym brzmieniu uzyskanie $wiadectwa kwalifikacji
jest wymagane dla modeli latajacych o wadze przekraczajacej 25 kg, co znaczaco obnizy
restrykcyjnos¢ dotychczasowych wymagan i wptynie korzystnie na rozwdj tego sportu w
naszym kraju.

W odniesieniu do zmian dotyczacych zasad otrzymania §wiadectwa kwalifikacji dla
pilotéw paralotni nalezy zauwazy¢, iz w obowiazujacym stanie prawnym wielu pilotow
wybiera szkolenia poza granicami kraju ze wzgledu na zbyt wysokie wymagania, ktérych
spetnienie jest konieczne dla uzyskania tego §wiadectwa. Podkreslenia wymaga fakt, iz np. w
2004 r. Czeska Letecka Asocjacja wydal polskim pilotom 700 licencji, podczas gdy Urzad
Lotnictwa Cywilnego w tym samym czasie wykonywat tylko ich wymiany, nie wydajac w
praktyce nowych, gdyz piloci nie zgtaszali si¢ na przeprowadzenie egzaminu. Czeski system
szkolenia przewiduje wymagania dotyczace umiejgtnosci praktycznych na poziomie znacznie
obnizonym w poréwnaniu do systemu szkolenia w Polsce, co znacznie wptywa na zdobycie
uprawnien i obniza jego koszty. Sytuacja ta wptywa negatywnie na rozw6j polskich osrodkéw
szkolenia, a takze firm produkujacych sprzet paralotniowy oraz rozwdj regionalny (np. na
turystyke). Wprowadzenie w zycie projektowanego rozwiazania, ktére obnizy wymagania
dotyczace migdzy innymi wymogéw trwania szkolenia z ,,co najmniej 6 godzin lotu” na ,,nie

mniej niz 3 godziny lotu oraz z ,,co najmniej 10 godzin lotu” na ,,co najmniej 3 godziny lotu”



zapobiegnie powszechnemu do tej chwili szkoleniu pilotow do $wiadectw kwalifikacji za
granica.

Podkres$lenia wymaga fakt, iz zmiana przepisow w proponowanym zakresie
spowoduje jedynie niewielkie korekty w programie szkolenia Osrodkéw Certyfikowanych,
bez uszczerbku dla bezpieczefistwa wykonywanych lotow.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktéw prawnych oraz nie wymaga przedstawienia wtasciwym instytucjom i organom Unii

Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Ocena Skutkow Regulacji
Konsultacje spoteczne
Projekt rozporzadzenia byt konsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:

PLL LOT S.A,,

— Aeroklubem Polskim,

— Krajowa Rada Lotnictwa,

— AOPA Poland,

— Ogodlnopolskim Porozumieniem Zwiazkéw Zawodowych,
— Konfederacja Pracodawcéw Polskich,

— zwiazkami zawodowymi,

srodowiskiem lotniczym.

Uwagi, ktére zostaly uznane za zasadne pod wzgledem merytorycznym i prawnym zostaty
uwzglednione w projekcie rozporzadzenia.

Wplyw na sektor finans6w publicznych - regulacja nie wptynie na budzet panstwa.

Whplyw na rynek pracy - regulacja nie wptynie na rynek pracy.

Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw - regulacja nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos$¢,
w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny — regulacja nie wptynie na sytuacjg i rozwdj

regionalny.



