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Pan
Wlodzimierz Cimoszewicz
Marszalek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 Zmianie ustawy - Prawo lotnicze wraz
z projektami aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z szacunkiem

(-) Marek Belka



Projekt

USTAWA
z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze®

Art. 1. W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112, z 2003 r. Nr 210, poz. 2036 oraz z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99,
poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703) wprowadza si¢

nastgpujace zmiany:
1) wart. 2:
a) pkt 12 uchyla sig,
b) po pkt 16 dodaje si¢ pkt 16ai 16 b w brzmieniu:

,16a) ustugami lotniczymi (aerial works) jest wykonywanie przy
uzyciu statku powietrznego specjalistycznych zadan, w
szczegdlnosci takich jak: zabiegi agrolotnicze, prace
budowlane, fotogrametria, nadzorowanie, obserwowanie i
patrolowanie, poszukiwanie i ratownictwo, oraz holowanie,

niebg¢dacych przewozem lotniczym,

16b) lotnictwem ogdlnym (general aviation) jest uzytkowanie
statku powietrznego dla innych celow niz przew6z lotniczy
1 ustugi lotnicze,”;
2) art. 17 otrzymuje brzmienie:
»Art. 17. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata
niezalezna, stata Panstwowa Komisja Badania

Wypadkoéw Lotniczych, prowadzaca badania wypadkow i

incydentéw lo-tniczych, zwana dalej ,,Komisja". Komisja



moze wykonywac swoje zadania przez

przedstawicielstwa terenowe.

Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra

wiasciwego do spraw transportu.

W sktad Komisji wchodzi co najmniej 17 cztonkdéw, w

tym przewodniczacy, dwdch zastgpcow i sekretarz.

Czlonka Komisji powotuje minister wtasciwy do spraw
transportu. Przed powolaniem minister moze zasiggnac

opinii Komisji o kandydacie.

Z dniem powotania z czlonkiem Komisji zawiera si¢

umowe o prace na czas nieokreslony.
Czlonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:

1) jest obywatelem polskim i korzysta z pelni praw

publicznych,
2) posiada pelna zdolno$¢ do czynnosci prawnych,
3) nie byla karana za przestgpstwo popelnione umyslnie,
4) spelnia wymagania w zakresie wyksztalcenia.
W sktad Komisji moga wchodzi¢:
1) specjalisci z zakresu prawa lotniczego,
2) specjalisci z zakresu szkolenia lotniczego,
3) specjalisci z zakresu ruchu lotniczego,
4) specjalisci z zakresu eksploatacji lotnicze;j,
5) inzynierowie — konstruktorzy lotniczy,

6) lekarze specjalisci z zakresu medycyny lotniczej lub

medycyny transportu.

Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby

posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz



10.

11.

12.

udokumentowang minimum pigcioletnia praktyke w danej
dziedzinie, a w przypadku lekarzy udokumentowana

specjalizacjg.

Przewodniczacego Komisji na okres 5 lat wyznacza
minister wlasciwy do spraw transportu sposrod cztonkow
Komisji. Pozbawienie funkcji moze nastapi¢ na wniosek

Komisji uchwalony bezwzgledna wigkszo$cia glosow.

Zastgpcow przewodniczacego 1 sekretarza wyznacza
minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek
przewodniczacego Komisji. Pozbawienie funkcji moze

nastapi¢ w tym samym trybie.

Umowe o prac¢ z czlonkiem Komisji mozna wypo-

wiedzie¢ w przypadku:
1) utraty polskiego obywatelstwa,
2) utraty petni praw publicznych,

3) utraty lub ograniczenia zdolnosci do czynno$ci

prawnych,

4) niewykonywania obowiazkow przez ponad 6 mie-
sigcy,

5) na wniosek Komisji podjety w drodze uchwaty
bezwzgledna wigkszoscia glosow, w obecnosci co
najmniej 4/5 sktadu Komisji. Podstawa podjecia
uchwaty nie moze by¢ opinia merytoryczna dotyczaca
badania zdarzen lotniczych prezentowana przez

cztonka, ktorego wniosek dotyczy.

Wypowiedzenie umowy o pracg jest roOwnoznaczne z
utrata uprawnien czlonka Komisji. W tym okresie
pracownikowi mozna wyznaczy¢ inne zadania,

odpowiadajace jego kwalifikacjom lub zwolni¢ go



13.

14.

15.

16.

z obowiazku $wiadczenia pracy z zachowaniem

dotychczasowego wynagrodzenia.

Stosunek pracy cztonka Komisji wygasa w momencie
prawomocnego skazania za przestgpstwo popelnione z

winy umyslne;.

Czlonkowie Komisji podejmujac uchwale, kieruja sie
zasada swobodnej oceny dowodéw i nie sa zwiazani

poleceniem co do tresci podejmowanych uchwat.

Cztonek Komisji nie moze wystgpowaé¢ w roli biegltego
sadowego w zakresie spraw prowadzonych przez

Komisjg.

W pracach Komisji uczestnicza osoby obstugi a takze w
miar¢ potrzeb eksperci. Ekspertow, po akceptacji
Komisji, wpisuje sig na list¢ ekspertow prowadzona przez

przewodniczacego Komisji.”;

3) po art. 17 dodaje si¢ art. 17a i art. 17b w brzmieniu:

LSArt. 17a. 1.

Do czasu pracy czlonka Komisji stosuje si¢ przepisy
Kodeksu pracy, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej

ustawy.

Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkow Komisji nie

przekracza 6 miesigcy.

Rozktad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym
wyprzedzeniem, a w razie zaistnienia zdarzenia

lotniczego — na biezaco.

W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy
wymiar czasu pracy czlonka Komisji moze by¢

wydtuzony do 16 godzin.



5. Okres odpoczynku po wydluzeniu czasu pracy,
o ktorym mowa w ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8
godzin. Pozostalego czasu odpoczynku, stanowiacego
roznicg migdzy liczba przepracowanych godzin a liczba
udzielonego odpoczynku, wudziela si¢ cztonkowi
Komisji w okresie 7 dni od zakonczenia pracy w

przedluzonym dobowym wymiarze.

6. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynek, o
ktorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, moze by¢
udzielony w ciagu 14 dni od dnia, wktérym ten

odpoczynek byt przewidziany.

7. W momencie powiadomienia o koniecznosci
przystapienia do czynnosci badawczych cztonek
Komisji, jest zobowigzany, o ile to mozliwe, do

niezwlocznego podjgcia tych czynnosci.

8. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, a takze czas
powrotu z tego miejsca do siedziby Komisji lub miejsca

wyjazdu, wlicza si¢ do czasu pracy.

9. Cztonek Komisji pozostaje poza normalnymi godzi-
nami pracy w gotowosci do podjgcia czynnosci
badawczych (dyzur), w wymiarze nieprzekraczajacym
200 godzin na miesiac. Za czas dyzuru pelionego w
domu przystuguje  wynagrodzenie = w wysokos$ci
wynikajacej z ilo$ci godzin pozostawania na dyzurze
pomnozonej przez 30% stawki godzinowej wynikajacej

z wynagrodzenia zasadniczego cztonka Komisji.

10. Do cztonkéw Komisji nie stosuje si¢ przepisu art. 151°

§ 2 zdanie drugie Kodeksu pracy.

Art. 17b. Do cztonkéw Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art.

21-24, 26, 28 1 42! ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o



pracownikach urzedow panstwowych (Dz. U. z 2001 r. Nr

86, poz. 953, z pozn. zm.z)).”;

4) art. 18 otrzymuje brzmienie:

»Art. 18. 1.

Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia
w ramach budzetu ministerstwa $rodki na prowadzenie
dziatalnosci Komisji 1 jej obstuge, w szczegolnosci na
wynagrodzenia dla jej cztonkow, ekspertow, osob obstugi
oraz wyposazenie techniczne Komisji, koszty szkolenia,
koszty publikacji materiatow Komisji, a takze koszty

ekspertyz.

Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komorki
organizacyjne urzedu obstugujacego ministra wlasciwego

do spraw transportu.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej
struktur¢  organizacyjna, uwzgledniajac  charakter

wykonywanych przez nia zadan.”;

5) po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

ATt 18a. 1.
2.
3.
6) wart. 21:

Ekspertom, za udzial w pracach Komisji oraz
sporzadzenie opinii lub ekspertyzy, przystuguje

wynagrodzenie ustalane w umowie cywilnoprawne;.

Wysokos$¢ kwoty wynagrodzenia ekspertow Komisji
uzaleznia si¢ w szczegdlnosci od charakteru problemu

bedacego przedmiotem badania i jego ztozonosci.

Wynagrodzenie, o ktéorym mowa w ust. 2, obejmuje
nalezno$¢ za czynnosci przygotowawcze 1 badawcze

oraz inne faktycznie poniesione koszty.”;

a) wust. 2 pkt 15 otrzymuje brzmienie:



,»15) podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa

lotow, w tym w szczegolnosci:

a)

b)

d)

gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w
komputerowej bazie danych, zwanej dalej ,,baza danych”,
oraz ochrona 1 rozpowszechnianie informacji o

zdarzeniach lotniczych,

badanie i ocena stanu bezpieczenstwa lotow w lotnictwie

cywilnym,
wydawanie zalecen profilaktycznych,

wymiana danych oraz udostgpnianie wtasciwym organom
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej 1 Komisji
Europejskiej, na podstawie zglaszanych zdarzen, z
zachowaniem zasady poufnosci, informacji dotyczacych

bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,”;

b) wust. 2a:

— uchyla si¢ pkt 2,

— w pkt 16 na koncu zdania kropke zastgpuje si¢ przecinkiem i

dodaje si¢ pkt 17-22 w brzmieniu:

»17) nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. ustana-

18)

wiajacym wspdlne zasady odszkodowania i pomocy dla
pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad
albo odwotania lub duzego opoznienia lotow,
uchylajacym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz.Urz.
UE L 46 2 17.02.2004),

nr 549/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacym
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni

Powietrznej (Dz.Urz. UE L 96 z 31.03.2004),



19) nr 550/2004 WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie

zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.Urz. UE L 96 z
31.03.2004),

20) nr 785/2004/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie

wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do
przewoznikdw  lotniczych 1  operatorow  statkow

powietrznych (Dz.Urz. UE L 138 z 30.04.2004),

21) nr 847/2004/EWG z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie

negocjacji 1 wykonania uméw dotyczacych ushug
lotniczych migdzy Panstwami Czlonkowskimi a

panstwami trzecimi (Dz. Urz. UE L 157 z 30.04.2004),

22) nr 1138/2004/WE z dnia 21 czerwca 2004 .

7) wart. 67:

ustanawiajacym wspOlna definicje czgs$ci krytycznych
stref zastrzezonych w portach lotniczych (Dz.Urz. WE L
221 z21.06.2004).”;

a) wust. 3 pkt I otrzymuje brzmienie:

»1)

komitety z udzialem przedstawicieli: zarzadzajacych
lotniskami, organow stuzb ruchu lotniczego, uzytkownikow
lotnisk lub reprezentujacych ich organizacji oraz
podmiotéw $wiadczacych obstuge naziemna, w tym
komitet koordynacyjny, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie

w portach lotniczych Wsp6lnoty™,”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.

Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym

koordynacji lub organizacji rozkladow lotow, o ktorej



mowa w rozporzadzeniu nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia
1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspodlnoty,
nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa

Urzedu.”,

c) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

aa.

4b.

8) wart. 67a:

Prezes Urzedu znosi koordynacje lub organizacje
rozktadow lotdow w porcie lotniczym, jezeli ustaly
okoliczno$ci uzasadniajace jej wprowadzenie, okreslone w
rozporzadzeniu nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w
sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub

ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.

Przed wprowadzeniem w porcie lotniczym koordynacji lub
organizacji rozkladow lotéw, Prezes Urzedu moze zazadac
od zarzadzajacego lotniskiem przedstawienia niezbgdnych

danych, a w szczegodlnosci:
1) analizy przepustowosci portu lotniczego,

2) danych dotyczacych wielkosci przewozow pasazerskich

i towarowych,

3) danych  dotyczacych  ilosci  czasow  operacji

wykorzystywanych przez przewoznikéw

— za okres dwoch poprzednich sezondéw rozktadowych i
planowanych na nadchodzace sezony, w podziale na
przewoznikéw lotniczych operujacych do i z danego portu

lotniczego.”;

a) ust. | otrzymuje brzmienie:

SArt. 67a. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono

koordynacje Iub organizacj¢ rozktadow lotow,



10

Prezes Urzedu powotuje rade koordynacyjna,

sktadajaca si¢ z przedstawicieli:

1) przewoznikow lotniczych, posiadajacych kon-
cesj¢ wydana przez Prezesa  Urzedu,
o najwigkszej iloSci przewiezionych pasazerow
lub towarow w poprzednich dwoch sezonach

rozkladowych,

2) zarzadzajacego lotniskiem — z zastrzezeniem

ust. 3.7,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Do zadan rady, o ktorej mowa w ust. 1, nalezy:

1) po przeprowadzaniu konsultacji, o ktorych mowa w art. 4
ust. 1 rozporzadzenia nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993
r. w sprawie wspodlnych zasad przydzielania czasu na start
lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty,
przedstawianie Prezesowi Urzedu kandydatur osob, sposrod
ktérych Prezes Urzgedu wyznaczy koordynatora lub

organizatora rozktadow lotow,

2) uchwalanie budzetu organizatora rozkltadow lotéw lub

koordynatora.”;
9) w art. 67b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

ATt 67b. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono koor-
dynacj¢ rozktadow lotow Prezes Urzedu, zgodnie
z rozporzadzeniem nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia
1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu
na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty,
wyznacza 1 odwoluje koordynatora, sposrod
kandydatow przedstawionych przez rad¢

koordynacyjna.
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2. Koordynator powinien spetnia¢ nastgpujace warunki:

1) posiada¢ wyksztalcenie wyzsze 1 wiedz¢ lub
doswiadczenie w zakresie planowania rozktadéw

lotow lub siatki potaczen,

2) posiada¢ biegla znajomo$¢ jezyka polskiego

1 angielskiego,

3) nie by¢ skazanym prawomocnym wyrokiem sadu za
przestepstwa umyslne karne skarbowe, przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji, bezpieczenstwu
powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu,
obrotowi pienigdzmi i papierami warto§ciowymi,
prawom 0sob wykonujacych pracg zarobkowa oraz
wiarygodnosci  dokumentéw  (wymoédg — dobrej

reputacji),

4) nie mie¢ powiazan gospodarczych oraz nie
pozostawa¢ w stosunku zalezno$ci lub dominacji
wobec jakiegokolwiek zarzadzajacego lotniskiem

lub przewoznika lotniczego,

5) swoja dotychczasowa dzialalno$cia dawacé rekojmie

nalezytego sprawowania funkc;ji.

3. Jezeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o
ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio do
osoOb dziatajacych w jej imieniu w zakresie koordynacji
rozktadéow lotow oraz osob faktycznie pelniacych

dziatalno$¢ koordynacyjna.

4. Nadzo6r nad dzialalnoscia koordynatora sprawuje Prezes

Urzedu.”;

10) art. 67¢c otrzymuje brzmienie:



,Art. 67c. 1.

12

Zadania  koordynatora  okresla  rozporzadzenie
nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub

ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.

Koordynator dziata na wiasny rachunek i nie jest
przedsigbiorca w rozumieniu przepisdéw o swobodzie

dziatalno$ci gospodarcze;j.

. Do koordynatora stosuje si¢ przepisy dotyczace osoby

prowadzacej pozarolnicza dziatalno$¢ gospodarcza w
rozumieniu przepisow: ustawy z dnia 26 lipca 1991 r.
o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. z
2000 r. Nr 14, poz. 176, z pozn. zm."), ustawy z dnia
13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen
spotecznych (Dz. U. Nr 137, poz. 887, z pdzn. zm.”),
ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i
rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U.
22004 r. Nr 39, poz. 353, z p6zn. zm.”) oraz ustawy z
dnia 27 sierpnia 2004 r. o S$wiadczeniach opieki
zdrowotnej finansowanych ze $rodkéw publicznych

(Dz. U. Nr 210, poz. 2135).

Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szcze-
g6lnosci koszty: biezacej dziatalnosci koordynatora,
zapewnienia niezbednych urzadzen i1 pomieszczen,
utrzymywania uprawnien, wynagrodzen koordynatora
oraz 0sob zatrudnionych w jego biurze, pokrywane sa

z budzetu koordynatora.

. Wptaty do budzetu koordynatora dokonywane

sa przez przewoznikéw lotniczych oraz zarzadza-

jacych lotniskami, o ktérych mowa w art. 67a ust. 1,
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zgodnie z przepisami rozporzadzenia wydanego na

podstawie art. 67¢.”;

11) po art. 67c dodaje si¢ art. 67d 1 art. 67¢ w brzmieniu:

»Art. 67d. 1.

Art. 67e.

W  porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono
organizacj¢ rozktadow lotow, Prezes Urzedu,
zgodnie z rozporzadzeniem nr 95/93/WE z dnia
18 stycznia 1993 r. w sprawie wspélnych za-
sad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspolnoty, wyznacza 1 od-

woluje organizatora rozktadow lotow.

Zadania organizatora rozkltadow lotow okresla
rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993
r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na

start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty.

Do organizatora rozkladow lotow stosuje sig
odpowiednio przepisy art. 67b ust. 2-4 i art. 67c ust.
2-5.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze

rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad przejrzystosci,

obiektywizmu 1 niedyskryminacji oraz przepisOw

migdzynarodowych:

)

2)

szczegotowe zasady powotlywania, organizacj¢ oraz
sposob dziatania rady koordynacyjnej,
w szczegbdlnosci uchwalania budzetu organizatora

rozktadow lotow oraz koordynatora,

szczegdtowe zasady finansowania dziatalnos$ci
koordynatora 1 organizatora rozkladow lotow,
w szczegb6lnosci dokonywania wplat do budzetu

koordynatora,



12)

13)

14)

15)

16)

14

3) szczegdtowy sposdb postgpowania w razie zniesienia

organizacji i koordynacji rozktadow lotow.”;

w art. 71a uchyla sig ust. 6;

w art. 71b dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do ograniczen wprowadzonych w

wyniku drobnych zmian technicznych niestwarzajacych

istotnych kosztéw dla uzytkownikow statkow powietrznych w

zadnym z portow lotniczych panstw cztonkowskich Unii

Europejskiej.”;

w art.71e uchyla si¢ pkt 2;

w dziale V w rozdziale 1, po art. 102, dodaje si¢ wyrazy: ,,Rozdziat

la. Czas pracy 1 organizacja pracy czltonkéw zatog statkow

powietrznych.”;

art. 103 otrzymuje brzmienie:

»Art. 103. 1.

Do czasu pracy czilonka zalogi statku powietrznego
stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy, z zastrzezeniem

przepisOw niniejszej ustawy.

Czas pracy czlonka zatogi statku powietrznego (duty
period) jest to czas liczony od momentu kiedy
cztonek zatogi statku powietrznego stawia si¢ do
pracy w wyznaczonym przez pracodawce miejscu i
terminiec do momentu, kiedy jest on wolny od

swiadczenia wszelkiej pracy.

3. Czas petnienia czynnosci lotniczych (flight duty period

-FDP) jest to kazdy okres rozpoczynajacy si¢ od
momentu kiedy cztonek zalogi statku powietrznego
stawi si¢ W wyznaczonym mu przez pracodawce
miejscu i terminie, w celu wykonania lotu lub ich

serii, 1 konczacy si¢ z momentem zakonczenia
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ostatniego lotu, w ktérym uczestniczyt jako cztonek

zatogi statku powietrznego.
4. Czas lotu (block time):

1) czlonka zalogi samolotu — jest to czas liczony od
momentu, kiedy samolot ruszy po raz pierwszy z
miejsca postoju w celu wykonania lotu, az do
momentu jego calkowitego zatrzymania si¢ po
locie na wyznaczonym miejscu postoju i
zatrzymania si¢ wszystkich jego silnikow lub
Smigiel,

2) cztonka zatogi $migltowca — jest to czas liczony od
momentu uruchomienia jego wirnika nosnego az

do momentu jego catkowitego zatrzymania sig.

5. Cztonkiem zatogi lotniczej statku powietrznego (flight
crew member) jest czlonek personelu lotniczego,
ktory w czasie petnienia czynnosci lotniczych
wykonuje zadania majace zasadnicze znaczenie dla

uzytkowania tego statku.

6. Czlonkiem personelu poktadowego (cabin crew
member) jest osoba niebgdaca cztonkiem zatogi
lotniczej statku powietrznego, petniaca podczas lotu
statku powietrznego obowiazki Zwiazane
z bezpieczenstwem pasazerow wyznaczone jej przez

uzytkownika lub dowddcg tego statku.

7. Cztonkiem zatogi statku powietrznego (Crew member)
jest zarowno cztonek zatogi lotniczej statku

powietrznego, jak i cztonek personelu poktadowego.”;

17) po art. 103 dodaje sig art. 103a-1031 w brzmieniu:
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Czas pracy cztonkow zaldg statkow powietrznych
nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobg i przecigtnie
40 godzin w przecigtnie pigciodniowym tygodniu
pracy w przyjetym okresie rozliczeniowym

nieprzekraczajacym 3 miesigcy.

W szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach okres
rozliczeniowy, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢

przedtuzony nie wigcej jednak niz do 6 miesigcy.

Czas pracy facznie z godzinami nadliczbowymi nie
moze  przekroczy¢  przecigtnie 48  godzin
W przecig¢tnie pigciodniowym  tygodniu pracy
w przyjetym okresie rozliczeniowym i 2000 godzin

w ciagu roku kalendarzowego.

W  szczegOlnie  uzasadnionych  przypadkach
zwiazanych  z  konieczno$cia  zapewnienia
bezpieczenstwa lotow pracodawca moze zapla-
nowa¢ pracg¢ w godzinach nadliczbowych -

w granicach wskazanych w ust. 3.

Jezeli dobowy wymiar czasu pracy wynosi co
najmniej 6 godzin, cztonek zalogi statku
powietrznego korzysta z 15 minut przerwy, chyba

ze nie zezwala na to organizacja lotu.

Pracodawca moze stosowaé system roOwnowaznego
czasu pracy, w ktorym jest dopuszczalne
przedtuzenie dobowego wymiaru czasu pracy
powyzej 8 godzin. Przedtuzony dobowy wymiar
czasu pracy jest rownowazony dniami wolnymi lub
krotszym dobowym wymiarem czasu pracy w

niektorych dniach.
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7. Pracodawca moze stosowac system czasu pracy z

10.

11.

12.

13.

14.

przerwami, podczas ktorych pracownik jest wolny
od swiadczenia wszelkiej pracy. Czas przerw wlicza

si¢ do czasu pracy.

Systemy, o ktéorych mowa w ust. 6 1 7, moga by¢

stosowane rownoczesnie.

Dyzur lotniczy (standby) jest to okres czasu, kiedy
cztonek zalogi statku powietrznego nie wykonuje
obowiazkéw 1 pozostaje w dyspozycji pracodawcy
w celu wyznaczenia go do wykonania lotu, odbycia

podrozy stuzbowej lub innych zadan.

Czas dyzuru lotniczego pelnionego na terenie
lotniska wlicza si¢ do czasu pracy. Czas dyzuru
lotniczego petnionego poza terenem lotniska wlicza
si¢ do czasu pracy w wymiarze 30% czasu trwania

tego dyzuru.

Rozktady czasu pracy okreslajace rowniez czas
wypoczynku 1 dyzurow lotniczych ustala si¢ na

okresy nie krdtsze niz jeden miesiac.

Czas wypoczynku (rest period) jest to nieprzerwany
1 planowy okres czasu, podczas ktorego pracownik
jest wolny od wykonywania wszelkich obowiazkoéw

oraz petlienia dyzuru lotniczego.

Dyzur lotniczy nie moze narusza¢ prawa cztonka

zatogi statku powietrznego do odpoczynku.

Podroza stuzbowa (positioning) jest przemiesz-
czaniem si¢ cztonka zatogi statku powietrznego z
jednego miejsca na inne wyznaczone mu przez

pracodawce miejsce, bez petnienia w tym czasie
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czynnosci lotniczych. Czas podrézy stuzbowej w
caloéci wliczany jest do czasu pracy, z wylaczeniem

czasu dojazdu.

15. Czas dojazdu (travelling time) jest to czas, ktory
cztonek zatogi statku powietrznego spgdza w drodze
z miejsca zamieszkania do wyznaczonego mu przez
pracodawce miejsca pracy 1 z powrotem albo
pomigdzy miejscem wypoczynku wyznaczonym mu
przez pracodawce¢ poza lotniskiem a miejscem

rozpoczecia pracy i z powrotem.

16. Podczas organizacji pracy uwzglednia si¢
indywidualne mozliwosci oraz kompetencje pra-

cownika.

17. Pracujacy w nocy moze pracowac¢ ponad 8 godzin
na dobe zgodnie z systemem i rozkladem czasu

pracy stosowanym u pracodawcy.

18. Pracodawca jest obowiazany zapewni¢ cztonkowi
zatlogi  statku powietrznego, po uprzednim

powiadomieniu go, nast¢pujace dni wolne od pracy:

1) co najmniej 7 dni w miejscu zamieszkania
w kazdym miesiacu kalendarzowym wliczajac
wszystkie udzielone dni wolne, w tym

stanowiace wypoczynek tygodniowy,

2) co najmniej 96 dni w miejscu zamieszkania w
kazdym roku kalendarzowym  wliczajac
wszystkie udzielone dni wolne, w tym sta-

nowiace wypoczynek tygodniowy.

Art. 103b. 1. Maksymalny, taczny czas lotu czlonka zalogi statku

powietrznego  uczestniczacego W  przewozie
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lotniczym nie moze w ciagu roku kalendarzowego
przekroczy¢ 900 godzin i powinien by¢ roztozony,

w miarg mozliwosci, rownomiernie na caty rok.

2. Maksymalny czas pracy, czas lotu oraz czas
pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi statku
powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1, nie moze
przekroczy¢  odpowiednio — w  okresie

rozliczeniowym:

1) 190 godzin pracy — w kazdych kolejnych

28 dniach, w tym 100 godzin czasu lotu,
2) 60 godzin pracy — w ciagu kolejnych 7 dni,

3) 13 godzin czynnosci lotniczych — w ciagu

kolejnych 24 godzin.

3. W razie zastosowania systemu rOwnowaznego czasu
pracy, o ktorym mowa w art. 103a ust. 6,
dopuszczalne jest przedtuzenie dobowego wymiaru

czasu pracy do 15 godzin.

4. Czas pelnienia przez czlonka =zalogi statku
powietrznego czynno$ci lotniczych, o ktéorym mowa
w ust. 2 pkt 3, moze by¢ przedluzony pod

warunkiem:

1) zwigkszenia sktadu wieloosobowej zatogi statku
powietrznego o dodatkowych cztonkéw zatogi
lotniczej 1 personelu poktadowego, ponad ich
minimalna liczbg¢ okreslona w zatwierdzonej
przez Prezesa Urzedu instrukcji operacyjnej

przewoznika lub
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2) zastosowania systemu czasu pracy z przerwa, z
tym ze w czasie jednego dobowego cyklu pracy

moze by¢ tylko jedna przerwa, lub

3) ograniczenia liczby startow 1 ladowan
przypadajacych na jedna zaloge lotnicza statku
powietrznego w zalezno$ci od pory doby, w
jakiej lot zostal rozpoczgty oraz liczby stref

czasowych pokonywanych w danym locie, lub

4) wydluzenia czasu odpoczynku zatogi statku
powietrznego pomigdzy kolejnymi lotami lub
wykonywania lotow z dyzuréw lotniczych
pelnionych w miejscu zamieszkania lub

W miejscu zakwaterowania.

Dowodca statku powietrznego, ktorego zatoga jest
powigkszona o dodatkowych cztonkéw, moze
doraznie podja¢ decyzje o przedluzeniu czasu
pelnienia czynnosci lotniczych ponad liczbe godzin
okreslong w ust. 2, ale nie wigcej niz o 2 godziny,
jezeli przemawiaja za tym szczegblne, wczesniej
niemozliwe do przewidzenia okoliczno$ci, w
szczegblnosci wynikajace z opoOznien
spowodowanych zaktoceniami w ruchu lotniczym,
pod warunkiem ze uzyska na to zgodg¢ pracodawcy.
Kazdy taki przypadek podlega zgloszeniu do

Prezesa Urzedu.

W stosunku do czlonkow zaldég statkow po-
wietrznych, ktére wykonuja jednoodcinkowy,
nieprzerwany ladowaniem lot trwajacy dtuzej niz 12
godzin, moga by¢ stosowane rozktady czasu pracy,

w ktorych dopuszczalne jest przedtuzenie wymiaru
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czasu pracy w tym locie do 18 godzin i przecigtnie
48 godzin w ciagu kolejnych 7 dni, pod warunkiem
zapewnienia w kazdym takim locie dwoch
kompletnych zatdég oraz warunkow ich odpoczynku
okreslonych w ust. 7 1 8 oraz wypoczynku po locie.

Odpoczynek podczas lotu wlicza si¢ do czasu pracy.

W przypadku zwigkszenia wieloosobowego sktadu
zatogi  lotniczej ponad minimalna liczbg
wyznaczong w instrukcji operacyjnej, przewoznik
zapewni dodatkowym cztonkom miejsca siedzace
do odpoczynku poza kabing zatogi. Jezeli czas lotu,
o ktorym mowa w ust. 4 1 5, przekracza 12 godzin,
przewoznik zapewni dodatkowym czlonkom zatogi
lotniczej miejsca do lezenia odizolowane od kabiny

pasazerskie;j.

. W przypadku zwigkszenia liczby personelu po-

ktadowego ponad minimalng liczb¢ wyznaczong w
instrukcji operacyjnej, przewoznik zapewni miejsce
siedzace do odpoczynku dla co najmniej polowy z
tych osob. Jezeli czas lotu, o ktorym mowa w ust. 4
1 5, przekracza 12 godzin, przewoznik zapewni dla
co najmniej polowy dodatkowych cztonkéw
personelu poktadowego miejsca do lezenia,

odizolowane od kabiny pasazerskie;j.

Minimalny okres wypoczynku przed rozpoczeciem
czynnosci lotniczych na lotnisku macierzystym nie
moze by¢ krotszy niz poprzedzajacy go okres pracy

1 nie krotszy niz 12 godzin.

Minimalny okres wypoczynku przed rozpoczgciem

czynno$ci lotniczych na lotnisku innym niz
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12.

13.

14.

15.
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macierzyste nie moze by¢ krotszy niz poprzedzajacy
go okres pracy i nie krotszy niz 10 godzin;
wypoczynek ten powinien zapewni¢ mozliwos¢ 8

godzin snu.

W  przypadku wykonywania lotow z prze-
kraczaniem stref czasowych przystuguje dodatkowy
wypoczynek, w wymiarze zaleznym od liczby

przekroczonych stref.

Cztonkowi zatogi statku powietrznego przyshuguje
w kazdym tygodniu prawo do co najmniej 36
godzin nieprzerwanego wypoczynku obejmujacego
dwie noce lokalne. Pomigdzy koncem jednego
okresu wypoczynku tygodniowego, a rozpoczeciem
nastgpnego okresu wypoczynku tygodniowego nie

moze mina¢ wigcej niz 168 godzin.

Noc lokalna (local night) oznacza cykl kolejnych 8
godzin pomigdzy godzing 22.00 a 08.00 czasu
lokalnego, za$ dzien lokalny (local day) oznacza
cykl kolejnych 24 godzin rozpoczynajacy si¢ o

godzinie 00.00 czasu lokalnego.

W wyjatkowych przypadkach przewoznik moze
otrzymac¢ zgodg Prezesa Urzgdu na skrocenie okresu
wypoczynku, przedstawiajac udokumentowane jego
doswiadczeniem operacyjnym lub uzasadnione
aktualnym poziomem wiedzy potwierdzenie, ze
skrocenie wypoczynku nie powoduje obnizenia

poziomu bezpieczenstwa.

Do lotow wykonywanych z tego samego miejsca
startu 1 ladowania statku powietrznego stosuje si¢

przepisy art. 103c.
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Maksymalny, laczny czas lotu cztonka zatogi statku
powietrznego wykonujacego ustugi lotnicze, nie
moze w ciagu roku kalendarzowego przekroczy¢
800 godzin i powinien by¢ roztozony, w miarg

mozliwosci, rownomiernie na caly rok.

Maksymalny czas pracy, pelnienia czynnosci
lotniczych oraz czas lotu cztonka zatogi statku
powietrznego nie moze przekroczy¢ odpowiednio w

okresie rozliczeniowym:

1) 190 godzin pracy — w kazdych kolejnych

28 dniach, w tym 80 godzin czasu lotu,
2) 60 godzin pracy — w ciagu kolejnych 7 dni,

3) 10 godzin czynnosci lotniczych, w tym 8 godzin

lotu — w ciagu kolejnych 24 godzin.

Minimalny okres wypoczynku przed rozpoczgciem
czynno$ci lotniczych nie moze by¢ krotszy niz
poprzedzajacy go okres pracy i nie krotszy niz 12

godzin.

W razie zastosowania systemu réwnowaznego
czasu pracy, o ktorym mowa w art. 103a ust. 6,
dopuszczalne jest przedtuzenie dobowego wymiaru

czasu pracy do 12 godzin.

Cztonkowi zatogi statku powietrznego przyshuguje
w kazdym tygodniu prawo do co najmniej 36
godzin nieprzerwanego wypoczynku. Pomigdzy
koncem jednego okresu wypoczynku
tygodniowego, a rozpoczeciem nastgpnego okresu
wypoczynku tygodniowego nie moze minaé wigcej

niz 168 godzin.
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Art. 103d. 1. Pracodawca prowadzi dla cztonka zalogi statku

Art. 103e.

Art. 103f.

Art. 103g.

powietrznego ewidencje zawierajaca nastgpujace

informacje dotyczace:
1) czasu pracy,

2) czasu rozpoczgcia, trwania 1 zakonczenia

wykonywania czynnosci lotniczych,
3) czasu lotu,

4) czasu wypoczynku 1 wykorzystanych dni

wolnych.

2. Do ewidencji, o ktorej mowa w ust. 1, dotacza sig
kopie meldunkéw o  przekroczeniu  czasu
wykonywania czynnosci lotniczych 1 skroceniu

czasu wypoczynku.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszaja przepisoéw Kodeksu

pracy dotyczacych prowadzenia ewidencji.

Informacje dotyczace szczeg6lnych rozkladow czasu
pracy czlonkow zatodg statkow powietrznych powinny

by¢ przedstawiane Prezesowi Urzgdu na jego zadanie.

Cztonek zalogi statku powietrznego wstrzyma sig, po
uprzednim zawiadomieniu przetozonego, od podjgcia
wykonywania obowiazkow, jezeli uzna, ze odczuwa
zmeczenie  mogace  negatywnie  wpltywaé  na

bezpieczenstwo lotow.

Dowddca  statku  powietrznego  uczestniczacego
w lotach ratujacych zycie Ilub zwalczania klegsk
zywiotowych  moze doraznie podja¢  decyzje
o przedtuzeniu czasu petnienia czynno$ci lotniczych
lub czasu lotu ponad limit dobowy, okre§lony zgodnie z

art. 103a lub odpowiednio art. 103b, ale nie wigcej niz o
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2 godziny w stosunku do czasu planowanego zgodnie z
tymi przepisami. Kazdy taki przypadek podlega nie-

zwlocznie zgloszeniu do Prezesa Urzedu.

Cztonek zatogi statku powietrznego wykonujacy w tym
samym okresie czasu loty na rzecz rdznych
uzytkownikow statkow powietrznych, jest obowigzany
prowadzi¢ sumaryczny wykaz czasu wykonanych
lotéw, czasow pelnienia czynno$ci lotniczych i czaséw
odpoczynku oraz przedstawia¢ je kazdemu kolejnemu
pracodawcy, bez wezwania, w celu uwzglednienia tych
danych przy planowaniu jego czasu pracy w kazdym z

miejsc gdzie wykonuje loty.

Minister wilasciwy do spraw transportu, w po-
rozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw pracy,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe zasady
organizacji pracy i czasu pracy, w tym rozkladoéw
czasu pracy i wypoczynku, oraz planowania, rozliczenia
1 ewidencjonowania czasu pracy czltonkéw zatog
statkow powietrznych, z uwzglednieniem przepiséw
migdzynarodowych, w celu zapewnienia

odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa lotow.”;

w Dziale VI tytul rozdziatlu 3 otrzymuje brzmienie:

»Zarzadzanie bezpieczenstwem lotow oraz badanie wypadkow i

incydentow lotniczych”;

art. 134 1 135 otrzymuja brzmienie:

»ATt. 134. 1.

W  celu zapobiegania wypadkom 1 incydentom
lotniczym Komisja, o ktéorej mowa w art. 17,
prowadzi badania okolicznosci 1 przyczyn za-
istnialych wypadkéw 1 incydentdw lotniczych.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.
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2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie

zwiazane z operacja statku powietrznego, ktore

zaistniato od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na

jego poktad z zamiarem wykonania lotu do momentu,

gdy wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie

opuscily ten statek powietrzny i podczas ktorego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem

2)

$miertelnym lub powaznego obrazenia ciata w

rezultacie:

a) znajdowania si¢ na poktadzie danego statku

powietrznego lub

b) bezposredniego zetknigcia si¢ z jakakolwiek
czescia statku powietrznego, wlaczajac czesci,
ktore oddzielity si¢ od danego statku

powietrznego, lub

¢) bezposredniego oddziatywania strumienia
gazow albo powietrza wywotanego przez

statek powietrzny

— z wylaczeniem tych przypadkow, kiedy
obrazenia ciata powstaty z przyczyn naturalnych,
badz zadanych samemu sobie lub przez inne
osoby albo kiedy obrazen ciata doznaly osoby
odbywajace lot bez pozwolenia albo ukrywajace
si¢ w miejscach, do ktorych zwykle zamknigty

jest dostep dla pasazerow i cztonkéw zatogi,

statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastapito

zniszczenie jego konstrukeji, w rezultacie czego:
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a) naruszona zostala trwato$¢ konstrukeji,
pogorszeniu ulegly techniczne lub lotne

charakterystyki statku powietrznego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego

remontu lub wymiana uszkodzonego elementu

— z wylaczeniem przypadkéw przerwy w pracy
silnika statku powietrznego albo jego uszko-
dzenia, jesli uszkodzeniu ulegl tylko silnik, jego
ostony albo agregaty wspomagajace albo gdy
uszkodzone zostaly topaty $migla, koncowki
skrzydta, anteny, ogumienie kot, urzadzenia
hamowania, owiewki albo gdy pokrycie posiada

niewielkie wgniecenia albo przebicia,

3) statek powietrzny zaginal lub znajduje si¢

w miejscu, do ktorego dostep jest niemozliwy.

3. Dla celéw statystycznych obrazenia, w rezultacie
ktorych, w ciagu 30 dni od chwili zaistnienia
wypadku nastapita $mier¢ uznaje si¢ za obrazenia

ciata ze skutkiem $miertelnym.

4. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony woOwczas,
gdy odwotano oficjalne poszukiwania i nie zostato

ustalone miejsce znajdowania si¢ jego szczatkow.

5. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek
lotniczy, zwiazane z operacja statku powietrznego,
ktére ma wplyw lub mogltoby mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo tej operacji. Powaznym incydentem
lotniczym jest zdarzenie, ktorego okolicznosci
zaistnienia wskazuja, ze nieomal doszto do wypadku

lotniczego.
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Art. 135. 1. Komisja po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu
lotniczym, kwalifikuje je jako: wypadek lotniczy lub

incydent lotniczy, w tym powazny incydent lotniczy.

2. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku
powietrznego objetego obowiazkiem wpisu do
panstwowego rejestru cywilnych statkow
powietrznych jest przedmiotem badania przez
Komisje. Inne incydenty Ilotnicze tych statkow
powietrznych sa badane odpowiednio przez
uzytkownika statku powietrznego lub panstwowy
organ zarzadzania ruchem lotniczym lub za-
rzadzajacego lotniskiem, pod nadzorem Komisji,
chyba ze Przewodniczacy Komisji zdecydowat

o podjeciu takiego badania przez Komisjg.
3. Komisja bada wypadki i powazne incydenty:

1) cywilnych statkbw powietrznych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni

powietrznej,

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub
obcych, eksploatowanych przez uzytkownikow
polskich poza granicami kraju, jezeli przewiduja
to umowy lub przepisy migdzynarodowe albo
wlasciwy organ obcego panstwa przekazat
Komisji  uprawnienie do  przeprowadzenia

badania, albo sam nie podjat badania wypadku.

4. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu
lotniczego  statku  powietrznego  nieobjgtego
obowiazkiem wpisu do panstwowego rejestru

cywilnych statkdw powietrznych, o ile zaistniat on w
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okoliczno$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego

badania.

Komisja, przystgpujac do badania wypadku Ilub
incydentu lotniczego, w ktorym bral udziat polski
statek powietrzny lub ktory wydarzyl si¢ na tery-

torium Rzeczypospolitej Polskiej powiadamia:
1) Prezesa Urzedu,
2) uzytkownika,

3) wladze lotnicze panstwa: rejestracji, producenta,
certyfikacji, konstruktora 1 wlasciciela statku

powietrznego.
. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany

przez osobg nieuprawniona,

2) osoba uzywajaca statek powietrzny byla pod

wptywem alkoholu lub §rodkéw odurzajacych,

3) statek powietrzny zostal zbudowany Iub byt
uzytkowany niezgodnie z obowiazujacymi

przepisami,

4) statek powietrzny byl uzywany w wyniku

przestepstwa, w szczegolnosci uprowadzenia

— Komisja moze odstapi¢ od badania wypadku lub
incydentu lotniczego, powiadamiajac jednocze$nie
wlasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepisow

karnych.

. Komisja, w terminie 30 dni od momentu otrzymania
informacji o zaistnieniu wypadku, przesyta Prezesowi

Urzedu raport wstepny. Raport wstepny z badania
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powaznego incydentu lotniczego przekazuje sig
w przypadku, gdy uzasadnione jest to wzgledami

bezpieczenstwa wykonywania lotow.

W przypadkach szczegdlnych Komisja moze
korzysta¢ z ekspertyz i opinii przygotowywanych na
jej zlecenie przez wyspecjalizowane podmioty lub

ekspertow.

Po zakonczeniu badania incydentu lotniczego
uzytkownik statku powietrznego panstwowy organ
zarzadzania ruchem lotniczym lub zarzadzajacy
lotniskiem przesyta Komisji, wraz zzebrana
dokumentacja, raport koncowy, okre§lajacy w
szczegllnosci przyczyny i okolicznosci badanego
incydentu lotniczego oraz dziatania, ktére zostaty
podjete lub powinny zostaé podjgte w celu
zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci.
Komisja po analizie przedstawionych dokumentow

podejmuje stosowna uchwale w tej sprawie.

Koszty, jakie powstaty w zwiazku z zabezpieczeniem,
transportem i przechowywaniem statku powietrznego,
ktory ulegt wypadkowi, lub jego czg$ci, ponosi jego
uzytkownik, z wylaczeniem kosztéw zwiazanych z
przeprowadzeniem przez Komisj¢ badan tego

sprzetu.”;

20) po art. 135 dodaje si¢ art. 135a -135d w brzmieniu:

»Art. 135a. 1.

Nastgpujace podmioty, w ramach krajowego
systemu obowiazkowego zglaszania, obowiazane sa
zgltasza¢ Komisji zaistnienie zdarzenia polegajacego
na przerwie w dzialaniu, wadzie, uszkodzeniu statku

powietrznego lub jego elementu albo innej
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okoliczno$ci, ktora miata lub mogta mie¢ wptyw na

bezpieczenstwo lotu:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

uzytkownik lub dowoddca statku powietrznego,
w szczeg6lnosci posiadajacego silnik turbinowy

albo uzywanego do transportu publicznego,

przedsigbiorca zajmujacy si¢ projektowaniem,
produkcja, obstuga lub modyfikacja statkow
powietrznych, w szczegdlnosci posiadajacych
silnik turbinowy albo uzywanych do transportu
publicznego, a takze przeznaczonych dla nich

urzadzen lub czesci,

osoba podpisujaca $wiadectwa zdatnosci do
lotéw oraz dokumenty zwiazane z przegladami
statkow powietrznych, w szczegoélnosci o
napgdzie turbinowym albo przeznaczonych do
transportu publicznego, a takze przeznaczonych

do nich urzadzen lub czesci,

panstwowy organ zarzadzania ruchem lot-

niczym,

zarzadzajacy lotniskiem, w  szczegdlnosci
objetym rozporzadzeniem nr 2408/92/EWG z
dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostgpu
przewoznikéw  lotniczych ~ Wspdlnoty  do

wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych,

podmiot wykonujacy obsluge naziemna statkow
powietrznych, w  szczegodlno$ci  w porcie
lotniczym objgtym rozporzadzeniem, o ktorym

mowa w pkt 5,



Art.135b. 1.

32

7) osoba pehliaca funkcje zwiazana z insta-
lowaniem, modyfikacja, konserwacja, napra-
wami, naprawami gtownymi, kontrola w locie
lub inspekcja lotniczych instalacji
nawigacyjnych, za ktorych bezpieczenstwo

odpowiada nadzor lotniczy.

O zaistnialych zdarzeniach lotniczych Komisja

powiadamia niezwlocznie Prezesa Urzedu.

Zgloszeniu, o ktérym mowa w ust. 1, podlegaja
zdarzenia dotyczace statku powietrznego eksploato-
wanego przez przedsigbiorstwo majace siedzibg¢ na
terytorium  Rzeczypospolitej Polskiej, chocby
wydarzyty si¢ poza tym terytorium.

Pracodawca nie moze w zaden sposéb re-
presjonowac pracownika, ktory dokonat zgloszenia,

o ktorym mowa w ust. 2-4.

Z zachowaniem przepisow prawa karnego, nie
wszczyna si¢ postgpowania w odniesieniu  do
naruszen prawa popetnionych z winy nieumyslnej, o
ktérych dowiedziano si¢ tylko na podstawie
zgloszenia  dokonanego  zgodnie  z systemem
obowiazkowego zglaszania, o ktorym mowa w ust.

2-4, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa.

Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane
w ramach systemu obowiazkowego zglaszania,
gromadzone sa przez Prezesa Urzegdu w

komputerowej bazie danych.

Z bazy danych korzystaja niezaleznie, w zakresie
ich kompetencji, Prezes Urzedu oraz Komisja. Z

bazy danych moga korzysta¢ takze panstwa
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cztonkowskie = Unii  Europejskiej i1 Komisja
Europejska, jako podmioty uczestniczace w
systemie ~ wymiany informacji  dotyczacych

bezpieczenstwa lotow.

Informacje zebrane w bazie danych podlegaja
ochronie zgodnie z  odrgbnymi przepisami.
W bazie danych nie rejestruje si¢ nazwisk

1 adresOw 0soOb.

Dla zapewnienia wlasciwej poufnosci rozpow-
szechniania informacji, o ktéorych mowa w ust.1-3,
udostepnianie zainteresowanym podmiotom tych
informacji odbywa si¢ zgodnie z warunkami oraz

procedurami ustalonymi przez Komisj¢ Europejska.

Prezes Urzedu publikuje corocznie, z zapewnieniem
ochrony danych osobowych, informacje o stanie
bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,
zawierajace dane o zdarzeniach zebrane w systemie

obowiazkowego zgtaszania.

Prezes Urzgdu moze wprowadzi¢ dobrowolny
1 poufny system, ktéory umozliwi zglaszanie,
zbieranie i analizowanie informacji o zaobserwo-
wanych w lotnictwie cywilnym nieprawidlo-
wosciach, ktore nie wymagaja zglaszania
obowiazkowego, ale ktore zglaszajacy odczuwa,
jako  biezace lub  potencjalne  zagrozenie

bezpieczenstwa lotow.

Informacja  dotyczaca  bezpieczenstwa  lotow
z usunigtymi danymi osobowymi jest przecho-
wywana 1 udostgpniana wszystkim podmiotom w

celu poprawy bezpieczenstwa lotow.
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3. O wprowadzeniu systemu, o ktorym mowa w ust.1,

Prezes  Urzedu  powiadamia w formie
obwieszczenia, podlegajacego publikacji w Dzien-

niku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uzytkownicy  statkbw  powietrznych  objgtych
obowiazkiem rejestracji skladaja Prezesowi Urzedu
sprawozdania, za rok ubiegly, z wykonywania zadan
lotniczych, z uwzglednieniem zaistniatych zdarzen
lotniczych, w terminie do dnia 31 stycznia kazdego

roku.”;

do art. 136 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Minister witasciwy do spraw transportu okresli, w drodze

rozporzadzenia, wzor legitymacji czlonka Komisji i upo-

waznienia dla oséb, o ktorych mowa w ust. 3, majac na

uwadze, w szczegdlnosci, dane niezbedne do identyfikacji tych

0s6b.”;

art. 138 1 139 otrzymuja brzmienie:

»Art. 138. 1.

Po zakonczeniu badania Komisja sporzadza raport

koncowy i podejmuje uchwale w tym zakresie.

Komisja przedstawia raport, o ktorym mowa w ust.1,
wraz z uchwala i zebrana dokumentacja ministrowi

wiasciwemu do spraw transportu.

Minister wiasciwy do spraw transportu przekazuje, w
terminie 14 dni, Prezesowi Urz¢du do wykorzystania
raport koncowy wraz z uchwata w celu analizy
1 podjecia stosownych dziatan, o ktérych mowa w art.

21 ust. 2 pkt 151 18.

4. W razie ujawnienia nowych faktéw mogacych miec

wplyw na ustalenie przyczyn i okoliczno$ci wypadku
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lub incydentu lotniczego, minister wtasciwy do spraw
transportu moze zleci¢ Komisji wznowienie juz

zakonczonego badania.

Przewodniczacy Komisji przedstawia ministrowi
wlasciwemu  do  spraw  transportu  roczne

sprawozdanie z dziatalnosci Komisji.

Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na

wzgledzie poprawg stanu bezpieczenstwa lotniczego,

okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem

przepisow migdzynarodowych 1 innych wymagan

wlasciwych organizacji migdzynarodowych:

)

2)

3)

4)

5)

6)

szczegblowy sposOb postgpowania przy badaniu

wypadkow i1 incydentow lotniczych,

warunki 1 tryb udostgpniania oraz publikowania

raportow koncowych i zalecen Komisji,

warunki 1 tryb przekazywania 1 udostgpniania
raportow  wstgpnych iinformacji o wypadkach

1 incydentach lotniczych,

sposob dziatania systemu obowiazkowego zglaszania
zdarzen w lotnictwie cywilnym i prowadzenia bazy

danych o zdarzeniach lotniczych,

warunki 1 sposob dziatania systemu dobrowolnego
zglaszania o zdarzeniach lotniczych, jednostki
lotnictwa cywilnego wlasciwe do przyjmowania
takich poufnych zgloszen, sposob zapewnienia
ochrony danych osobowych z tym zwiazanych oraz

forme 1 sposob udostepnienia tych informacji,

wykaz  przyktadowych zdarzen podlegajacych

obowiazkowemu zglaszaniu,
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7) wykaz przykladowych powaznych incydentow

lotniczych.”;

23) w art. 160 w ust. 3 w pkt 7 na koncu zdania kropke zastepuje si¢

24)

przecinkiem i dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

»3) zapewnianie shuzb zeglugi powietrznej zgodnie z art. 7

rozporzadzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w

sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j.”;

art. 191 1 192 otrzymuja brzmienie:

ATt 191, 1.

Polski przewoznik lotniczy, z uwzglednieniem
postanowien ust. 2 1 3, moze wykonywac przewozy
lotnicze w zakresie i na warunkach okreslonych w

certyfikacie i1 koncesji.

Upowaznienia do wykonywania przewozow regu-
larnych lub serii przewozoéw nieregularnych na
okreslonych trasach lub obszarach udziela polskiemu
przewoznikowi lotniczemu Prezes Urzedu w drodze

odregbnej decyzji administracyjne;j.

Jezeli wymagaja tego umowy migdzynarodowe lub
prawo panstwa, w ktorego granicach maja by¢
wykonywane przewozy lotnicze, Prezes Urzgdu
dokonuje wyznaczenia, niezaleznie od upowaznienia,
o ktorym mowa w ust. 2, polskich przewoznikow
lotniczych ~ uprawnionych  do  wykonywania
przewozow na okreslonych trasach lub obszarach tego

panstwa, informujac o tym jego wlasciwy organ.

. Przy upowaznianiu 1 wyznaczaniu polskich

przewoznikoéw lotniczych uwzglednia si¢ interes
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publiczny oraz potrzeby rozwoju polskiego tran-

sportu.

Prezes Urzgdu moze odméwi¢ upowaznienia lub
wyznaczenia ubiegajacemu si¢ o nie polskiemu
przewoznikowi lotniczemu albo ograniczy¢ je -
w szczegOlnoSci w  odniesieniu  do oferowanej

zdolnosci przewozowej — w przypadkach, gdy:

1) jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia
wynikajace z uméw lub przepisow migdzy-

narodowych,

2) jest to uzasadnione w celu uniknigcia powaznego
ograniczenia mozliwosci skutecznego
konkurowania przewoznikéw lotniczych, o
ktorych mowa w ust. 1, z innymi przewoznikami
lotniczymi, niz to zostato okreslone w ust. 1 1 art.

192a ust. 1,

3) jest to wuzasadnione potrzeba umozliwienia
optacalno$ci regularnych przewozéw na linii
lotniczej juz obslugiwanej, na ktorej nie ma
potrzeby zwigkszenia oferowanej zdolnosci

przewozowe;j,

4) wykonywanie lotéw regularnych na danej linii
zostalo juz wczesniej powierzone innemu
przewoznikowi lotniczemu na zasadzie obo-

wiazku uzyteczno$ci publiczne;j.

Jezeli o upowaznienie lub wyznaczenie, o ktorych
mowa w ust. 2 1 3, wystgpuje dwu lub wigcej
przewoznikdw lotniczych ubiegajacych si¢ o upo-
waznienie lub wyznaczenie do wykonywania

przewozow lotniczych na tej samej trasie, w przy-
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padku ograniczonych praw przewozowych, Prezes
Urzedu podejmuje decyzjg¢ o wyborze przewoznika po
przeprowadzeniu konkursu, w ktérym jako kryteria

oceny przyjmuje sig:

1) zdolno$¢ do zapewnienia przez przewoznika
wlasciwego poziomu ustug i konkurencyjnego
poziomu oplat za przewozy oraz, w przypadku
przewozow  migdzynarodowych, skutecznego
konkurowania ~z  innymi  przewoznikami
lotniczymi, niz okreslono w ust. 1 iart. 192a ust.

1,

2) wczesniej poniesione naktady 1 dotychczas

osiagane przez niego wyniki ekonomiczne.

Upowaznienie lub wyznaczenie moze by¢ cofnigte
lub ograniczone w razie stwierdzenia, ze przewoznik
lotniczy nie stosuje si¢ do przepisow dotyczacych

przewozu lotniczego.

Przewoznik lotniczy jest obowiazany zawiadomié
Prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni,
0 planowanym zaprzestaniu wykonywania
regularnego przewozu na trasie, do obshugi ktorej
zostal upowazniony lub wyznaczony, podajac jego

przyczyng.

Upowaznienie, jego odmowa, ograniczenie i cofnigcie

nastgpuje w drodze decyzji administracyjne;.
Decyzje w sprawie upowaznienia i wyznaczenia, o
ktérych mowa w art. 191 ust. 2 i 3, wydaje si¢ na

wniosek przewoznika lotniczego.
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2. Wnhniosek o udzielenie upowaznienia i wyznaczenia

powinien by¢ ztozony Prezesowi Urzedu w terminie

nie krétszym niz:

1)

2)

30 dni przed planowanym dniem rozpoczgcia

regularnego przewozu,

14 dni przed planowanym dniem rozpoczgcia serii

nieregularnych lotow handlowych.

Whniosek o udzielenie upowaznienia 1 wyznaczenia

powinien zawiera¢ informacje dotyczace:

1)

2)

trasy, rodzaju przewozu, oferowanej zdolnosci
przewozowej, czestotliwosci  lotdw,  typow

statkow powietrznych oraz

prognozy przewozdéw 1 przewidywanej rentow-
no$ci potaczenia — w przypadku ubiegania si¢ o
udzielenie upowaznienia do wykonywania

przewozu regularnego na okreslonych trasach.”;

25) po art. 192 dodaje sig art. 192a w brzmieniu:

ATt

192a.

1.

Przewoznik lotniczy begdacy przedsigbiorca
zagranicznym z panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej lub  panstwa  czlonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym oraz Konfederacji Szwajcarskiej,
ustanowiony na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej zgodnie z Traktatem o ustanowieniu
Wspoélnot  Europejskich, moze wykonywaé
przewozy lotnicze pomigdzy Rzeczapospolita
Polska a panstwem trzecim po uzyskaniu

upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2,
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oraz i wyznaczenia, o ktorym mowa w art. 191

ust. 3. Przepisy art. 191 1 192 ustawy stosuje si¢

odpowiednio.

Do wniosku o udzielenie upowaznienia i wy-

znaczenia, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢

nastgpujace dokumenty:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

koncesj¢ na wykonywanie przewozu lot-
niczego wydana przez wlasciwy organ danego

panstwa,

certyfikat przewoznika lotniczego wydany

przez wlasciwy organ danego panstwa,

polisg ubezpieczeniowa lub certyfikat ubez-
pieczeniowy stwierdzajacy ubezpieczenie od
odpowiedzialno$ci  cywilnej za  szkody
zwigzane z eksploatacja statkow
powietrznych, przewozem lotniczym pasa-
zeréw, bagazu, towarOw 1 poczty oraz,
w stosunku do o0so6b trzecich, zgodny

z przepisami polskimi i miedzynarodowymi,
odpis z wlasciwego rejestru,
liste taryf, ktore beda stosowane na danej

trasie, tacznie z warunkami ich stosowania, o

ktorych mowa w art. 198,

program ochrony przewoznika zatwierdzony
przez wlasciwa dla danego panstwa wiadze

lotnicza.”;

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
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»3. Szczegblowe zasady dotyczace postgpowania w przy-
padkach, o ktorych mowa w  rozporzadzeniu
nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajacego
wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeroéw w
przypadku odmowy przyjgcia na poklad albo odwolania
lub duzego opodznienia lotéw, uchylajacego rozporzadzenie
(EWG) nr 295/91, a w szczegdlnoSci pierwszenstwa
przyjmowania pasazerow, zwrotu optaty za niewykonany
przewo6z, wysokosci i sposobu wyptaty rekompensaty oraz
$wiadczen na rzecz pasazeréw niezabranych do przewozu,
powinny by¢ okreslone w regulaminie, o ktérym mowa w
art. 205 ust. 3, albo w odrgbnych przepisach przewoznika

wydanych i udostgpnionych pasazerom.”,
b) uchyla sig ust. 4;

27) po dziale X dodaje si¢ dziat Xa w brzmieniu:

,,Dzial Xa
Ochrona praw pasazerow

Art. 205a. 1. Prezes Urzedu kontroluje przestrzeganie przepisow
rozporzadzenia nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego
2004 r. ustanawiajacego  wspolne  zasady
odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku
odmowy przyjecia na poklad albo odwotania lub
duzego opoOznienia lotow, uchylajacego
rozporzadzenie (EWG) nr 295/91, zwanego dalej
»rozporzadzeniem nr261/2004/WE”, w zakresie
przestrzegania praw pasazeroOw lotniczych, a w
szczegolnosci rozpatrywanie skarg, o ktérych mowa

w art. 16 ust. 2 tego rozporzadzenia.
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2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, wykonuje
wyodrgbniona  komorka  organizacyjna  Urzedu
Lotnictwa Cywilnego — Komisja Ochrony Praw

Pasazerow.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszaja zadan i kompetencji
Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji
1 Konsumentéow wynikajacych z odrgbnych prze-
pisow.
Art. 205b. 1. W razie zlozenia skargi, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2
rozporzadzenia nr 261/2004/WE, Prezes Urzgdu

stwierdza, w drodze decyzji administracyjnej:

1) brak naruszenia prawa przez przewoznika

lotniczego albo

2) naruszenie prawa przez przewoznika lotniczego,
okreslajac zakres nieprawidtowos$ci oraz termin

ich usuniecia.

2. Do skargi, o ktorej mowa w ust. 1, pasazer powinien

zataczy¢ nastgpujace dokumenty:

1) kopig skargi skierowanej do przewoznika,

2) odpowiedz przewoznika na skarge pasazera —
jezeli zostata udzielona,

3) potwierdzona rezerwacj¢ na dany lot.

3. Cigzar udowodnienia, ze uprawnienia przystugujace
pasazerowi, w przypadku odmowy przyjecia na
poktad albo odwotania lub opdznienia lotu, zgodnie z
rozporzadzeniem nr 261/2004/WE  nie  zostaly

naruszone obciaza przewoznika lotniczego.



Art. 205¢. 1.
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Prezes Urzedu, moze, w drodze decyzji admi-

nistracyjnej, natozy¢ na przewoznika lotniczego karg

pienigzna jezeli przewoznik ten, cho¢by nieumyslnie:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

wbrew art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
nr 261/2004/WE zaniedbal obowiazku wezwa-
nia ochotnikéw do rezygnacji z ich rezerwacji —
w  wysokosci stanowiacej réwnowarto$¢ od 1

000 do 5 000 euro,

wbrew art. 7 rozporzadzenia nr 261/2004/WE
zaniedbat obowiazku wyptaty odszkodowania — w

wysokos$ci stanowiacej rownowarto$¢ od 1 000

do 40 000 euro,

wbrew art. 8 rozporzadzenia nr 261/2004/WE
zaniedbal obowiazku zwrotu naleznoSci lub
zmiany planu podrozy — w wysokosci stanowiacej

rownowartos¢ od 5 000 do 40 000 euro,

wbrew art. 9 rozporzadzenia nr 261/2004/WE
zaniedbal obowiazku opieki — w wysokosci
stanowiacej rownowartos¢ od 1000 do 20 000

euro,

wbrew art. 10 rozporzadzenia nr 261/2004/WE
zaniedbat obowiazku zwrotu czgsci ceny biletu w
razie umieszczenia w klasie nizsze] - w

wysokosci stanowiacej réwnowarto$¢ od 1 000

do 10 000 euro,

wbrew art. 14 rozporzadzenia nr 261/2004/WE
zaniedbal obowiazku informowania pasazeréw o
przystugujacych im prawach — w wysokosci
stanowiacej rownowarto$¢ od 5000 do 50 000

curo
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— z zastrzezeniem przepisow ust. 2-4.

2. Kara, o ktérej mowa w ust. 1, nie moze by¢ wyzsza niz

28) wart. 225a:

5% przychodu osiagnigtego przez przewoznika
lotniczego w roku rozliczeniowym poprzedzajacym

rok natozenia kary.

Jezeli przewoznik lotniczy powstal w wyniku
potaczenia lub przeksztalcenia dwoch lub wigeej
przedsigbiorcow, przepis ust. 2 stosuje si¢ odpo-
wiednio do przychodu osiagnigtego tacznie przez tych

przedsigbiorcow.

Jezeli przewoznik lotniczy nie osiagnat przychodu w
roku rozliczeniowym poprzedzajacym rok natozenia
kary, kara, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze
przekracza¢ wysoko$ci  stukrotnego przecig¢tnego
wynagrodzenia w  gospodarce narodowe] w
poprzednim roku kalendarzowym, oglaszanego przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego na
podstawie art. 20 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 17 grudnia
1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu
Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 39,

poz. 353, z pozn. zm.”).”;

a) w zdaniu wprowadzajacym do wyliczenia wyrazy ,,art.71b-71d”

zastepuje si¢ wyrazami ,,art.71c ust. 17,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) W okresie, o ktorym mowa w pkt 1, byly zarejestrowane we

wlasciwym rejestrze panstwa rozwijajacego si¢ 1 nadal sa

uzytkowane przez osobg fizyczna zamieszkata w tym kraju
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jednostke  organizacyjna  nieposiadajaca  osobowosci

prawnej lub osobg prawna z siedziba w tym kraju.”.

Art. 2. 1. Do czasu ustanowienia koordynatora lub organizatora rozktadow lotow
zgodnie z przepisami niniejszej ustawy, zadania odpowiednio koordynatora lub
organizatora rozkltadéw lotow wykonuje, na dotychczasowych zasadach, osoba
wyznaczona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, spelniajaca wymagania, o

ktérych mowa w art. 67b ust. la.

2. Porty lotnicze wyznaczone jako koordynowane zgodnie z przepisami
dotychczasowymi uznaje si¢ odpowiednio za porty koordynowane lub porty z organizacja
rozktadow lotdw w rozumieniu rozporzadzenia nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w
sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

Wspdlnoty.

Art. 3. 1. Akty wykonawcze wydane na podstawie upowaznien zawartych w
ustawie, o ktorej mowa w art. 1, zmienianych niniejsza ustawa, zachowuja moc do czasu
wydania aktow wykonawczych na podstawie upowaznien w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa.

2. Akty wykonawcze wydane na podstawie art. 18 ust. 4 ustawy, o ktorej

mowa w art. 1, zachowuja moc przez okres 12 miesigcy od dnia wejscie w zycie ustawy.

3. Postgpowania w sprawach wszczgtych, a niezakonczonych przed dniem

wejscia w zycie ustawy, prowadzone sa zgodnie z niniejsza ustawa.

4. Postgpowania wszczgte w sprawach zdarzen lotniczych z udziatem
statkow powietrznych niepodlegajacych obowiazkowi wpisu do panstwowego rejestru
cywilnych statkow powietrznych, Komisja moze umorzy¢ za zgoda uzytkownika statku

powietrznego.

5. Obowiazek przestania Prezesowi Urzgdu raportéw wstepnych,
o ktorych mowa w art. 1 pkt 20, w zakresie badan niezakonczonych, Komisja powinna

zrealizowad nie pdzniej niz w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscie w zycie ustawy.
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6. Przewodniczacy, zastgpcy przewodniczacego i1 pozostali cztonkowie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych staja si¢ cztonkami Komisji w

rozumieniu niniejszej ustawy.

7. Z osobami, o ktorych mowa w ust. 6, zawiera si¢ Umowe¢ O pracg na

czas nieokreslony.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,

z wyjatkiem przepisow:

1) art. 1 pkt 11 15-17 — ktére wchodza w zycie po uplywie 6 miesigcy

od dnia ogloszenia;

2) art. 1 pkt 2-5 1 art. 3 ust. 6 — ktore wchodza w zycie z dniem
1 stycznia 2006 r.;

3) art. 1 pkt 6 lit. a i pkt 18-23 — ktére wchodza w zycie z dniem 3 lipca
2005 r.

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspolnot
Europejskich:

— dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie
zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym (Dz.Urz. WE L 167 z 04.07.2003, s. 23),

— dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego porozumienia
W sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez
Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacj¢ Pracownikéw Transportu
(ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy
(ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA) (Dz.Urz. UE L 302 z
01.12.2000, 5.57),

— dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczacej
niektorych aspektow organizacji czasu pracy (Dz.Urz. UE L 299 z 18.11.2003, s.9),

— dyrektywy 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie
ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu
hatasu w portach lotniczych Wspoélnoty (Dz.Urz. UE L 085 z 28.03.2002, s5.40).



2)

3)
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Dane dotyczace ogloszenia niniejszych aktéw dotycza ich ogloszenia w Polskim wydaniu specjalnym
Dziennika Urzgdowego Unii Europejskiej.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 98, poz. 1071, Nr
123, poz. 1353 i Nr 128, poz. 1403, z 2002 r. Nr 1, poz. 18, Nr 153, poz. 1271 i Nr 240, poz. 2052, z 2003
r. Nr 228, poz. 2256 oraz z 2005 r. Nr 10, poz. 71.

Ilekro¢ w dotychczasowych przepisach ustawy jest mowa o rozporzadzeniu nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia
1993 r. w sprawie wspolnotowych zasad przydzielania czaséw operacji w portach lotniczych Wspoélnoty,
nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych
zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty (Dz.Urz. UE L 14 z
22.01.1993 — Polskie wydanie specjalne Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej 2004 r. rozdz. VII, tom
2,s.3).

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2000 r. Nr 22, poz. 270, Nr

5)

6)

60, poz. 703, Nr 70, poz. 816, Nr 104, poz. 1104, Nr 117, poz. 1228 i Nr 122, poz. 1324, z 2001 r. Nr 4,
poz. 27, Nr 8, poz. 64, Nr 52, poz. 539, Nr 73, poz. 764, Nr 74, poz. 784, Nr 88, poz. 961, Nr 89, poz. 968,
Nr 102, poz. 1117, Nr 106, poz. 1150, Nr 110, poz. 1190, Nr 125, poz. 1363 1 1370 i Nr 134, poz. 1509, z
2002 r. Nr 19, poz. 199, Nr 25, poz. 253, Nr 74, poz. 676, Nr 78, poz. 715, Nr 89, poz. 804, Nr 135, poz.
1146, Nr 141, poz. 1182, Nr 169, poz. 1384, Nr 181, poz. 1515, Nr 200, poz. 1679 i Nr 240, poz. 2058,
72003 r. Nr 7, poz. 79, Nr 45, poz. 391, Nr 65, poz. 595, Nr 84, poz. 774, Nr 90, poz. 844, Nr 96, poz. 8§74,
Nr 122, poz. 1143, Nr 135, poz. 1268, Nr 137, poz. 1302, Nr 166, poz. 1608, Nr 202, poz. 1956, Nr 222,
poz. 2201, Nr 223, poz. 2217 i Nr 228, poz. 2255 oraz z 2004 r. Nr 29, poz. 257, Nr 54, poz. 535, Nr 93,
poz. 894, Nr 99, poz. 1001, Nr 109, poz. 1163, Nr 116, poz. 1203, 1205 i 1207, Nr 120, poz. 1252, Nr 123,
poz. 1291, Nr 162, poz. 1691 i Nr 210, poz. 2135, Nr 263, poz. 2619 i Nr 281, poz. 2779 i 2781 oraz z
2005 r. Nr 25, poz. 2002.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 162, poz. 1118 i
1126, z 1999 r. Nr 26, poz. 228, Nr 60, poz. 636, Nr 72, poz. 802, Nr 78, poz. 875 i Nr 110, poz. 1256, z
2000 r. Nr 9, poz. 118, Nr 95, poz. 1041, Nr 104, poz. 1104 i Nr 119, poz. 1249, z 2001 r. Nr 8, poz. 64, Nr
27, poz. 298, Nr 39, poz. 459, Nr 72, poz. 748, Nr 100, poz. 1080, Nr 110, poz. 1189, Nr 111, poz. 1194, Nr
130, poz. 1452 i Nr 154, poz. 1792, z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 74, poz. 676, Nr 155,
poz. 1287, Nr 169, poz. 1387, Nr 199, poz. 1673, Nr 200, poz. 1679 i Nr 241, poz. 2074, z 2003 r. Nr 56,
poz. 498, Nr 65, poz. 595, Nr 135, poz. 1268, Nr 149, poz. 1450, Nr 166, poz. 1609, Nr 170, poz. 1651, Nr
190, poz. 1864, Nr 210, poz. 2037, Nr 223, poz. 2217 i Nr 228, poz. 2255 oraz z 2004 r. Nr 19, poz. 177, Nr
64, poz. 593 i Nr 99, poz. 1001, Nr 121, poz. 1264, Nr 146, poz. 1546, Nr 173, poz. 1809, Nr 187, poz.
1925 i Nr 210, poz. 2135.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 64, poz. 593, Nr
99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252, Nr 121, poz. 1264, Nr 144, poz. 1530, Nr 191, poz. 1954, Nr 210, poz.
21351 Nr 236, poz. 2355.



UZASADNIENIE

Cel i potrzeba wydania ustawy

Proponowana nowelizacja ma na celu wdrozenie do krajowego porzadku prawnego:

1)

2)

3)

4)

5)

dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w
sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym (Dz.Urz. WE L 167 z 04.07.2003, s.
23)

oraz wprowadzenie zmian do niektorych przepisow ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.1112, z p6zn. zm.) majacych na celu dostosowanie
istniejacych przepisoOw tej ustawy do zmian zaistniatych w prawie UE w zakresie

lotnictwa cywilnego, a w szczegolnosci:

dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego
porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie
cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Eu-
ropejska Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Coc-
kpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionow Europy (ERA) i Migdzynaro-
dowe Stowarzyszenie Przewoznikow Lotniczych (IACA) (Dz.Urz. UE L 302 z
01.12.2000, s. 57),

dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r.
dotyczacej niektorych aspektow organizacji czasu pracy (Dz.Urz. UE L2992z
18.11.2003, 5. 9),

dyrektywy 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 marca 2002 r. w
sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen od-
noszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Wspdlnoty (Dz.Urz. UE L 085
z28.03.2002),

rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego
2004 r. ustanawiajacego wspodlne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w
przypadku odmowy przyjgcia na poklad albo odwotania lub duzego opdznienia lotow,

uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz.Urz. UE L 46 z 17.02.2004, s. 1),



6) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. ustanawiajacym ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

(Dz.Urz. UE L 96 2 31.03.2004 r., s.1),

7) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewnienia stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.Urz. WE L 96 z 31.03.2004),

8) rozporzadzenia (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskego i Rady zmieniajacego
rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad

przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty,

9) rozporzadzenia (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych migdzy

Panstwami Czlonkowskimi a panstwami trzecimi,

10) rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1138/2004/WE z dnia 21 czerwca 2004 r.
ustanawiajacego wspolna definicje czesci krytycznych stref zastrzezonych w portach

lotniczych.

Omowienie proponowanych zmian
Ad 1.

W celu wdrozenia tej dyrektywy proponuje si¢ w ustawie — Prawo lotnicze dodanie art. 135
a-e majacego na celu okreslenie zasad i procedur zwigzanych z prowadzeniem przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego bazy danych dotyczacych zgloszen o wypadkach i
incydentach lotniczych w lotnictwie cywilnym oraz zmiang zwiazanych z tym przepisow
art. 21, 134, 135, 138 i 139. Proponowane regulacje zgodne sa z postanowieniami
Zatacznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, jak réwniez z

wytycznymi ICAO zawartymi w podrgczniku  ADREP (Doc 9156-AN/900).

Proponowane zmiany uwzgledniaja tzw. ,Safety Culture” polegajaca na propagowaniu
koniecznos$ci dzielenia si¢ informacja dotyczaca bezpieczenstwa lotow. Nauka na btedach
innych jest zawsze tansza. Wynika z tej dyrektywy konieczno$¢ wprowadzenia przez kraje

cztonkowskie UE jednolitego, obowiazkowego Systemu zglaszania zdarzen lotniczych,



opartego na opracowanym przez Uni¢ programie ,,ECCAIRS”. Wazne jest tez pokonywa-
nie prawnych ograniczen w dazeniu do ustanowienia nieodwetowego (dobrowolnego i po-
ufnego) systemu zglaszania nieprawidtowosci w ruchu lotniczym. Zawsze warta rozwaze-
nia jest mozliwos¢ ,,pozyskania informacji i uniknigcie nieszczescia anizeli pokrywanie czy
usuwanie znacznych strat”. Bezpieczenstwo lotow jest obecnie priorytetem zaréwno Unii

Europejskiej, jak 1 innych miedzynarodowych organizacji lotniczych.

Ad213.

Zmiana proponowana w tym zakresie dotyczy art. 2, art. 103 oraz dodanie art. 103a-103h 1
ma na celu uzyskanie kierunkowej zgodno$ci z regulacjami zawartymi w przyjetym 10
grudnia 2004 r. przez Radg Ministrow UE do spraw Transportu projekcie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie zmiany rozporzadzenia Rady 3922/91 doty-
czacego harmonizacji wymogow technicznych i procedur administracyjnych w zakresie
lotnictwa cywilnego (EU-OPS)COM (2000)121 obejmujacego m.in. zagadnienia czasu
pracy.

Jednoczes$nie dokonano uzupetnienia i uporzadkowania dotychczasowej regulacji w szcze-
golnosci przez przeniesienie do tekstu ustawy czg$ci materii ustawowej, a zawartej dotych-
czas w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie czasu
pracy i wypoczynku cztonkéw zaldg statkow powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotni-
czego (Dz. U. Nr 219, poz. 1841). Dodano nowy art. 103h, ktory umozliwia zwigkszenie
efektywnos$ci prowadzenia dziatan ratowniczych 1 zwalczania klgsk zywiotowych oraz art.
103g, ktory utatwia wykonywanie lotow wyczynowych i badawczych. Rozwiazania te od-
powiadaja analogicznym regulacjom obowiazujacym w innych panstwach cztonkowskich

Unii Europejskiej. Dokonano ponadto korekt redakcyjnych i porzadkujacych tekst.

Ad 4.
Zmiana polega na wykresleniu art. 71e pkt 2 stanowiacego upowaznienie do wydania
aktu wykonawczego okreslajacego wykaz panstw rozwijajacych sig, o ktorych mowa

w dyrektywie 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w

sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odno-



szacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Wspoélnoty. Dyrektywa ta, postugujac
si¢ pojeciem ,,panstwa rozwijajacego si¢” nie okresla katalogu tych panstw, pozostawiajac
uznanie danego kraju za panstwo rozwijajace si¢ wlasciwemu organowi panstwa cztonkow-
skiego przy okazji rozpatrywania indywidualnej sprawy. Enumeratywne wyliczenie panstw
rozwijajacych si¢ w wykazie stanowiacym zatacznik do rozporzadzenia, stwarza ryzyko
arbitralnej oceny przy sporzadzaniu takiego wykazu, nie uwzglednia ponadto  dynamicz-
nych czgsto zmian w rozwoju ekonomicznym i spotecznym tych panstw. Projektowana
regulacja ma zatem na celu pelna realizacj¢ zamierzonego celu dyrektywy, polegajacego
na elastycznym (a co za tym idzie — niestwarzajacym ryzyka dezaktualizacji) stosowaniu
przepisOw odnoszacych si¢ do panstw rozwijajacych si¢. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze w
toku prac nad projektem dyrektywy 2002/30/WE, przewidziano zamieszczenie zatacznika
do dyrektywy zawierajacego wykaz panstw rozwijajacych sig, od zamiaru tego jednak od-

stapiono w toku dalszych prac legislacyjnych nad projektem dyrektywy.

Zaproponowano ponadto nowelizacje art. 71b — Prawa lotniczego, ktora ma na celu petniej-
sza implementacj¢ art. 7 dyrektywy 2002/30/WE. Art. 7 wyzej wymienionej dyrektywy
stanowi, ze art. 5 dyrektywy nie ma zastosowania do: a) ograniczen dziatalnosci, o ktorych
zadecydowano juz w chwili wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy oraz b) drobnych
zmian technicznych do czg$ciowych ograniczen dziatalnosci, ktore nie pociagaja za soba
znacznych kosztéw dla linii lotniczych w Zadnym z portow Wspdlnoty, oraz ktore zostaly
wprowadzone po wejsciu w zycie dyrektywy. Art. 5 dyrektywy stanowi natomiast, ze przy
decyzjach o ograniczeniach dziatalnosci nalezy uwzglednia¢ informacje wymienione w
zataczniku II do dyrektywy (o informacjach tych stanowi art. 71b ust. 2 Prawa lotniczego).
Z powyzszego wynika, ze w przypadkach, o ktorych mowa w art. 7 dyrektywy nie ma obo-
wiazku uwzgledniania wymagan zawartych w zalaczniku II. Art. 71a ust. 6 w obecnym
brzmieniu wskazuje natomiast, ze chodzi o zakaz wprowadzenia ograniczen, o ktorych
mowa w art. 71a ust. 1, ,,jezeli zostaly juz wprowadzone ograniczenia w wyniku drobnych
zmian technicznych niestwarzajacych istotnych kosztéw dla uzytkownikow statkow po-
wietrznych”. Projektowana zmiana ma na celu doktadniejsze odzwierciedlenie postanowien

przepisu art. 7 dyrektywy.



Ad>S.

Na mocy art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajacego wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla
pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opdznie-
nia lotow, uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 295/91, panstwa cztonkowskie UE zo-
bowiazane zostaty do wyznaczenia organu odpowiedzialnego za wykonywanie tego rozpo-
rzadzenia, wtadnego do podejmowania niezbednych $rodkow w celu przestrzegania praw
pasazeréw, a w szczegolnosci — uprawnionego do rozpatrywania skarg pasazero6w na naru-
szenie przez przewoznikow lotniczych obowiazkéw wynikajacych z rozporzadzenia. Z
uwagi na bardzo duza skalg zadan wynikajacych z kontroli realizacji rozporzadzenia (WE)
nr 261/2004 (w Wielkiej Brytanii, do powotanej 26 lat temu organizacji The Air Transport
Users Organisation, majacej za zadanie pomaganie brytyjskim pasazerom, tylko od kwiet-
nia 2003 r. do marca 2004 r. trafito ponad 5 700 skarg na 118 krajowych i zagranicznych
linii) oraz specjalistyczny charakter zadan, wymagajacy znajomosci zagadnien funkcjono-
wania rynku lotniczego, przewidziano utworzenie Komisji Ochrony Praw Pasazeréw, jako
odrgbnej komorki organizacyjnej dzialajacej przy Prezesie Urzedu Lotnictwa Cywilnego 1
wlasciwej do kontroli realizacji przez przewoznikow lotniczych rozporzadzenia (WE) nr
261/2004 oraz rozpatrywania skarg pasazerow w tym zakresie, zgodnie z postulatem
wysunigtym przez Ministerstwo Finansow. Dziatalno$¢ Komisji bgdzie finansowana ze
srodkéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego, jej funkcjonowanie bgdzie jednak wymagato przy-
znania Urzgdowi Lotnictwa Cywilnego 10 dodatkowych etatow. Jest to tym bardziej ko-
nieczne, ze w koncowej fazie prac legislacyjnych znajduja si¢ projekty kolejnych aktow
wspolnotowych dotyczacych ochrony praw pasazerow lotniczych (np. projekt rozporzadze-
nia w sprawie ustanowienia praw osob o ograniczonej zdolnos$ci poruszania si¢ podrozuja-
cych droga lotnicza) i zobowiazujacych panstwa cztonkowskie do wyznaczenia organu
odpowiedzialnego za ich realizacj¢. Zakres obowiazku Komisji Ochrony Praw Pasazerow

moze zatem w przysztosci ulec dalszemu, powaznemu rozszerzeniu.

Przepisy projektowanego Dzialu Xa ustawy — Prawo lotnicze dotycza ochrony indywidual-
nych intereséw i nie wylaczaja kompetencji Prezesa Urzgdu Ochrony Konkurencji i Kon-

sumentow w zakresie zapewnienia ochrony zbiorowych interesow konsumentow.



Ad617.

W projekcie zaproponowano uzupetienie katalogu rozporzadzen wspolnotowych, zawar-
tego w art. 21 ust. 2a — Prawa lotniczego, realizowanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego o dwa kolejne rozporzadzenia:

1) (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajacym ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

(Dz.Urz. WE L 96 z 31.03.2004),

2) (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie zapewnienia sluzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej

Przestrzeni Powietrznej (Dz.Urz. WE L 96 z 31.03.2004).

Zgodnie z proponowang regulacja, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zostanie zobowia-
zany do wykonywania uprawnien panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wtasciwego
organu panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wtadzy panstwa cztonkowskiego, wy-

nikajacych z wyzej wymienionych aktow.

Zaproponowano ponadto zmiang dotyczaca art.160 ust. 3 pkt 8 — Prawa lotniczego, ktora
ma na celu realizacj¢ przepisu art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 zobowiazujacego
panstwa cztonkowskie UE do objecia obowiazkiem uzyskania certyfikatu wykonywanie

dziatalno$ci w zakresie zapewnienia stuzby zeglugi powietrzne;.

Ad 8.

W projekcie zaproponowano zmiang przepisow art. 67a-67¢ — Prawa lotniczego oraz doda-
nie nowych przepiséw art. 67d-67e — Prawa lotniczego. Propozycje te maja na celu dosto-
sowanie obowigzujacego stanu prawnego do rozporzadzenia (WE) nr 793/2004 Parlamen-
tu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie Rady nr 95/93/WE z dnia
18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty. W rozporzadzeniu tym dokonano rozrdznienia pomigdzy
porty lotnicze koordynowane oraz porty, w ktorych wprowadzona zostala organizacja roz-
ktadow lotow. Jednoczes$nie, w portach lotniczych, w ktérych zostala wprowadzona organi-
zacja rozkladow lotoéw, panstwa cztonkowskie zostaly zobowiazane do zapewnienia wy-

znaczenia organizatora rozktadow lotéw. W konsekwencji, proponowane w projekcie regu-



lacje maja na celu ustanowienie mechanizmu powolywania organizatora rozktadow lotow,
na zasadach analogicznych, jak obowiazujace dotychczas w odniesieniu do koordynatora.
Proponowana regulacja umozliwi temu samemu podmiotowi wykonywanie funkcji w za-
kresie koordynacji lub organizacji rozktadow lotow w réznych portach lotniczych temu

samemu podmiotowi.

AdO.

W celu dostosowania wewngtrznego prawodawstwa Rzeczypospolitej Polskiej do rozpo-
rzadzenia WE nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie negocjacji wyko-
nywania umow dotyczacych ustug lotniczych migdzy Panstwami Cztonkowskimi a pan-
stwami trzecimi, niezbgdne stato si¢ dokonanie zmian w Dziale X ustawy — Prawo lotnicze.
Art. 191 ustawy w obecnym brzmieniu zaktada mozliwo§¢ wyznaczania i upowazniania do
wykonywania migdzynarodowych przewozow lotniczych jedynie polskich przewoznikéw
lotniczych. Zmiany zaproponowane w Dziale Xa ustawy rozszerzaja katalog podmiotow
uprawnionych do bycia wyznaczonymi i upowaznionymi przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego o obcych przewoznikow lotniczych bedacych przedsigbiorcami zagranicznymi z
panstw cztonkowskich Unii Europejskich i panstw cztonkowskich Europejskiego Porozu-
mienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
spetniajacych okreslone prawem kryteria (art. 192a 1 193). Art. 1 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady naktada obowiazek na panstwa czion-
kowskie umieszczania unijnych standardowych klauzul wyznaczeniowych (opracowanych
wspolnie przez Komisje 1 panstwa cztonkowskie) w bilateralnych umowach o transporcie
lotniczym (negocjowanych i zawartych), ktore umozliwiaja wykonywanie przewozow lot-
niczych z danego panstwa cztonkowskiego (ustanowionych na terytorium danego panstwa)
do krajow trzecich przez przewoznikow z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej i
panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym. W art. 192a ust. 1 okreslono wy-
mog ustanowienia przewoznika na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w celu wyznacze-
nia lub upowaznienia go do wykonywania lotéw do panstw trzecich. Uzycie okreslenia

,»ustanowienia” miato na celu zachowanie jednolitosci terminologicznej z unijnymi klauzu-



lami wyznaczenia wspdlnotowego, przy czym nie oznacza ono wytacznie wymogu posia-

dania siedziby na terytorium RP, lecz rowniez oddziatu.

Ad 10.

W projekcie zaproponowano uzupehienie katalogu rozporzadzen wspolnotowych, zawar-
tego w art. 21 ust. 2a — Prawa lotniczego, realizowanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego o rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1138/2004 z dnia 21 czerwca 2004 r. usta-
nawiajace wspolna definicj¢ czgsci krytycznych stref zastrzezonych w portach lotniczych.
Zgodnie z proponowang regulacja, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zostanie zobowia-
zany do wykonywania uprawnien panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wtasciwego
organu panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wtadzy panstwa cztonkowskiego, wy-

nikajacych z wyzej wymienionego aktu.

Jednoczesnie w projekcie zawarto propozycje zmiany art. 17 i 18 ustawy, majacej na celu
usprawnienie systemu badania zdarzen lotniczych. Polega ono w szczego6lnosci na zmianie
systemu organizacyjnego Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych i utworze-
niu przedstawicielstw terenowych komisji, co umozliwi szybsze, a tym samym skuteczniej-
sze podejmowanie dziatan badawczych oraz skrocenie czasu ich prowadzenia. Przedstawi-
cielstwa terenowe PKB WL tworzone beda w miar¢ mozliwosci finansowych resortu infra-
struktury w ramach przyznanego limitu wydatkow w czgsci 39 — Transport. Kolejna zmiana
polega na unormowaniu zasad zatrudnienia cztonkow PKB WL przez uznanie, ze powota-
nie w sklad Komisji powoduje nawiazanie stosunku pracy. Oznacza to objecie cztonkdéw
Komisji przepisami ustawy o pracownikach urzedéw panstwowych i rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie zasad wynagradzania pracownikow niebg-
dacych cztonkami korpusu stuzby cywilnej zatrudnionych w urzedach administracji rzado-
wej 1 pracownikow innych jednostek (Dz. U. Nr 155, poz. 1633 i Nr 164, poz. 1715 oraz z
2005 r. Nr 34, poz. 306).

Wprowadzono ponadto zapis naktadajacy na komorki organizacyjne urzedu ministra wia-
sciwego do spraw transportu obowiazek sprawowania przez nie obstugi Komisji. Przyjgto
takze, ze koszty, jakie powstalty w zwiazku z zabezpieczeniem, transportem i przechowy-

waniem statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi, lub jego czgsci, ponosi jego uzyt-



kownik. Nie dotyczy to jednak kosztow zwiazanych z przeprowadzeniem przez Komisj¢
badan tego sprzg¢tu. Zrezygnowano z upowaznienia ministra do okreslenia w drodze rozpo-
rzadzenia zasad wynagradzania ekspertow Komisji. Zagadnienie to uregulowano w doda-

nym art. 18a.

Kolejne zmiany polegaja na uporzadkowaniu procedur zwiazanych z zakonczeniem badan,
przekazywaniem ich wynikéw do wykorzystania przez wlasciwa witadze¢ lotnicza, a takze

realizacje zalecen profilaktycznych.

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1) skutki finansowe dla budzetow jednostek sektora finanséw publicznych

Regulacja moze pociagna¢ dla budzetu panstwa skutki finansowe zwiazane
z utworzeniem centralnej bazy danych dotyczacej zglaszania zdarzen w lotnictwie cy-
wilnym wraz ze stanowiskami peryferyjnymi. Ponadto bedzie wymagane pokrycie
kosztéw funkcjonowania Komisji Ochrony Praw Pasazerow, odpowiedzialnej za reali-
zacjg rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lu-
tego 2004 r. ustanawiajacego wspdlne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow
w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opdznienia lo-
tow, uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 295/91, w szczeg6lnosci wynikajacych z
przyznania Urzedowi Lotnictwa Cywilnego dodatkowych 10 etatow — o czym mowa w
pkt 2. Koszty te docelowo zostana w catosci poniesione ze srodkéw Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, a w pierwszym roku funkcjonowania beda musiaty by¢ pokryte z rezerwy

budzetowe;j.

Ponadto wejscie w zycie ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze spowoduje bezpo-

srednie koszty dla budzetu panstwa z tytutu:
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- objecia czlonkéw Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych przepisami
ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedow panstwowych (Dz. U. z
2001 r. Nr 86, poz. 953, z p6zn. zm.) w wysokosci ok. 260 tys. zt w skali roku, po-
czawszy od dnia 1 stycznia 2006 r.,

- wprowadzenia odrgbnego systemu czasu pracy okreslonego w art. 17a w wysokosci

okoto 300 tys. zl, poczawszy od dnia 1 stycznia 2006 r.
2) wplyw regulacji na rynek pracy

Regulacja wplynie na rynek pracy w administracji publicznej, gdyz zgodnie z art. 16
rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego
2004 r. ustanawiajacego wspodlne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w
przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opo6znienia lo-
tow, uchylajacego rozporzadzenie nr 295/91/EWG, kazde Panstwo Cztonkowskie wy-
znacza organ odpowiedzialny za wykonywanie postanowien niniejszego rozporzadze-
nia w odniesieniu do lotow z lotnisk znajdujacych si¢ na jego terytorium oraz lotow z
krajow trzecich na te lotniska. Z analizy struktur obcych wladz lotniczych wynika, Ze
czgsto wydzielona jest komorka zajmujaca si¢ jedynie pomoca pasazerom linii lotni-
czych w dochodzeniu swoich praw. Dlatego tez w celu rzetelnej i skutecznej realizacji
obowiazkéw natozonych na Panstwo Czlonkowskie konieczne jest powotanie w ULC
Komisji odpowiedzialnej wylacznie za prawa pasazerow, ktoéra stuzytaby pomoca pasa-
zerom w przypadkach okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 261/2004. Realizujac
przepis art. 16 rozporzadzenia, nalezy uwzgledni¢ fakt, ze w Wielkiej Brytanii, do
powotanej 26 lat temu organizacji The Air Transport Users Organisation, majacej
za zadanie pomagaé brytyjskim pasazerom, tylko od kwietnia 2003 r. do marca
2004 r. trafilo ponad 5 700 skarg na 118 krajowych i zagranicznych linii (od dnia
1 kwietnia 2003 r. do dnia 31 marca 2004 r.: 1750 skarg pisemnych i 3972 skarg
telefonicznych), a tylko od pazdziernika do grudnia 2004 r. — 435 skarg pisem-
nych. W Wielkiej Brytanii w ciagu dwoéch lat liczba zazalen dotyczacych spo6z-
nien i anulowanych rejsow wzrosta o 100%. Biorac pod uwage fakt, ze rynek
lotniczy w Polsce zdecydowanie sig rozwija (w roku 2004 nastapit wzrost ruchu o
blisko 25%), nalezy si¢ spodziewaé znacznej ilosci skarg pasazerow niezadowo-

lonych z obstugi i korzystajacych z praw nadanych im moca rozporzadzenia (WE)
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nr 261/2004. Uwzgledniajac réwniez fakt, ze pasazerowie moga nie zna¢ doktad-
nie przyshugujacych im praw, nalezy si¢ spodziewa¢ wielu spraw wymagajacych
poinformowania klienta linii lotniczej o przyslugujacych mu prawach. Tym sa-
mym organ odpowiedzialny za realizacj¢ art. 16 rozporzadzenia (WE) nr
261/2004 bedzie odpowiedzialny nie tylko za rozpatrywanie skarg z nim zwigzanych,
ale za kreowanie polityki w kwestii praw pasazera. Powotana Komisja zajmowataby si¢
kompleksowa obstuga wplywajacych skarg, nadzorem nad przewoznikami lotniczymi
w zakresie realizacji zobowiazan wynikajacych z rozporzadzenia (WE) nr 261/2004.
Realizacja zobowiazan wspdlnotowych przez Polske mozliwa bedzie jedynie
w przypadku zapewnienia dla dziatajacej w ramach ULC Komisji Ochrony Praw Pasa-
zerow odpowiedniej obsady kadrowej, w postaci wykwalifikowanych pracownikow
odpowiedzialnych za prowadzenie spraw skarg pasazeréow oraz nadzor i1 kontrole
przewoznikéw lotniczych operujacych do RP, z RP oraz w ramach terytorium RP, w
zakresie przestrzegania przez nich obowiazkow wynikajacych z rozporzadzenia (WE)
nr 261/2004. Stad realizacja rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 bgdzie wymagata przy-
znania Urzedowi Lotnictwa Cywilnego minimum 10 dodatkowych etatow. Przyznanie
tych etatow bedzie wymagato uruchomienia $rodkow z rezerwy celowej budzetu pan-
stwa na 2005 r. na zmiany organizacyjne i nowe zadania, wydatki rzeczowe za$ mogly-
by zosta¢ sfinansowane z rezerwy celowej, cz. 83, poz. 10 — wydatki na integracje eu-

ropejska.
wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i zewnetrzng gospodarki

Przystapienie naszego kraju do Unii Europejskiej wymaga wlaczenia si¢ polskiego sys-
temu zglaszania, analizowania, przechowywania i ochrony oraz rozpowszechniania in-
formacji o zdarzeniach lotniczych do unijnego systemu bezpieczenstwa lotow. Zbiera-
nie informacji o zdarzeniach lotniczych od wszystkich uzytkownikow przestrzeni po-
wietrznej, wlasciwa ich analiza i profilaktyka w znaczacy sposdb moze zapobiec wy-
padkom 1 incydentom lotniczym oraz zapewni¢ utrzymanie bezpieczenstwa lotow na

odpowiednio wysokim poziomie.

Regulacja przyczyni si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci wewnetrznej 1 zewngtrznej

gospodarki, przez:
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- Sci$lejsze uwzglednienie norm i wymagan obowiazujacych w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, prowadzace do ujednolicenia warunkéow konku-
rencji przedsigbiorstw lotniczych prowadzacych dziatalno$¢ na terenie Unii Euro-
pejskiej,

- zmniejszenie kosztow pracy personelu latajacego w Polsce, a co za tym idzie —
kosztow prowadzenia lotniczej dzialalnosci gospodarczej, przy jednoczesnym za-

chowaniu norm bezpieczenstwa,
- zwigkszenie efektywno$ci wykonywania lotow wyczynowych,

- zwigkszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych, a co za tym idzie — poprawy wize-
runku jako$ci $wiadczonych w Polsce ustug lotniczych, co moze zaowocowaé

zwigkszonym zainteresowaniem ze strony odbiorcéw tych ustug.
wplyw na sytuacje i rozwoj regionow

Regulacja bedzie miala pozytywny wplyw na sytuacje i rozwoj regiondéw, przez zwigk-
szenie efektywnosci akcji ratowniczych i zwalczania klgsk zywiotowych oraz wykony-
wania lotow badawczych. Realizacja przepisoéw dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady moze znacznie przyczynic si¢ do podniesienia bezpieczenstwa lo-
tow przez uswiadomienie wszystkim uzytkownikom polskiej przestrzeni powietrzne;j,
ze bezpieczenstwo latania w duzej mierze zalezy od nich samych. Kultura ,,bezpieczen-
stwa lotow” to takze swiadome i odpowiedzialne dzielenie si¢ kazda informacja doty-

czaca bezpieczenstwa lotow.
konsultacje spoteczne

Projekt byl poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz szerokim konsultacjom
spolecznym ze Srodowiskiem lotniczym; zasiggnigto opinii m.in. Zwiazkéw Zawodo-
wych PLL LOT S.A. oraz Portow Lotniczych, Aeroklubu Polskiego, AOPY POLAND,
Central Wings, Eurolotu S.A., Petrolotu Sp. z o.0.

W trakcie uzgodnien wptynely do urzedu uwagi zardwno ze strony resortow jak row-
niez ze strony konsultantdw spotecznych. Czg$¢ z nich zostata uzgodniona w trakcie

prac legislacyjnych nad projektem.
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Projekt zostal umieszczony rowniez na stornie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywil-

nego.
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KOMITETU INTEGRACII EUROPEJSKIE])
SEKRETARZ STANU
Jarostaw Pietras

Sekr.MinJP- {(7:¥ /05/DP/msz .
Warszawa, dnia >¢/ <5 2005

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy —
Prawo lotnicze wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. nr 106, poz. 494) przez Sekretarza Komitetu
Integracji Europejskiej, Ministra Jaroslawa Pietrasa, dzialajacego z upowainienia
Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.
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W zwiazku z przedstawionym projektem ustawy {(nr RM 10-47-05; Nowy Tekst)

pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujacs opinie:

Przedmiot projektowane] regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Do uprzeimej wiadomosci:
Pan Krzysztof Opawski
Minister Infrastruktury
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Projekt

ZARZADZENIE NR
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia
w sprawie regulaminu dzialania

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

Na podstawie art. 18 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112 z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§1. Okresla si¢ regulamin dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych,
stanowiacy zatacznik do zarzadzenia.

§2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96,
poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz. ... .



Zatacznik do zarzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia ....... (poz. ......... )

REGULAMIN DZIALANIA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

§1.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych dziata przy ministrze wlasciwym do spraw
transportu, zwanym dalej ,,Ministrem”.

§ 2.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,Komisja”, wykonuje zadania w
imieniu Ministra na podstawie:

1) ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, 22003 r. Nr 210,
poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805,
Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa”;

2) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia w sprawie badania wypadkow
1 incydentow lotniczych (Dz. U. Nr ..., poz. ...), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem”;

3) niniejszego Regulaminu.

§ 3.

1. Dziataniami Komisji kieruje Przewodniczacy Komisji.

2. W razie nieobecnosci Przewodniczacego Komisji dzialaniami Komisji kieruje wyznaczony przez
niego Zastgpca. Jezeli Zastgpcy Przewodniczacego nie zostali powotani lub sa nieobecni dziataniami
Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego cztonek Komisji.

§ 4.

1. Komisja dziata poprzez nastgpujace jednostki organizacyjne:
1) Biuro Komisji;
2) przedstawicielstwa terenowe z siedziba w Malborku, Katowicach, Poznaniu, Rzeszowie
1 Wroctawiu, zwane dalej ,,przedstawicielstwami”.

2. Zasigg terytorialny dzialania przedstawicielstw i Biura Komisji okresla tabela w zataczniku nr 1
do Regulaminu.

3. Obowiazki Szefa przedstawicielstwa powierza wybranemu przez siebie czlonkowi Komisji
Przewodniczacy Komisji. Zmian personalnych na tym stanowisku moze dokona¢ z uzasadnionych
przyczyn Przewodniczacy Komisji.

4. Szefowie przedstawicielstw podlegaja Przewodniczacemu Komis;ji.



§ 5.

1. Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacj¢ zadan Komisji, zapewnia wlasciwa organizacje
pracy i jej sprawne dziatanie.

2. Do obowiazkéw Przewodniczacego Komisji nalezy w szczegolnosci:

1) ustalanie zakresu czynnosci pracownikoOw obslugi Komisji oraz bezposrednia kontrola
realizacji przydzielonych im zadan;

2) nadzor nad prowadzeniem spraw administracyjno-budzetowych Komisji, a w szczegélno$ci
podejmowanie decyzji o konieczno$ci wykonania ekspertyz, z uwzglednieniem procedur
obowiazujacych w Ministerstwie Infrastruktury;

3) reprezentowanie na zewnatrz Ministra w sprawach nalezacych do zakresu dzialalnosci
Komisji, a nie zastrzezonych odr¢bna decyzja Ministra;

4) zapewnienie organizacyjnych warunkow wspoétpracy Komisji z Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych  Lotnictwa  Panstwowego, a takze =z wlasciwymi  organizacjami
migdzynarodowymi i organami panstw obcych w zakresie okreslonym w art. 137 ust. 6
ustawy;,

5) skladanie Ministrowi rocznego sprawozdania z realizacji zadan Komisji, obejmujacego
w szczegdlnosci wykaz zdarzen lotniczych objetych badaniami prowadzonymi przez
Komisjg 1 stan realizacji tych badan oraz wnioski majace na celu ich usprawnienie;

6) nadzoér nad przestrzeganiem przez pracownikOw przepisOw o ochronie informacji
niejawnych 1 ochronie danych osobowych;

7) zapoznawanie si¢ na biezaco z materialami krajowymi i zagranicznymi z zakresu badan
wypadkow 1 incydentéw lotniczych;

8) zapewnienie statego podnoszenia kwalifikacji pracownikdéw, w szczegdlnosci poprzez
kierowanie ich na specjalistyczne szkolenia i konferencje.

3. W ramach dziatalno$ci merytorycznej do Przewodniczacego Komisji w szczegdlnosci nalezy:
1) organizacja i prowadzenie badan wypadkéw 1 incydentéw lotniczych oraz nadzoér nad ich
wlasciwym przebiegiem;
2) podejmowanie decyzji o konieczno$ci przeprowadzenia ekspertyz i ich zakresie oraz wybor
wykonawcow;
3) wyznaczanie termindéw i prowadzenie posiedzen Komisji;

4. Przewodniczacy Komisji, w zakresie swego dziatania, podejmuje decyzje nie zastrzezone do
kompetencji innych osob, a w szczegdlnosci:

1) w sprawach osobowych pracownikow Komisji;

2) w sprawach ustalania list ekspertow i rzeczoznawcow;

3) w sprawach okres§lonych przez Ministra w odrgbnym upowaznieniu.

§ 6.

1. Do obowiazkéw Zastepcy Przewodniczacego nalezy przede wszystkim:

1) zastgpowanie Przewodniczacego Komisji;

2) badanie wypadkow i incydentéw lotniczych;

3) nadzor merytoryczny nad prowadzonymi badaniami, odpowiednio w zakresie swoich
kompetenc;ji;

4) zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskow o wykonanie ekspertyz oraz opiniowanie
koniecznosci ich wykonania w przypadku gdy z wnioskiem wystepuje kierujacy zespotem
badawczym,;

5) Scisla wspolpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegdlnosci przy kompletowaniu
dokumentow dotyczacych wypadkow i incydentéw lotniczych;



6) zapoznawanie si¢ na biezaco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakresu badan
wypadkow 1 incydentow lotniczych;

2.Do obowiazkow Zastgpcy Przewodniczacego do spraw pilotazowych nalezy ponadto,
w szczeg6lnosci:
1) zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskow o wykonanie ekspertyz z zakresu czynnika
ludzkiego;
2) ustalanie skladu grupy wyszkoleniowej oraz zakresu jej dziatah, w porozumieniu
z kierujacym zespolem badawczym,;
3) wspoldziatanie z Wiceprezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego do spraw operacyjno-
lotniczych w sprawach dotyczacych personelu lotniczego, operacji statkéw powietrznych
1 ruchu lotniczego;
4) wspoldziatanie z Wiceprezesem Urzgdu Lotnictwa Cywilnego do spraw technicznych
w sprawach dotyczacych lotnisk.

3.Do obowiazkéw Zastepcy Przewodniczacego do spraw technicznych nalezy ponadto,
w szczegblnosci:
1) zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskdw o wykonanie ekspertyz technicznych;
2) ustalanie sktadu grupy technicznej oraz zakresu jej dziatah, w porozumieniu z kierujacym
zespotem badawczym,;
3) wspodtdzialanie z Wiceprezesem Urzgdu Lotnictwa Cywilnego do spraw technicznych
w sprawach dotyczacych konstrukceji, wytwarzania i eksploatacji statkdéw powietrznych;
4) nadzér nad wykorzystaniem srodkdéw transportu oraz wyposazenia Komisji.

§7.

Do obowiazkéw Cztonka Komisji nalezy przede wszystkim:
1) badanie wypadkow i incydentéw lotniczych;
2) wnioskowanie o wykonanie ekspertyz;
3) uczestnictwo w posiedzeniach Komisji;
4) zapoznawanie si¢ na biezaco z materialami krajowymi i1 zagranicznymi z zakresu badan
wypadkow i incydentow lotniczych;

§ 8.

1. Do obowiazkéw Sekretarza Komisji, nalezy:

1) nadzorowanie pracownikdéw obshlugi organizacyjnej Komisji.

2) ustalanie z Przewodniczacym Komisji programu i terminéw posiedzen, zawiadamianie
o terminie posiedzen 0s6b majacych w nich wzia¢ udziat;

3) kontrola pod wzglgdem formalnym uchwat Komisji przed podpisaniem ich przez cztonkéw
Komisji;

4) prowadzenie ewidencji wypadkéw i1 incydentow lotniczych;

5) prowadzenie ewidencji dokumentacji z badania wypadkéw i1 incydentow lotniczych;

6) wspotdzialanie z zespotem bezpieczenstwa lotow Urzedu Lotnictwa Cywilnego w zakresie
obejmujacym statystyki wypadkoéw i1 incydentow lotniczych;

7) prowadzenie ewidencji legitymacji wydanych Cztonkom Komisji, oraz innych upowaznien,
w szczegblnosci, o ktorych mowa w § 3 ust. 4.

2. Sekretarz Komisji wspotpracuje z Wiceprezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego do spraw
ekonomiczno-prawnych w zakresie prawa lotniczego.

§9.



1. Do statych obowiazkéw Szefa przedstawicielstwa nalezy:

1) zapewnienie wlasciwej organizacji pracy i sprawnego funkcjonowania przedstawicielstwa,
ustalanie zakresu czynno$ci pracownikéw przedstawicielstwa oraz bezposrednia kontrola
realizacji zadan przydzielonych pracownikom;

2) zawiadamianie Przewodniczacego Komisji o wypadkach 1 incydentach lotniczych
zaistniatych na terenie podleglym przedstawicielstwu;

3) informowanie o koniecznos$ci wykonania ekspertyz;

4) nadzor nad przestrzeganiem przez pracownikoéw przepisOw o ochronie informacji
niejawnych 1 ochronie danych osobowych;

5) zapoznawanie si¢ na biezaco z materialami krajowymi i zagranicznymi z zakresu badan
wypadkow 1 incydentéw lotniczych;

6) zapewnienie wlasciwego wykorzystywania wiedzy i umiejgtnosci pracownikow;

7) nadzoér nad prowadzeniem spraw administracyjno-budzetowych przedstawicielstwa,

a ponadto wykonywanie obowiazkow nalezacych do cztonka Komisji.

2. Do zadan Szefa przedstawicielstwa nalezy takze wspotpraca z naczelnikiem delegatury terenowe;j
Urzedu Lotnictwa Cywilnego wlasciwym terytorialnie w zakresie bezpieczenstwa lotow.

§ 10.

1. W Biurze i przedstawicielstwach Komisji pomocnicze czynnosci badawcze wykonuja osoby
obstugi Komisji, dziatajace z upowaznienia Komisji.

2. Do obowiazkdéw 0sob, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy:

1) uczestniczenie w badaniu prowadzonym przez zespot badawczy zaistniatego wypadku lub
incydentu lotniczego w ramach swojej specjalizacji;

2) przygotowywanie i opracowywanie materiatow na posiedzenia Komisji w ramach swojej
specjalizacji;

3) wnioskowanie o konieczno$ci wykonania ekspertyz;

4) zapoznawanie si¢ na biezaco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakresu badan
wypadkéw 1 incydentow lotniczych;

5) prowadzenie stalych zadan przydzielonych przez przetozonego, lezacych w profilu
dziatalnos$ci Komisji.

§ 11.

1. Kwalifikowanie zdarzen lotniczych w celu powotania zespotu badawczego do przeprowadzenia
badania wypadku lub incydentu lotniczego, moze by¢ dokonane przez kazdego czlonka Komisji,
ktory otrzymat informacje o tym zdarzeniu.

2. Osoba, ktora otrzymata informacj¢ o wypadku lub incydencie lotniczym informuje niezwlocznie o
zdarzeniu Przewodniczacego Komisji.

3. W przypadkach budzacych watpliwos¢, czy zdarzenie jest wypadkiem czy incydentem lotniczym
w rozumieniu przepisOw ustawy, zakwalifikowania dokonuje Przewodniczacy Komisji lub jego
Zastepca.

§ 12.



1. Rownoczesnie z podjeciem wiadomosci o zaistnieniu wypadku lub incydentu lotniczego
Przewodniczacy Komisji wyznacza kierujacego zespotem badawczym 1 w porozumieniu z nim oraz
Zastgpcami ustala sktad tego zespotu.

2. W przypadku odstapienia przez Komisj¢ od badania incydentu lotniczego, Przewodniczacy
Komisji lub jego Zastgpca wyznacza sposrod cztonkéw Komisji osobg nadzorujaca badanie podjgte
przez podmiot, o ktorym mowa w § 4 ust. 2 rozporzadzenia. Informacj¢ o odstapieniu od badania i
wyznaczeniu osoby nadzorujacej przekazuje si¢ temu podmiotowi niezwtocznie.

3. Cztonek Komisji, o ktorym mowa w ust. 2, przedstawia Komisji zaopiniowane przez siebie wyniki
badania incydentu lotniczego przekazane przez podmiot prowadzacy badanie.

§ 13.

1. W zalezno$ci od potrzeb kierujacy zespolem badawczym moze wydzieli¢ w ramach zespotu
badawczego problemowe grupy robocze i wyznaczy¢ osoby odpowiedzialne za realizacjg natozonych
na te grupy zadan.

2. W przypadku konieczno$ci powigkszenia sktadu zespotu badawczego, na wniosek kierujacego
zespotem badawczym, Przewodniczacy Komisji w porozumieniu z Zastgpcami podejmuje decyzje
o wlaczeniu dodatkowych oséb do zespotu badawczego (grupy roboczej).

3. Zespoty badawcze powotuje si¢ sposrdod skladu Komisji, ekspertow oraz os6b mogacych
w jakikolwiek sposob by¢ przydatnymi przy badaniu wypadku lub incydentu lotniczego.

4. Osoby, o ktérych mowa w ust. 3, powinny reprezentowac specjalnosci mogace by¢ przydatne
podczas badania, a w szczegolnosci z zakresu:

1) prawa;

2) wyszkolenia lotniczego;

3) eksploatacji sprzgtu lotniczego;

4) ruchu lotniczego;

5) konstrukcji sprzetu lotniczego;

6) medycyny sadowej i lotniczej;

7) psychologii;

8) meteorologii;

9) zarzadzania organizacjami lotniczymi;
10) sportéw lotniczych;

1 innych, z uwzglednieniem réznych rodzajow statkow powietrznych.
§ 14.

Przewodniczacy Komisji, jego Zastgpcy i1 kierujacy zespotem badawczym, odpowiedzialni za
ustalenie skladu zespolu badawczego, powinni uwzgledni¢, Zze osoby wyznaczone do badania
wypadku lub incydentu lotniczego, podjetego przez Komisjg, nie moga pozostawaé w zaleznosci
stuzbowej od 0séb 1 instytucji majacych zwiazek z badanym zdarzeniem lub w nim uczestniczacych,
jak rowniez same pozostawa¢ w takim zwiazku lub by¢ uczestnikiem badanego zdarzenia.

§ 15.

Przewodniczacy Komisji ma prawo:

1) do wlaczenia si¢ w sklad zespotu badawczego;
2) w uzasadnionych przypadkach:



a) powolania nowego zespotu badawczego, ktéry przejmie obowiazki poprzednio
wyznaczonego;

b) wyznaczenia innej osoby kierujacej zespolem badawczym lub zmiany oséb
wchodzacych w sklad zespotu.

§ 16.

1. Za prawidlowos$¢ przeprowadzanych czynno$ci majacych na celu zebranie dokumentacji
niezbgdnej do podjecia przez Komisje uchwaly zamykajacej badanie wypadku lub incydentu
lotniczego odpowiedzialna jest osoba kierujaca zespolem badawczym.

2. Kierujacy zespotem badawczym wyznacza i koordynuje czynnosci wykonywane przez osoby
bedace w sktadzie zespolu badawczego, z zastrzezeniem § 5.

3. Osoby wyznaczone do skladu zespolu badawczego moga zwracaé si¢ bezposrednio do
Przewodniczacego Komisji o dorazne rozpatrzenie sprawy spornej. Sprawg rozstrzyga
Przewodniczacy Komisji po konsultacji z Zastgpcami.

4. Kierujacy wraz z zespolem badawczym przygotowuje projekt raportu koncowego wraz
z projektem uchwaty i przedstawia te projekty na posiedzeniu Komisji.

5. Kierujacy zespotem badawczym w porozumieniu z Przewodniczacym Komisji, powiadamia osoby
zainteresowane o mozliwos$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego z wytaczeniem projektu
uchwaty, okreslajac termin do tego zapoznania nie krotszy niz 10 dni o momentu powiadomienia.
Powiadomienie moze mie¢ forme¢ dowolna, w szczeg6lnosci powiadomienia telefonicznego lub
droga elektroniczna. W przypadku skorzystania przez osoby uprawnione z prawa do zapoznania si¢
z projektem raportu koncowego fakt ten potwierdza si¢ na formularzu, ktérego wzor okresla
zatacznik nr 2 do Regulaminu.

§17.

1. Sekretarz Komisji na co najmniej 7 dni przed wyznaczonym terminem posiedzenia powiadamia
cztonkéw Komisji oraz inne osoby majace w nim uczestniczy¢ o jego terminie a takze
o mozliwo$ciach zapoznania si¢ z dokumentacja zaplanowanych na to posiedzenie spraw.

2. Przewodniczacy Komisji moze w uzasadnionych przypadkach odstapi¢ od obowiazku
powiadomienia w terminie, o ktérym mowa w ust. 1. Termin ten nie moze by¢ jednak krétszy niz
2 dni.

3. Osoby biorace udzial w posiedzeniu, na ktorym planowane jest podjecie uchwaty zamykajacej
badanie wypadku, powinny zapoznaé si¢ przed posiedzeniem z aktami sprawy i projektami raportu
koncowego oraz uchwaty.

§ 18.

1. W posiedzeniu biora udziat:
1) cztonkowie Komisji;
2) zespot badawczy;
3) oraz inne osoby zaproszone za zgoda Przewodniczacego Komisji przez kierujacego
zespotem badawczym.

2. Kazdy z uczestnikdw posiedzenia ma prawo do zadawania pytan 1 udzielania odpowiedzi.

3. W glosowaniu uczestnicza jedynie cztonkowie Komisji. Glosowanie nie powinno odbywacé si¢ w
obecnosci 0sob, o ktorych mowa w ust.1 pkt 3.



§ 19.

1. Na posiedzeniu Komisji sprawg referuje kierujacy zespotem lub wyznaczona przez niego osoba.

2. W przypadku badania incydentu lotniczego prowadzonego przez podmioty, o ktérych mowa w § 4
ust. 2 rozporzadzenia, sprawe referuje osoba nadzorujaca to badanie.

§ 20.

1. Podjecie uchwaty odbywa sig wigkszo$cia gtosow w glosowaniu jawnym.

2. Uchwala ma formg pisemna i zawiera podpisy wszystkich cztonkow Komisji uczestniczacych w
jej podejmowaniu.

§21.

Czlonek Komisji, ktory nie zgodzit si¢ podczas glosowania z wigkszoscia, moze zglosi¢ zdanie
odrgbne i obowiazany jest uzasadni¢ je na piSmie przed podpisaniem uchwaly. Zdanie odrgbne wraz
z uzasadnieniem stanowi integralna czg$¢ uchwaty.

§ 22.

1. Z posiedzenia sporzadza si¢ protokot, ktory przechowywany jest w siedzibie Komisji.

2. Protokoét obejmuje date sporzadzenia, miejsce 1 dat¢ posiedzenia, liste uczestnikow i charakter ich
uczestnictwa, wykaz poruszanych spraw, przebieg dyskusji i inne informacje, podpis protokolanta i
Przewodniczacego Komisji lub jego Zastgpcy.

3. Protokét moze by¢ sporzadzony rowniez w formie zapisu magnetofonowego o ile zawiera
wszystkie informacje, o ktorych mowa w ust. 2, za wyjatkiem podpisow. W przypadku tej formy
sporzadzenia protokotu wymagane jest zabezpieczenie tasmy przed uszkodzeniem lub przypadkowa
utrata zapisu.

§ 23.

1. Dokumentacja badania wypadku lub incydentu lotniczego obejmuje:

1) uchwale, ktorej wzor okresla zatacznik nr 3 do Regulaminu, zamieszczana przed czgscia
opisowa raportu;

2) raport koncowy nie zawierajacy danych osobowych, sporzadzony zgodnie z zaleceniami
Aneksu 13 ICAO i podrgcznikami badania wypadkow i incydentow lotniczych wydanymi
przez ICAO, w sposob uwzgledniajacy charakter badanego zdarzenia;

3) akta sprawy zawierajace inne niezb¢dne dokumenty zgromadzone w trakcie prowadzonych
badan, a w szczegdlnosci protokot zeznania $wiadka, ktorego wzor okresla zatacznik nr 4 do
Regulaminu, szkice miejsca zdarzenia, album zdje¢, kserokopie dokumentéw statku
powietrznego 1 personelu lotniczego uczestniczacego w  zdarzeniu, wyniki
przeprowadzonych badan i ekspertyz, notatki stuzbowe.

2. Za przygotowanie dokumentacji odpowiedzialny jest kierujacy zespotem badawczym.

§ 24.

Komisja moze podejmowac inne uchwaty, w tym w szczego6lnosci:



1) uchwaty dotyczace odstapienia od prowadzenia badania — wigkszoscia gtosow;

2) uchwaly dotyczace powierzenia osobie funkcji eksperta Komisji 1 upowaznien, o ktérych
mowa w art. 136 ust. 3 ustawy — wigkszoscia glosow;

3) uchwaly dotyczace wniosku o odwolanie czlonka Komisji — w sposob okreslony w
przepisach ustawy;

4) inne uchwaty dotyczace dziatania Komisji nie uregulowane innymi przepisami.

§ 25.

1. Obstuge finansowa i administracyjna zwiazana z pracami Komisji, w ramach wydatkow
ustalonych na ten cel w planie finansowym, zgodnie z zakresem zadan wynikajacych z Regulaminu
Organizacyjnego Ministerstwa Infrastruktury wykonuje Biuro Administracyjno-Budzetowe. W rozli-
czeniach finansowych stosuje si¢ aktualnie obowiazujaca w Ministerstwie Infrastruktury instrukcje
kontroli wewngtrznej i obiegu dokumentow finansowo-ksiggowych.

2. Bedace w dyspozycji Komisji samochody sluzbowe sa obstugiwane przez Gospodarstwo
Pomocnicze Ministerstwa Infrastruktury. Do rozliczania kosztéw ich uzytkowania stosuje sig
procedury rozliczen pomi¢dzy Ministerstwem Infrastruktury a Gospodarstwem Pomocniczym.

3. W zakresie udzielania zamdéwien publicznych stosuje si¢ procedury wynikajace z Decyzji
Dyrektora Generalnego Ministerstwa Infrastruktury w sprawie udzielania zamoéwien.

§ 26.

1. Czlonkowie i1 pracownicy Komisji w zwiazku z wykonywaniem powierzonych obowiazkow w
czasie delegacji stuzbowej otrzymuja diety, zwrot kosztow podrdzy i noclegow. Do diet 1 innych
naleznosci z tytutu podrézy stuzbowych stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace:

1) wysoko$ci oraz warunkoéw ustalania nalezno$ci przystugujacych pracownikowi
zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytulu
podrozy stuzbowej na terenie kraju;

2) wysoko$ci oraz warunkOéw ustalania nalezno$ci przystugujacych pracownikowi
zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu
podrézy stuzbowej poza granicami kraju.

2. W zwiazku z badaniem wypadku lub incydentu lotniczego zwraca si¢, w ramach $rodkow
przeznaczonych na dziatalno$¢ Komisji, ekspertom bioracym udziat w badaniu zdarzenia faktycznie
poniesione koszty, potwierdzone stosownymi dokumentami, z tytutu:

1) odbytej podrozy wedtlug taryfy przewozowej $rodka komunikacji samochodowej lub
kolejowej — maksymalnie I klasa pociag pospieszny lub ekspresowy badz II klasa IC,
ECE;

2) odbytej podrozy wedlug taryfy przewozowej $rodka komunikacji lotniczej — economy
class, w przypadkach szczegoélnych, po wczesniejszej akceptacji Przewodniczacego
Komisji;

3) noclegéw do kwoty limitu ustalonego w Ministerstwie Infrastruktury.

3. Dokumenty, o ktorych mowa w wust. 2, musza by¢ zaakceptowane do realizacji przez
Przewodniczacego Komisji.

4. W ramach planu budzetowego wydatkow zwiazanych z dzialalnoscia Komisji finansowane sa
szkolenia jej cztonkow i pracownikow.



§ 27.

W celu zabezpieczenia wykonywania zadan wyznaczonym pracownikom moga by¢ udzielane stale
zaliczki na wydatki zwiazane z prowadzeniem badan wypadkoéw lub incydentéw lotniczych.

§ 28.

Czlonkom 1 pracownikom Komisji na czas prowadzenia badan zdarzen lotniczych, przystuguje
wyposazenie w sprzet specjalistyczny 1 odziez ochronna zgodnie z przepisami BHP i obowiazujaca
Tabela przydzialu odziezy indywidualnej, ochronnej i obuwia roboczego.

§ 29.

W przypadku braku mozliwo$ci wykonania niezbgdnej do celu badania wypadku lub incydentu
lotniczego ekspertyzy, opinii lub projektu Raportu Koncowego przez cztonkéw Komisji, albo jezeli
bedzie to uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa, przepisami proceduralnymi organdéw
dochodzeniowych lub przedtuzajacym si¢ czasem prowadzenia badan, Przewodniczacy Komisji
moze zleci¢ wykonanie ww. czynnosci ekspertom.

§ 30.

1. Przewodniczacy Komisji sporzadza list¢ ekspertow. Ekspert wpisywany jest na list¢ ekspertow po
akceptacji jego kandydatury przez Komisje.

2. Lista ekspertow jest uaktualniana nie rzadziej niz co 2 lata.



Zalacznik nr 1

Zasigg terytorialny dzialania Biura i przedstawicielstw
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

Jednostka Siedziba Zasieg terytorialny — wojewodztwa
Przedstawicielstwo Malbork Kujawsko-pomorskie
Pétnocne Pomorskie
Warminsko-mazurskie
Przedstawicielstwo Katowice Matopolskie
Poludniowe Slaskie
Swigtokrzyskie
Przedstawicielstwo Poznan Lubuskie
Zachodnie Wielkopolskie
Zachodnio-pomorskie
Przedstawicielstwo Rzeszow Lubelskie
Potudniowo-Wschodnie Podkarpackie
Biuro Komisji Warszawa Wszystkie przedstawicielstwa oraz
Lodzkie
Mazowieckie
Podlaskie
Przedstawicielstwo Wroctaw Dolnoslaskie
Potudniowo-Zachodnie Opolskie




Zaltacznik nr 2

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

00-928 Warszawa, ul. Chalubinskiego 4/6; tel. +48 (22) 630 11 44; 630 11 42;
Fax.+48 (22) 630 11 43

Zatacznik do protokotu badania wypadku

Protokét zapoznania

Wdniu oo, Loy W IMIEJSCOWOSCT wnviiiiiiteeiieniieteeieeeieente et see et eere e enae e
Kierujacy zespotem badawczym PKBWL ..ot
dziatajac zgodnie z § 23 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia W sprawie
badania wypadkow 1 incydentow lotniczych, zapoznat:
......................................................................................................... , z projektem raportu koncowego
wypadku / powaznego incydentu / incydentu statku powietrznego:
................................................................... , 0 znakach rozpoznawczych: ........cccccceevveeviienieeiieniennnsy

jaki miat miejsce w dniu: .....ccoooeiiieiiiiiniens , W IMICJSCOWOSCL: cuvvveeeerieeeiieeeiieeeireeenreeenreeensneessnens

Po zapoznaniu si¢ z projektem raportu koncowego osoba zainteresowana:

podpis kierujacego zespotem badawczym podpis zapoznajacego si¢



Zalacznik nr 3

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Nr akt:

UCHWALA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

Przewodniczacy: Sekretarz:

Z-ca Przewodniczacego: Czlonkowie:

po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu (wstawic¢ date) wypadku (wstawi¢ nazwe statku powietrznego)
o znakach rozpoznawczych (wstawi¢ znak rozpoznawczy lub identyfikacyjny np. nr fabryczny, jezeli
posiada, lub informacje o braku takich), ktory wydarzyt si¢ w dniu (wstawi¢ date) w miejscowosci
(wstawi¢ miejscowosc), dzialajac na podstawie § 16 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia w sprawie badania wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr ..., poz....),
ustalila co nastepuje:

1. PRZYCZYNA WYPADKU LOTNICZEGO.

(wstawic ustalonq przyczyne lub informacje o braku mozliwosci jej ustalenia,
ewentualnie okolicznosci majqce wptyw na zaistnienie zdarzenia)

1. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Na podstawie wynikow badania wypadku lotniczego, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéow  Lotniczych stawia nast¢pujace wnioski odno$nie  zastosowania  $rodkow

zapobiegawczych i §rodkow majacych na celu poprawe stanu bezpieczenstwa lotéw i skokow
spadochronowych:

(podac tres¢ zalecen i wnioskow w miare potrzeby z uzasadnieniem)

Podpisy komisji
Przewodniczacy: Cztonek:
Z-ca Przewodniczacego: Cztonek:
Z-ca Przewodniczacego: Cztonek:

Sekretarz: Czlonek:




Zalacznik nr 4

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

00-928 Warszawa, ul. Chalubinskiego 4/6; tel. +48 (22) 630 11 44; 630 11 42;
Fax.+48 (22) 630 11 43

Zatacznik do protokotu badania wypadku

Protokol zeznania

W sprawie wypadku lotniczego:

(rodzaj statku powietrznego) (znaki rozpoznawcze)

zaistnialego w dniu: W miejscowosci:

W dniu:

(nazwisko 1 imig oraz stanowisko sporzadzajacego protokot)

przestuchat: lat: zawdd:

(nazwisko 1 imi¢ zeznajacego)
miejsce pracy:

tel.

adres zamieszkania:

tel.

Uprzedzony o odpowiedzialnosci karnej z art. 233. § 1. Kodeksu Karnego: ,,Kto sktadajac zeznanie majace stuzy¢
za dowod w postgpowaniu sadowym lub innym postgpowaniu prowadzonym na podstawie ustawy, zeznaje
nieprawdg lub zataja prawdg, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3”, zeznaje co nastgpuje:

podpis przyjmujqcego zeznanie: strona ..... podpis skladajqcego zeznanie:



Uzasadnienie

Wydanie przez ministra wilasciwego do spraw transportu zarzadzenia okreslajacego
Regulamin Dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych wiaze si¢ z dokonywana
obecnie nowelizacja ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, ze
zm.). Upowaznienie ustawowe do wydania zarzadzenia zawarte zostato w zmienianym, w ramach tej
nowelizacji, art. 18 ust. 3 ustawy.

W projekcie zarzadzenia uwzgledniono te zmiany systemu organizacyjnego Komisji, ktére
przewidziane zostaly w projekcie ustawy zmieniajacej. Znalazto to wyraz w odpowiadajacemu
potrzebie usprawnienia dziatan badawczych usytuowaniu Biura Komisji 1 jej przedstawicielstw
terenowych, a takze okresleniu zasiggu terytorialnego prowadzonych przez nie dziatan.

Nowe uregulowania wynikajace z przeprowadzanej zmiany przepisOw ustawowych dotycza
w szczegblnosci: okreslenia statych obowiazkéw szefow przedstawicielstw terenowych oraz oséb
dziatajacych z upowaznienia Komisji na podstawie art. 136 ust. 3 Prawa lotniczego, wprowadzenia
obowiazku informowania bezposrednio Przewodniczacego Komisji o zaistniatym wypadku lub
incydencie lotniczym, usScislenia obowiazkéw kierujacego zespolem badawczym oraz trybu

podejmowania uchwat przez Komisjg.



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wzoru legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

oraz upowaznienia dla osob dzialajacych z upowaznienia Komisji

Na podstawie art. 136 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959 1 Nr 99,
poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 1 Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz. ...)
zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Okresla sig¢ wzor legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych,
stanowiacy zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 2. Okresla si¢ wzor upowaznienia dla osob, o ktorych mowa w art. 136 ust. 3 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, stanowiacy zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER
INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).



Ministra

rozporzadzenia
Infrastruktury z dnia .............. (poz. .........)

do

i

i
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Wymiary:

- wysokos¢ legitymacji 85 mm,

- szerokos¢ legitymacji 225 mm.

Legitymacja wykonana z tektury z zewnatrz pokrytej ptdétnem introligatorskim, nie jest

laminowana folig plastikowa.

Opis:

Awers (przod) legitymacji:

- tlo koloru czarnego,

- wizerunek orla w formie odcisku o wymiarach 19 mm x 17 mm,

- napis "Rzeczpospolita Polska" w formie odcisku, w jezyku polskim i angielskim.

Rewers (tyt) legitymacji:

- tlo koloru biatego.

Z lewej strony:

- napis "Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych"*,

- napis "Ministerstwo Infrastruktury"”,

- w ramce kolorowa fotografia cztonka Komisji bez nakrycia glowy, o wymiarach 3,5 cm x 4,5
cm, na ktorej w prawym dolnym rogu odciska si¢ okragla, mala piecze¢ Ministerstwa
Infrastruktury,

- obok napis "Legitymacja nr" i wykropkowane miejsce na dokonanie wpisu,

- ponizej wykropkowane miejsca na dokonanie wpiséw. Pod kropkami napisy:

- "Nazwisko",

- "Imig",

- "Stanowisko",

- "Podpis posiadacza".

Z prawej strony:

- napis "Posiadacz tego dokumentu upowazniony jest do podejmowania czynno$ci zwiazanych z
badaniem wypadkow i incydentéw lotniczych cywilnych statkéw powietrznych na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej i wydawania doraznych zalecen profilaktycznych w zakresie
bezpieczenstwa lotow.",

- napis "mp." - miejsce na odbicie okragtej pieczatki Ministerstwa Infrastruktury,

- napis "Minister Infrastruktury" duzymi literami, wytacznie w jezyku polskim,

- pod odciskiem pieczgci napis "Warszawa, ... r.", wylacznie w jezyku polskim, i obok
wykropkowane miejsce na podpis Ministra,

- napis "Podstawa prawna: art. 136 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130,
poz. 1112)" oraz

- napis "Prosi si¢ wlasciwe Wtadze o udzielenie posiadaczowi tego dokumentu wszelkiej pomocy
przy wykonywaniu jego obowiazkoéw stuzbowych." w jezyku polskim pogrubiona czcionka.

* Wszystkie napisy, ramki 1 wykropkowania w kolorze czarnym, wszystkie napisy w jezyku
polskim i angielskim.



Zakacznik nr 2
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UZASADNIENIE

Konieczno$ci wydania przedmiotowego rozporzadzenia wynika ze zmiany art. 136 w
zwiazku ze zmiang art. 18 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112, ze zm.). Zmiana polega na dodaniu w art. 136 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze nowego ust. 4, w ktorym obecnie zawarta jest delegacja do okreslenia wzorow
dokumentow. Przepis ten stanowi, ze minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji i upowaznienia dla osob, o ktérych mowa w ust.
3, majac na uwadze, w szczegdlnosci, dane niezbedne do identyfikacji tych osob.

Dotychczas wzory dokumentéw, o ktorych mowa w art. 136 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze, okre$lone byty w:

1) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
wymagan kwalifikacyjnych czlonkéw 1 ekspertow Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych (Dz. U. Nr 62, poz. 562) — wzor legitymacii;

2) zarzadzeniu Nr 27 Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2004 r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (Dz. Urz. MI. Nr 20, poz.
214) — wzbér upowaznienia.

Projektowane rozporzadzenie ma na celu uporzadkowanie regulacji dotyczacej Panstwowej

Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, tak by dokumenty potwierdzajace okreslone uprawnienia
cztonkéw Komisji, jak 1 oséb dziatajacych z jej upowaznienia, okreslone byly w jednym akcie

normatywnym.

Ocena Skutkow Regulacji

1. Wplyw na budzet panstwa — regulacja nie wptynie na budzet panstwa.

2. Wplyw na rynek pracy — proponowana regulacja nie wplynie na rynek.

3. Wplyw na konkurencyjno$¢ zewnetrzng i wewnetrzna gospodarki — projektowana
regulacja nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ zewngtrzna i wewngtrzna gospodarki.

4. Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny — regulacja nie wplynie na sytuacj¢ i rozwoj

regionow.



UZASADNIENIE

Proponowana tre$¢ rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie czasu pracy i
odpoczynku cztonkéw zatdg statkdbw powietrznych ma na celu wdrozenie do krajowego
porzadku prawnego wymagan:

1. dyrektywy 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego
porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie
cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA),
Europejska Federacj¢ Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie
Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA), i
Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikow Lotniczych (IACA),

2. rozporzadzenia w sprawie zmiany rozporzadzenia Rady 3922/91 dotyczace
harmonizacji wymagan technicznych 1 procedur administracyjnych z zakresie
lotnictwa cywilnego (EU — OPS)COM(2000)121 obejmujacego m.in. zagadnienia

czasu pracy.

Proponowane rozporzadzenie ma zastapi¢ dotychczasowe rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie czasu pracy i wypoczynku zatdg statkow
powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 219, poz. 1841).

Dziatania podj¢te w tej kwestii przez Urzad Lotnictwa Cywilnego sa rowniez efektem
uwzglednienia uwag i spostrzezen zgtaszanych przez rézne srodowiska lotnicze w odniesieniu
do dotychczasowego rozporzadzenia w sprawie czasu pracy i wypoczynku zatodg statkow

powietrznych ora kontroleréw ruchu lotniczego.



Ocena skutkow regulacji

)

2)

3)

4)

5)

Wplyw na budzet panstwa — regulacja nie wplynie na budzet panstwa

Wplyw na rynek pracy — proponowana regulacja moze posrednio skutkowaé
dazeniem ze strony pracodawcow do zmniejszenia zatrudnienia w przedsigbiorstwach
lotniczych.

Wplyw na konkurencyjnos$¢ zewnetrzng i wewnetrzna gospodarki — projektowana

regulacja bedzie miata wptyw na optymalizacje zatrudnienia.

Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny — regulacja nie wptynie na sytuacje 1 rozwoj
regionow.
Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozow lotniczych — projektowana

regulacja wplynie na zwigkszenia konkurencyjnos¢ na rynku przewozéw lotniczych



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
zdnia ..o,
w sprawie czasu pracy i odpoczynku czlonkow zalog statkow powietrznych

Na podstawie art. 1031 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112, z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz.
1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz. ...)

zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogoélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegoétowe zasady organizacji pracy i czasu pracy, w tym
rozktadow czasu pracy i wypoczynku, oraz planowania, rozliczania i ewidencjonowania

czasu pracy cztonkow zatog statkow powietrznych.
§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) pracujacy czlonek =zatogi (operating crew member) — czlonka zatogi statku
powietrznego, ktéry wykonuje powierzone mu na pokladzie statku powietrznego

obowiazki podczas calego lub czgsci lotu;

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).



2) powigkszony sktad zatogi lotniczej (augmented flight crew) — zatoge lotnicza statku
powietrznego sktadajaca si¢ z cztonkéw w liczbie wigkszej od liczby minimalnej
wymaganej dla uzytkowania tego statku, kiedy kazdy z cztonkow zalogi lotniczej moze
opusci¢ swoje stanowisko 1 zostaé w tym czasie zastapiony przez innego, odpowiednio

wykwalifikowanego cztonka zalogi lotnicze;j;

3) praca (duty) — kazde zadanie wyznaczone cztonkowi zatogi statku powietrznego do
wykonania przez pracodawce w zwiazku z prowadzona przez tego pracodawce
dziatalnoscia lotnicza; czas spedzony przez cztonka zatogi w podrézy stuzbowej nie

jest liczony jako odcinek lotu;

4) czas powiadamiania — okreslony przez pracodawceg przedzial czasu, migdzy
powiadomieniem petniacego dyzur poza lotniskiem cztonka zatogi statku powietrznego
o koniecznosci stawienia si¢ do petnienia czynno$ci lotniczych, a wskazanym czasem

przystapienia do tych czynnosci;

5) czas zgloszenia gotowosci (reporting time) — okreslony przez pracodawce czas przed
planowanym lotem, kiedy czlonek zatogi musi stawi¢ si¢ do pelnienia czynnosci

lotniczych, jednak nie krotszy niz 30 minut przed planowanym czasem startu;

6) dzien lokalny (local day) — cykl kolejnych 24 godzin rozpoczynajacy si¢ o godzinie
00.00 czasu lokalnego;

7) okno Circadianskie (Window of Circadian Low — WOCL) — przedziat czasu pomiedzy
godzing 02.00 oraz godzina 05.59, kiedy wydolnos$¢ organizmu cztowieka jest obnizona;
w pasmie trzech sasiednich stref czasowych przedzial czasu definiujacy okno
Circadianskie odnosi si¢ do czasu lokalnego, wlasciwego dla lotniska macierzystego;
poza pasmem tych trzech stref czasowych okno Circadianskie moze by¢ odniesione do
czasu lokalnego lotniska macierzystego tylko podczas pierwszych 48 godzin liczac od
wylotu ze strefy czasowej wlasciwej dla lotniska macierzystego natomiast po uptywie

tych 48 godzin nalezy w planowaniu stosowac czas lokalny w miejscu startu;

8) port macierzysty (home base) — wyznaczone cztonkowi zatogi statku powietrznego
przez pracodawceg miejsce, z ktorego rozpoczyna on i konczy pracg lub seri¢ cyklow
pracy i gdzie, w normalnych okoliczno$ciach, pracodawca nie jest odpowiedzialny za

jego zakwaterowanie;



9) ustawa — ustawe¢ z dnia 3 lipca 2000 r. Prawo lotnicze.

Rozdzial 2
Organizacja pracy w przewozie lotniczym

§ 3. Przewoznik ustanawia i publikuje w instrukcji operacyjnej przyjety w przedsigbiorstwie
system planowania czasu pracy, pelnienia czynno$ci lotniczych oraz wypoczynku
zatrudnionych cztonkéw zatog statkow powietrznych, a takze zasady wprowadzania i

powiadamiania o zmianach w opublikowanych juz planach.
§ 4. Przewoznik zapewnia, aby:

1) loty byty planowane tak, aby mogty zosta¢ zakonczone bez przekroczenia ograniczen czasu
petnienia czynnosci lotniczych, a jednocze$nie, aby uwzglednialy czas niezbedny cztonkowi
zatogi na przygotowanie si¢ do lotu, wykonanie lotu oraz na dopetnienie obowiazkéw po

zakonczeniu lotu;

2) indywidualne rozklady czasu pracy byly podawane do wiadomosci cztonkéow zatog z takim

wyprzedzeniem, ktore umozliwi im zaplanowanie odpowiedniego wypoczynku.

§ 5. Przewoznik okres$la minimalny czas, jaki jest niezbgdny dla wykonania przez cztonka
zatogi wszystkich wymaganych przepisami bezpieczenstwa czynno$ci przygotowawczych

przed lotem 1 po locie na ziemi.

§ 6. Przewoznik prowadzi oceng zwiazkdw wystepujacych pomiedzy czgstotliwoscia lotow,
a systemem organizacji pracy, w tym pelnienia czynnosci lotniczych i wypoczynku cztonka
zatogi biorac pod uwage skumulowane skutki zmg¢czenia, wynikajace ze stosowania dtugich

okresow petienia czynnosci lotniczych przedzielonych minimalnymi okresami wypoczynku.

§ 7. Przewoznik nie stosuje organizacji pracy przewidujacej naprzemienna dzienna/nocna
prace lub podroze stuzbowe czlonkéw zatdog, w celu uniknigcia powaznego zakldcenia

dobowego rytmu biologicznego pracy i snu.

§ 8. Przewoznik moze nie uwzglednia¢ ograniczen zwiazanych z liczba odcinkow lotu,, jezeli

zwigkszy sktad wieloosobowej zatogi statku powietrznego o dodatkowego pilota z



uprawnieniami dowodcy na tym typie samolotu oraz personelu poktadowego o co najmnie;j

polowe¢ minimalnej ich liczby;

§ 9. Dowoddca zatogi moze nie uwzglednia¢ ograniczen zwiagzanych z liczba odcinkow lotu,

podanych w § 8 , jezeli wykonuje lot w powigkszonym sktadzie zatogi.

§ 10. Przewoznik wyznacza kazdemu zatrudnionemu cztonkowi zatogi jego lotnisko
macierzyste, z ktorego bedzie on wykonywat loty. W tym samym czasie cztonek zatogi moze

mie¢ wyznaczone tylko jedno lotnisko macierzyste.

§ 11. Przewoznik zapewnia cztonkowi zatogi dyzurujacemu na lotnisku macierzystym ciche

1 komfortowe miejsce jego petnienia, odizolowane od 0s6b postronnych.

§ 12. W przypadku petnienia dyzuru poza lotniskiem macierzystym, gdy jego czas przekracza
6 godzin albo, kiedy ponad 4 godziny tego dyzuru przypadaja na okres miedzy godzing 22°-
06" czasu lokalnego, przewoznik zapewnia cztonkowi zatogi odpowiednie warunki do

lezenia i sporzadzenia prostego positku w miejscu petnienia dyzuru.

§ 13. Przewoznik zapewni czlonkowi zatogi, w czasie pelnienia czynno$ci lotniczych,
mozliwo$¢ spozycia positku i1 zaspokojenia pragnienia, szczegdlnie, jezeli planowany czas

petnienia tych czynnosci przekracza 6 godzin.

§ 14. Dowoddca zatogi niezwtocznie powiadamia przewoznika o kazdej podjetej przez niego
decyzji w sprawach dotyczacych wydtuzenia czasu pracy, petnienia czynnosci lotniczych lub
skrocenia odpoczynku jego zatogi oraz sporzadza pisemny meldunek wyjasniajacy przyczyny
tej decyzji. Kopia tego meldunku zostanie przez przewoznika przestana Prezesowi Urzgdu

w terminie do 28 dni.

Rozdzial 3
Organizacja czasu pracy czlonkow zalég uczestniczacych w przewozie lotniczym

§ 15. W rozktadzie czasu pracy czlonka zatogi, przewoznik okre$la dni i godziny pracy,
w tym pelnienia czynnos$ci lotniczych, dyzurdéw, podrozy stuzbowych oraz niezbgdne okresy
wypoczynku 1 lokalne dni wolne od pracy. W razie zaplanowania w rozkladzie czasu pracy
dyzuru, przewoznik okresla miejsce jego pelnienia, a takze miejsce zgloszenia gotowosci

cztonka zalogi do wykonania lotu z dyzuru.



§ 16. Przewoznik planuje odpowiednio dtugie okresy wypoczynku w celu wyeliminowania
skutkbw zmegczenia poprzednimi okresami pracy 1 zapewnienia wlasciwego stanu

psychofizycznego przed podjeciem nastepnych czynnosci lotniczych.

§ 17. Przewoznik zapewnia, aby poszczegdlne okresy pelnienia czynnosci lotniczych byty tak
planowane, aby czlonek zalogi nie byl przemgczony i w kazdych okolicznosciach mogt

wykonywa¢ obowiazki we wlasciwy sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo lotow.

§ 18. Przewoznik zapewnia, aby okreslony w art. 103b ust. 2 pkt 3 ustawy, maksymalny czas
pelienia czynnos$ci lotniczych wynoszacy 13 godzin, byl pomniejszany o 30 minut po
kazdym kolejnym ladowaniu, liczac od trzeciego startu, ale lacznie nie wigcej niz

0 2 godziny.

§ 19. Jezeli czlonek zatogi rozpoczyna czynno$ci lotnicze w przedziale czasu okna
Circadianskiego, to maksymalny czas pelnienia przez niego tych czynnosci, okre$lony
zgodnie z art. 103b ust. 2 ustawy, nalezy pomniejszy¢ o caly ten czas, ktéry przypada na

okres okna Circadianskiego, ale facznie nie wigcej niz o 2 godziny.

§ 20. Jezeli czlonek zalogi konczy czynnosci lotnicze w przedziale czasu okna
Circadianskiego lub cykl jego czynnosci lotniczych miesci sig catkowicie w przedziale czasu
okna Circadianskiego, to maksymalny czas peienia przez niego tych czynnos$ci, okreslony
zgodnie z art. 103b ust. 2 ustawy, nalezy pomniejszy¢ o potowe tego czasu, ktory przypada na

okres okna Circadianskiego.

§ 21. Maksymalny czas petienia czynnosci lotniczych moze by¢ przedtuzony maksymalnie

0 2 godziny tylko, jesli zaszly okolicznosci okreslone art. 103b ust. 4 ustawy, z tym, ze:

1) przedtuzanie czasu pelienia czynno$ci lotniczych dozwolone jest tylko na pierwszych

pigciu odcinkach lotu;

2) w lotach, ktére wkraczaja w okres okna Circadianskiego do 2 godzin, przedtuzanie czasu

petienia czynnosci lotniczych dozwolone jest tylko na pierwszych czterech odcinkach lotu;

3) w lotach, ktére wkraczaja w okres okna Circadianskiego o ponad 2 godziny, przedtuzanie
czasu pelienia czynnosci lotniczych dozwolone jest tylko na pierwszych dwoch odcinkach

lotu;



4) jezeli przedluzenie czasu petnienia czynnosci lotniczych zaczyna si¢ w godzinach od 22.00
do 04.49, to catkowity czas petnienia tych czynno$ci nie moze przekroczy¢ 11 godzin i 45

minut;

5) po zakonczeniu przedluzonego czasu petnienia czynnosci lotniczych przewoznik przedhuzy

nalezny czlonkowi zatogi czas wypoczynku po locie o dodatkowe 4 godziny;

6) przedluzenie czasu petnienia czynnosci lotniczych cztonkowi zatogi dopuszczalne jest nie

wigcej niz dwa razy w ciagu kolejnych 7 dni;

7) przewoznik moze zmieni¢ rozktad czasu pracy cztonka zatogi w trakcie okresu rozliczenia,

ale tak zeby nie doszlo do przekroczenia zadnej z norm okreslonych w art. 103b ustawy.

§ 22. W systemie czasu pracy z przerwami, przerwy w czasie pelnienia czynnosci lotniczych
powinny, w miar¢ mozliwosci, rowno przedziela¢ okresy petnienia tych czynnosci i w catosci
by¢ przeznaczone na nieprzerwany odpoczynek. Praca z przerwami nie moze powodowac
przekroczenia norm czasu pracy, ani czasu pelnienia czynno$ci lotniczych okreslonych

w art. 103b ustawy.

§ 23. Przewoznik zapewni, aby fizjologiczny wplyw rdéznicy czasu wynikajacy z przebytych
przez cztonka zalogi stref zmiany czasu, byt kompensowany dodatkowym wypoczynkiem. Za
kazda przebyta strefe zmiany czasu, r6zna o ponad 2 godziny od czasu lokalnego, przewoznik
przedtuzy czas wypoczynku cztonka zatogi o taka liczbg godzin, jaka odpowiada réznicy

czasu przebytych przez niego stref zmiany czasu.

§ 24. Jezeli okres nieprzerwanego wypoczynku trwa powyzej 40 godzin, to druga noc lokalna

moze zaczac si¢ od godziny 20.00.

§ 25. Przewoznik moze wyznaczy¢ czlonka zatogi do petnienia dyzuru na lotnisku albo

w innym wskazanym przez niego miejscu.

§ 26. Czas dyzuru na lotnisku liczony jest od chwili, kiedy cztonek zalogi stawi si¢
0 wyznaczonej godzinie 1 miejscu do petnienia dyzuru do czasu zakonczenia tego dyzuru albo
przerwania dyzuru przez pracodawce i skierowania cztonka zatogi do pelnienia czynnosci

lotniczych.



§ 27. W przypadku przerwania dyzuru na lotnisku i skierowania cztonka zatogi do wykonania
lotu, potowe czasu odbytego dyzuru wlicza si¢ do czasu pelnienia przez niego czynno$ci

lotniczych w tym locie.

§ 28. W przypadku op6znienia odlotu, czas pomigdzy planowana godzina odlotu, a ponownie

wyznaczong godzing odlotu wlicza si¢ do czasu dyzuru.

§ 29. W lotach na samolotach Iub $migtowcach z zatoga sktadajaca si¢ z jednego pilota
maksymalny czas petnienia przez niego czynnos$ci lotniczych nie moze przekroczy¢ 10
godzin, a liczba planowanych w tym czasie odcinkéw lotu nie moze przekroczy¢ pigciu.
Przedluzanie czasu petnienia czynno$ci lotniczych w lotach w zatodze jednoosobowej jest

niedozwolone.

§ 30. W czasie dyzuru na lotnisku czlonek zalogi ma by¢ gotowy do natychmiastowego

podjecia czynnosci lotniczych i wykonania lotu.

§ 31. Dowoddca zatogi, po konsultacji z zainteresowanym czlonkiem zatogi, moze podjac
decyzje o skroceniu czasu petnienia przez niego czynnosci lotniczych lub o wydluzeniu czasu

odpoczynku, jezeli uzna, ze jest to konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

Rozdzial 4
Organizacja pracy w uslugach lotniczych

§ 32. Pracodawca ustanawia i publikuje w instrukcji operacyjnej przyjety w przedsigbiorstwie
system planowania czasu pracy, pelnienia czynno$ci lotniczych oraz wypoczynku
zatrudnionych czlonkow zaldg statkbw powietrznych, a takze zasady wprowadzania i

powiadamiania o zmianach w opublikowanych juz planach.

§ 33. Pracodawca zapewnia, aby loty byly planowane tak, aby mogty zosta¢ zakonczone bez
przekroczenia ograniczen czasu pelnienia czynno$ci lotniczych, a jednocze$nie, aby
uwzglednialy czas niezbgdny cztonkowi zatogi na przygotowanie si¢ do lotu, wykonanie lotu

oraz na dopetienie obowiazkéw po zakonczeniu lotu.

§ 34. Pracodawca okresla minimalny czas, jaki jest niezbedny dla wykonania przez czlonka
zatogi wszystkich wymaganych przepisami bezpieczenstwa czynno$ci przygotowawczych

przed lotem 1 po locie na ziemi.



§ 35. Pracodawca prowadzi oceng zwiazkow wystepujacych pomigdzy czg¢stotliwoscia lotow,
a systemem organizacji pracy, w tym pelnienia czynnos$ci lotniczych i wypoczynku cztonka
zatogi biorac pod uwage skumulowane skutki zmgczenia, wynikajace ze stosowania dtugich

okresow petienia czynnosci lotniczych przedzielonych minimalnymi okresami wypoczynku.

§ 36. Pracodawca nie stosuje organizacji pracy przewidujacej naprzemienna dzienna/nocna
prace lub podréze stuzbowe cztonkow zatdg, w celu uniknigcia powaznego zaktocenia

dobowego rytmu biologicznego pracy i snu.

§ 37. Pracodawca wyznacza kazdemu zatrudnionemu cztonkowi zatogi jego lotnisko
macierzyste, z ktérego bedzie on wykonywat loty. W tym samym czasie cztonek zatogi moze

mie¢ wyznaczone tylko jedno lotnisko macierzyste.

§ 38. Pracodawca zapewnia czlonkowi zatogi dyzurujacemu na lotnisku macierzystym ciche 1

komfortowe miejsce jego petnienia, odizolowane od oséb postronnych.

§ 39. W przypadku pehienia dyzuru poza lotniskiem macierzystym, gdy jego czas przekracza
6 godzin albo, kiedy ponad 4 godziny tego dyzuru przypadaja na okres miedzy godzing 22°-
06" czasu lokalnego, pracodawca zapewnia czlonkowi zatogi odpowiednie warunki do

lezenia 1 sporzadzenia prostego positku w miejscu petnienia dyzuru.

§ 40. Pracodawca zapewnia czlonkowi zalogi, w czasie pelnienia czynno$ci lotniczych,
mozliwo$¢ spozycia positku i1 zaspokojenia pragnienia, szczegdlnie, jezeli planowany czas

petienia tych czynnos$ci przekracza 6 godzin.
Rozdzial 5
Organizacja czasu pracy czlonkow zalég uczestniczacych w ustugach lotniczych.

§ 41. W rozkladzie czasu pracy cztonka zatogi, jezeli ma to zastosowanie, pracodawca okresla
dni i godziny pracy, w tym pelnienia czynnosci lotniczych, dyzuréw, podrozy stuzbowych
oraz niezbg¢dne okresy wypoczynku i lokalne dni wolne od pracy. W razie zaplanowania
w rozktadzie czasu pracy dyzuru, przewoznik okresla miejsce jego petnienia, a takze miejsce

zgloszenia gotowosci czlonka zatogi do wykonania lotu z dyzuru.

§ 42. Pracodawca planuje odpowiednio dtugie okresy wypoczynku w celu wyeliminowania
skutkow zmeczenia poprzednimi okresami pracy 1 zapewnienia wlasciwego stanu

psychofizycznego przed podjgciem nastgpnych czynnosci lotniczych.



§ 43. Pracodawca zapewnia, aby poszczegodlne okresy pelnienia czynnosci lotniczych byty tak
planowane, aby czlonek zalogi nie byl przemeczony i w kazdych okoliczno$ciach mogt

wykonywac¢ obowiazki we wlasciwy sposodb zapewniajacy bezpieczenstwo lotow.

§ 44. Pracodawca zapewnia, aby okreslony w art. 103c ust. 2 ustawy, maksymalny czas
petnienia czynnosci lotniczych wynoszacy 10 godzin, byl pomniejszany o 30 minut po
kazdym kolejnym ladowaniu, liczac od trzeciego startu, ale tacznie nie wigcej niz o 2

godziny.

§ 45. Jezeli czlonek zalogi rozpoczyna czynno$ci lotnicze w przedziale czasu okna
Circadianskiego, to maksymalny czas peitnienia przez niego tych czynnosci, okre§lony
zgodnie z art. 103c ust. 2 ustawy nalezy pomniejszy¢ o caly ten czas, ktory przypada na okres

okna Circadianskiego, ale tacznie nie wigcej niz o 2 godziny.

§ 46. Jezeli czlonek zalogi konczy czynnosci lotnicze w przedziale czasu okna
Circadianskiego lub cykl jego czynnosci lotniczych miesci si¢ catkowicie w przedziale czasu
okna Circadianskiego, to maksymalny czas petnienia przez niego tych czynnosci, okreslony
zgodnie z art. 103c ust. 2, nalezy pomniejszy¢ o potowe tego czasu, ktory przypada na okres

okna Circadianskiego.

§ 47. W systemie czasu pracy z przerwami, przerwy w czasie petnienia czynnosci lotniczych
powinny, w miar¢ mozliwosci, rowno przedziela¢ okresy petnienia tych czynnosci i w catosci
by¢ przeznaczone na nieprzerwany odpoczynek. Praca z przerwami nie moze powodowac
przekroczenia norm czasu pracy, ani czasu petnienia czynnosci lotniczych okreslonych w art.

103c ustawy.

§ 48. Pracodawca moze wyznaczy¢ czlonka zalogi do petnienia dyzuru na lotnisku albo w

innym wskazanym przez niego miejscu.

§ 49. Czas dyzuru na lotnisku liczony jest od chwili, kiedy czlonek zatogi stawi si¢ o
wyznaczonej godzinie 1 miejscu do petnienia dyzuru do czasu zakonczenia tego dyzuru albo
przerwania dyzuru przez pracodawce i skierowania czlonka zatogi do petnienia czynnosci

lotniczych.

§ 50. W przypadku przerwania dyzuru na lotnisku i skierowania cztonka zatogi do wykonania
lotu, potowe czasu tego dyzuru wlicza si¢ do czasu pelnienia przez niego czynnosci

lotniczych w tym locie.
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§ 51. Czas dyzuru na lotnisku liczony jest od chwili, kiedy cztonek zatogi stawi si¢ o
wyznaczonej godzinie i miejscu do petnienia dyzuru do czasu zakonczenia tego dyzuru albo
przerwania dyzuru przez pracodawceg i skierowania czlonka zatogi do petnienia czynnosci

lotniczych.

§ 52. W przypadku przerwania dyzuru na lotnisku i skierowania cztonka zatogi do wykonania
lotu, potowe czasu tego dyzuru wlicza si¢ do czasu pelnienia przez niego czynnosci

lotniczych w tym locie.

§ 53. W przypadku opdznienia odlotu, czas pomigdzy planowana godzina odlotu, a ponownie

wyznaczong godzing odlotu wlicza si¢ do czasu dyzuru.

§ 54. W czasie dyzuru na lotnisku cztonek zalogi ma by¢ gotowy do natychmiastowego

podjecia czynnosci lotniczych i wykonania lotu

§ 55. W lotach na samolotach lub $miglowcach z zaloga sktadajaca si¢ z jednego pilota
maksymalny czas pelnienia przez niego czynnosci lotniczych nie moze przekroczy¢ 10

godzin, a liczba planowanych w tym czasie odcinkow lotu nie moze przekroczy¢ pigciu.
Rozdzial 6

Organizacja czasu pracy czlonkow zalég uczestniczacych w operacjach lotniczej stuzby

ratownictwa medycznego (EMS/HEMS)

§ 56.1 Do okreslania zasad organizacji czasu pracy, petnienia czynnosci i wypoczynku
cztonka zatogi statku powietrznego uczestniczacego w operacjach Lotniczej Stuzby
Ratownictwa i Transportu Medycznego (EMS/HEMS) nalezy stosowac przepisy rozdziatu 4,

Z nastgpujacymi roznicami:

2. Pracodawca moze zaplanowac czas pracy czlonka zatogi uczestniczacego w operacjach
stuzby EMS/HEMS uczestniczacego przedziale wynoszacym maksymalnie 8 dni, w ktorych
wypetniane sa obowiazki Lotniczej Stuzby Ratownictwa Medycznego oraz Transportu

Medycznego.

3. Okres dyzuru, w ktorym zawarty jest czas wypoczynku krotszy niz 10 godzin w ciagu

kolejnych 24 godzin, nie moze trwac¢ dtuzej niz 3 dni.

§ 57. Czas pelnienia dyZuru nie moze przekracza¢ 15 godzin i 30 min. na dobg.
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§ 58. Czas przerwy w wykonywaniu czynnosci lotniczych przekraczajacy 1 godzing w czasie

petnienia dyzuru, nie jest zaliczany do czasu wykonywania czynno$ci lotniczych.

§ 59. Jezeli ze wzgledu na szczegodlne okolicznos$ci wystapito przedwczesne zmeczenie pilota,
zagrazajace bezpieczenstwu, jest on zobowiazany podja¢ decyzje o wczesniejszym

zakonczeniu dyzuru.

§ 60. Przed kazdym okresem dyzuru okre§lonym w § 56 ust. 3 wypoczynek nie moze by¢

krotszy niz 24 godziny.

Rozdzial 5

Przepisy koncowe

§ 61. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
MINISTER
GOSPODARKI I PRACY



Projekt

ROZPORZADZENIE

w sprawie dzialania rady koordynacyjnej oraz powolywania koordynatora i organizatora
rozkladow lotéw w portach lotniczych

Na podstawie art. 67e¢ ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
Nr 130, poz. 1112, 22003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959 i Nr 99,
poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz.

...) zarzadza sig, co nastgpuje:

1)

2)

3)

1))

2)

3)

4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
szczegotowe zasady powotywania, organizacjg¢ oraz sposob dziatania rady koordynacyjnej, w
szczegblnosci powotywania i odwotywania koordynatora, uchwalania budzetu koordynatora
oraz sprawowania nadzoru nad jego dziatalnoscia;
szczegotowe zasady finansowania dzialalnosci koordynatora 1 organizatora rozktadéw lotow,
w szczegdlnosci dokonywania wptat do budzetu;
szczegblowy sposob postgpowania w razie zniesienia organizacji i koordynacji rozktadow
lotow.
§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okres$lenia 1 skroty oznaczaja:
»rozporzadzenie Nr 95/93” — Rozporzadzenie Nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspolnoty (Dz.Urz.U.E. L 14, s. 1) zmienione Rozporzadzeniem Nr 894 z dnia 27 maja
2002 r. (Dz.Urz.U.E. L 142, s. 3), Rozporzadzeniem Nr 1554/2003 z dnia 22 lipca 2003 r.
oraz Rozporzadzeniem Nr 793/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. (Dz.Urz.U.E. L 138, s. 50);
»rada koordynacyjna” — rad¢ dziatajaca w porcie lotniczym, o ktorym mowa w art. 2 pkt g 1
pkt i rozporzadzenia Nr 95/93;
port lotniczy koordynowany — port lotniczy, w ktorym Prezes Urzedu wprowadzit
koordynacje rozktadow lotow, gdzie, w celu przeprowadzenia ladowania lub startu,
niezbedne jest dla przewoznika lotniczego lub kazdego innego uzytkownika statku
powietrznego posiadanie przydziatu czasu na start lub ladowanie, z wyjatkiem lotow
panstwowych, ladowan awaryjnych i1 lotow humanitarnych;
port lotniczy w organizacja rozktadow — port lotniczy, w ktérym Prezes Urzgdu
wprowadzit koordynacj¢ rozktadow lotow, gdzie wystepuje ryzyko problemow z

) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).



przepustowoscia w pewnych okresach dnia, tygodnia lub roku, ktére moga zostac
rozwiazane w drodze dobrowolnej wspotpracy migdzy przewoznikami lotniczymi;

5) ,ustawa” —ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

6) ,Prezes Urzedu” — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Przed powolaniem rady koordynacyjnej, o ktorej mowa w art. 67a ustawy, Prezes
Urzedu moze zada¢ od podmiotu, o ktorym mowa w art. 67a ust. 1 pkt 2 ustawy, informacji
dotyczacych w szczegodlnosci:

1) wielko$ci przewozow pasazerskich i towarowych,

2) ilo$ci czaséw operacji wykorzystywanych przez przewoznikéw

— za okres dwoch poprzednich sezonow rozktadowych, w podziale na przewoznikéw operujacych
do i z danego portu lotniczego.

§ 4. 1. Prezes Urzedu powoluje radg koordynacyjna wprowadzajac koordynacje rozktadow
lotéw w porcie lotniczym.
2. W skiad rady koordynacyjnej powolywani sa przedstawiciele podmiotow:

1) o ktérych mowa w art. 67a ust. 1 pkt 1, ktérzy w poprzednich dwoch sezonach rozktadowych
wykorzystali tacznie 90% czasow operacji lotniczych wykorzystanych w danym porcie
lotniczym przez wszystkich przewoznikow lotniczych, posiadajacych koncesje wydana przez
Prezesa Urzedu;

2) o ktérych mowa w art. 67a ust. 1 pkt 2 ustawy.

§ 5. 1 Powolujac rade koordynacyjna przedstawiciel Prezesa Urzedu zwotuje jej
posiedzenie zalozycielskie, o czym zawiadamia podmioty, o ktorych mowa art. 67a ust. 1 pkt 1 i 2
ustawy, co najmniej na 21 dni przed dniem tego posiedzenia. Przedstawiciel Prezesa Urzedu petni
obowiazki przewodniczacego do czasu wyboru przewodniczacego przez rad¢ koordynacyjna.

2. Na posiedzeniu zatozycielskim rady koordynacyjnej wybiera si¢ przewodniczacego rady
koordynacyjnej oraz okresla ilo$¢ glosow przystugujacych poszczegdélnym podmiotom
wchodzacym w jej sktad z uwzglednieniem zasady, o ktdrej mowa w § 7 ust. 2. Przepisow § 6 ust.
3 pkt 1, 2,415 nie stosuje sig.

3. W kolejnych kadencjach rady koordynacyjnej, przy wyborze przewodniczacego rady
koordynacyjnej obowiazuje zasada przemiennosci wyboru przewodniczacego sposrod
przedstawicieli podmiotow, o ktorych mowa w art. 67a ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy.

§ 6. 1. Rada koordynacyjna dziata na posiedzeniach, z ktorych sporzadza si¢ protokot.

2. W posiedzeniach rady koordynacyjnej uczestnicza przedstawiciele podmiotow, o ktérych
mowa w art. 67a ust. 1 pkt 112 ustawy na podstawie pisemnych upowaznien udzielonych przez te
podmioty.

3. Na posiedzeniach rady koordynacyjnej dokonuje si¢ w szczegdlnosci:

1) wyznaczenia kandydatur osob na koordynatora, a w przypadku portu lotniczego z organizacja
rozktadow — organizatora rozktadow lotow;

2) uchwalenia budzetu koordynatora (organizatora rozktadow lotow);

3) wyboru i odwotania przewodniczacego rady koordynacyjnej;

4) oceny sprawozdania z dziatalnosci koordynatora (organizatora rozktadow lotow);

5) zatwierdzania sprawozdania finansowego koordynatora (organizatora rozktadow lotow) za
poprzedni rok obrotowy lub innego sprawozdania sporzadzonego na podstawie ksiag
rachunkowych;

6) uchwalenia lub zmiany statutu rady koordynacyjnej, okreslajacego w szczegodlnosci:

a) zasady dzialania i odwotywania przewodniczacego i sekretarza rady,
b) ilo$¢ gloséw przystugujacych poszczegdlnym podmiotom wchodzacym w sklad rady
koordynacyjnej, zgodnie z zasada, o ktorej mowa w § 7 ust. 2.



4. Statut rady koordynacyjnej oraz jego zmiany przekazywane sa do wiadomos$ci Prezesa
Urzedu. Jezeli propozycja nowego statutu lub jego zmiany naruszaja wymogi okreslone w
prawie, Prezes Urzedu wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu stosowania statutu i wzywa radeg
koordynacyjna do usunigcia naruszen.

§ 7. 1. Rada koordynacyjna dokonuje rozstrzygnie¢ w drodze uchwaty. Uchwaty rady
koordynacyjnej zapadaja zwykla wigkszoscia glosow, przy udziale co najmniej potowy jego
cztonkow.

2.Podmiotom, o ktorych mowa w art. 67a ust. 1 ustawy, przyshuguje nastepujaca ilos¢
glosow:

1) podmiotom, o ktorych mowa w art. 67a ust. 1 pkt 1 ustawy — facznie 51% glosow;
2) podmiotom, o ktérych mowa w art. 67a ust. 1 pkt 2 ustawy — lacznie 49% glosow

3. Statut, o ktérym mowa w § 6 ust. 4 moze okresli¢ inny, niz okre§lony w ust. 2, podziat
glosow, z tym ze liczba glosow przystugujacych kazdemu z podmiotow, o ktérych mowa w ust. 2
nie moze by¢ wigksza niz 51% catej ustalonej liczby glosow.

4. W przypadku uzyskania réwnej liczby gltosow decydujacy jest gltos przewodniczacego.

5. W sprawach porzadkowo-administracyjnych, nie skutkujacych merytorycznym
rozstrzygnigciem i1 nie wymagajacych przeprowadzenia dyskusji, przewodniczacy moze, z
wlasnej inicjatywy lub z inicjatywy czlonka rady koordynacyjnej, zarzadzi¢ podjecie
rozstrzygnigcia w drodze korespondencyjnego uzgodnienia stanowisk przez cztonkdéw tej rady
(tryb obiegowy).

§ 8. 1. Pracami rady koordynacyjnej kieruje przewodniczacy wybrany przez rade
koordynacyjna w drodze uchwaty.

2. Do wiasciwosci przewodniczacego rady koordynacyjnej nalezy:
1) zwotywanie i prowadzenie posiedzen rady koordynacyjnej;
2) reprezentowanie rady koordynacyjnej na zewnatrz;
3) opracowywanie porzadku obrad rady koordynacyjnej;
4) opracowywanie projektu statutu rady koordynacyjne;j.

3. Sekretarza rady koordynacyjnej wyznacza przewodniczacy tej rady sposrod czionkow
rady.

§ 9. Kandydaci na koordynatora (organizatora rozkladow lotow) zobowiazani sa
przedstawi¢ radzie koordynacyjnej zalozenia do projektu budzetu z podziatem na koszty, o
ktérych mowa w § 14 ust. 2.

§ 10. 1. Prezes Urzedu wyznacza koordynatora (organizatora rozkltadow lotow) na okres 4
lat, sposréd kandydatow przedstawionych przez radg koordynacyjna. Koordynator (organizator
rozktadow lotow) moze by¢ powotany na nastgpna kadencjg.

2. Do czasu wyznaczenia przez Prezesa Urzgedu koordynatora (organizatora rozktadow
lotéw), funkcje koordynatora (organizatora rozktaddéw lotow) pelni koordynator (organizator
rozktadow lotow) dotychczasowy — z zastrzezeniem § 19.

3. Koordynator (organizator rozkladéw lotow) jest wyznaczany do jednego, kilku lub
wszystkich portow lotniczych, do ktérych zostata powotana rada koordynacyjna.

§ 11.1.Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad dzialalnoscia koordynatora (organizatora
rozktadow lotow), pod wzgledem:
1) zgodnosci z prawem;
2) przejrzystosci dziatan;
3) niedyskryminacji i obiektywizmu dziatania;
4) niezaleznosci;
5) gospodarnosci.



2. Nie pozniej niz do dnia 31 marca kazdego roku, koordynator (organizator rozktadoéw
lotéw) przedstawia radzie koordynacyjnej sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy
lub inne sprawozdanie sporzadzone na podstawie ksiag rachunkowych wraz ze sprawozdaniem z
dziatalnosci za ten okres.

§ 12. Prezes Urzedu odwotuje koordynatora (organizatora rozktadéw lotéw) w drodze
uchwaly jezeli:
1) peini on swe obowiazki w sposdb niezgodny z zasadami, o ktorych mowa w § 11 ust. 1;
2) przestatl on spelnia¢ wymagania, o ktorych mowa w ustawie;
3) zrezygnowatl on z petnienia swoich obowiazkow.

§ 13. 1. Dziatalno$¢ koordynatora (organizatora rozktadow lotéw) finansowana jest z
budzetu koordynatora (organizatora rozkladow lotow).

2. Koszty koordynacji, o ktérych mowa w art. 67c ust. 3 ustawy, obejmuja w szczegolnosci:
1) osobowe 1 rzeczowe koszty zorganizowania i utrzymania biura koordynatora (organizatora

rozkladoéw lotéw), w szczegdlnosci zwigzane z zatrudnieniem pracownikow, zapewnieniem
lokalu i wyposazeniem w niezbgdny sprzet biurowy;

2) koszty ubezpieczenia, w tym mienia biura;

3) koszty utrzymywania i podnoszenia kwalifikacji koordynatora (organizatora rozktadoéw
lotéw), niezbgdnych do wykonywania zadan z zakresu koordynacji rozktadow lotéw w porcie
lotniczym;

4) koszty wspotpracy z organizacjami migdzynarodowymi w zakresie wykonywania
koordynacji, w tym koszty udzialu w konferencjach rozktadowych przewoznikdéw lotniczych;

5) inne koszty niezb¢dne do wykonywania koordynacji oraz czynnosci przewidziane przepisami
prawa, w tym przepisami ustawy i rozporzadzenia Nr 95/93.

3. Jezeli rada koordynacyjna nie postanowi inaczej, $rodki budzetu koordynatora
(organizatora rozktadow lotoéw) niewykorzystane w danym roku obrotowym przechodza na
nastgpny rok obrotowy, obnizajac wplaty do budzetu koordynatora (organizatora rozktadéw
lotéw) na ten nastgpny rok obrotowy, proporcjonalnie do wysokosci wptat do budzetu
koordynatora (organizatora rozktadow lotdw) na rok obrotowy, w ktorym s$rodki te nie zostaty
wykorzystane.

§ 14. 1. Wptaty do budzetu koordynatora (organizatora rozktadéw lotéw) sa dokonywane:
1) w wysokosci 49% budzetu — przez zarzadzajacego lub zarzadzajacych lotniskami;
2) w wysokosci 51% budzetu — przez przewoznikow lotniczych, o ktorych mowa w § 4.

2. Jezeli w sklad rady koordynacyjnej wchodza przedstawiciele wigcej niz jednego
zarzadzajacego lotniskiem, wptate, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, oblicza si¢ wedlg
nastgpujacego wzoru:

a=( 5*100% )% 49%m

gdzie:
a — wysoko$¢ wplaty ponoszonej przez zarzadzajacego portem lotniczym;
¢ — ilo$¢ operacji lotniczych podlegajacych koordynacji w danym porcie lotniczym w dwoch
poprzednich sezonach rozktadowych;
z — taczna 1lo$¢ operacji lotniczych podlegajacych koordynacji w portach lotniczych, do ktorych
powotana jest rada koordynacyjna, w dwéch poprzednich sezonach rozktadowych;
m — taczna kwota budzetu koordynatora (organizatora rozkladow lotow).

3. Wptaty przewoznikow lotniczych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, oblicza si¢ wedtug
nastgpujacego wzoru:



b=( 9 4 100% )*51%m

y

gdzie:
b — wysoko$¢ wptaty ponoszonej przez przewoznika lotniczego;
d — liczba czasow operacji wykorzystanych przez danego przewoznika lotniczego w dwoch
poprzednich sezonach rozktadowych w porcie lotniczym;
y — laczna liczba wszystkich czasow operacji wykorzystanych przez przewoznikéw, o ktorych
mowa w § 4, w dwoch poprzednich sezonach rozktadowych w porcie lotniczym;
m — taczna kwota budzetu koordynatora (organizatora rozktadow lotow).

§ 15. 1. Projekt budzetu sporzadza koordynator (organizator rozktadow lotow) i przedstawia
go na posiedzeniu rady koordynacyjnej nie pdzniej niz na 2 miesiace przed rozpoczgciem roku
obrotowego — z zastrzezeniem ust. 2.

2. Nowo wyznaczony koordynator (organizator rozktadow lotow) sporzadza projekt budzetu
1 przedstawia go na posiedzeniu rady koordynacyjnej nie pdzniej niz w ciagu 1 miesiaca od dnia
wyznaczenia.

3. Do projektu budzetu, o ktéorym mowa w ust. 1 i 2, koordynator (organizator rozktadow
lotéw) zatacza uzasadnienie oraz wyliczenie wysokosci poszczegdlnych wplat dokonywanych
przez podmioty finansujace dziatalno$¢ koordynatora (organizatora rozktadoéw lotéw).

4. Rada koordynacyjna moze:

1) uchwali¢ budzet koordynatora (organizatora rozktadow lotow) bez poprawek;
2) uchwali¢ budzet koordynatora (organizatora rozktadow lotow) z poprawkami;
3) odrzuci¢ projekt budzetu w cato$ci.

5. W razie nie uchwalenia budzetu przed rozpoczgciem roku obrotowego, do czasu
uchwalenia tego budzetu koszty, o ktorych mowa w § 13 ust. 2, ponoszone sa na podstawie
budzetu zatwierdzonego dla poprzedniego roku obrotowego, a w przypadku, o ktorym mowa w
ust. 2 — na podstawie projektu budzetu.

6. Do projektu budzetu, o ktorym mowa w ust. 5, stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 13 i
14.

§ 16. 1. Po uchwaleniu budzetu koordynator (organizator rozkladéw lotow) przesyta
niezwlocznie uchwate rady koordynacyjnej, o ktorej mowa w § 15 ust. 4 pkt 1 lub 2 oraz odpisy
tego budzetu do podmiotéw finansujacych dzialalno$¢ koordynatora (organizatora rozktadéw
lotéw), wraz z wyliczeniem wysoko$ci wptat dokonywanych przed te podmioty.

2. Wptaty, o ktorych mowa w ust. 1 dokonywane sa w rownych czgéciach, miesigcznie z
gory, nie pdzniej niz do dnia 25 miesiaca poprzedzajacego, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Pierwsza wplata do budzetu nowego koordynatora (organizatora rozktadow lotow)
wplacana jest w wysokosci 30% wplaty za caly rok obrotowy i nie p6zniej niz w terminie 10 dni
od dnia otrzymania uchwaty, o ktérej mowa w § 15 ust. 4 pkt 1 lub 2 wraz z odpisem tego
budzetu.

4. Wptaty, o ktorych mowa w ust. 1, gromadzone sa na odregbnym rachunku bankowym
koordynatora (organizatora rozktadow lotow).

§ 17.1.Celem zapewnienia prawidlowego wykonywania koordynacji koordynator
(organizatora rozktadéw lotdw) moze zatrudnia¢ na podstawie umoéw: o pracg, o dzieto lub
zlecenia pracownikéw oraz inne osoby niezbedne do obstugi biura koordynatora (organizatora
rozktadow lotow).

2.Za dzialania os6b wymienionych w ust. 1 zwiazane z prowadzeniem dziatalnosci
koordynacyjnej, koordynator (organizator rozktadow lotéw) odpowiada jak za dziatania wiasne.



3. Prezes Urzedu i rada koordynacyjna nie odpowiadaja za zobowiazania koordynatora
(organizatora rozktadow lotéw) wynikajace z zatrudnienia 0sob, o ktérych mowa w ust. 1, oraz
kosztow jego dziatalnoSci.

§ 18. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozktadéw lotow i jednoczesnego
wprowadzenia koordynacji rozktadow lotow, dotychczasowy organizator rozktadow lotow staje
si¢ koordynatorem.

2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozkladéow lotdw i jednoczesnego
wprowadzenia organizacji rozktadow lotow, dotychczasowy koordynator staje si¢ organizatorem
rozktadow lotow.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, dzialalno$¢ odpowiednio koordynatora oraz
organizatora rozkladow lotéw finansowana jest z budzetu dotychczasowego.

§ 19. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji i koordynacji rozktadow lotow...
(sprawozdanie z dzialalno$ci 1 sprawozdanie finansowe — przedktadane Prezesowi Urzedu;
likwidacja dzialalnosci, podzial $rodkéw zgromadzonych w budzecie proporcjonalnie do
whniesionych wptat).

§ 20. Koordynator (organizator rozktadow lotow) dzialajacy w portach lotniczych w dniu
wejscia w zycie rozporzadzenia petni swoje obowiazki na zasadach dotychczasowych, jednak nie

dtuzej niz do dnia wyznaczenia nowego koordynatora (organizatora rozktadow lotow);

§ 21. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego, zawartego w

art. 67e ustawy z dnia 3 lipca 2003 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z pdzn.

zm.), zgodnie z ktérym minister wiasciwy do spraw infrastruktury zostal zobowiazany do

okreslenia w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad przejrzystosci, obiektywizmu i

niedyskryminacji oraz przepiséw migdzynarodowych:

1) szczegdlowych zasad powotywania, organizacji oraz dziatania rady koordynacyjnej, w
szczegllno$ci powotywania i1 odwotywania koordynatora, uchwalania budzetu
koordynatora oraz sprawowania nadzoru nad jego dziatalnos$cia;

2) szczegOtowych zasad finansowania dziatalno$ci koordynatora, w szczego6lnosci
dokonywania wptat do budzetu, o ktérych mowa w ust. 4;

3) szczegdlowego sposobu postgpowania w razie zniesienia organizacji 1 koordynacji
rozktadow lotow.

Obecnie zasady koordynacji rozkladow lotow oraz pracy koordynatora czas6w operacji w
polskich portach lotniczych reguluja ,,Wytyczne w sprawie koordynacji przydzialu czasow
operacji przewoznikdéw lotniczych w polskich portach lotniczych” z dnia 31 stycznial994 r.
wydane przez Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz ,,.Decyzja Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej] w sprawie wyznaczania koordynatora czasow operacji w polskich
portach lotniczych” nr TL-1-483/72/98 z dnia 17 lipca 1998 r. wydana na podstawie § 12 pkt
3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 stycznia 1994 r. w
sprawie wykonywania lotdow migdzynarodowych oraz stalego pobytu polskich statkow
powietrznych za granica i obcych statkow powietrznych w Polsce (Dz. U. Nr 14, poz. 49).

W prawie wspdlnotowym zasady dzialania koordynatora okresla rozporzadzenie nr 95/93 w
sprawie wspolnotowych zasad przydziatu czaséw na start 1 ladowanie w portach lotniczych
Wspolnoty, oraz — wchodzace w zycie z koncem lipca 2004 r. — rozporzadzenie nr 793/2004
zmieniajace rozporzadzenie nr 95/93.

Rozporzadzenia te nakladaja obowiazek zagwarantowania koordynatorowi niezaleznosci
instytucjonalnej oraz finansowej od jakiejkolwiek ze stron mogacej by¢ zainteresowana
wynikami prowadzonej przez niego dzialalno$ci. W praktyce oznacza to zapewnienie
formalnej niezaleznosci stuzbowej od jakiejkolwiek linii lotniczej, podmiotdéw zarzadzajacych
portami lotniczymi, agentow handlingowych lub organéw administracji panstwowej, a takze
niezaleznosci finansowej — zadne ze zrddet finansowania dziatalnosci koordynatora nie moze
przekroczy¢ 49,9% catosci potrzebnych srodkéw na ten cel. Dotychczasowe uregulowania
wskazywaly na Polskie Linie Lotnicze LOT S.A. jako organizacj¢ odpowiedzialna za catos¢



zagadniefn organizacyjno — finansowych zwiazanych z koordynacja. Konieczne zatem stato
si¢ uregulowanie prawne dziatania koordynatora w portach lotniczych 2 i1 3 stopnia
koordynacji, przy uwzglednieniu ww. zasad.

Projekt niniejszego rozporzadzenie przewiduje, iz rada koordynacyjna uchwala budzet
koordynatora oraz dokonuje do niego wptat. W projektowanym rozporzadzeniu szczegdtowo
zostaly uregulowane zasady powotywania, organizacji oraz dziatania rady koordynacyjnej, w
szczegllnosci powotywania i odwotywania koordynatora, uchwalania budzetu koordynatora
oraz sprawowania nadzoru nad jego dziatalnos$cia finansowania dziatalnosci koordynatora, w

szczegbdlnosci dokonywania wptat do budzetu.

Ocena skutkow regulacji:

a) Wplyw na budzet panstwa — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie
powoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa ani budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego.

b) Wplyw na rynek pracy — regulacja nie wplynie na rynek pracy.

C) Wplyw na konkurencyjnos$¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki — projektowana
regulacja nie ma wplywy na konkurencyjno$¢ zewngtrzna i wewngtrzna gospodarki,
moze jednakze przyczyni¢ si¢ do pozytywnego obrazu polskiej koordynacji poprzez
zapewnienie petnej niezaleznosci i obiektywizmu dziatania koordynatora.

d) Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny — regulacja nie ma bezposredniego
przetozenia na sytuacjg i rozwdj regionalny.

e) Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozow lotniczych — rozporzadzenie
ma wplyw na zarzadzajacych lotniskami zaréwno wuzytku publicznego jak i
niepublicznego. Zgodnie z projektem ww. rozporzadzenia zarzadzajacy lotniskiem
uzytku publicznego oraz najwigksi przewoznicy, operujacy do i z portu lotniczego, w
ktorym wprowadzono koordynacje, a ktorzy posiadaja koncesje wydana przez Prezesa
Urzedu, oraz ktérzy w poprzednich dwoch sezonach rozktadowych wykorzystali tacznie
90% wszystkich czaséw operacji lotniczych wykorzystanych w porcie lotniczym przez
tych przewoznikéw, dokonuja okreslonych wptat do budzetu koordynatora. Rozwiazanie,
w ktérym dzialalno$¢ koordynatora finansowana jest przez przewoznikow i
zarzadzajacych lotniskami przewiduje ustawa Prawo lotnicze.

) Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie zglaszania zdarzen lotniczych, badania ich przyczyn i okolicznosci oraz

profilaktyki bezpieczenstwa lotow

Na podstawie art. 139 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112, z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002,
Nr 72, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr ..., poz. ...) zarzadza
sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdtowe warunki i sposob postgpowania przy badaniu wypadkow i incydentow;

2) szczegotowe warunki i tryb udostgpniania oraz publikowania raportow i zalecen Komisji;

3) szczegOlowe warunki i tryb przekazywania i udostgpniania raportow przejSciowych
1 informacji o wypadkach 1 incydentach oraz raportéw koncowych;

4) dziatanie systemu obowiazkowego zglaszania zdarzeh w lotnictwie cywilnym
i prowadzenie bazy danych o zdarzeniach;

5) warunki i sposob dziatania systemu dobrowolnego zgtaszania o zdarzeniach, jednostki
lotnictwa cywilnego wtasciwe do przyjmowania takich poufnych zgloszen, sposob
zapewnienia ochrony danych osobowych z tym zwigzanych oraz form¢ i sposob
udostepniania tych informacji;

6) wykaz przyktadowych zdarzen podlegajacych obowiazkowemu zgtaszaniu.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1) ustawa - ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

2) Aneks 13 do Konwencji ICAO - dokument regulujacy zasady badania wypadkow lotniczych
stanowiacy zatacznik do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 1 214, z 1963 r. Nr 24, poz.
1371138,z 1969 r. Nr 27, poz. 2101 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 1 131, Nr 32, poz. 188 i

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowe;j - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).



1891 Nr 39, poz. 227 1228, z 1984 r. Nr 39, poz. 1991 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 4461447, z
2002 r. Nr 58, poz. 527 1 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 1 701);

3) Komisja - Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych utworzona na podstawie art.
17 ustawy;

4) powazne uszkodzenie ciata - uszkodzenia ciata odniesione przez osob¢ w wypadku
lotniczym, ktore:

a) spowodowatly, ze osoba ta wymaga hospitalizacji przez okres dluzszy niz 48 godzin, w
ciagu siedmiu dni od chwili odniesienia uszkodzenia ciata, lub

b) doprowadzity do ztamania jakiejkolwiek kosci, z wylaczeniem prostych ztaman nosa,
palcoéw rak lub nog, lub

¢) zwiazane sa z rozerwaniem tkanek, powodujacym silne krwawienie, porazenia nerwow,
migsni lub Sciggien, lub

d) zwiazane sa z uszkodzeniami jakiegokolwiek organu wewngtrznego, lub

€) zwiazane sa z oparzeniami co najmniej drugiego lub trzeciego stopnia, obejmujacymi
wigeej niz 5 % powierzchni ciata, lub

f) zwiazane sa z potwierdzonym faktem oddziatywania biologicznych czynnikow
zakaznych, substancji toksycznych lub szkodliwego promieniowania;

5) $miertelne uszkodzenie ciata - oznacza uszkodzenie ciata odniesione przez osob¢ w wypadku
lotniczym, ktorego skutkiem jest $mierc tej osoby, ktéra nastapita przed uptywem 30 dni od
dnia wypadku;

6) zalecenia bezpieczenstwa - wnioski, propozycje i zalecenia organu prowadzacego badanie,
oparte na informacjach uzyskanych w toku badania, majace na celu zapobieganie wypadkom
lub incydentom lotniczym:;

7) zespot badawczy - osoby powotane kazdorazowo do przeprowadzenia niezbgdnych
czynno$ci majacych na celu zebranie dowodow i udokumentowanie przebiegu wypadku lub
incydentu lotniczego, pozwalajace na oceng zaistnialych faktow i podjecie przez Komisje
uchwaly zamykajacej badanie;

8) zdarzenie lotnicze — okreslenie to obejmuje wypadek, powazny incydent, incydent (wykaz
przyktadowych zdarzen podlegajacych obowiazkowemu zgtaszaniu okresla zalacznik nr 1
do rozporzadzenia — lista zdarzen pozostaje otwarta);

9) raport wstepny — wiadomos$¢ wykorzystywana w celu niezwlocznego rozpowszechnienia
informacji uzyskanych w poczatkowym stadium badania wypadku lotniczego.

Rozdzial 2

Zasady obowiazkowego powiadamiania o zdarzeniach lotniczych oraz post¢gpowania przy
ich badaniu

§ 3. 1.Powiadomienie, przez podmioty wymienione w art. 135a ust.1 ustawy, o zaistnieniu
zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego dostepnego srodka tacznosci.

2. Komisja oraz Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wzajemnie informuja si¢ o zaistnieniu
zdarzenia lotniczego niezwlocznie po uzyskaniu informacji.

§ 4. 1. Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu lotniczym 1 jego kwalifikacji Przewodniczacy
Komisji powotuje zespdt badawczy 1 wyznacza osobe kierujaca tym zespoltem.



2. Po zakwalifikowaniu zdarzenia jako incydent Przewodniczacy Komisji moze przekazaé
jego badanie uzytkownikowi statku powietrznego, stuzbie ruchu lotniczego albo zarzadzajacemu
lotniskiem informujac o tym zainteresowany podmiot oraz Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

3. W przypadku odstapienia przez Komisje od badania incydentu, komisj¢ badajaca incydent
powoluje podmiot, o ktorym mowa w ust. 2.

4. Zasady dziatania zaktadowych komisji badajacych incydenty lotnicze okresla regulamin
wewngetrzny, przy czym w jej sklad powinny wchodzi¢ minimum trzy osoby, w tym
przewodniczacy.

5. Uzytkownicy statkow powietrznych nie bgdacy w stanie ze wzgledow organizacyjnych
powota¢ komisji do zbadania przyczyn i okolicznosci incydentu powinni nawiaza¢ wspotprace z
innym podmiotem posiadajacym komisje. Zasady tej wspotpracy okresla regulamin lub
dwustronna umowa.

§ 5. W badaniu wypadku lub incydentu lotniczego nie moze bra¢ udzialu osoba, ktora w
jakimkolwiek charakterze uczestniczyla w tym wypadku lub incydencie, nadzorowata lot lub
skok, w ktorym on nastapit, lub mogta mie¢ wplyw na jego przebieg.

§ 6. Zespot badawczy 1 komisja badajaca incydent lotniczy przystgpuja do czynnosci
badawczych tak szybko, jak to tylko mozliwe.

§ 7. Kierujacy zespotem badawczym po przybyciu na miejsce wypadku powiadamia
wlasciwy miejscowo organ Policji lub prokuratury o przystapieniu do badania. W przypadku gdy
organy te nie podjety postgpowania, powiadamia odpowiednio uzytkownika albo zarzadzajacego
lotniskiem.

§ 8. Kierujacy badaniem wypadku lub incydentu lotniczego jest obowiazany do:

1) zapewnienia sprawnego i zgodnego z zasadami i metodyka przeprowadzenia badania;

2) przygotowania projektu raportu koncowego zawierajacego propozycje wnioskow i zalecen
oraz przekazania go wraz z odpowiednimi dokumentami Komisji, niezwlocznie po
zakonczeniu czynnosci badawczych.

§ 9. Osoby uczestniczace w badaniu wypadku lub incydentu lotniczego obowiazane sa do:

1) prowadzenia czynno$ci badawczych w sposob rzetelny i1 obiektywny, wykorzystujac w petni
swoja wiedzg 1 do§wiadczenie zawodowe;

2) ochrony informacji zebranych w trakcie badania zgodnie z wymaganiami przepisow o
ochronie danych osobowych;

3) nieujawniania zebranych informacji bez zezwolenia Komisji.

§ 10. 1. Jezeli w trakcie badania wypadku lub incydentu lotniczego wyloni si¢ podejrzenie,
ze zostal on spowodowany czynem przestepczym, kierujacy badaniem powinien zawiadomic¢ o
tym wlasciwy miejscowo organ prokuratury lub Policji.

2.Jezeli w zwiazku z wypadkiem lub powaznym incydentem lotniczym wszczgto
dochodzenie lub $ledztwo, Komisja jest obowigzana do wudzielania pomocy organowi
prowadzacemu postgpowanie przygotowawcze, zabezpieczenia do jego dyspozycji sladow i
dowodow oraz przedstawienia temu organowi wynikow swych badan.

3. W odniesieniu do zdarzen popetnionych bez premedytacji lub zamierzonych naruszen
prawa, o ktorych dowiedziano si¢ zgodnie z programem obowiazkowego zglaszania, co jednak



nie dotyczy przypadkéw razacego zaniedbania, ma zastosowanie powstrzymanie si¢ od
wszczynania procedury sadowej wobec sprawcy.

§ 11. 1. Dziatania podejmowane na miejscu wypadku powinny by¢ wykonywane w taki
sposob, aby bez uszczerbku dla poszkodowanych jak najmniej naruszy¢ stan, w jakim znalazt si¢
statek powietrzny lub jego szczatki bezposrednio po wypadku, oraz aby nie zostaly zniszczone
lub zatarte pozostawione $lady.

2. Usunigcie lub zmiana potozenia statku powietrznego, jego czgsci, przedmiotow
znajdujacych si¢ w nim lub pochodzacych z niego moze by¢ dokonane, bez zezwolenia
kierujacego zespotem badawczym lub organéw prowadzacych postgpowanie przygotowawcze,
tylko w razie konieczno$ci ratowania poszkodowanych lub mienia lub w celu zapobiezenia
niebezpieczenstwu grozacemu ze strony statku powietrznego.

3. Dokonujacy dziatan, o ktérych mowa w ust. 2, powinni utrwali¢ dostgpnymi $rodkami
obraz wraku statku powietrznego przed zmiana miejsca polozenia, jezeli jest to mozliwe.

§ 12. 1. Bez zgody kierujacego badaniem nie mozna rozporzadza¢ statkiem powietrznym i
przedmiotami z niego pochodzacymi oraz innymi dowodami zwigzanymi z wypadkiem lub
incydentem lotniczym, a w szczegdlnosci zabiera¢ ich z miejsca wypadku lub incydentu
lotniczego.

2. Statek powietrzny, ktory ulegt wypadkowi lub incydentowi lotniczemu, badz jego czgsci, 1
fadunek, a takze inne dowody zwiazane z tym zdarzeniem, moga by¢ wydane wiascicielowi
przed zakonczeniem badan tylko za zgoda Przewodniczacego Komisji, a w przypadku badania
zdarzenia przez komisj¢, o ktorej mowa w § 4 ust. 3, za zgoda kierujacego ta komisja. Jezeli
wszczgto dochodzenie lub $ledztwo, odpowiednie zarzadzenia w tej sprawie wydaje organ
prowadzacy lub nadzorujacy postgpowanie przygotowawcze.

§ 13. 1. Kierujacy zespolem badawczym powinien spowodowac niezwtocznie zbadanie, na
zawartos¢ w organizmie alkoholu lub innych $rodkéw powodujacych ostabienie sprawnosci
psychofizycznej, wszystkich oséb, co do ktérych zachodzi podejrzenie, ze przyczynily si¢ do
zaistnienia wypadku lotniczego, a w razie potrzeby i mozliwosci przeprowadzi¢ dodatkowe
badania, czy nie wystapily inne okolicznosci powodujace ostabienie sprawnosci fizycznej lub
psychicznej, wymaganej w czasie petnienia czynnosci lotniczych.

2. Przy badaniu incydentu lotniczego ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 14. 1. Komisja bada wypadki i incydenty lotnicze w kolejnosci, w jakiej si¢ wydarzyty.
Kolejnos$¢ badania moze zosta¢ zmieniona ze wzgledu na wage zdarzenia. O zmianie kolejnosci
decyduje Przewodniczacy Komisji.

2. Komisja powinna, mimo zmiany kolejnosci badan, wykona¢ niezbgdne czynno$ci majace
na celu zabezpieczenie dowodow.

§ 15. 1. Badanie wypadku lub incydentu lotniczego obejmuje:

1) zbieranie, rejestracj¢ 1 analiz¢ wszystkich istotnych informacji o zdarzeniu, =z
uwzglednieniem wszystkich czynnikow pozostajacych w zwiazku przyczynowo-skutkowym
1 mogacych mie¢ wptyw na jego zaistnienie;

2) zbieranie informacji medycznych w przypadku zaistnienia powaznego lub $miertelnego
uszkodzenia ciata 0s6b uczestniczacych w wypadku;



3) opracowanie raportu wstepnego i przedstawianie, jesli to wynika z uzyskanych informac;ji,
doraznych zalecen profilaktycznych;

4) ustalenie, jezeli jest to mozliwe, przyczyn i okolicznosci, w tym wypracowanie zalecen
majacych na celu zapobieganie podobnym zdarzeniom w przysztosci 1 zwigkszenie
bezpieczenstwa lotow;

5) opracowanie raportu koncowego z badan.

2. Badanie prowadzone przez komisjg o ktorej mowa w § 4 ust. 2, prowadzi si¢ na zasadach
okreslonych dla zespotu badawczego, chyba ze rozporzadzenie stanowi inacze;j.

§ 16. 1. Komisja po otrzymaniu dokumentacji, o ktérej mowa w § 8 pkt 2, moze:

1) uzna¢ wyniki badan zespolu za wystarczajace i podja¢ uchwale zamykajaca badanie
wypadku lub incydentu, a nast¢pnie przekaza¢ raport koncowy wraz z uchwata ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu;

2) przekazac sprawg do ponownego zbadania okreslajac zakres i termin zakonczenia sprawy.

2. Uchwatle zamykajaca badanie wypadku lub incydentu podejmuje si¢ wigkszoscia gtosow,
na posiedzeniu Komisji, w ktérym uczestniczy co najmniej: Przewodniczacy Komisji lub jego
zastgpca, pigciu cztonkow oraz kierujacy zespotem badawczym wyznaczonym do badania albo
nadzorowania danego wypadku albo incydentu.

3. Kazdy z cztonkow Komisji moze zgtosi¢ zdanie odrgbne, ktore zamieszcza si¢ na koncu
uchwaly. Zgloszenie zdania odrgbnego wymaga uzasadnienia..

§ 17. W posiedzeniu zamykajacym badanie incydentu prowadzonego przez komisj¢ o ktorej
mowa w § 4 ust. 2, powinny uczestniczy¢ co najmniej trzy osoby.

§ 18. Komisja, sprawujac nadzor nad badaniem prowadzonym przez komisjg, o ktorej mowa
w § 4 ust. 2, moze w kazdym stadium prowadzenia badania:
1) wyznaczy¢ swojego przedstawiciela do wzigcia udzialu w badaniu prowadzonym przez te
komisjg;
2) zaleci¢ powotanie nowego sktadu komisji;
3) przeja¢ badanie prowadzone przez komisje i1 przekazaé¢ je powolanemu przez siebie
zespolowi badawczemu.

§ 19. 1. Raport koncowy z badania incydentu, prowadzonego przez komisjg, o ktorej mowa
w § 4 ust. 2, przesyla si¢ wraz z zebrana dokumentacja Komisji, ktora moze:
1) uzna¢ wyniki badania za wystarczajace, podja¢ uchwate i przesta¢ raport koncowy do
ministra wlasciwego do spraw transportu;
2) przekazac¢ sprawg do ponownego zbadania okreslajac zakres i termin zakonczenia badania.
2. Kopig dokumentacji, o ktoérej mowa w ust. 1 pkt 1, przechowuje si¢ w archiwach komisji
do konca nastgpnego roku kalendarzowego, a oryginaty przez nastgpne trzy lata kalendarzowe.

§ 20. 1. Oryginaly dokumentacji w sprawie badania wypadkéw lub incydentoéw lotniczych
przechowywane sa w archiwum Komisji przez 5 kolejnych lat kalendarzowych.

2. Przepisy w sprawie postgpowania z dokumentacja, zasad jej klasyfikowania oraz zasad i
trybu przekazywania materiatow archiwalnych do archiwow panstwowych stosuje sig
odpowiednio.



§ 21. 1. Uczestnictwo przedstawicieli petnomocnych panstw obcych i ich doradcow w
badaniu prowadzonym przez Komisj¢ odbywa si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w Aneksie 13
do Konwencji ICAO i innych, wiazacych Rzeczpospolita Polska, przepisach miedzynarodowych
w tym zakresie.

2. Komisja, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu, moze wyznaczy¢
pelnomocnego przedstawiciela w celu uczestniczenia w badaniu wypadku lub incydentu
lotniczego prowadzonego przez komisj¢ obcego panstwa.

3. Komisja moze wyznaczy¢ jednego lub kilku doradcow, proponowanych przez
uzytkownika oraz podmioty odpowiedzialne za projekt typu i montaz finalny statku
powietrznego, w celu udzielenia pomocy swojemu pelnomocnemu przedstawicielowi.

4. Komisja udziela pomocy wtadzom lotniczym i organom badania wypadkow lotniczych
krajow, ktorych statek powietrzny ulegl wypadkowi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub
na ktorych terytorium ulegt wypadkowi polski statek powietrzny. Pomoc moze by¢ udzielona na
wniosek zainteresowanych podmiotow.

§ 22. 1. W razie ujawnienia nowych faktow mogacych mie¢ wptyw na ustalenie przyczyn i
okoliczno$ci wypadku lub incydentu lotniczego Komisja moze wznowi¢ juz zakonczone badanie,
o czym powiadamia ministra wtasciwego do spraw transportu.

2. Przepisy § 4 oraz § 16 stosuje si¢ odpowiednio.

Rozdzial 3
Zasady udostepniania raportow i zalecen Komisji

§ 23. 1. Uzytkownik, osoby uczestniczace w wypadku lub incydencie lotniczym oraz
ponoszace jego skutki maja prawo do zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego z
przeprowadzonego badania. Przy udostgpnianiu projektu Komisja zapewnia ochrong praw osob
trzecich.

2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, maja prawo do wnoszenia zastrzezen i uwag
majacych na celu okreslenie stanu faktycznego wypadku lub incydentu lotniczego.

3. Udostgpnianie dokumentacji, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy raportow
sporzadzonych przez komisj¢ o ktorej mowa w § 4 ust. 2.

§ 24. Jezeli wynika to z przepisow miedzynarodowych wiazacych Rzeczpospolita Polska,
Komisja przekazuje projekt raportu koncowego do konsultacji zainteresowanym stronom, na
zasadach okre$lonych tymi przepisami.

§ 25. 1.Po zakonczeniu badania wypadku lub incydentu Komisja przekazuje raport koncowy
z tego badania:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw transportu;

2) Prezesowi Urzedu;

3) wilascicielowi statku powietrznego;

4) uzytkownikowi;

5) organom wymiaru sprawiedliwosci wraz z kopia akt - jezeli prowadzone jest w tej
sprawie postgpowanie;

6) organowi zarzadzania ruchem lotniczym albo zarzadzajacemu lotniskiem - jezeli
okolicznos$ci badanego wypadku lub incydentu lotniczego wskazuja na taka koniecznos¢.



2. Uzytkownikowi moze by¢ przekazana kopia akt na jego umotywowany wniosek.

§26.1. W przypadku badania wypadku lub incydentu z wudzialem obcego statku
powietrznego raport koncowy Komisja przekazuje wtasciwym organom panstwa:
1) rejestracji statku;
2) uzytkownika;
3) konstruktora i producenta statku - w przypadku gdy dopuszczalny maksymalny cigzar
startowy statku powietrznego przekracza 2.250 kg;
4) ktorego obywatele zgingli badz odniesli powazne uszkodzenia ciata w tym wypadku;
5) uczestniczacego w badaniach lub pomagajacego w jego przeprowadzeniu.
2. Raporty przesytane za granicg sporzadza si¢ w jednym z oficjalnych jezykow Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, zwanej dalej "ICAO".

§ 27. Komisja udostegpnia w swojej siedzibie do wgladu raporty koncowe zainteresowanym
osobom na ich wniosek. Zainteresowany ma prawo na swdj koszt otrzymac¢ jedna kopi¢ raportu
koncowego.

§ 28. Raporty koncowe, o ktorych mowa w § 26 1 27, powinny by¢ sporzadzone w sposob
zapewniajacy ochrong danych osobowych.

§ 29. Streszczenie, wnioski i zalecenia wynikajace z badania wypadku lub incydentu w
oparciu o raport koncowy lub jesli to konieczne o dokumentacje badania Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, dziatajac na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 i 18 ustawy, oglasza w
Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozdzial 4

Zasady zbierania, przekazywania i udost¢pniania informacji oraz wymiany danych o
zdarzeniach lotniczych

§ 30. 1. Informacje zgodnie z art. 3 ust.1 o zdarzeniu przekazywane do Komisji przez podmioty
wskazane w art. 135a. ust. 1. ustawy, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wprowadza do
komputerowej bazy danych.

2. Informacje o zdarzeniach lotniczych zbierane w komputerowej bazie danych prowadzonej
przez Prezesa moga by¢ przekazywane i udostgpniane wtasciwym podmiotom uczestniczacym w
systemie wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotow,

tylko w celach poprawy bezpieczenstwa lotow.

3. W drodze wymiany Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego udostepnia dane o zdarzeniach
lotniczych wlasciwym organom innych Panstw Czlonkowskich 1 Komisji.

4. W bazie danych nigdy nie rejestruje si¢ nazwisk i adresOw osob.

5. Komisja, przystgpujac do badania, powiadamia o wypadku lub incydencie, w ktorym brat
udziat polski statek powietrzny:

1) Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego;

2) uzytkownika;



3) witadze lotnicze panstwa miejsca zdarzenia, rejestracji, certyfikacji, producenta, konstruktora
1 wlasciciela statku powietrznego;

4) Dyrektora Regionalnego Biura ICAO na Europg i Potnocny Atlantyk - w przypadku, gdy
dopuszczalny maksymalny cigzar startowy statku powietrznego przekracza 2.250 kg.
6. Gdy wypadkowi ulegt obcy statek powietrzny, Komisja powiadamia wtadze lotnicze panstwa:

1) rejestracji statku;

2) uzytkownika;

3) konstruktora i producenta statku;

4) Dyrektora Regionalnego Biura ICAO na Europg i Potnocny Atlantyk - w przypadku, gdy
dopuszczalny maksymalny cigzar startowy statku powietrznego przekracza 2.250 kg.

7. Powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 5, powinno zawiera¢ dane o statku powietrznym,
jego zalodze i pasazerach, ilo$ci ofiar, miejscu i czasie, w ktorym wypadek lub incydent lotniczy
nastapit, oraz jego okoliczno$ciach. Powiadomienie wstgpne sporzadza si¢ w jednym z
oficjalnych jezykow ICAO.

§ 31. Kierujacy badaniem niezwtocznie przekazuje Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego
informacje o okolicznosciach i faktach mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpiecznej
eksploatacji statkow powietrznych, w celu dalszego rozpowszechniania wérdéd uzytkownikow
statkow powietrznych, niezaleznie od sporzadzenia raportu wstgpnego.

§ 32. Informacji dotyczacej przebiegu badania wypadkow lub incydentdw lotniczych
udziela Przewodniczacy Komisji lub upowazniona przez niego osoba.

§ 32a. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego na podstawie akt badania zdarzen lotniczych

wydaje decyzje w sprawie wypadkow i incydentoéw lotniczych zawierajace w szczegolnosci:

1) streszczenie opisu okolicznosci zdarzenia;

2) klasyfikacj¢ zdarzenia;

3) zalecenia profilaktyczne i polecenia stuzbowe kierowane do wiasciwych podmiotéw
majace na celu poprawe bezpieczenstwa lotow.

Rozdzial 4a
Warunki i sposéb dzialania systemu dobrowolnego zglaszania o zdarzeniach lotniczych

§ 32b.1 Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, w oparciu o istniejace przepisy
administracyjne wybierze podmiot ktoremu powierzy prowadzenie dobrowolnego i poufnego
systemu powiadamiania o zdarzeniach lotniczych lub nieprawidlowosciach, ktére zagrazaja lub
moga zagraza¢ bezpieczenstwu lotow.

2. Zasady wspotpracy pomigdzy takim podmiotem i Prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego
okres$la oddzielna umowa.

3. Szczegdtowe =zasady dziatalnosci podmiotu prowadzacego dobrowolny system
powiadamiania zawiera umowa o ktorej mowa w ust.2.

4. Informacje uzyskane w drodze systemu dobrowolnego powiadamiania, moga by¢
udostgpniane innym organizacjom i osobom w celu wykorzystania ich w dziatalno$ci na rzecz
zapewnienia bezpieczenstwa.

5. Osobie przesylajacej powiadomienie o systemie dobrowolnym gwarantuje si¢ poufnos¢
jego danych osobowych.



Rozdzial 5
Przepisy koncowe

§ 33. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2003 r. w sprawie
badania wypadkow i1 incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 132, poz. 1230).

§ 34. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER

INFRASTRUKTURY



UZASADNIENIE

Cel i potrzeba wydania rozporzadzenia

Projekt nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zglaszania zdarzen
lotniczych, badania ich przyczyn i okolicznosci oraz profilaktyki bezpieczenstwa lotdw, ma na
celu - w konsekwencji nowelizacji ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130,
poz. 1112, ze zm.), w tym takze zmiany art. 139 tej ustawy stanowiacego podstawe do wydania
przedmiotowego rozporzadzenia - wdrozenie do krajowego porzadku prawnego wymagan:

1. Dyrektywy 2003/42/UE z dnia 13 czerwca 2003 w sprawie zglaszania zdarzenh w

lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 167 z 04.07.2003r).

2. Dostosowanie przepisow tej ustawy do zmian zaistniatych w prawie UE w zakresie
lotnictwa cywilnego.

3. Usystematyzowanie i uregulowanie zakresu obowiazkow krajowych podmiotow
odpowiedzialnych za kreowanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym i badanie
wypadkow i incydentow lotniczych.

4. Ujednolicenie nomenklatury stosowanej w zakresie bezpieczenstwa lotow.

Ad.1.

Nowelizacja ustawy - Prawo lotnicze wymuszona wymogami wspomnianej wyzej
Dyrektywy wprowadza nowe obowiazki na Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego szczegolnie w
zakresie procedur zwiazanych z prowadzeniem bazy danych o zdarzeniach lotniczych.

Proponowany projekt zawiera rozwiazanie problemu pozyskania informacji
o zdarzeniach lotniczych w tzw. systemie dobrowolnego i poufnego powiadamiania, ktorego
glownym celem jest zbieranie informacji i na ich podstawie wyciaganie wnioskow dotyczacych
bezpieczenstwa lotdw bez prawnych ograniczen dla oséb sktadajacych takie powiadomienie.

Ad.2-4.

Nowe obowiazki w zakresie zbierania i przetwarzania danych o zdarzeniach, zawieraja si¢
w szerokim pojeciu zarzadzania bezpieczenstwem lotow i sa obecnie priorytetem zaréwno Unii
Europejskiej innych migdzynarodowych organizacji lotniczych.

W zwiazku z powyzszym istniejace dotychczas Rozporzadzenie MI w sprawie badania
wypadkéw 1 incydentow lotniczych powinno by¢ rozszerzone merytorycznie o wymagania
migdzynarodowe. Proponowana zmiana traktuje problematyke bezpieczenstwa lotow catosciowo.
Badanie wypadkow i incydentéw lotniczych traktowane jest tutaj jako czg$¢ procesu i stanowi
logiczny ciag dziatan i postgpowania wiasciwych podmiotow funkcjonujacych w procesie
zarzadzania bezpieczenstwem lotdw w lotnictwie cywilnym RP.

Rozporzadzenie ujednolica stosowana w zakresie bezpieczenstwa lotow w lotnictwie
cywilnym RP nomenklaturg, co powinno wptyna¢ na lepsze zrozumienie tej problematyki przez
osoby 1 podmioty realizujace wielorakie zadania lotnicze.

Zmiany polegaja gldwnie na: zmianie tytuléw rozdziatéw ze wzgledu na rozszerzenie ich
zawartosci, przeredagowaniu niektorych tresci poprzedniego rozporzadzenia w sprawie badania
wypadkéw 1 incydentéw lotniczych oraz uzupeknieniu poprzez dopisanie tresci wynikajacych z
wymogow narzuconych Dyrektywa 2003/42.



Ocena skutkow regulacji
1. Skutki finansowe dla budzetow jednostek sektora finansow publicznych.
Zostaly wskazane w uzasadnieniu do nowelizacji ustawy Prawo lotnicze.
2. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Regulacja moze wptyna¢ na rynek pracy, gdyz zaistnieje koniecznos$¢ zatrudnienia dodatkowych
0osOb zajmujacych si¢ zbieraniem danych o zdarzeniach lotniczych oraz  finansowania

podmiotu/éw do prowadzenia dobrowolnego systemu powiadamiania o zdarzeniach.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki.

Regulacja nie wplynie na konkurencyjnos¢ wewngtrzng i zewngtrzna gospodarki.
4. Wplyw na sytuacje i rozwoj regionow.
Regulacje moga w znaczacy sposob podnies¢ na wyzszy poziom bezpieczenstwo lotow i

jednoczesnie poglebi¢ zaufanie wiadz lokalnych do operatoréw lotniczych opierajacych swa
dziatalno$¢ na miejscowych lotniskach i ladowiskach.
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