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Warszawa, 11 lutego 2004 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja

Prezes Rady Ministréw
RM 10-13-04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o transporcie

kolej OWYIN wraz z projektami podstawowych aktow
wykonawczych,

co do ktorego Rada Ministrow zadeklarowala, ze ma na celu
dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskiej.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 Regulaminu Sejmu,
przekazuje, przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii Europejskie;j,
do ktérych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



PROJEKT

USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966) wprowadza sie

nastepujgce zmiany:
1) w art. 1 po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu:

,3a) warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnej na tery-

torium Rzeczypospolitej Polskiej;”;

2) w art. 4 w pkt 25 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje
sie pkt 26-36 w brzmieniu:

,26) ,system kolei” — wyrdézniona cechami funkcjonalnymi
i technicznymi sie¢ kolejowa i pojazdy kolejowe prze-

znaczone do ruchu po tej sieci;

27) ,transeuropejski system kolei duzych predkosci” — sie¢
kolejowa okreslona w przepisach Unii Europejskiej
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci trans-

portowej?, w sktad ktorej wechodza;

a) linie kolejowe specjalnie wybudowane dla ruchu

z predkoscig rowng lub wiekszg niz 250 km/h,

b) linie kolejowe zmodernizowane dla ruchu z pred-

koscig wiekszg niz 200 km/h,



c) linie kolejowe stanowigce potaczenia pomiedzy
liniami, o ktorych mowa w lit. a i b, oraz stacjami

kolejowymi w centrach miast,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu po

liniach, o ktérych mowa w lit. a-c;

28) ,transeuropejski system kolei konwencjonalnej” — sie¢
kolejowa okreslona w przepisach Unii Europejskiej
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-

towej?, w skiad ktérej wechodza;

a) linie kolejowe przeznaczone do ruchu pociggow
z predkoscig nie wiekszg niz 200 km/h, wytgcznie
do przewozu 0so6b albo rzeczy albo przewozu oséb

i rzeczy,

b) budowle, budynki i urzadzenia przeznaczone do
obstugi przewozu osoéb i rzeczy, w tym terminale
transportu kombinowanego przeznaczone do obstu-

gi przewozu rzeczy,

c) linie kolejowe stanowigce potaczenia pomiedzy
liniami, o ktérych mowa w lit. a, oraz infrastrukturg

kolejowa, o ktorej mowa w lit. b,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu na
liniach, o ktérych mowa w lit. a i ¢, obejmujgce elek-
tryczne i spalinowe pociggi zespolone, elektryczne
i spalinowe pojazdy trakcyjne, wagony pasazerskie
i wagony towarowe, w tym wagony przeznaczone

do przewozu samochodow ciezarowych;

29) ,interoperacyjno$¢ kolei” — zdolno$¢ transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci i transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnej do bez-
piecznego i niezakibconego ruchu pociggow na

terenie panstw  cztionkowskich Unii Europejskie;,



polegajagca na spetnieniu zasadniczych wymagan

dotyczacych interoperacyjnosci kolei;

30) ,sktadnik interoperacyjnosci” — podstawowe sktadniki,
grupy skfadnikow, podzespoty lub zespoty, ktére sg
wiaczone lub ktore majg byC wigczone do pod-
systemu, od ktérego posrednio lub bezposrednio za-
lezy interoperacyjnosc¢ kolei; sktadnikiem interope-

racyjnosci jest rbwniez oprogramowanie;

31) ,podsystem” — grupa sktadnikow interoperacyjnosci
wyrozniona pod wzgledem strukturalnym lub funkcjo-

nalnym;

32) ,zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
kolei” — wymagania okreslone w dyrektywach w spra-
wie interoperacyjnosci kolei, dotyczace skfadnikow
interoperacyjnosci, podsysteméw i ich powigzan,
ktére powinny byC spetnione w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnej i w transeuropejskim
systemie kolei duzych predkosci — dla zapewnienia

interoperacyjnosci kolei;

33) ,techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI)”
— szczegb6towe wymagania techniczne i funkcjonalne,
procedury i metody oceny zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei,
warunki eksploatacji i utrzymania dotyczace sktadni-
kow interoperacyjnosci i podsystemow transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnej, okreslane

i ogtaszane przez Komisje Europejska;

34) ,certyfikat zgodnosci podsystemu”- dokument wydany
przez notyfikowang jednostke certyfikujgca potwier-
dzajacy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi

wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei;



35) ,deklaracja  weryfikacji zgodnosci  podsystemu”
— os$wiadczenie producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela, inwestora, zarzadcy infrastruktury
albo przewoznika kolejowego stwierdzajgce na jego
wytaczng odpowiedzialnos¢, ze podsystem jest
zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi

interoperacyjnosci kolei;

36) ,oddanie do eksploatacji” — przekazanie podsystemu
lub skfadnika interoperacyjnosci po raz pierwszy do
uzytkowania w transeuropejskim systemie kolei
duzych predkoéci lub w transeuropejskim systemie
kolei konwencjonalnej odpowiednio przewoznikowi
kolejowemu albo zarzadcy infrastruktury przez inwes-
tora, importera, producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela, a w przypadku gdy zarzadca infra-
struktury lub przewoznik kolejowy petni jednoczesnie
funkcje inwestora, producenta lub importera — rozpo-
czecie uzytkowania podsystemu lub sktadnika inter-

operacyjnosci.”;
3) po rozdziale 4 dodaje sie rozdziat 4a w brzmieniu:
,Rozdziat 4a

Warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskie-
go systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej na terytorium Rzeczypospo-

litej Polskiej

Art. 25a. 1. Transeuropejski system kolei duzych predkosci

dzieli sie na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:

a) infrastruktura,

b) energia,

c) sterowanie,



Art. 25b. 1.

d) tabor;

2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) srodowisko,
c) ruch kolejowy,

d) uzytkownicy.

. Transeuropejski system kolei konwencjonalne;j

dzieli sie na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:

a) infrastruktura,

b) energia,

c) sterowanie,

d) ruch kolejowy,

e) tabor;
2) funkcjonalne:

a) utrzymanie,

b) telematyka.

. Szczegobtowy zakres podsystemow, o ktérych mowa

w ust. 1 2, okreslajg TSI.

Do oceny zgodnosci podsystemow, akredytacii,
autoryzaciji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli
spetniania przez podsystemy zasadniczych wyma-
gan dotyczacych interoperacyjnosci kolei i postepo-
wania w sprawie podsystemow niezgodnych z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci kolei stosuje sie odpowiednio przepisy:
art. 5 pkt 4-9, 11-13 i 16, art. 14-18, art. 19 ust. 1
i 2,ust. 3 pkt1i2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 i 4, art. 23,



Art. 25c. 1.

26, 38-40, 40b-40f, 40h-40i, 41, 41b i41c oraz
art. 42-44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o sys-
temie oceny zgodnosci (Dz. U. Nr 166, poz. 1360
oraz z 2003 r. Nr 80, poz. 718, Nr 130, poz. 1188
i Nr 170, poz. 1652) z uwzglednieniem zmian wyni-

kajacych z niniejszej ustawy.

Do oceny zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci,
akredytaciji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie
oraz kontroli spetniania przez sktadniki interopera-
cyjnosci zasadniczych wymagan dotyczacych inter-
operacyjnosci kolei i postepowania w sprawie
sktadnikéw interoperacyjnosci niezgodnych z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci kolei stosuje sie przepisy: art. 4, art. 5
pkt 1-13 i 16, art. 12, 13a, 14-18, art. 19 ust.1 i 2,
ust. 3 pkt 112, ust. 4-7, art. 21 ust. 3i 4, art. 23, 26
oraz art. 37-45 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 .
o systemie oceny zgodnosci, z uwzglednieniem

zmian wynikajgcych z niniejszej ustawy.

. llekro¢ w ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r. o syste-

mie oceny zgodnosci jest mowa o:

1) ,wyrobie” — rozumie sie przez to réwniez pod-
system, w znaczeniu okreslonym w niniejszej
ustawie;

2) ,wprowadzeniu do obrotu” lub ,wycofaniu z obro-
tu” — rozumie sie przez to odpowiednio
,oddanie do eksploatacji’ lub ,wycofanie z eks-
ploatacji” w transeuropejskim systemie kolei
duzych predkosci lub w transeuropejskim sy-

stemie kolei konwencjonalne;j.

Podsystemy i sktadniki interoperacyjnosci odda-

wane do eksploatacji podlegajg ocenie zgodnosci



z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi intero-
peracyjnosci kolei okreslonymi w rozporzadzeniu

wydanym na podstawie art. 25u.

. Oceny zgodnosci podsystemu strukturalnego z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci kolei dokonuje sie na podstawie odpowie-

dniej TSI, w zaleznos$ci od rodzaju podsystemu.

. Oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi intero-
peracyjnosci kolei dokonuje sie na podstawie TSI
odpowiadajgcej podsystemowi, do ktérego nalezy
sktadnik.

. Dokonanie oceny zgodnosci, o ktorej mowa
w ust. 1, jest obowigzkowe przed oddaniem pod-
systemu lub sktadnika interoperacyjnosci do eksplo-
atacji w transeuropejskim systemie kolei duzych
predkosci i w transeuropejskim systemie kolei kon-

wencjonalne;.

. Podczas dokonywania oceny zgodnosci z za-

sadniczymi wymaganiami dotyczacymi interope-

racyjnosci kolei podsystemy i skfadniki interope-

racyjnosci poddaje sie:

1) certyfikacji — przez notyfikowang jednostke cer-
tyfikujaca;

2) badaniom — przez notyfikowane laboratorium;

3) sprawdzeniu zgodnosci z zasadniczymi wyma-
ganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei
— przez notyfikowang jednostke kontrolujgca.

. Po dokonaniu pozytywnej oceny zgodnosci pod-

systemu lub sktadnika interoperacyjnosci z zasad-

niczymi  wymaganiami  dotyczacymi interope-



racyjnosci kolei, przez notyfikowang jednostke
certyfikujgca, jednostka ta wydaje odpowiednio
certyfikat zgodnosci podsystemu lub certyfikat
zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci  produ-
centowi lub jego upowaznionemu przedsta-
wicielowi, importerowi, inwestorowi, zarzadcy infra-

struktury albo przewoznikowi kolejowemu.

. Producent podsystemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, importer, inwestor, zarzadca infra-
struktury lub przewoznik kolejowy, ktory poddat
podsystem lub skitadnik interoperacyjnosci ocenie
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczag-
cymi interoperacyjnosci kolei i otrzymat odpowiedni

certyfikat wystawia:

1) deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu

— dla podsystemu;

2) deklaracje zgodnosci skfadnika interope-

racyjnosci — dla skfadnika interoperacyjno$ci.

. Domniemywa sie, ze podsystemy Ilub sktadniki
interoperacyjnosci, dla ktérych sporzadzono doku-
mentacje potwierdzajacg spetnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei
w innych krajach niz Rzeczpospolita Polska, sg
zgodne z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi
interoperacyjnosci kolei okreslonymi w obowia-
zujacych przepisach, jezeli ocena zgodnosci zos-

tata dokonana na podstawie TSI.

. Oznakowanie CE umieszcza sie na sktadniku inter-
operacyjnosci, dla ktérego, po uzyskaniu certyfikatu
zgodnosci, zostata wystawiona odpowiednia dekla-

racja zgodnosci, tylko wtedy, gdy obowigzek ozna-



10.

Art. 25d. 1.

Art. 25e. 1.

kowania okreslony jest przez inne przepisy, ktorych

wymagania spetnia sktadnik interoperacyjnosci.

Podmioty, o ktérych mowa w ust. 7, sg obowigzane
przechowywac¢ dokumentacje dotyczacag podsyste-
mow i sktadnikdw interoperacyjnosci oraz przebiegu

i wynikow dokonanej oceny zgodnosci.

W przypadku gdy TSI nie zostaty ogtoszone przez
Komisje Europejskg Prezes UTK ustala liste wia-
sciwych krajowych specyfikacji technicznych i doku-
mentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwi spetnienie zasadniczych wymagan doty-

czacych interoperacyjnosci kolei.

. Liste, o ktérej mowa w ust. 1, ogtasza sie w dzien-

niku urzedowym ministra wilasciwego do spraw
transportu. Prezes UTK dokonuje notyfikacji listy
Komisji Europejskiej i krajom cztonkowskim Unii

Europejskiej.

Podsystem strukturalny moze by¢ oddany do

eksploatacji w transeuropejskim systemie kolei

konwencjonalnej i transeuropejskim systemie kolei
duzych predkosci na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob,
ze spetnia zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci kolei oraz jest zapewniona
jego zgodnos¢ z istniejgcym systemem Kkolei,
w skiad ktérego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z ktérych jest zbu-

dowany, sg wifasciwie zainstalowane i wyko-

rzystywane zgodnie z przeznaczeniem.



Art. 25f. 1.
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. Zgoda lub odmowa na oddanie podsystemu do

eksploatacji nastepuje w drodze decyzji Prezesa
UTK, wydawanej na wniosek zainteresowanego

przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruk-
tury.

Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zatgcza sie
deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu, certy-
fikat zgodnosci podsystemu i dokumentacje prze-

biegu oceny zgodnosci.

Do sprawdzania warunkow, o ktorych mowa
w ust. 1, oraz dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 3,
Prezes UTK moze upowazni¢ notyfikowang jed-

nostke kontrolujaca.

Nie stosuje sie odpowiednich TSI dla podsystemdw

i sktadnikéw interoperacyjnosci:

1) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei

duzych predkosci w przypadku:

a) modernizacji istniejgcej linii kolejowej du-

zych predkosci, gdy:

— zastosowanie TS| podwazytoby zasad-

nos$¢ ekonomiczng projektu,

— skrajnia budowli, przeswit toru, odstep
miedzy osiami torow sg inne od sto-
sowanych w wiekszosci panstw Unii
Europejskiej, a linia kolejowa nie stano-
wi bezposredniego potaczenia z siecig
kolei duzych predkosci innego panstwa
Unii Europejskiej, wchodzacg w sktad
transeuropejskiego systemu kolei du-

zych predkosci,
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b) wejscia w zycie nowych TSI w czasie za-

awansowanego stadium przygotowania lub
realizacji projektu budowy nowej linii ko-
lejowej duzych predkosci lub modernizacji
istniejace;j linii,

projektow nowych linii kolejowych lub
modernizacji istniejgcych linii kolejowych
— gdy istniejgca sie¢ kolejowa nie jest po-
wigzana z siecig kolei duzych predkosci
krajéw cztonkowskich Unii Europejskiej lub
jest oddzielona obszarem morskim od tej

sieci;

2) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei

konwencjonalnej w przypadku:

a)

b)

wejscia w zycie nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowa-
nia lub realizacji budowy nowej linii
kolejowej, modernizacji lub odtwarzania
istniejacej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kole-
jowej,

— eksploataciji linii kolejowej — gdy TSI do-
tyczg warunkoéw eksploatacji lub utrzy-

mania,

projektéw dotyczgcych odtworzenia lub mo-
dernizacji istniejgcej linii kolejowej — gdy
skrajnia budowli, przeswit toru, odstep mie-
dzy osiami torow Ilub system zasilania
elektrotrakcyjnego tej linii nie sg zgodne
z TSI,
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c) projektow dotyczacych odtworzenia, rozbu-
dowy lub modernizaciji istniejgcej linii — gdy
zastosowanie TSI podwazytoby zasadnosc¢
ekonomiczng projektu lub spéjnosc sieci

kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej,

d) koniecznosci szybkiego przywrécenia spéj-
noéci sieci kolei konwencjonalnej w nastep-
stwie wypadku kolejowego, katastrofy kole-
jowej lub kleski zywiotowej — gdy z przyczyn
ekonomicznych lub technicznych, nie jest
mozliwe czesciowe lub petne zastosowanie
TSI,

e) wagonow jadacych do lub z panstw nie
nalezacych do Unii Europejskiej, w ktérych
przeswit toru rézni sie od tego, ktéry jest
stosowany na gtéwnej sieci kolejowej Rze-

czypospolitej Polskie;.

2. Okolicznosci wystgpienia przypadkow, o ktorych
mowa w ust. 1, potwierdza Prezes UTK w drodze
decyzji na wniosek zainteresowanego producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela, inwestora,
zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejo-

wego.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, dofgcza sie
dokumenty wskazujgce okolicznosci wystgpienia
danego przypadku i informacje okres$lajgce TSI,

ktére nie bedg stosowane.

4. Prezes UTK powiadamia Komisje Europejska,
w celu uzyskania jej opinii dotyczacej decyzji po-
twierdzajacej okolicznosci danego przypadku i od-

powiednich TSI, ktére nie bedg stosowane, do-



Art. 25g. 1.

Art. 25h. 1.
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taczajgc projekt decyzji i dokumenty, o ktorych

mowa w ust. 3.

Prezes UTK zawiesza postepowanie w sprawie
whniosku, o ktéorym mowa w ust. 2, do czasu uzys-

kania opinii, o ktérej mowa w ust. 4.

Przepisow ust. 4 i 5 nie stosuje sie do przypadkow,
o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d oraz pkt 2 lit. b,

w odniesieniu do przeswitu toru.

Zarzadca infrastruktury jest obowigzany prowadzi¢
rejestr infrastruktury obejmujacy zarzadzang przez
niego infrastrukture kolejowg, wchodzacg w sktad

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;.

. Przewoznik kolejowy oraz inny podmiot eksplo-

atujacy pojazdy kolejowe w transeuropejskim sy-
stemie kolei konwencjonalnej jest obowigzany pro-
wadzi¢ rejestr taboru interoperacyjnych pojazdow
kolejowych obejmujacy: elektryczne i spalinowe
pociggi zespolone, elektryczne i spalinowe pojazdy
trakcyjne, wagony pasazerskie i wagony towarowe,
w tym wagony przeznaczone do przewozu samo-

chodéw ciezarowych.

Rejestry, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, powinny by¢
corocznie uaktualniane i przekazywane Prezesowi
UTK.

. Rejestry, o ktérych mowa w ust. 1i 2, Prezes UTK

ogtasza w dzienniku urzedowym ministra wtasci-
wego do spraw transportu oraz przekazuje wiasci-

wym organom.

Autoryzacji dokonuje Prezes UTK w drodze decyzji.
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2. Prezes UTK moze, w drodze decyzji, ograniczy¢

Art. 25i. 1.

zakres autoryzacji lub cofng¢ autoryzacje w przy-
padku stwierdzenia naruszenia warunkéw autory-
zacji, o ktorych mowa w art. 19 ust. 3 pkt 1 i 2
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnosci, w zaleznosci od charakteru i znaczenia
naruszenia. Prezes UTK niezwtocznie informuje
ministra wtasciwego do spraw gospodarki o podjetej

decyzji.

Prezes UTK informuje Prezesa Urzedu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw o ograniczeniu lub

cofnieciu autoryzaciji.

Prezes UTK zgftasza ministrowi wtasciwemu do
spraw gospodarki autoryzowane jednostki certyfi-
kujgce i jednostki kontrolujgce oraz autoryzowane
laboratoria w celu ich notyfikowania Komisji Euro-
pejskiej i panstwom cztonkowskim Unii Euro-
pejskie;.

Zgtoszeniu, o ktérym mowa w ust. 1, podlegajg
réwniez akredytowane jednostki certyfikujgce i jed-
nostki kontrolujgce oraz akredytowane laboratoria,
o ktérych mowa w art. 19 ust. 7 ustawy z dnia

30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci.

Art. 25j. Prezes UTK sprawuje nadzér nad notyfikowanymi jed-

nostkami certyfikujgcymi i jednostkami kontrolujgcymi

oraz notyfikowanymi laboratoriami w zakresie okreslo-

nym w art. 19 ust. 3 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 30 sierpnia

2002 r. o systemie oceny zgodnosci.

Art. 25k. 1.

Prezes UTK biorgc pod uwage uwarunkowania
techniczne, okresowo sprawdza podsystem oddany

do eksploatacji w zakresie warunkdéw wymienionych
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w art. 25e ust. 11 zasadniczych wymagan dotycza-
cych interoperacyjnosci kolei odnoszacych sie do

eksploatacji i utrzymania podsystemu.

. W przypadku planowanego odtworzenia lub mo-

dernizacji podsystemu strukturalnego objetego
zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interope-
racyjnosci kolei dla transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej, zarzadca infrastruktury lub
przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi UTK

dokumentacje projektu.

. Na podstawie dokumentaciji, o ktérej mowa w ust. 2,

Prezes UTK stwierdza, czy w zwigzku z planowa-
nym zakresem prac wystepujg przestanki do wy-
dania lub zmiany decyzji o oddaniu podsystemu do

eksploatacji po modernizacji lub odtworzeniu.

Prezes UTK wydaje decyzje o oddaniu podsystemu
do eksploatacji, gdy przewidywane prace mogag
mie¢ wptyw na poziom bezpieczenstwa transeuro-

pejskiego systemu kolei konwencjonalne;j.

W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze
podsystem lub sktadnik interoperacyjnosci nie
spetnia zasadniczych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci kolei, optaty zwigzane z badaniami
ponosi osoba, ktorej wydano decyzje o oddaniu
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci do

eksploatacji.

Optaty, o ktéorych mowa w ust. 1, Prezes UTK usta-
la na podstawie uzasadnionych kosztow badan,
z uwzglednieniem rodzaju badanego podsystemu
lub skfadnika interoperacyjnosci  oraz stopnia
skomplikowania i zakresu przeprowadzonych ba-

dan.
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Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowig dochdd

budzetu panstwa.

W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze
podsystem lub sktadnik interoperacyjnosci spetnia
zasadnicze wymagania dotyczace interopera-
cyjnosci kolei, optaty zwigzane z badaniami ponosi

Skarb Panstwa.

. Do opfat, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje sie

przepisy o postepowaniu egzekucyjnym w admi-
nistraciji.

W przypadku gdy w wyniku kontroli Prezes UTK
stwierdzi, ze skftadnik interoperacyjnosci lub pod-
system nie spetnia zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci kolei moze, w drodze
decyzji, na okres nie dtuzszy niz 2 miesigce zaka-

zac eksploatowania podsystemu.

W przypadku wszczecia postepowania w sprawie
eksploatacji podsystemu lub sktadnika interopera-
cyjnosci niezgodnego z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci kolei Prezes UTK
moze, w drodze decyzji, przedtuzy¢ zakaz, o ktérym
mowa w ust. 1, do czasu zakonczenia postepo-

wania.

. W przypadku gdy Prezes UTK stwierdzi, ze

sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem spetnia
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyj-

nosci kolei, uchyla decyzje, o ktorej mowa w ust. 1.

Strong postepowania jest osoba, ktéra podjeta
eksploatacje sktadnika interoperacyjnosci lub
podsystemu bez uzyskania zgody Prezesa UTK,
lub ktérej wydano decyzje o oddaniu do eksploatacii

podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci nie-
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zgodnego z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjno$ci kolei, i wobec ktérej poste-

powanie zostato wszczete.

Organizacja spoteczna moze wystepowac z zgda-
niem dopuszczenia jej do udziatu w postepowaniu,
tylko w przypadku gdy osoba bedaca strong

postepowania jest cztonkiem tej organizacii.

Prezes UTK jest uprawniony do kontroli notyfiko-
wanych jednostek certyfikujgcych i jednostek kon-

trolujgcych oraz notyfikowanych laboratoriéw.

. Czynnosci kontrolne przeprowadza sie na podsta-

wie upowaznienia Prezesa UTK, ktore zawiera:
1) oznaczenie osoby dokonujgcej kontroli;

2) nazwe kontrolowanej notyfikowanej jednostki
certyfikujacej lub kontrolujgcej albo notyfiko-

wanego laboratorium;
3) zakres kontroli.

Osoby upowaznione przez Prezesa UTK do doko-

nania kontroli sg uprawnione do:

1) wstepu na teren nieruchomosci, obiektu i lokalu
notyfikowanej jednostki certyfikujgcej i jednostki
kontrolujgcej oraz notyfikowanego laboratorium

w dniach i godzinach ich pracy;

2) zgdania ustnych i pisemnych wyjasnien oraz
okazania dokumentow zwigzanych z dziatal-

noscig objetg notyfikacja;

3) zadania udzielenia, w wyznaczonym terminie,
pisemnych i ustnych wyjasnien w sprawach

objetych zakresem kontroli.
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. Czynnosci kontrolnych dokonuje sie w obecnosci

kontrolowanego lub osoby przez niego upowaznio-
nej.

Z przeprowadzonej kontroli sporzadza sie protokot
i przedstawia organom kontrolowanej notyfikowanej

jednostki certyfikujgcej i jednostki kontrolujgcej oraz

notyfikowanemu laboratorium.

. Prezes UTK moze upowazni¢c do dokonywania

kontroli, o ktorej mowa w ust. 1, inny organ wyspe-
cjalizowany w przeprowadzaniu kontroli dziatalnosci

objetej notyfikacja.
Za czynnosci Prezesa UTK zwigzane z:

1) autoryzacjg jednostek certyfikujgcych, jed-

nostek kontrolujgcych i laboratoridw;

2) rozpatrywaniem wnioskow zwigzanych z niesto-
sowaniem TSI, o ktérych mowa w art. 25f

ust. 2;

3) obowigzkowymi okresowymi sprawdzeniami,

o ktérych mowa w art. 25k ust. 1;

4) rozpatrywaniem spraw, o ktérych mowa
w art. 25k ust. 2,

— pobiera sie opfaty.

Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, uiszcza wniosko-
dawca, a w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 3 — zarzadca infrastruktury albo przewoznik

kolejowy.

Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig dochdd

budzetu panstwa.

Minister wiasciwy do spraw finanséw publicznych,

na wniosek ministra wilasciwego do spraw tran-
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sportu, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb
ustalania optat za czynnosci, o ktorych mowa
w ust. 1, z uwzglednieniem uzasadnionych kosztéw

przeprowadzenia tych czynnosci.

5. Minister wtasciwy do spraw finansow publicznych,

na wniosek ministra wiasciwego do spraw tran-
sportu, moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia,
maksymalne wysokosci optat, o ktorych mowa
w ust. 1, z uwzglednieniem uzasadnionych kosz-

tow.

Producenci i ich upowaznieni przedstawiciele, inwes-
torzy, importerzy, sprzedawcy, przewoznicy kolejowi,
zarzadcy infrastruktury oraz notyfikowane jednostki
certyfikujgce, kontrolujgce i laboratoria sg obowigzane
wspotdziataé, z nalezytg starannoscia, z Prezesem
UTK w zakresie niezbednym do ustalenia, czy skfad-
nik interoperacyjnosci lub podsystem spetnia za-
sadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci

kolei.

Notyfikowane jednostki certyfikujgce w zakresie
sktadnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw sg obo-
wigzane do przekazywania informacji, wraz z uzasad-
nieniem, o zawieszonych lub cofnietych certyfikatach
zgodnosci Prezesowi UTK oraz Prezesowi Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentow, a takze innym
notyfikowanym jednostkom. Prezes Urzedu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw informuje Komisje Euro-
pejskg o zawieszonych oraz cofnietych certyfikatach.

Do informaciji dotgcza sie uzasadnienie.

Minister wiasciwy do spraw transportu moze okreslic,
w drodze rozporzadzenia, zakres informacji umiesz-

czanych i wykreslanych z rejestréw, o ktérych mowa
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w art. 25g ust. 11 2, oraz terminy ich aktualizacji, ma-
jac na celu ufatwienie uzytkownikom korzystania

z transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;j.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w dro-
dze rozporzadzen, dla transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i transeuropejskiego systemu

kolei konwencjonalne;j:

1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsys-

temow;

2) zasadnicze wymagania dotyczgce interopera-
cyjnosci kolei dla podsystemoéw i sktadnikéw inter-

operacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemoéw oraz
tre§¢ deklaracji weryfikacji zgodnosci podsys-

temow;

4) procedury oceny zgodnosci sktadnikow interope-
racyjnosci oraz tre$¢ deklaracji zgodnosci sktad-

nikéw interoperacyjnosci

— biorgc pod uwage wymagania niezbedne dla
zapewnienia bezpiecznego i niezaktdbconego ruchu
pociggow odpowiednio dla transeuropejskiego syste-
mu kolei duzych predko$ci i transeuropejskiego syste-

mu kolei konwencjonalnej.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rze-

czpospolitg Polskg cztonkostwa w Unii Europejskiej.
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Niniejsza ustawa dokonuje transpozycji dyrektyw:
— dyrektywy Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. WE L 235,z 17.09.1996 1.);

— dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. Urz. WE L 110,
z20.04.2001 r.).

Decyzja nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlno-
towych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. WE L 228,
29.09.1996 r.).

2)

18-02-aa




UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ma na celu
dostosowanie prawa polskiego w zakresie interoperacyjnosci transeuropejskich

systemow kolei do prawa Unii Europejskiej okreslonego w:

1) dyrektywie Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interopera-

cyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci;

2) dyrektywie 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca
2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei kon-

wencjonalne;.

Dostosowanie poprzez zmiane ustawy o transporcie kolejowym jest
spowodowane brakiem mozliwosci implementacji ww. dyrektyw na podstawie
upowaznienia do wydania aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 9
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, oraz brakiem
mozliwosci szybkiego dokonania stosownych zmian. Zgodnie z przepisami tej
ustawy, ocenie zgodnosci podlegajg tylko wyroby czyli rzeczy ruchome,
natomiast nie sg uwzglednione podsystemy, o ktorych mowa w ww. dy-

rektywach.

Tym niemniej, biorgc pod uwage powyzsze oraz systemowy charakter ustawy
o systemie oceny zgodnosci, wynikajacy z przepisow art. 3 i 4, w projekcie
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym przewidziano, ze do oceny
zgodnosci podsysteméw i sktadnikow interoperacyjnosci, akredytacji, auto-
ryzacji i notyfikacji w tym zakresie, kontroli spetniania przez podsystemy
i sktadniki interoperacyjnosci zasadniczych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci kolei i postepowania w zakresie podsystemow i sktadnikow interope-
racyjnosci niezgodnych z tymi wymaganiami, stosuje sie okreslone w projekcie
przepisy ustawy o systemie oceny zgodnosci, z zastrzezeniem zmian
wynikajgcych z omawianego projektu zmieniajgcego (art. 25b ust. 1 i 2). Aby
mozna byto dla implementacji ww. dyrektyw o interoperacyjnosci kolei

wykorzysta¢ ustawe o systemie oceny zgodno$ci przyjeto, ze ilekro¢ jest w nigj



mowa o ,wyrobie” rozumie sie przez to ,podsystem”, ,wprowadzenie lub wyco-
fanie z obrotu” rozumie sie jako ,oddanie lub wycofanie z eksploatacji’
w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci i w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnej. Rdéwniez stowniczek ustawy o transporcie

kolejowym nalezato poszerzy¢ o nowe pojecia wynikajace z tych dyrektyw.

Generalnie projekt dodaje nowy rozdziat 4a pt. ,Warunki zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej” do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Systemy te, zgodnie z implementowanymi dyrektywami, dzielg sie na
podsystemy strukturalne i funkcjonalne, w sktad ktérych wchodzg sktadniki

interoperacyjnosci (art. 25a).

Projekt przewiduje, Zze system kolei duzych predkosci oraz kolei kon-
wencjonalnej uznaje sie za interoperacyjny, jezeli ich podsystemy zostaty
uznane za zgodne z zasadniczymi wymaganiami dla interoperacyjnosci
kolei (art. 25c).

Oceny zgodnosci podsystemu strukturalnego i skfadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei dokonuje
sie na podstawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) opraco-
wywanych przez Komisje Europejska, w zaleznosci od rodzaju podsystemu,
natomiast oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei dokonuje sie na podstawie

TSI odpowiadajgcej podsystemowi, do ktérego nalezy.

Dokonanie oceny zgodnosci jest obowigzkowe przed oddaniem podsystemu lub
sktadnika interoperacyjnosci do eksploatacji w transeuropejskim systemie kolei

duzych predkosci i w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej.

W projekcie przewidziano, ze podczas dokonywania oceny zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei podsystemy
i sktadniki interoperacyjnosci sgq poddawane: certyfikacji przez notyfikowang je-
dnostke certyfikujgca, badaniom przez notyfikowane laboratorium, sprawdzeniu
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami przez notyfikowang jednostke

kontrolujgca.



Wedtug projektu, pozytywny wynik oceny zgodnosci podsystemu z zasad-
niczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei dokonywanej przez
notyfikowang jednostke certyfikujgcg stanowi podstawe do wydania certyfikatu
zgodnosci podsystemu; natomiast pozytywny wynik oceny zgodnosci skfadnika
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interope-
racyjnosci kolei dokonywanej przez notyfikowang jednostke certyfikujgca
stanowi podstawe do wydania certyfikatu zgodnosci producentowi lub jego
upowaznionemu przedstawicielowi, importerowi, inwestorowi, zarzadcy infra-

struktury lub przewoznikowi kolejowemu.

Projekt przewiduje, ze producent podsystemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, importer, inwestor, zarzadca infrastruktury lub przewoznik
kolejowy, ktory poddat podsystem ocenie zgodnosci z zasadniczymi wyma-
ganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei i otrzymat certyfikat zgodnosci
podsystemu, wystawia deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu; natomiast
kazdy z ww. podmiotéw, ktéry poddat skiadnik interoperacyjnosci ocenie
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei
i otrzymat certyfikat zgodnosci, wystawia deklaracje zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci. Podmioty te sg obowigzane przechowywa¢ dokumentacje
dotyczaca podsystemow i sktadnikdw interoperacyjnosci oraz przebiegu i wy-

nikow dokonanej oceny zgodnosci.

Domniemywa sie, ze podsystemy lub sktadniki interoperacyjnosci, dla ktérych
sporzagdzono dokumentacje potwierdzajaca spetnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci kolei w innych krajach niz Rzeczpospolita
Polska, sg zgodne z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interopera-
cyjnosci kolei okreslonymi w przepisach ustawy o transporcie kolejowym, jezeli

ocena zgodnosci zostata dokonana na podstawie TSI.

Natomiast wedtug projektu, oznakowanie CE umieszcza sie na sktadniku
interoperacyjnosci, dla ktérego, po uzyskaniu certyfikatu zgodnosci, zostata
wystawiona odpowiednia deklaracja zgodnosci, tylko wtedy, gdy obowigzek
oznakowania okreslony jest przez inne przepisy niz dotyczace interope-

racyjnosci kolei , ktorych wymagania spetnia sktadnik interoperacyjnosci.



Projekt przewiduje, ze podsystem strukturalny moze by¢ oddany do eksploatacji
w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej i transeuropejskim sys-
temie kolei duzych predkosci na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli jest
zbudowany i zainstalowany w taki sposob, ze spetnia zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci kolei oraz jest zapewniona jego zgodnosc z istnie-
jacym systemem kolei, w sktad ktérego wchodzi, oraz sktadniki interopera-
cyjnosci, z ktoérych jest zbudowany, sg wiasciwie zainstalowane i wykorzys-

tywane zgodnie z przeznaczeniem.

Zgoda lub odmowa na oddanie podsystemu do eksploatacji nastepuje w drodze
decyzji Prezesa UTK, wydawanej na wniosek zainteresowanego przewoznika
kolejowego lub zarzadcy infrastruktury. Do wniosku zatgcza sie deklaracje
weryfikacji zgodnosci podsystemu, certyfikat zgodnosci podsystemu i doku-
mentacje przebiegu oceny zgodnosci. Do sprawdzania warunkéw oraz
dokumentacji Prezes UTK moze upowazni¢ notyfikowang jednostke kon-

trolujaca.

Prezes UTK biorgc pod uwage uwarunkowania techniczne, okresowo sprawdza
podsystem oddany do eksploatacji w zakresie ww. warunkéw (art. 25k)

i zasadniczych warunkow dotyczgcych eksploatacji i utrzymania podsystemu.

Zgodnie z ww. dyrektywami o interoperacyjnosci kolei, w projekcie przewidziano
(art. 25f) przypadki niestosowania odpowiednich TSI dla podsystemdw
i sktadnikéw interoperacyjnosci w zakresie transeuropejskiego systemu kolei

duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.

Okolicznosci wystagpienia tych przypadkéw potwierdza Prezes UTK w drodze
decyzji, na wniosek zainteresowanego producenta Ilub jego upowaznionego
przedstawiciela, inwestora, zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego.
Do wniosku nalezy dotgczy¢ dokumenty wskazujgce okoliczno$ci wystapienia
danego przypadku i informacje okreslajace TSI, ktére nie bedg stosowane.
O zamiarze podjecia decyzji potwierdzajgcej okolicznosci danego przypadku
i 0 odpowiednich technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci, ktére nie
beda stosowane, Prezes UTK powiadamia Komisje Europejskg dotgczajgc
projekt decyzji i inne dokumenty. Komisja Europejska wydaje opinie, od ktorej

ostatecznie zalezy czy i jakie TSI nie bedg stosowane.



W projekcie (art. 25g) zobowigzano zarzadcow infrastruktury i przewoznikow
kolejowych do prowadzenia rejestru zarzadzanej przez siebie infrastruktury
kolejowej oraz eksploatowanych pojazdéw kolejowych, wchodzacych w sktad
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Rejestry te powinny by¢
corocznie uaktualniane i przekazywane Prezesowi UTK w celu ich publikacji

oraz przekazania wtasciwym organom.

Projekt przewiduje, ze autoryzacji dokonuje oraz nadzér nad notyfikowanymi
jednostkami certyfikujgcymi, jednostkami kontrolujgcymi i laboratoriami spra-
wuje Prezes UTK. Rowniez Prezes UTK moze, w drodze decyzji, ograniczy¢
zakres autoryzaciji lub cofng¢ autoryzacje w przypadku stwierdzenia naruszenia
warunkéw autoryzacji, niezwtocznie informujgc ministra wtasciwego do spraw
gospodarki o podjetej decyzji. Prezes UTK jest obowigzany informowac

Prezesa UOKIK o ograniczeniu lub cofnieciu autoryzaciji (art. 25h).

Projekt przewiduje, ze Prezes UTK jest zobowigzany do sprawdzania warunkéw
budowy i eksploatacji podsysteméw (art. 25k), w tym z odpowiednimi doty-
czacymi ich zasadniczymi wymaganiami interoperacyjnosci kolei. Natomiast
decyzja oddania podsystemu do eksploatacji wymagana jest za kazdym razem,
gdy przewidywane prace modernizacyjne majg wpltyw na poziom bezpie-
czenstwa transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. W przypadku gdy
Prezes UTK stwierdzi, ze sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem nie spetnia
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei (art. 25m) moze,
w drodze decyzji, na okres nie diuzszy niz 2 miesigce, zakaza¢ eksploatowania

podsystemu.

W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze podsystem Ilub skfadnik
interoperacyjnosci nie spetnia zasadniczych wymagan dotyczacych interope-
racyjnosci kolei (art. 25l), optaty zwigzane z badaniami ponosi osoba, ktorej
wydano decyzje o oddaniu podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci do

eksploatacji.

Wedtug projektu, Prezes UTK jest uprawniony do kontroli notyfikowanych

jednostek certyfikujgcych, kontrolujacych i laboratoriow (art. 250).

W projekcie przewidziano mozliwos¢ wydania przez ministra wtasciwego do

spraw transportu rozporzadzenia okreslajgcego zakres informacji umiesz-



czanych i wykreslanych z rejestrow infrastruktury i rejestrow pojazdéw

kolejowych oraz terminy ich aktualizaciji.

W projekcie zobowigzano rowniez ministra wtasciwego do spraw transportu do
okreslenia w drodze rozporzadzen dla transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej oraz transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci:
wykazu sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemow, zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci kolei, warunki i tryb procedur dokonywania
weryfikacji oceny zgodnosci podsysteméw oraz warunki i tryb dokonywania
oceny zgodnosci i sktadnikow interoperacyjnosci oraz odpowiednich deklaracji
(art. 25u).

19-02-aa



1.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

Cel wprowadzenia ustawy

Gtownym celem nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym jest spetnienie
przez Polske zobowigzan miedzynarodowych w zakresie uregulowania
interoperacyjnosci transeuropejskich systemoéw kolei duzych predkosci i ko-

lei konwencjonalnej na obszarze Rzeczypospolitej Polskie;j.

. Podmioty, na ktére oddziatujg projektowane regulacje prawne

Proponowane regulacje prawne dotyczy¢ bedq zarzadcdédw interopercyjnej
infrastruktury  kolejowej i przewoznikow kolejowych eksploatujgcych
interoperacyjne pojazdy kolejowe oraz producentéow i wykonawcéw tych

budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych.

Wyniki przeprowadzonych konsultacji

W trakcie prac nad projektem przeprowadzono konsultacje z Centrum
Naukowo-Technicznym Kolejnictwa, ze spoétkami PKP oraz z Izbg
Gospodarczg Transportu Ladowego, zrzeszajacg 89 podmiotéw gospo-
darczych i placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Ko-
lejowego, Wtascicieli Wagondéw Prywatnych i Spedycji oraz sekcji Zaktadow
Naprawczych Taboru Kolejowego.

Uwzgledniono wiekszo$¢ zgtoszonych w trakcie konsultacji uwag.
| tak dla przyktadu:

— uwzgledniono wniosek CNTK i doprowadzono do zgodnosci z dyrektywa

definicje transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej,

— uwzgledniono wnioski PKP PLK S.A. dotyczace doprecyzowania
zapisow projektu z ustawg o systemie oceny zgodnosci,

— uwzgledniono wniosek CNTK i doprowadzono do zgodnosci z dyrektywag

zapis projektu dotyczacy rejestru taboru.



4. Wptyw regulacji na:
a) sektor finanséw publicznych

Wdrozenie projektu spowoduje konieczno$¢ wzmocnienia obsady
kadrowej Urzedu Transportu Kolejowego o dodatkowe 20 etatéw, tj.:
4 etaty w 2004 r., 12 etatow w 2005 r. i 4 etaty w 2006 r.

Koszt kadrowego wzmocnienia ksztattuje sie na poziomie 151,2 tys. zt
w2004 r. i 453,6 tys. zt w 2005 r. oraz 151,2 tys. zt w roku 2006 r.

(tacznie 756 tys. zt z budzetu panstwa).

Wydatki pozaptacowe przewidziane na lata 2004-2005, zwigzane gtow-
nie z wykonywaniem badan laboratoryjnych oraz kontroli spetniania wa-
runkow interoperacyjnosci, a takze pozyskiwaniem i wymiang informaciji
oraz prowadzeniem szkolen, ksztattujg sie odpowiednio: — w roku 2004
—12351tys. zt,aw2005r. —1 730 tys. zt

Koszty wzmocnienia obsady kadrowej UTK zwigzane sg z wdrozeniem
dyrektyw o interoperacyjnosci kolei, a nie z wdrozeniem systemu

nadzoru rynku — z ustawy o systemie oceny zgodnosci.

Natomiast koszty pozaptacowe w roku 2004 sg oszacowane przy
zatozeniu, ze bedg pokryte ze Srodkdéw przewidzianych w budzecie na
dziatalnos¢ UTK oraz z rezerwy celowej na wdrozenie systemu nadzoru

rynku — z ustawy o systemie oceny zgodnosci.

Wptywow z optat za czynnosci Prezesa UTK w 2004 r. nie przewiduje
sie. W kolejnych latach przyjmuje sie, ze wptywy beda nieregularne,
gdyz zwigzane sg z trudnym do przewidzenia zainteresowaniem
podmiotow gospodarczych do akredytowania sie w zakresie intero-
peracyjnosci kolei oraz stopniowym wprowadzaniem technicznych

specyfikaciji.

Skutki ekonomiczne dla zarzadcéw infrastruktury i przewoznikéw
kolejowych zwigzane z dostosowaniem kolei w Polsce do

interoperacyjnosci sg szacowane na kwote 25 mld zt w ciggu 10 lat.



b) rynek pracy
Nie przewiduje sie wptywu projektowanej ustawy na rynek pracy.
c) konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki

Przewiduje sie wptyw projektowanej ustawy na konkurencyjno$é
wewnetrzng gospodarki poprzez poprawe konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu samochodowego. W zakresie
konkurencyjnosci zewnetrznej gospodarki — przewiduje sie zwiekszenie
zagrozenia PKP Cargo S.A. konkurencjg przewoznikdw z innych krajow
UE, w zakresie przewozow towarowych.

d) sytuacje i rozwoj regionalny
Nie przewiduje sie wptywu projektowanej ustawy na sytuacje i rozwdj
regionalny.

5. Korzysci spoteczne

Korzysci spoteczne pojawig sie w przysztosci w tej postaci, ze polskie koleje

wejdg w sktad systemu kolei europejskich i bedg podlega¢ eksploata-

cyjnemu ujednoliceniu przekraczajgcemu dzisiejsze standardy z pozy-

tywnym skutkiem dla jakosci oferty transportu kolejowego.
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UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU PROJEKTU
USTAWY O ZMIANIE USTAWY O TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ma na celu dodanie do przepisow
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. — o transporcie kolejowym - nowego rozdziatu 4a regulujacego
zagadnienia i procedury pozwalajace na zapewnienie transoperacyjnosci polskich linii kolejowych.
Postanowienia projektu wdrazaja do polskiego porzadku prawnego postanowienia nast¢pujacych
aktow prawa pochodnego Unii Europejskie;j:

o Dyrektywy Rady Nr 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (Dz. Urz. WE Nr L235,17.09.1996),

. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady Nr 2001/16/WE w  sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. WE Nr L110,
20.04.2001).

Projektowana regulacja w sposob kompleksowy reguluje zagadnienia zwiazane z dopuszczeniem do
obrotu i uzytkowania podsystemow i sktadnikéw interoperacyjnosci oraz procedury oceny zgodnosci
elementéw transeuropejskiej interoperacyjnej sieci kolejowej. Postanowienia projektu implementuja
przepisy dyrektyw wspolnotowych w zakresie niezbednych definicji (m.in. pojgcie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI), sktadnika interoperacyjnosci, podsystemu, oddania do
eksploatacji) oraz procedury oceny zgodno$ci podsystemow i sktadnikoéw interoperacyjnosci. W
mozliwym do zastosowania zakresie (m.in. kontrola rynku, procedury oceny zgodnosci podsystemow
oraz skladnikow interoperacyjnosci) oraz z uwzglednieniem specyfiki dyrektyw dotyczacych
interoperacyjnosci systemow kolei, projektowana regulacja przewiduje odpowiednie stosowanie
przepisow ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnos$ci (Dz. U. Nr 166, poz. 1360, ze
zmianami). Zastosowane rozwiazanie legislacyjne usuwa konieczno$¢ powtorzenia w projektowanej
ustawie przepisow funkcjonujacych juz w polskim prawie na mocy ustawy o systemie oceny
zgodnosci. Postanowienia art. 25f projektu okreslaja katalog mozliwych do przyznania wylaczen od
obowiazku stosowania odpowiednich TSI, transponujac w tym zakresie przepisy art. 7 dyrektywy nr
96/48/WE oraz dyrektywy nr 2001/16/WE. Przepisy projektowanej ustawy przewiduja réwniez
wdrozenie szczegdlowych przepisow wynikajacych z postanowien dyrektyw wspolnotowych w
drodze wydania aktéw wykonawczych do projektowanej ustawy na podstawie delegacji okreslonych
w art. 25t 1 25u projektu ustawy.

Analiza projektowanej regulacji pozwala stwierdzi¢, iz projekt dokonuje poprawnej transpozycji
postanowien dyrektyw wspolnotowych w zakresie interoperacyjnosci europejskich systemow kolei

konwencjonalnej oraz kolei szybkich predkosci.
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Opinia o zgoduosci projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym, z
prawem Unii Furepejskic] wyrazona na podstawie art. 2 ust. ¥ pkt. 2 ustawy 2 dnia 8
sicrpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Ruropejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez
Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner, dzialajzca z
upowazinienia Przewodniczgcego Komitetu Integracji Eurepejskie;.

W zwigzku 7 przediozonym projekicm ustawy o zmianie ustawy o transporeie kolejowym

(pismo or RM-10-13-04) pozwalam sobie wyrazi¢ nastepujacy Opinig:

L Projekt ustawy ¢ zmianie ustawy o transporcie kelejowym ma na celu dodanie
do przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003 1. — o transporeie kolejowym - nowego
rozdzialu 4a regulujgcego zapadnienia i procedury pozwalajgce na zapewnienie
transoperacyjnosci polskich linii kolejowych. Postanowienia projektu wdrazaja do
polskiego porzadku prawnego postanowiema nasi¢pujacych aktow prawa pochodnego
Unn Europejskie;:

o Dyrcktywy Rady Nr 96/48/WE w sprawle interoperacyjnosci transeurope)skiego
systemu kolei duzych predkosei (Dz. Urz. WE Nr 1.235,17.09.1996),

*  Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady Nr 2001/16/WE w sprawie
interoperacyinose transeuropejskiego systemu koled Konwencjonalnych (Dz. Urz
WENrL110, 20.064.2001).




11.

iI.

Projektowana regulacia w sposab kompleksowy regutuje zagadnienia Zwigzane
¢« dopuszczeniem do obrotu i uzytkowania podsystemow 1 skladnikow
interoperacyjnosci  oraz procedury  oceny  zgodnodci  elementow
transeuropejskiej interoperacyjnej sieci kolejowej. Postanowienta projektu
defintuja  konieczne pojecia  (m.in. pojecie  technicznych  specyfikacii
interoperacyjnosei (TS1), skiadnika interoperacyjnosel, podsystemu, oddania
do cksploatacii} oraz zawierajy przepisy merytoryczne okreslajace procedurg
oceny zgodnosci podsysternow 1 skladnikow interoperacyjnosci zgodnie z
postanowienianl  dyvrektywy 96/48/WE  oraz dyrektywy nr 2001/16/WE.
Projeklowana  regulacja przewiduje rtowniez odpowiednie  stosowanic
przepisdw ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnoscei (Dz.
U. Nr 166, poz. 1360, ze zmianami) do procedur oceny zgodnoscel
podsystemow i skladnikow interoperacyjnosci oraz kontroli w  zakresie
spelniania wymagan zasadniczych {art. 25b projektu). Postanowienia art, 25f
rrojektu okredlajy katalog mozliwych do przyznania wylaczen od obowiazku
stosowania odpowiednich TSI, iransponujac w tym zakresie przepisy art. 7
dyrektywy nor 96/48/WY  oray dyrektywy nr  2001/16/WE. Przepisy
projektowanej ustawy pizewiduja réwniez wdrozenie szezegdtowych
przepisow wynikajacvch z postanowien dyrektyw wspéinotowych w drodze
wydania aktéw wykonawczych do projektowanej ustawy na podstawie
delegacji okreslonych w art, 25t 1 25n projcktu ustawy.

Analiza projektowane] ustawy pozwala stwierdzi¢, iz projekt, co do zasady,
dokonuje poprawnej transpozycji postanowien dyrektywy nr 96/48/WFE oraz
dyrektywy nr 2001/16/WE do polskiego porzadku prawnego. Nalezy jednak
stwierdzi¢, ze w zakresie przepisow projektu przewidujacych wykonywanic
przez jeden podmiot (Prezesa UTK)} funkeji kontrotnych i nadzorczych wraz
z kompetencjami  w  zakresie auloryzac)i  zainteresowanych  jednostek
certyfikujgcych, projekt zawiera postanowienia powodujace watpliwosé co do
pelnej zgodnosci z prawem Unij Europejskiej. W celu wyjasnienia powstatych
watpliwosei Ministerstwo Infrastruktury zobowiazato sic do przeprowadzenia
konsuitacji z  Komigjg Europejskq  w kwestii  zgodnosci 2 prawem
wspélnotowym  zaproponowanego rozwigzania. W zwiazku z powyzszym

ostateczne zaakceeptowanic odpowiednich przepisow projektu uzaleznione jest

od pozytywnego stanowiska Komisii Europejskici w tym zakresie.
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IV, Jednoczesnie pragne stwierdzié, iz wydanie ostateczne] opinii o zgodnosci

projektu z prawem Unii Europejskiej uzaleznione jest od analizy brzmienia

aktow wykonawezych do projektowanej ustawy.

W konkluzji pragne stwierdzi¢, iz projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym jest zgodny z prawem Unii Europejskiej, pod warunkiem potwicrdzenia
przez Komisjg Eurepejsky rozwigzan detyczacych realizacji funkeji kontrolnych i
nadzorczych oraz akredytacyjuych w ramach jednego organu,

Z. powazaniem,

. |

Y i

Do uprzejmej wiadomoser: ! /K’E
Pan : L_
Marek Pol ]

Wiceprezes Rady Ministrow
Minister Infrastruktury




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia
w sprawie wykazu skladnikow interoperacyjnosci podsystemoéw, zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci

dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci?

Na podstawie art. 25u ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966 oraz z 2004 r. Nr..., poz...)
zarzgdza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogoéine

§ 1.  Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci, o ktérym mowa w art. 4 pkt. 27 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym.

§ 2. Rozporzadzenie okresla:
1) wykaz sktadnikoéw interoperacyjnosci podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsystemoéw i
sktadnikow interoperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsysteméw  oraz tres¢ deklaracji weryfikacji
zgodnosci podsystemu;

4) procedury oceny zgodno$ci sktadnikow interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaracji
zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ,parametry podstawowe” — prawne, techniczne badz eksploatacyjne warunki o znaczeniu
konstytutywnym dla interoperacyjnosci kolei w transeuropejskim systemie kolei duzych
predkosci;

2) ,ERTMS/ETCS” — wurzadzenia przeznaczone do sterowania ruchem pociggow,
zbudowane i eksploatowane w ramach Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym;

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegodtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 20003 r. Nr 19, poz. 165 , Nr 141, poz. 1359 i Nr 232,
poz. 2322).

% Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja cze$ciowo postanowienia dyrektywy Rady 96/48/EC z dnia 23
lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. WE Nr
235,72 17.09.1996).



3) ,ERTMS/GSM-R” — urzadzenia przeznaczone do tacznosci radiowej pracownikow
prowadzacych ruch kolejowy z obstugg pociagéw, zbudowane i eksploatowane w ramach
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

Rozdziat 2
Wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemoéow

§ 4. Transeuropejski system kolei duzych predkosci jest podzielony na podsystemy, o
ktérych mowa w art.25a ust.1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

§ 5. 1. Podsystem ,infrastruktura” obejmuje urzadzenia:
1) ograniczajgce ruch taboru do wiasciwego toru wraz z urzadzeniami bezpieczenstwa,

2) umozliwiajace wsiadanie i wysiadanie pasazerdow z pociggéw zatrzymujacych sie na
stacjach.

2. Podsystem ,infrastruktura” obejmuje linie kolejowe, w tym:

1) rozjazdy kolejowe i skrzyzowania toréw kolejowych;

2) obiekty inzynieryjne, w tym mosty, wiadukty, przepusty i tunele;
3) urzadzenia stuzace do ochrony i zabezpieczenia infrastruktury;

oraz infrastrukture na stacjach kolejowych, a w szczegdélnosci perony oraz obszary i
strefy dostepu do pociggdw.

3. W podsystemie ,infrastruktura” wyrdznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
1) szyny;

2) systemy przytwierdzen szyn;

3) podkiady i podrozjazdnice;

4) rozjazdy kolejowe i skrzyzowania toréw kolejowych.

§ 6. 1. Podsystem ,energia" obejmuje urzgdzenia zapewniajgce zasilanie pociggéw z
sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstw energetycznych.

2. Podsystem ,energia” obejmuje:
1) podstacje trakcyjne;
2) kabiny sekcyjne;

3) gorne sieci jezdne, w tym recznie lub zdalnie sterowane taczniki, oraz kable i linie
napowietrzne zasilaczy;

4) sie¢ powrotna, w tym szyny oraz kable powrotne;

5) pantografy.

3. W podsystemie ,energia” wyrdznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
1) gérna sie¢ jezdna,

2) pantografy,

3) nakfadki stykowe.

§7. 1. Podsystem ,sterowanie” jest zestawem funkcji oraz ich implementaciji, ktére
umozliwiajg bezpieczne i zgodne z zatozeniami prowadzenie ruchu kolejowego.

2. Podsystem ,sterowanie” obejmuje:



1)
2)

sktadniki poktadowe - umieszczone w taborze;

sktadniki przytorowe - umieszczone na lub przy liniach kolejowych.

3. W podsystemie ,sterowanie” wyréznia sie nastepujgce poktadowe sktadniki
interoperacyjnosci:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

poktadowe wyposazenie ERTMS/ETCS;

poktadowe platformy sprzetowo-programowe;
rejestratory;

odometry;

zewnetrzne specyficzne moduly transmisyjne (STM);
poktadowe wyposazenie ERTMS/GSM-R.

4. W podsystemie ,sterowanie” wyrdznia sie nastepujace przytorowe sktadniki
interoperacyjnosci:

1)
2)
3)
4)
S)
6)
§ 8.
1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)

przytorowe urzadzenia ERTMS/ETCS;
eurobalisy;
europetle;
kodery do eurobalis;
kodery do europetli;
przytorowe platformy sprzetowo-programowe.
1. Podsystem ,tabor” realizuje nastepujace funkcje:
przewdz i ochrone pasazerow i obstugi pociagu;
rozruch, utrzymywanie predkosci, hamowanie i zatrzymanie;

przekazywanie informacji maszyniscie pociggu, zapewnienie widocznosci w
kierunku do przodu oraz zapewnienie poprawnego sterowania;

utrzymanie i prowadzenie pociggu na torze;
sygnalizacje zblizania sie pociggu pracownikom kolejowym i osobom trzecim;
bezpieczne dziatanie nawet w szczegdlnych sytuacjach;

zapewnienie odpowiedniego poziomu ochrony srodowiska naturalnego.

2. W podsystemie ,tabor” wyréznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:

1)
2)
3)
4)
5)
§9.

sprzegi na koncach skfadéw pociggow;

kota;

interfejsy z podsystemem utrzymania;

oswietlenie i urzadzenia ostrzegania na koncach sktadu pociagu;
szyby czotowe w kabinach maszynistéw.

1. Podsystem ,utrzymanie” obejmuje czynnosci utrzymania lub monitorowania

stosowane w celu spetnienia wymagan interoperacyjnosci. Ustalenia dotyczace utrzymania
zwigzane z innymi podsystemami sg okreslane w wymaganiach dla tych podsysteméw.

2. Podsystem ,utrzymanie” obejmuje urzadzenia, ktére sg wymagane do:

1)
2)

sprzatania skladow pociggow;

obstugi toalet w uktadzie zamknietym;



3) uzupetniania zapasoéw wody i piasku.
3. W podsystemie ,utrzymanie” wyréznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:
1) w zakresie systemow oprézniania toalet: elementy przytaczeniowe;

2) w zakresie wyposazenia do czyszczenia wnetrza sktadow pociggoéw: gniazda
elektryczne;

3) w zakresie urzadzen do uzupetniania zapaséw wody i piasku: elementy
przytaczeniowe do napetniania wodg (wloty).

§10. 1. Podsystem ,ruch kolejowy” sktada sie z elementéw pozwalajgcych na
wprowadzenie i uzyskanie funkcjonalnosci systemu kolei duzych predkosci w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego, uwzgledniajacych zdefiniowane elementy techniczne i
funkcjonalne innych podsystemow.

2. Podsystem ,ruch kolejowy” obejmuije:
1) procedury;

2) dokumentacije;

3) kwalifikacje personelu;

4) komunikowanie sig;

5) monitorowanie systemu.

3. W podsystemie ,ruch kolejowy” nie okresla sie skladnikow interoperacyjnosci.

Rozdziat 3
Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei

§ 11. Transeuropejski system kolei duzych predkosci, jego podsystemy i skfadniki
interoperacyjnosci powinny spetnia¢ zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
kolei, o ktérych mowa w § 12 — 16.

§ 12. 1. Projektowanie, konstrukcja lub montaz, utrzymanie i monitorowanie sktadnikéw
istotnych dla bezpieczenstwa, a zwtaszcza sktadnikdw zwigzanych z ruchem pociagu,
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo.

2. Parametry zwigzane z kontaktem ,koto-szyna” powinny spetniaC wymagania
dotyczace stabilnosci niezbedne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pociggdw z
maksymalng dozwolong predkoscia.

3. Zastosowane skitadniki powinny wytrzymac¢ wszelkie normalne i wyjatkowe
obcigzenia, jakie mogg wystapi¢ w okresie ich eksploatacji. Nalezy ograniczy¢ nastepstwa
przypadkowych awarii, jesli majg wptyw na poziom bezpieczenstwa.

4. Konstrukcja budowli i urzadzeh wchodzacych w sktad linii kolejowych i taboru oraz
dobdér wykorzystywanych materiatdow powinny uwzgledniaé ograniczanie powstawania i
rozprzestrzeniania sie¢ ognia i dymu oraz ich skutkow w razie pozaru.

5. Urzadzenia przeznaczone do obstugiwania przez personel kolejowy lub przez
pasazerow powinny by¢ zaprojektowane tak, by nie zmniejsza¢ poziomu bezpieczenstwa w
razie ich uzycia w sposéb niezgodny z zatgczonymi instrukcjami obstugi.

§ 13. Monitorowanie i utrzymanie skladnikdw stacjonarnych Ilub ruchomych,
zwigzanych z ruchem pociggow, powinno by¢ zorganizowane, okreslone ilosciowo i
wykonywane w taki sposob, aby utrzymac te sktadniki w stanie zdolnym do eksploatacji w
zakfadanych warunkach.



§14. 1. W taborze i infrastrukturze kolejowej nie wolno stosowa¢ materiatéw
mogacych, ze wzgledu na sposob ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia osob
majgcych do nich dostep.

2. Materiaty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny byC wybierane, rozmieszczane i
wykorzystywane w taki sposob, ktéry ograniczy emisje szkodliwych i niebezpiecznych
oparow lub gazéw, zwtaszcza w razie pozaru.

§ 15. 1. Nastepstwa dla $rodowiska naturalnego wynikajace z eksploatacji systemu
kolei duzych predkosci nalezy oceni¢ i uwzgledni¢ na etapie projektowania systemu.

2. Materialy uzywane w taborze i infrastrukturze kolejowej powinny zapobiegaé emis;ji
oparéw lub gazéw szkodliwych i niebezpiecznych dla srodowiska, zwtaszcza w razie pozaru.

3. Pojazdy trakcyjne i urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu ,energia” powinny by¢
zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, by spetniaC warunki kompatybilnosci
elektromagnetycznej z urzadzeniami, instalacjami oraz publicznymi lub prywatnymi sieciami,
ktérych funkcjonowanie mogtyby zakiécac.

§ 16. 1. Charakterystyki techniczne urzadzen stacjonarnych infrastruktury kolejowej
powinny by¢ kompatybilne ze soba oraz z charakterystykami taboru uzywanego w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

2. Jezeli dostosowanie do charakterystyk, o ktérych mowa w ust. 1, okaze sie trudne do
osiggniecia na pewnych odcinkach linii duzych predkosci, dopuszcza sie stosowanie
rozwigzan tymczasowych, umozliwiajgcych osiggniecie kompatybilnosci w przysztosci.

§17. 1. Oprocz ogdlnych zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
kolei, o ktérych mowa w § 12-16, podsystemy powinny spetniaé zasadnicze wymagania,
ktére sg okreslone dla poszczegdlnych podsystemoéw w § 18 - 29.

2. Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsystemow
»srodowisko” 1 ,,uzytkownicy” zawarte sa w wymaganiach ustalonych dla pozostatych
podsystemow.

§ 18. Okresla sie nastepujgce zasadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci
kolei dla podsystemu ,infrastruktura” w zakresie bezpieczenstwa:

1) nalezy uniemozliwi¢ dostep lub niepozadane wtargniecie do obiektéw i urzadzen;

2) nalezy ograniczyé niebezpieczenstwo, na jakie narazeni sg pasazerowie na
stacjach, przez ktére przejezdzajg pociagi duzej predkosci;

3) infrastruktura, do ktérej pasazerowie majg dostep, musi by¢ zaprojektowana i
wykonana w taki sposéb, zeby ograniczy¢ zagrozenia dla zdrowia ludzkiego;

§ 19. Funkcjonowanie obiektéw, budowli i urzadzeh wchodzacych w sktad podsystemu
.energia” nie moze wptywa¢ na poziom bezpieczehstwa pociggéw duzych predkosci ani
o0s6b (pasazeréw, personelu obstugi, mieszkancow terenéw w poblizu linii duzych predkosci i
0s0b trzecich).

§ 20. Wptyw funkcjonowania budowli i urzadzen wchodzgcych w sktad podsystemu
.energia” na srodowisko naturalne nie moze przekracza¢ granic okreslonych odrebnymi
przepisami.

§ 21. Budowle i urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu ,energia” powinny:
1) umozliwiaé pociaggom osigganie parametrow pracy na poziomie okreslonym w TSI,
2) by¢ kompatybilne z urzadzeniami do odbioru prgdu zamontowanymi na taborze.

§22. 1. Urzadzenia podsystemu ,sterowanie” oraz procedury zwigzane z
prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwia¢é pociggom jazde przy ustalonym
poziomie bezpieczenstwa.



2. Nowa infrastruktura kolejowa i nowy tabor przeznaczony do eksploatacji na liniach
duzych predkosci zaprojektowane i wyprodukowane Ilub wybudowane po przyjeciu
ujednoliconego podsystemu ,sterowanie”, powinny by¢ dostosowane do wymagan tego
systemu. Elementy podsystemu ,sterowanie” zainstalowane w kabinie maszynisty tego
taboru powinny umozliwia¢ normalng obstuge, w okreslonych warunkach, w catym
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

§ 23. W zakresie bezpieczenstwa podsystem ,tabor” musi spetnia¢ nastepujace
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei:

1) konstrukcja pojazdow kolejowych i poftaczeh miedzy nimi powinna by¢
zaprojektowana w taki sposob, zeby chroni¢ pasazeréw oraz przedziaty pasazerskie
i obstugi w czasie kolizji lub wykolejenia;

2) wyposazenie elektryczne nie moze ujemnie wplywaé na poziom bezpieczenstwa i
funkcjonowanie urzgdzen podsystemu ,sterowanie";

3) techniki hamowania oraz sity oddziatywan koto-szyna powinny by¢ zgodne z
konstrukcjg toréw, obiektow inzynieryjnych oraz systemami sterowania;

4) nalezy ograniczy¢ dostep oséb do elementdéw i urzadzen pod napieciem w celu
unikniecia narazenia na niebezpieczenstwo porazenia prgdem elektrycznym;

5) w razie =zagrozenia wlasciwe urzadzenia powinny umozliwi¢ pasazerom
powiadomienie o jego wystgpieniu maszyniste i personel poktadowy;

6) drzwi wejSciowe powinny by¢ wyposazone w system otwierania i zamykania,
zapewniajacy bezpieczenstwo pasazerom;

7) nalezy zapewni¢ i oznakowaé wyjscia awaryjne;
8) nalezy uwzgledni¢ szczegdlne warunki bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach;

9) tabor powinien by¢ wyposazony w system oswietlenia awaryjnego o wystarczajacym
natezeniu o$wietlania i czasie dziatania;

10) wagony pasazerskie powinny by¢ zaopatrzone w wewnetrzny system nagtasniajgcy
do komunikowania sie obstugi pociggu i obstugi zewnetrznej z pasazerami.

§24. W podsystemie ,tabor’ konstrukcja istotnych elementéw wyposazenia, w tym
uktadoéw jezdnych, napedowych i hamowania, jak rowniez system kontroli i sterowania
powinny w sytuacjach awaryjnych umozliwia¢c kontynuowanie jazdy pociggu bez
negatywnych skutkow dla wyposazenia pozostajgcego w eksploatacji.

§ 25. 1. Wpyposazenie elektryczne podsystemu ,tabor” powinno by¢é zgodne =z
urzadzeniami podsystemu ,sterowanie".

2. Charakterystyki urzadzenh do odbioru pradu powinny umozliwiaé pojazdom trakcyjnym
jazde z wykorzystaniem systemow zasilania energig elektryczng stosowanych na liniach
kolejowych, na ktorych przewiduje sie jego eksploatacje.

3. Charakterystyka taboru powinna umozliwia¢ mu jazde na kazdej linii duzych
predkosci, na ktorej przewiduje sie jego eksploatacije.

§ 26. Urzadzenia techniczne i procedury utrzymania nie moga stanowic¢ zagrozenia dla
zdrowia ludzkiego.

§ 27. Urzadzenia techniczne i procedury utrzymania nie mogg przekraczac
dopuszczalnych poziomow ucigzliwosci dla otaczajgcego srodowiska.

§ 28. Urzadzenia podsystemu ,utrzymanie” powinny umozliwiaé bezpieczna,
niezagrazajgcq zdrowiu i wygodng eksploatacje, prowadzong w taborze, do ktérego zostaty
zaprojektowane.



§29. 1. W podsystemie ,ruch kolejowy” zasady funkcjonowania transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci oraz kwalifikacje maszynistéw i obstugi pociggdéw powinny
zapewniaC bezpieczenstwo.

2. Eksploatacja, utrzymanie, szkolenie i kwalifikacje pracownikéw utrzymania oraz
systemy zapewniania jakosci powinny zapewniaé wysoki poziom bezpieczenstwa,
niezawodnosci i dyspozycyjnosci.

§ 30. Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie powinno
prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnych limitdw hatasu.

§ 31. Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie powinno
powodowac drgan o takim poziomie, ktory jest nieakceptowany dla Srodowiska i dziatalno$ci
w bezposrednim otoczeniu infrastruktury kolejowej w normalnych warunkach jej utrzymania.

§ 32. Wyrdznia sie nastepujgce parametry podstawowe:

1) minimalna skrajnia budowli;
2) minimalny promien tuku;

3) szerokosc toru;

4) maksymalne obcigzenie toru;
5) minimalna dtugo$¢ peronu;

6) wysokos¢ peronu;

7) napiecie systemu zasilania trakcyjnego;

8) geometria sieci jezdne;;

9) charakterystyka Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS);
10) nacisk na os;

11) maksymalna dtugo$c¢ pociagu;

12) skrajnia taboru;

13) minimalne charakterystyki hamowania;

14) graniczne charakterystyki elektryczne taboru;

15) graniczne charakterystyki mechaniczne taboru;

16) charakterystyka eksploatacyjna zwigzana z bezpieczenstwem pociagu;
17) graniczne charakterystyki zwigzane z hatasem emitowanym na zewnatrz;
18) graniczne charakterystyki zwigzane z drganiami zewnetrznymi;

19)

graniczne charakterystyki zwigzane z zewnetrznymi zaktéceniami
elektromagnetycznymi;

20) graniczne charakterystyki zwigzane z hatasem wewnetrznym;
21) graniczne charakterystyki zwigzane z klimatyzacjg;

22) wymagania dotyczace przewozu oséb niepetnosprawnych.

§ 33. Podsystem infrastruktura® oraz sktadniki interoperacyjnosci tego podsystemu
wymienione w § 5 ust. 3 powinny spetnia¢ wymagania TS| zawartych w Decyzji Komis;ji
2002/732/WE z dnia 30 maja 2002 r.



§ 34. Podsystem ,energia” oraz skfadniki interoperacyjnosci tego podsystemu
wymienione w § 6 ust. 3 powinny spetnia¢ wymagania TS| zawartych w Decyzji Komisji
2002/733/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 35. Podsystem ,sterowanie” oraz sktadniki interoperacyjnosci tego podsystemu
wymienione w § 7 ust. 3 i 4 powinny spetnia¢ wymagania TS| zawartych w Decyzji Komis;ji
2002/731/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 36. Podsystem ,tabor” oraz skiadniki interoperacyjnosci tego podsystemu
wymienione w § 8 ust. 2 powinny spetnia¢ wymagania TS| zawartych w Decyzji Komis;ji
2002/735/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 37. Podsystem ,utrzymanie” oraz sktadniki interoperacyjnosci tego podsystemu
wymienione w § 9 ust. 3 powinny spetnia¢ wymagania TS| zawartych w Decyzji Komis;ji
2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 38. Podsystem ,ruch kolejowy” powinien spetnia¢ wymagania TSI zawartych w
Decyzji Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r.

Rozdziat 4

Procedury oceny zgodnosci podsystemoéw i sktadnikéw interoperacyjnosci oraz
deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu i deklaracja zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci

§ 39. Ocenie zgodnoéci podlegajg podsystemy oraz ich skfadniki interoperacyjnosci.

§40. 1. Ocenie zgodnosci podsystemu ,infrastruktura” w ogélnym zakresie inzynierii
ladowej i wodnej podlegajq nastepujace charakterystyki:

1) przechyika toru;

2) promien tuku;

3) pionowy i poziomy promien fuku toréw postojowych;

4) pochylenie niwelety toru;

5) odlegtos¢ miedzy osiami torow;

6) istnienie przestrzeni ewakuacyjnej;

7) ochrona srodowiska;

8) ograniczenie dostepu i ochrona przed wtargnieciami oséb nieuprawnionych;
9) skutki wiatréw bocznych;

10) rejestry infrastruktury.

2. Ocenie zgodnoséci podsystemu ,infrastruktura” w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej
odnoszacym sie do stacji pasazerskich podlegajg nastepujace charakterystyki:

1) wysokos¢ peronu;

2) dtugosé peronu;

3) ochrona przed porazeniem prgdem elektrycznym;

4) dostepnosc¢ dla pasazeréw niepetnosprawnych;

5) ochrona pasazeréw przed oddziatywaniem przejezdzajgcych pociggow.

3. Ocenie zgodnosci podsystemu ,infrastruktura®” w zakresie stacji podziemnych
podlegajg nastepujace charakterystyki:



1)

2)
3)
4)
5)
6)

przestrzen do wyrdwnywania cisnieh powietrza, ochrona pasazeréow na stacji przed
oddziatywaniem przejezdzajacych pociagéw;

ochrona przed porazeniem pragdem elektrycznym;

minimalny promien tukéw toréw postojowych i tukéw odwrotnych;
ochrona przeciwpozarowa,;

skrajnia budowli;

skrajnia w obszarze pantografu.

4. Ocenie zgodnosci podsystemu infrastruktura” w zakresie konstrukcji mostéw
kolejowych i wiaduktéw podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

nacisk pionowy: diagram obcigzenia statycznego — obliczenia konstrukcyjne;
sity pionowe: obliczenia dynamiczne;

poprzeczny nacisk poziomy: diagram obcigzenia — obliczenia konstrukcyjne;
obcigzenie podtuzne: diagram obcigzenia — obliczenia konstrukcyjne;
istnienie przestrzeni ewakuacyjnej;

badania przed oddaniem do eksploatac;ji.

5. Ocenie zgodnosci podsystemu infrastruktura” w zakresie konstrukcji wiaduktow
drogowych podlegajg nastepujgce charakterystyki:

1)
2)
3)
6.

skrajnia budowli;

skrajnia w obszarze pantografu;

skutki dziatania sit aerodynamicznych — obliczenia konstrukcyjne.

Ocenie zgodnosci podsystemu infrastruktura” w zakresie tuneli podlegajg

nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
S)

obliczenia przestrzeni do wyréwnywania cisnieh powietrza;
skrajnia budowli;

skrajnia w obszarze pantografu;

istnienie przestrzeni ewakuacyjnej;

zasady bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach.

7. Ocenie zgodnosci podsystemu ,infrastruktura” w zakresie toru kolejowego podlegajg
nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

szeroko$¢ toréw: teoretyczna wartosé odniesienia;

ekwiwalentna stozkowatosc¢: obliczenia ekwiwalentnej stozkowatosci;
pochylenie poprzeczne : wartosc przyjeta;

wytrzymatos¢ toru na obcigzenie pionowe;

wytrzymatosc¢ toru na obcigzenie poprzeczne;

wytrzymatosc¢ toru na sity hamowania;

sztywnos$¢ dynamiczna toru;

zachowanie nawierzchni kolejowej w trakcie eksploataciji.

8. Ocenie zgodnosci podsystemu ,infrastruktura” w zakresie rozjazdéw kolejowych i
skrzyzowanh toréw kolejowych podlegajg nastepujace charakterystyki:



1)
2)
3)
4)
5)

warunki funkcjonalne: krzyzownice z ruchomym dziobem);
warunki funkcjonalne: niedobér przechyiki w torze zwrotnym;
warunki funkcjonalne: wymiary funkcjonalne;

warunki funkcjonalne: zamkniecia nastawcze;

warunki mechaniczne: profil szyny w zwrotnicy.

9. Ocenie zgodno$ci podsystemu infrastruktura” w zakresie toréw kolejowych oraz
rozjazdéw kolejowych i skrzyzowan torow kolejowych podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
10.

plan utrzymania: ustalanie standardéw geometrii torow;
plan utrzymania: opis systemow pomiaru geometrii toréw;
plan utrzymania: ustalanie cykli czasowych i pomiaréw geometrii torow;

plan utrzymania: ustalanie cykli czasowych kontroli toréw oraz rozjazdow i
skrzyzowan,;

plan konserwaciji: ustalanie cykli czasowych kontroli szyn;

plan konserwaciji: opis urzadzen stuzgcych do kontroli szyn;

badania przed oddaniem do eksploatacji.

Ocenie zgodnosci podsystemu ,infrastruktura” w zakresie pozostatego wyposazenia

podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)

skrajnia budowli;

skrajnia w obszarze pantografu;

obliczanie skutkéw dziatania sit aerodynamicznych;

zgodnosc instalacji przytorowych z taborem interoperacyjnym .

§41. 1. Ocenie zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,szyny” podsystemu
sinfrastruktura” podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
2.

typ i tolerancje wymiarowe;
twardosc.
Ocenie zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,systemy przytwierdzen szyn”

podsystemu ,infrastruktura” podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

3.
podsyst

odpornos¢ na przesuniecie podtuzne;

efekt obcigzen powtarzalnych;

sztywnosé przektadki podszynowej;

rezystancja elektryczna;

sztywnos$¢ pionowa systemu przytwierdzenia w torze bezpodsypkowym;
zachowanie systemu przytwierdzen w eksploataciji.

Ocenie zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci ,podktady i podrozjazdnice’
emu ,infrastruktura” podlegajg masa i wymiary.

4. Ocenie zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci ,rozjazdy i skrzyzowania” podsystemu

Jnfrastr

1)
2)

uktura” podlegajg nastepujace charakterystyki:
profil szyny w zwrotnicy;

wymiary funkcjonalne w projektach rozjazdow i skrzyzowan;
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3)
4)
5)
6)

krzyzownice z ruchomymi dziobami;
niedobdr przechyiki w torze zwrotnym;
szeroko$¢ toru w rozjazdach i skrzyzowaniach;

nachylenie tokéw szynowych w rozjazdach i skrzyzowaniach.

§ 42. Ocenie zgodnosci podsystemu ,energia” podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
o)
6)
7)
8)
9)

10
11

geometria sieci jezdnej;

ochrona przeciwporazeniowa, uziemienie, potgczenia ochronne;
pochylenie podtuzne przewodu jezdnego;

skrajnia dynamiczna;

sekcja separacji faz w systemach pradu przemiennego;

sekcja separacji roznych systemow zasilania trakcyjnego;
jakos¢ odbioru pradu;

przestrzen na uniesienie przewoddéw jezdnych;

poziom napiecia zasilajgcego i jego czestotliwosé;

Srednia uzyteczna wartos¢ napiecia w zasilanym obszarze;
kategoria linii kolejowej ze wzgledu na zasilanie elektrotrakcyjne

12) zabezpieczenie przeciwporazeniowe;

13) zabezpieczenie elektryczne (koordynacja z podsystemem ,tabor”);

14) hamowanie odzyskowe;

15) zasady utrzymania;

16) odtaczenie zasilania energig elektryczng w razie zagrozenia;

17) ciggtos¢ zasilania energig elektryczna.

§43. 1. Ocenie zgodnoéci sktadnika interoperacyjnosci ,gorna siec
podsystemu ,energia” podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

geometria w systemie zasilania prgdem przemiennym;
geometria w systemie zasilania pragdem statym;

ocena ogdlna projektu;

parametry podstawowe;

obcigzalnos¢ pradowa;

predkos¢ rozchodzenia sie fali;

elastycznos¢ i wspoétczynnik nierdbwnomiernosci elastycznosci;
srednia sita stykowa;

dopuszczalny prad podczas postoju pociagu;

10) zasady utrzymania.

jezdna”

2. Ocenie zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,pantograf’ podsystemu ,energia”
podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)
2)

ocena ogélna projektu;

geometria slizgacza;
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3)
4)
S)
6)
7)
8)
9)

3. Ocenie zgodnosci skladnika interoperacyjnosci ,naktadka stykowa’

obcigzalno$¢ pradowa;

konstrukcja izolacji;

zakres roboczy;

Srednia sita stykowa i parametry wspétpracy z gérng siecig jezdna;
inne warunki dotyczace sity stykowej;

urzadzenia automatycznego opuszczania;

dopuszczalny prad podczas postoju pociggu.

3

podsystemu

~energia” podlegajg nastepujgce charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)

dtugosc¢ naktadki stykowej;

materiat;

obcigzalnos¢ pradowa;

dopuszczalny prad podczas postoju pociagu;
wykrywanie uszkodzenia naktadki stykowej.

§ 44. Ocenie zgodnosci podsystemu ,sterowanie” podlegaja:

1)

poktadowa konfiguracja systemu Kkontroli prowadzenia pociggéw obejmujgca
urzadzenia klasy A (ERTMS/ETCS) oraz urzgdzenia kontroli prowadzenia klasy B o
ktérych mowa w decyzji powotanej w § 35;

przytorowa konfiguracja systemu kontroli prowadzenia pociggdw obejmujgca
urzadzenia klasy A (ERTMS/ETCS) oraz urzadzenia kontroli prowadzenia klasy B;

poktadowa konfiguracja systemu radiotgcznosci pociggowej obejmujaca urzgdzenia
klasy A (ERTMS/GSM-R) oraz urzgdzenia radiotgcznosci klasy B;

przytorowa konfiguracja systemu radiotgcznosci pociagowej obejmujgca urzgdzenia
klasy A (ERTMS/GSM-R) oraz urzadzenia radiotgcznosci klasy B.

§ 45. Ocenie zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci podsystemu ,sterowanie” poza
sktadnikami interoperacyjnosci podlegajg nastepujgce grupy skfadnikéw interoperacyjnosci:

poktadowa platforma sprzetowo-programowa, poktadowe wyposazenie
ERTMS/ETCS, rejestrator, odometr;

przytorowa platforma sprzetowo-programowa, koder do eurobalis, eurobalisa;
przytorowa platforma sprzetowo-programowa, koder do europetli, europetla;
inne grupy, jesli zajdzie taka koniecznos$¢.

§ 46. 1. Ocenie zgodnosci podsystemu ,tabor” podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)

2)
3)
4)
5)

najwieksze sity dziatajgce na tor:

a) nacisk dynamiczny;

b) sity poprzeczne wywierane na tor;
c) sity wzdtuzne wywierane na tor;
nacisk statyczny osi;

maksymalna diugos¢ pociagu;
skrajnia kinematyczna taboru;

graniczne charakterystyki hamowania:
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a) niezawodnosc¢ i bezpieczenstwo dziatania;
b) minimalne opdznienie;
c) maksymalna droga hamowania;
6) elektryczne charakterystyki graniczne:
a) zmiany napiecia i czestotliwosci zasilania energig elektryczng;
b) najwieksze zapotrzebowanie mocy;
c) wspotczynnik mocy;
d) generowane przepiecia krotkotrwate;
7) wytrzymato$c¢:
a) wytrzymatos¢ statyczna (pionowa i wzdtuzna);
b) bezpieczenstwo zderzeniowe;
8) charakterystyki graniczne dotyczace hatasu emitowanego na zewnatrz;
9) zaktdcenia:
a) zakiécenia systemu sterowania;
b) zakldcenia czestotliwosci radiowych;
c) odpornos¢ elektromagnetyczna;

charakterystyki graniczne dotyczace hatasu w kabinie maszynisty;

—_—

0)
1) charakterystyki graniczne dotyczace klimatyzacii;

12) charakterystyki dotyczace przewozu osob niepetnosprawnych;
13) najwieksze zmiany cidnienia w tunelach;

14) rozruch, praca, zatrzymywanie na najwiekszych pochyleniach.

2. Ocenie zgodnosci podsystemu ,tabor” podlegaja:

1) projektowanie konfiguracji pociagu;

2) urzadzenie do kontroli stanu czujnosci maszynisty;

3) system zasilania trakcyjnego;

a) najwieksza moc pobierana z sieci jezdnej;

b) najwieksza moc pobierana podczas postoju pociagu;

c) poziom napiecia zasilajgcego i jego czestotliwosc;

d) przepiecia wywotywane harmonicznymi;

e) $rodki ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym ;

f) rozmieszczenie pantografow;

g) sposob przejazdu przez sekcje separac;ji faz;

h) sposéb przejazdu przez sekcje separacji systeméw zasilania;
i) sita stykowa pantografu;

i) wspotczynnik mocy taboru;

k) hamowanie odzyskowe;

4) poktadowe wyposazenie sterujgce pociagu:
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5)
6)
7)
8)
9)

d)

osiggi podczas hamowania;
kompatybilnos¢ elektromagnetyczna;

skrajnia kinematyczna pojazdow;

przekazywanie danych pociggu (hamowanie, integralnos¢, dtugosé);

stopnie wejsciowe dla pasazerow;

drzwi i sterowanie drzwiami;

wyjscia awaryjne dla pasazerow;

zagrozenia w kabinie maszynisty;
sprzegi:

a)
b)

sprzegi koncowe;

sprzegi pomochnicze;

10) kontakt kota z szyng i stabilno$¢ ruchu kota po szynie:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

profil kota;

proby odbiorcze;

okresowe procedury sprawdzajgce;

urzgdzenia wykrywajgce niestabilno$¢ czesci biegowych;
materiaty na kota;

rezystancja elektryczna;

11) wykrywanie zagrzanych tozysk:

a)
b)

atestacja systemu;

wspotdziatanie z istniejgcymi systemami naziemnymi;

12) awaryjne urzgdzenia alarmowe;

13

)
)
14)
)

oddziatywanie strugi powietrza;

skutki wiatru bocznego;

15) hamulce wiropragdowe:

16)
17)
18)
19)

a)
b)
c)

maksymalne opoznienie;
maksymalne sity wzdluzne wywierane na tor;

bezpieczenstwo trybéw awaryjnych;

smarowanie obrzeza kota;

wspotczynnik zawieszenia;

skrajnia przy najmniejszym promieniu tuku;

utrzymanie w trakcie eksploatacji:

a)
b)

plan utrzymania;
prace utrzymaniowe:
— czyszczenie od zewnatrz;

— opréznianie toalet: rozwigzania techniczne toalet
umozliwiajace oprdznianie ich co trzy dni;

14
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— zasilanie elektryczne do celéw czyszczenia wnetrza: moc, napiecie;
dostepnosc¢ gniazd elektrycznych; rozmieszczenie gniazd;

— uzupetnianie wody i piasku;

— postdj sktaddw pociggdéw — poziom hatasu na postoju, mozliwosé postoju bez
obstugi na poktadzie i z podtrzymanym zasilaniem pomocniczym;

— hamulec postojowy;

20) oswietlenie zewnetrzne i sygnat dzwiekowy;

21) procedury podnoszenia taboru i udzielania pomocy;

3. Ocenie zgodnosci podsystemu ,tabor” podlegajg nastepujace warunki techniczne:

1

)

2)
3)

4)

5)
6)

minimalne warunki techniczne w trybach awaryjnych, opis trybow awaryjnych w
osobnym dokumencie;

predkos¢ eksploatacyjna;

wymagania odnosnie osigganych parametréw trakcyjnych (w warunkach
normalnych i awaryjnych);

przyczepnos¢ w czasie rozruchu i jazdy, atestacja uktadu zapobiegajgcego
poslizgowi w czasie rozruchu i jazdy;

wartosci graniczne przyczepno$ci w warunkach hamowania;
wymagania odnosnie uktadu hamowania:

a) ocena zgodnosci uktadu sterowania;

b) ocena bezpieczehstwa nowych uktadoéw sterowania;

C) urzadzenie zapobiegajgce poslizgowi w czasie hamowania;

d) wykrywanie zatartych osi;

e) uwzglednienie w osiggach hamowania hamulca elektrycznego;
f)  charakterystyki hamowania odzyskowego;

g) sygnalizacja hamowania i sposoby odizolowania hamulca;

h) diagnostyka usterek hamulca;

7) skutecznosé hamowania eksploatacyjnego;

8) urzadzenia do unieruchomienia pociggu;

9) skuteczno$¢ hamowania na pochyleniach;

10) wykrywanie wykolejenia;

11) zabezpieczenie przed ogniem i oparami, zdolno$¢ do pracy przez 15 minut przy

stwierdzonym pozarze na pokfadzie;

12) warunki otoczenia;

13) rozwigzania w zakresie monitorowania i diagnostyki;

14) szczegoblne warunki techniczne do ruchu w tunelach;

1
1
1
1

5
6
7
8

)
)
)
)

oswietlenie awaryjne;

urzadzenia nagtasniajace;

zabezpieczenie przed porazeniem pragdem elektrycznym;
kabina maszynisty:
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a) dostep i ewakuacja;
b) widocznos¢ na zewnatrz;

c) siedzenia i uktad wnetrza;

19) charakterystyki szyby czotowej:

a) jakos¢ optyczna;

b) odpornosé na uderzenia;

20) oznaczenia informacyjne dla pasazerow;

21) toalety do uzytku pasazerow i obstugi pociagu.

§47. Ocenie zgodnosci podlegajg nastepujace
podsystemu ,tabor” i ich charakterystyki:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

§48. 1. Ocenie zgodnosci podsystemu ,utrzymanie” w zakresie

sprzeg koncowy;
sprzeg bezpieczenstwa;
profil kota;

materiat kota;

utrzymanie w trakcie eksploatacji:

sktadniki

interoperacyjnosci

a) elementy przytaczeniowe do oprézniania toalet w ukfadzie zamknietym;

b) wewnetrzne gniazda zasilania;

c) elementy przylgczeniowe do napetniania wodg;
odwietlenie zewnetrzne i sygnat dzwiekowy;

szyba czotowa:

a) jakos¢ optyczna;

b) odpornosé na uderzenia.

podlegajg nastepujace charakterystyki:

1)

2)

maszyny myjace:

a) zasieg czyszczenia;

b) predkos¢ czyszczenia;
ruchomy system oprozniajacy:
a) funkcje;

b) cisSnienie robocze;

c) zgodnosé z toaletami poktadowymi;

3) tory postojowe — dtugos¢ oraz geometryczne dane techniczne;

4)

punkty zaopatrzenia w wode i piasek:
a) jakos¢ wody;

b) dostepnos¢ piasku;

c) jakosc¢ piasku.

instalacji statych

2. Ocenie zgodnosci podsystemu ,utrzymanie” w zakresie instalacji poktadowych
podlegajg nastepujace charakterystyki:
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1) oprdznianie toalet — technologia toalet sktadu pociggdéw pozwalajaca na opréznianie
w odstepach trzydniowych;

2) instalacja zasilajgca do czyszczenia wewnatrz:
a) napiecie;
b) dostepnos¢ gniazdek elektrycznych;
c) odstepy pomiedzy gniazdkami;

3) postoj sktadéw pociggéw gotowych do ruchu:
a) poziom hatasu podczas postoju;

b) zdolnos¢ do postoju bez obstugi na poktadzie oraz z zatgczonym pomocniczym
zasilaniem;

c) hamulec postojowy.

§49. 1. Ocenie zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci systemu oprézniania toalet
~elementy przylgczeniowe” podsystemu ,utrzymanie” podlegaja typ oraz wymiary.

2. Ocenie zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci wyposazenia do czyszczenia wnetrza
skladéw pociggéw ,gniazda elektryczne” podsystemu ,utrzymanie” podlegajg typ oraz
wymiary.

3. Ocenie zgodnoéci sktadnika interoperacyjnosci urzgdzen do uzupetniania wody i
piasku ,elementy przytagczeniowe do napetniania wodg” podsystemu ,utrzymanie” podlegajg
typ oraz wymiary.

§ 50. Ocenie zgodnosci podsystemu ,ruch kolejowy” podlegaja nastepujace parametry
(procedury i dokumentacja):

1) prowadzenie ruchu zgodnie z procedurami zdefiniowanymi w stosownej decyzji
Komisji Europejskiej dla pojazdéw wyposazonych w zunifikowany system
sterowania;

2) dokumentacja:
a) zbior przepiséw dla maszynisty:

istnienie;

struktura;

jezyk tekstu;

proces tworzenia aktualizacji i zatwierdzania dokumentu oraz potwierdzenie
wiernosci przektadu;

b) opis trasy:
— istnienie;
— minimalna tres¢;

— sposob prezentacji przez przewoznika ;

jezyk tekstu;

proces tworzenia projektu dokumentu oraz jego aktualizacji;
c) dokumentacja wprowadzanych zmian:

— istnienie;
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— sposOb prezentacji przez =zarzadce infrastruktury lub przewoznika

kolejowego;

— proces tworzenia projektu dokumentu oraz jego aktualizacji;

d) istnienie procedury informowania maszynisty w czasie rzeczywistym;

e) istnienie instrukcji taboru dla maszynisty;

f)

g)

h)

karta rozktadu jazdy:

— istnienie;

minimalna tres¢;

sposob prezentacji przez przewoznika ;

jezyk tekstu;

proces tworzenia projektu dokumentu;

zbidr przepiséw dla obstugi pociggu:

— istnienie ;

— proces tworzenia projektu dokumentu oraz jego aktualizacji ;
istnienie zbioru przepiséw dla personelu obstugujgcego pasazerow;

3) kwalifikacje maszynistow i obstugi pociggu:

a)

b)

c)

proces sprawdzania ogolnych kwalifikacji maszynistow i obstugi pociggu:
— istnienie;
— struktura;

— dostarczenie przez przewoznika kolejowego kazdemu  zarzadcy
infrastruktury dokumentu opisujgcego procesy;

istnienie procesu nabywania i zachowania znajomosci szlaku;

istnienie szczegbtowego programu i procesu szkolenia oraz zachowania wiedzy
dla szczegolnych kwalifikacji;

4) wymiana informacji dotyczacych bezpieczehstwa:

a)

elementy operacyjne dotyczace komunikacji pomiedzy obstugg pociagu a
centrum kontroli ruchu wystepujgce w dokumentach: do wykorzystania przez
maszyniste (zatgczniki do instrukcji o prowadzeniu pociggéw), podrecznik
procedur komunikacyjnych, zbior formularzy, do wykorzystania przez personel
odpowiedzialny za prowadzenie ruchu kolejowego;

okreslenie definicja jezyka komunikowania sie pomiedzy obstugg pociggu a
pracownikami prowadzgcymi ruch kolejowy;

okreslenie jezyka komunikowania sie pomiedzy obstugg pociagu a maszynista;

okreslenie jezyka(éw) komunikowania sie pomiedzy personelem poktadowym i
obstugq pociggu a pasazerami;

istnienie srodkéw stuzgcych do wspomagania pracy maszynistow;

istnienie $rodkow stosowanych w przypadku dochodzenia oraz w celu
uzyskania dostepu i odczytania zapisanych danych istotnych bezpieczenstwa;

istnienie procedury informowania zarzadcy infrastruktury o stanie pociagu;
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h) procedury i scenariusze dzialan podejmowanych w razie wypadkéw lub
katastrof kolejowych:

— istnienie;
— wigczenie do ksigg przepiséw do specyfikacji szkolen;
— lista awarii;

i) istnienie procedur dotyczacych warunkéw ruchu taboru testowanego Ilub
uszkodzonego;

5) weryfikacja systemu z punktu widzenia bezpieczenstwa:
a) proces kontroli:
— istnienie;
— stosowanie procesu;
b) przekazywanie doswiadczen:
— istnienie;
— stosowanie procesu;
c) weryfikacja systemu z punktu widzenia jakosci dziatania:
— istnienie;
— stosowanie procesu;
6) obstuga pociagu:

a) przepisy dotyczace sktadu obstugi pociggu — okreslenie minimalnej liczebno$ci
personelu pociggu oraz jego kwalifikacii;

b) istnienie procedury sprawdzania liczebnosci personelu w pociggu przed
odjazdem;

c) istnienie przepisow dotyczacych wskaznika zapetnienia pociggu;

d) istnienie przepiséw dotyczacych maksymalnej liczby pasazeréw w przypadku
gdy opracowane zostaty scenariusze ewakuacji;

e) istnienie przepiséw dotyczacych bagazu.

§ 51. 1. Procedury oceny zgodnosci sktadnikdéw interoperacyjnosci okreslonych w § 5—
9 rozporzadzenia sg przeprowadzane przez zastosowanie modutdéw okreslonych w § 52.

2. W zakresie wymaganym przez moduty, o ktérych mowa w ust.1, ocena zgodnosci
sktadnikow interoperacyjnosci jest wykonywana przez notyfikowang jednostke certyfikujaca,
jesli w procedurze zostat postawiony taki wymadg, do ktérej wytworca lub jego upowazniony
przedstawiciel zgtosit wniosek.

§52. 1. Procedury oceny zgodnosci, moduty i metody badania sktadnikéw
interoperacyjnosci podsystemu infrastruktura® powinny by¢ zgodne z wymaganiami
zawartymi w Decyzji Komisji 2002/732/WE z dnia 30 maja 2002 r.

2. Procedury oceny zgodnosci, moduty i metody badania sktadnikow interoperacyjnosci
podsystemu ,energia” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/733/WE z dnia 30 maja 2002 r.

3. Procedury oceny zgodnosci, moduty i metody badania skfadnikow interoperacyjnosci
podsystemu ,sterowanie” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/731/WE z dnia 30 maja 2002 r.
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4. Procedury oceny zgodnosci, moduty i metody badania sktadnikow interoperacyjnosci
podsystemu ,tabor” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/735/WE z dnia 30 maja 2002 r.

5. Procedury oceny zgodnosci, moduty i metody badania sktadnikdéw interoperacyjnosci
podsystemu ,utrzymanie” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 53. Jezeli skitadnik interoperacyjnosci spetnia zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci kolei, parametry podstawowe oraz postanowienia § 33-37, ktére go
dotyczg, producent skfadnika interoperacyjnosci lub jego upowazniony przedstawiciel
opracowuje deklaracje zgodnosci przed oddaniem do eksploatacji sktadnika
interoperacyjnosci, w celu potwierdzenia zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z
wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu.

§ 54. 1. Jezeli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie wywigzg sie ze
zobowigzan jakie naktada § 53, zobowigzania te bedg cigzyty na osobie, ktéra oddaje do
eksploatacji sktadnik interoperacyjnosci.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie do podmiotu, ktéry dokonuje montazu sktadnikéw
interoperacyjnosci lub ich czeéci skladowych majgcych rozmaite pochodzenie, lub ktory
wytwarza skfadniki interoperacyjnosci na swéj wtasny uzytek w celu zastosowania ich w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

§ 55. 1. Ocene zgodnosci parametréow podsystemu ,ruch kolejowy” oraz zastosowanie
modutéw do oceny zgodnosci nalezy przeprowadzaé zgodnie z przepisami zawartymi w
Decyzji Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r.

2. Jezeli parametry podsystemu ruch kolejowy spetniajg postanowienia § 38, producent
lub producenci (kazdy odpowiedzialny za jego czes$¢) opracowujg deklaracje zgodnosci
zgodnie z przepisami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r.

§ 56. 1. Deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci, o ktérej mowaw § 53 iw §
55, powinna zawierag:

1) wskazanie podstawy prawnej;

2) nazwisko i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela (z podaniem
firmy i pelnego adresu, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze
powinna podawac firme wytworcy lub projektanta);

3) opis sktadnika interoperacyjnosci (rodzaj, typ);
4) opis modutdéw zastosowanych do okreslenia zgodnosci;

5) wymagane dla skfadnika interoperacyjnosci opisy, a w szczegolnosci warunki
stosowania;

6) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujgcej (notyfikowanych jednostek
certyfikujgcych wtgczonych we wspdlng procedure zgodnosci) i date wydania
certyfikatu z przeprowadzonego badania, gdzie jest to stosowne, z okresem i
warunkami waznosci certyfikatu;

7) wskazanie TS| wtasciwych dla sktadnika interoperacyjnosci;

8) imie i nazwisko osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela.

2. Deklaracja zgodnosci oraz towarzyszace jej dokumenty powinny by¢ oznaczone datq i
podpisane.

3. Deklaracja zgodnosci powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim.
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§ 57. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujgca, ktdra jest odpowiedzialna za ocene
etapu produkcji, ma prawo dostepu do wszystkich pomieszczen, miejsc i urzgdzen, do
ktérych dostep uwaza za konieczny do wykonania swojego zadania.

2. Notyfikowana jednostka certyfikujgca ma prawo przeprowadzac¢ kontrole w miejscu
produkcji (budowy) podsystemu lub wykonywania préob przed oddaniem podsystemu do
eksploatacji oraz kontrole dokumentacji produkcyjnej (budowlanej) podsystemu.

3. Notyfikowana jednostka certyfikujgca sporzadza sprawozdania z przeprowadzonych
kontroli, o ktérych mowa w ust. 3, i przekazuje je wnioskodawcy.

§ 58. 1. Procedury oceny do celéw weryfikacji zgodnoséci oraz moduty dla podsystemu
sinfrastruktura” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/732/WE z dnia 30 maja 2002 r.

2. Procedury oceny do celdéw weryfikacji zgodnosci oraz moduty dla podsystemu
Lenergia” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/733/WE z
dnia 30 maja 2002 .

3. Procedury oceny do celow weryfikacji zgodnosci oraz moduty dla podsystemu

~sterowanie” powinny byé zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/731/WE
z dnia 30 maja 2002 r.

4. Procedury oceny do celow weryfikacji zgodnosci oraz moduty dla podsystemu ,tabor”
powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/735/WE z dnia 30
maja 2002 r.

5. Procedury oceny do celéow weryfikacji zgodnosci oraz moduly dla podsystemu
L2utrzymanie” powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/730/WE
z dnia 30 maja 2002 r.

§59. W zakresie wyszczegolnionym w stosowanej Decyzji Komisji weryfikacja
zgodnosci ocenianego podsystemu musi uwzglednia¢ korelacje z innymi podsystemami w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

§ 60. Jesli wnioskodawca wykaze, ze badania lub weryfikacja zgodnosci dla
wczesniejszych wnioskéw pozostajg wazne dla nowych wnioskéw, notyfikowana jednostka
certyfikujgca moze uwzgledni¢ je podczas oceny zgodnosci.

§ 61. 1. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu powinna zawierac:
1) wskazanie podstawy prawnej;

2) nazwisko i adres wnioskodawcy lub jego petnomocnego przedstawiciela (z
podaniem firmy i peltnego adresu, a w przypadku petnomocnego przedstawiciela,
takze powinna dane jednostki kontraktujacej);

3) kroétki opis podsystemu;

4) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej, ktdéra przeprowadzita
weryfikacje zgodnosci;

5) wskazanie TSI wtasciwych dla podsystemu;

6) wymagane dla podsystemow tymczasowe lub korncowe przepisy, a w szczegolnosci
ograniczenia lub warunki dotyczace funkcjonowania;

7) jesli deklaracja jest tymczasowa: okres trwania waznosci deklaracji weryfikacii
zgodnosci;

8) imie i nazwisko osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela.
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2. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu oraz towarzyszace jej dokumenty
powinny by¢ oznaczone datg i podpisane.

3. Deklaracja weryfikacji zgodnoéci podsystemu powinna by¢ sporzadzona w jezyku
polskim.

§ 62. 1. Deklaracje weryfikacji zgodnoséci zarzadca infrastruktury lub przewoznik
kolejowy przedktada Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego wraz z dokumentacjg
techniczng w celu uzyskania decyzji o oddaniu podsystemu do eksploatacji.

2. Zawartos¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w ust. 1, dla podsystemu
Jinfrastruktura” powinna by¢ zgodna z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/732/WE z dnia 30 maja 2002 r.

3. Zawartos¢ dokumentacji technicznej, o ktorej mowa w ust. 1, dla podsystemu
Lenergia” powinna by¢ zgodna z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/733/WE z
dnia 30 maja 2002 r.

4. Zawartos¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w ust. 1, dla podsystemu
,sterowanie” powinna by¢ zgodna z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/731/WE
z dnia 30 maja 2002 r.

5. Zawartos¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w ust. 1, dla podsystemu ,tabor”
powinna by¢ zgodna z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji 2002/735/WE z dnia 30
maja 2002 r.

6. Zawarto$¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w ust. 1, dla podsystemu
Lutrzymanie” powinna by¢é zgodna z wymaganiami zawartymi w Decyzji Komisji
2002/730/WE z dnia 30 maja 2002 r.

Rozdziat 5
Przepis koncowy

§ 63. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitg Polskg
cztonkostwa w Unii Europejskiej.

21-02-aa
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie jest realizacja zobowiazania ministra wlasciwego do spraw
transportu do wydania przepisow wykonawczych na podstawie nowego art.25u. ustawy

z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, przewidzianego w jej nowym rozdziale 4a.

Rozporzadzenie wprowadza wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsysteméw, zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei oraz procedury oceny zgodno$ci i odpo-

wiednie deklaracje zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Projektowane rozporzadzenie ma stanowi¢ uzupetnienie implementacji dyrektywy 96/48/WE
z 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci — w zakresie jaki nie mogl by¢ zrealizowany w ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodnosci oraz w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
po jej uzupehlieniu o nowy Rozdziat 4a pt. ,,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei

konwencjonalnej na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej”.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia uwzgledniaja konieczno$¢ stosowania, zwiazanych
z implementowana dyrektywa, szesciu decyzji Komisji Europejskiej wprowadzajacych tzw.
TSI - tj. techniczne specyfikacje interoperacyjnosci. (2002/730/WE — 2002/735/WE z dnia
30.05.2002 r.), ktore beda obowiazywac bezposrednio z data przystapienia Polski do UE.
Te zalozenie pozwala dokonanie implementacji w zakresie systemowym i jednocze$nie na
potraktowanie technicznych aktow prawnych (decyzji Komisji) jako sktadnika obowiazu-
jacego systemu prawnego. Dzigki temu, ze TSI beda stosowane dopiero od chwili ich wej$cia
w zycie, przypadajacego na dzien integracji, mozna odnie$¢ si¢ wprost do wspomnianych
wyzej decyzji Komisji, jako do sktadnikoéw wlasnego systemu normatywnego wskazujac
wprost te decyzje w kolejnych przepisach rozporzadzenia (§ 33 i nast.). Dzigki temu decyzje
sa wprowadzane do systemu poprzez odwotanie si¢ do nich, za§ wymagania rozporzadzenia
zyskuja charakter dynamiczny, gdyz obowiazywa¢ beda zawsze aktualne przepisy decyzji
Komisji, niezaleznie od ich nowelizacji (bgdacej tez zwykle modernizacja w zakresie

zagadnien technicznych kolei).

Charakterystyczna cecha materii regulowanej rozporzadzeniem jest jej roéwnoczesne
podporzadkowanie kilku ustawom galeziowym. Pociaga to za soba konieczno$¢ jedno-
czesnego dostosowania przepisOw rozporzadzenia (terminologii, instytucji) do kilku réznych

systemOw pojeciowych. Procz systemu oceny zgodnosci rozporzadzenie musi sig¢ réwniez



dostosowa¢ m.in. do jezyka ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. W trakcie
prac nad rozporzadzeniem brano takze pod uwage regulacje i terminologie dotyczace innych

galezi prawa: m.in. energetycznego i budowlanego, ochrony srodowiska i przeciwpozarowe;.

Projektujac uktad (porzadek przepisow) rozporzadzenia brano pod uwagg analogiczne akty,
wydane na podstawie kolejnych ustaw o systemie oceny zgodno$ci, dotyczace roéznych
dziedzin; poczawszy od zabawek (rozp. RM z 19 pazdziernika 2001 r. i rozp. MGPiPS
z 18 czerwca 2003 r.) poprzez sprzgt elektryczny (rozp. RM z 3 lipca 2001 r. i rozp. MGPiPS
z 12 marca 2003 r.) a na urzadzeniach spalajacych paliwa gazowe skonczywszy (rozp. RM z 5

lutego 2002 1. i rozp. MGPiPS z 15 kwietnia 2003 r.)".

W 1 rozdziale rozporzadzenia zdefiniowano jego zakres przedmiotowy. Kolejne przepisy
rozdziatu 2 "Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsystemow" odnosza si¢ do klasyfikacji
elementow (sktadnikow interoperacyjnosci) systemu kolei duzych predkosci w podziale na
podsystemy strukturalne i funkcjonalne. W rozdziale tym zawarto definicje kazdego z pod-

systemow, jego podstawowe elementy oraz wskazano sktadniki interoperacyjnosci.

Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei 1 parametry podstawowe (rozdz.
3) odwoluja si¢ do wymogdéw zdefiniowanych w dyrektywie 96/48/WE. Spehienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei w znacznej czg$ci oznacza
posrednie odwotanie si¢ do innych regulacji i systemow oceny, np. — do obowiazujacych

przepisoOw z zakresu ochrony srodowiska i przeciwpozarowe;.

! Podajemy adresy publikacyjne kilku wybranych, "blizniaczych" rozporzadzen:

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 kwietnia 2003 r. w sprawie dokonywania oceny
zgodnosci aparatury z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci elektromagnetycznej
oraz sposobu jej oznakowania (Dz. U. Nr 90, poz. 848),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 11 wrze$nia 2001 r. w sprawie wymagan zasadniczych
w zakresie efektywnosci energetycznej dla sprzetu chtodniczego (Dz. U. Nr 120, poz. 1277),

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 18 czerwca 2003 r. w sprawie
warunkow 1 trybu dokonywania oceny zgodnosci zabawek (Dz. U. Nr 115, poz. 1086),

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 12 marca 2003 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla sprzgtu elektrycznego (Dz. U. Nr 49, poz. 414),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2001 r. w sprawie wymagan zasadniczych dla
prostych zbiornikéw ci$nieniowych podlegajacych ocenie zgodnosci (Dz. U. z 2002 r. Nr 1, poz. 3 ze
zm.),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 5 lutego 2002 r. w sprawie wymagan zasadniczych dla urzadzen
spalajacych paliwa gazowe podlegajacych ocenie zgodnosci (Dz. U. Nr 14, poz. 129 ze zm.).



W  zakresie wymagan dotyczacych podsysteméw 1 skladnikow interoperacyjnosci
projektowane rozporzadzenie odwotuje si¢ takze, jak juz wspomniano wyzej, do wymagan
zawartych w TSI, ustalonych przez Komisj¢ w drodze decyzji, traktujac to jako odestanie

dynamiczne.

W zakresie oceny zgodno$ci podsystemoéw i sktadnikow interoperacyjnosci (rozdziat 4)
wskazano na kryteria tej oceny. Nalezy zauwazyC, ze znaczna czg$¢ charakterystyk
poddawanych ocenie zgodno$ci ma zastosowanie dla ocen wedlug innych przepisow.
Na przyklad parametry linii kolejowej (przechytka, promien tuku) stuza do oceny dopusz-
czalnosci ruchu i oceny jego bezpieczenstwa — natomiast w odniesieniu do interoperacyjnosci
chodzi o zharmonizowanie warto$ci tych parametrow w poszczegolnych krajach czion-
kowskich UE. Poprzez t¢ harmonizacj¢ ma by¢ zapewnieni ona interoperacyjno$c¢

transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci na terenie krajow UE.

Procedury oceny zgodnosci powinny réwniez podlega¢ warunkom ustalonym w TSI,
wprowadzonych przez Komisj¢ w drodze decyzji. Procedury prowadzi¢ beda do wystawiania
deklaracji zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci lub deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu. Podstawa sporzadzenia tych deklaracji bedzie certyfikacja przeprowadzona
przez notyfikowana jednostke certyfikujaca. Procedurg prowadzaca do wystawienia deklaracji
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci zilustrowano na rysunku 1, a na rysunku 2 procedure

poprzedzajaca wystawienie deklaracji weryfikacji zgodno$ci podsystemu.

Oddanie podsysteméw do eksploatacji musi by¢ poprzedzane decyzjami Prezesa UTK,
wydanymi na podstawie deklaracji weryfikacji zgodnos$ci podsystemu wraz z odpowiednia

dokumentacja techniczng (rys. 2).



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Cel wydania rozporzadzenia

Projektowane rozporzadzenie jest realizacja zobowiazania ministra wiasciwego do
spraw transportu do wydania przepisOw wykonawczych na podstawie nowego art.25u.
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, przewidzianego w jej nowym

rozdziale 4a.

2. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje prawne

Proponowane regulacje prawne dotyczy¢é beda =zarzadcoOw interoperacyjnej
infrastruktury kolejowej 1 przewoznikow kolejowych eksploatujacych interoperacyjne
pojazdy kolejowe oraz producentow i wykonawcow tych budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych.

3. Wyniki przeprowadzonych konsultacji.

W trakcie prac nad projektem przeprowadzono konsultacje z Centrum Naukowo -
Technicznym Kolejnictwa, ze spotkami PKP oraz z Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
zrzeszajaca 89 podmiotow gospodarczych i1 placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji
Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli Wagonow Prywatnych i1 Spedycji oraz sekcji
Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego.

Uwzgledniono wigkszos$¢ zgtoszonych w trakcie konsultacji uwag.
4. Wplyw regulacji na:
a) sektor finanséw publicznych.

Bezposrednie skutki ekonomiczne sa niemozliwe do oszacowania, gdyz

transeuropejski system kolei duzych predkosci na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej nie jest

przewidziany do realizacji jako zobowiazanie Panstwa;.

b) rynek pracy:

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanej ustawy na rynek pracy.

¢) konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki:

Wprowadzenie przepisow rozporzadzenia bedzie wpltywac na praktyke inzynierska w zakresie
budowy, remontéw 1 modernizacji innych kolei i ich elementéw, gdyz wykonawcy takich

robot beda musieli, dziatajac z nalezyta staranno$cia, uwzglednia¢ ewentualna perspektywe



interoperacyjnosci przebudowywanej linii (niezaleznie od faktu objgcia wymogami

interoperacyjnosci linii konwencjonalnych na podstawie odrebnego rozporzadzenia).

d) sytuacje i rozwoj regionalny:
Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na sytuacje i rozwoj

regionalny.

5. Korzysci spoleczne:

Korzysci spoteczne pojawia si¢ w przysztosci w tej postaci, ze polskie koleje wejda w sktad
systemu kolei europejskich 1 beda podlegac eksploatacyjnemu ujednoliceniu
przekraczajacemu dzisiejsze standardy z pozytywnym skutkiem dla jakos$ci oferty transportu

kolejowego.



Syntetyczna tabela zgodnosci tresci projektowanego rozporzadzenia
z przepisami dyrektywy 96/48/EC

Lp. Przepis dyrektywy proj:&eg;ego Uwagi
96/48/EC (art.,ust.) rozporzadzenia
(§, ust.)
1. 1 — ogblny cel regulacji 1,2
2. 2 — definicje pojgé 3 W definicjach ujetych w projektowanym rozp. nie
uwzgledniono definicji wprowadzonych do ustawy o
transporcie kolejowym
3. 3 — okreslenie zakresu Dyrektywa skierowana do Panstwa, uwzgledniona przy
dyrektywy (3,1) 1irelacji do tworzeniu przepisow
prawa UE (3,2)
4, 4 - ustanowienie (4,1) 11
i wyzszo$¢ (4,2) wymagan (12-16)
zasadniczych
5. 5,1 — deklaracja objecia kazdego Deklaracja prawodawcy europejskiego, nie majaca
z podsystemow odrebnymi TSI zastosowania w polskim prawie wewngtrznym
6. 5,2 — nakaz zgodnosci 33-38
podsystemow z TSI
7. 5,3 — deklaracja zakresu i
funkcji TSI
8. 5,4 — deklaracja niesprzecznosci Deklaracja prawodawcy europejskiego, nie majaca
TSI z prawem wewngtrznym zastosowania w polskim prawie wewngtrznym
9. 5,5 — deklaracja funkcji TSI jako
integratora systemu
10. 6 — Sposodb (tryb) stanowienia Przepis  prawnomigdzynarodowy, funkcja  poza
TSI kompetencja  panstwa (TSI  sa  przepisami
migdzynarodowymi).  Jawno§¢ i przejrzystosé
ustanawiania TSI
11. 7, a — zwolnienie ze stosowania Ustawa o tk
TSI ustanowionych w chwili
prowadzenia budowy
12. 7, b — zwolnienie ze stosowania Ustawa o tk
TSI przy modernizacji
13. 7,c — zwolnienie ze stosowania Ustawa o tk
TSI na wyspie (w systemie nie
zwiazanym z siecia Europejska)
14. 7,d — zwolnienie ze stos. TSI Ustawa o tk
przy zmianie standardu linii
15. 8 — obowiazki panstwa w
zakresie dost¢pnosci sktadnikow Ustawa o tk
interoperacyjnosci
16. 9 — zakaz wprowadzania Ustawa o tk
ograniczen dostgpnosci
sktadnikéw interoperacyjnos$ci
17. 10, 1-2 — deklaracja zgodnosci 56
wyr6znikiem sktadnikow
interoperacyjnosci
18. 10,3 — odwotanie do Dziennika Deklaracja prawodawcy europejskiego o sposobie
WE jako promulgatora publikacji wymagan — sprawa ponadpanstwowa

wymagan




19. 10,4 — obowiazek publikacji Obowiazek bedzie wykonany przez wydanie
przep. krajowych rozporzadzenia
inkorporujacych przepisy UE
20. 10,5 — obow. notyfikacji Ustawa o tk
wlasnych wymagan
21. 11 — tryb derogacji Przepis prawnomigdzynarodowy w tym sensie, ze
naktada na panstwo obowiazki wobec struktur
migdzynarodowych (Komisja)
22. 12,1 — dziatania Panstwa w razie Ustawa o tk
niewlasciwego wprowadzania
standardow europejskich
23. 12, 2 — 4 — konsekwencje Ustawa o tk
prawnomig¢dzynarodowe
stwierdzenia
nieinteroperacyjnos$ci sktadnika
24, 13,1 — stosowanie TSI 51-55
warunkiem sporzadzania
deklaracji zgodnosci
25. 13,2 — ocena zgodnosci 51
26. 13,3 — uniwersalne znaczenie -
deklaracji zgodnosci
27. 13,4 — uniwersalizm obowiazku 54
badania zgodnosci
28. 13,5 — reakcja na wady Ustawa o tk
deklaracji
29. 14 — uruchamianie podsystemow Ustawa o tk
30. 15 —zakaz ograniczania systemu Ustawa o tk
szybkich kolei
31. 16 — TSI podstawa oceny 5-62 Ogdlny wymoég dyrektywy zostal skonsumowany
interoperacyjnosci (16,1-2), szczegotowymi przepisami rozporzadzenia.
dopuszczalno$¢ stosowania
innych regut przy braku TSI
32. 17 — podstawa (mechanizm) Przepis prawnomigdzynarodowy, dotyczy trybu
rewizji TSI dzialania na poziomie ponadpanstwowym
33. 18 — funkcje jednostki 58 Nie dokonano szczegdlowego przypisania przepisow
notyfikowanej art. 18 do § rozporzadzenia, gdyz procedura
rozporzadzenia jest w pordwnaniu do dyrektywy
bardzo szczegdtowa
34, 19 — weryfikacja Przepis prawnomigdzynarodowy, reguluje procedurg
interoperacyjno$ci dokonywana weryfikacyjna prowadzona przez Komisj¢
na poziomie ponadpanstwowym
35. 20 — tryb upowazniania Ustawa o tk
jednostek notyfikowanych
20,1 — powiadamianie Komisji
20,2 - ocena jednostek
20,3 — cofanie uprawnien
20,4 — weryfikacja przez
Komitet migdzynarodowy
20,5 — odwotanie do Komitetu
36. 21 - unijny komitet Przepis prawnomigdzynarodowy, powotujacy komitet
interoperacyjnosci zrzeszajacy przedstawicieli Krajow Czlonkowskich
37. 22 — tryb usuwania niezgodno$ci jw
na poziomie migdzynarodowym
38. 23 — tryb wprowadzenia Nie dotyczy Polski, odnosit si¢ jedynie do krajow
dyrektywy w zycie nalezacych do UE w chwili wej$cia w zycie dyrektywy
39. 24 — ocena realizacji dyrektywy Nie dotyczy Polski, tryb raportowania realizacji
dyrektywy przez Komisj¢ Parlamentowi i Radzie
40. 25 — wejscie w zycie dyrektywy Nie dotyczy Polski




41. Zatacznik 1 — definicja systemu 3
poprzez definicje sktadnikow
42. Zat. 2 — podsystemy; 4-10
wyszczegblnienie sktadnikow
43. Zal. 2 — parametry podstawowe 32
44. Zal 3 — podstawowe wymagania 11-31
45. 3,1,1 — Bezpieczenstwo 12
46. 3,1,2 — Niezawodno$¢, 13
dostepnos¢
47. 3,1,3 — Zdrowie 14
48. 3,1,4 — ochrona $rodowiska 15
49, 3,1,5 - Zgodno$¢ techniczna 16
50. Wymagania dla podsystemow
51. 3,2,1 infrastruktura 18
52. 3,2,2 Energia 19,20, 21
53. 3,2,3 Sterowanie 22
54. 3,2,4 Tabor 23-25
55. 3,2,5 Utrzymanie 26-28
56.  |3,2,6 Srodowisko 30-31
57. 3,2,7 Ruch 29
58. Zat 4 — ocena zgodnosci 51-56 Niektore, wymagajace tego ogolne postanowienia
sktadnikoéw interoperacyjnosci zalacznika zostaly ujete w projekcie
59. Zat. 5 — tre$¢ deklaracji 63
weryfikacji zgodnosci
podsystemu
60. Zat. 6 — ocena zgodnosci dla 57-62
podsystemow
61. Zat. 7 — jednostki notyfikowane Ustawa o tk

— wymagania
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia
w sprawie wykazu skladnikow interoperacyjnosci podsystemoéw, zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci

dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;j®

Na podstawie art. 25u ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966 oraz z 2004 r. Nr ..., poz......)
zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogoéine

§ 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej, o ktorym mowa w art. 4 pkt. 28 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym.

§ 2. Rozporzadzenie okresla:
1) wykaz skfadnikow interoperacyjnosci podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsystemoéw i
sktadnikow interoperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemow  oraz tre$s¢ deklaracji weryfikacii
zgodnosci podsystemu;

4) procedury oceny zgodnoséci sktadnikéw interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaracji
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci.

§ 3.  Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja;

1) ,parametry podstawowe” — prawne, techniczne badz eksploatacyjne warunki o
znaczeniu konstytutywnym dla interoperacyjnoéci kolei w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnej;

2) ,szczegolnym przypadku” — nalezy przez to rozumie¢ ktérgkolwiek czesé
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, ktéra z powodu ograniczen
otoczenia geograficznego, topograficznego lub miejskiego, albo takich, ktore
oddziatujg na interoperacyjnosc¢ istniejagcego systemu, nie moze spetni¢ wymagan
niniejszego rozporzadzenia;

3) ,europejskiej specyfikacji — nalezy przez to rozumie¢ wspdlng specyfikacje
techniczng, europejskie zatwierdzenie techniczne Iub norme krajowg
wprowadzajacg nhorme europejskg, zgodnie z art. 1 ust. 8-12 Dyrektywy
93/38/EWG.

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt. 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 20003 r. Nr 19, poz. 165 , Nr 141, poz. 1359 i Nr 232,
poz.2322).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja cze$ciowo postanowienia dyrektywy 2001/16/WE z dnia 19
marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.Urz.WE Nr
110, z20.04.2001).



Rozdziat 2

Wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemoéow

§ 4. Transeuropejski system kolei konwencjonalnej jest podzielony na podsystemy, o
ktérych mowa w art.25a ust.2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

§ 5. 1. Podsystem ,infrastruktura” obejmuje linie kolejowe, w tym:
1) rozjazdy i skrzyzowania toréw, stuzace do zmiany drogi pojazdéw kolejowych;
2) obiekty inzynierskie, w tym mosty, wiadukty, przepusty i tunele;

3) urzadzenia bezpieczehstwa i ochrony stluzgce do utrzymania integralnosci
podsystemu

oraz infrastrukture kolejowa na stacjach, w tym uwzgledniajagcg potrzeby oséb
niepetnosprawnych, w szczegélnosci perony oraz obszary i strefy dostepu do pociagéw.

§ 6. 1. Podsystem ,energia” obejmuje urzadzenia zapewniajace zasilanie pociagéw z
sieci wysokiego napiecia przedsiebiorstw energetycznych.

2. Podsystem ,energia” obejmuje:
) podstacje trakcyjne;

2) kabiny sekcyjne;
)

gorne sieci jezdne, w tym recznie lub zdalnie sterowane tgczniki, oraz kable i linie
napowietrzne zasilaczy;

4) sie¢ powrotng, w tym szyny oraz kable powrotne;
5) pantografy.
§ 7. Podsystem ,ruch kolejowy” obejmuje:

1) procedury i sprzet umozliwiajgce spdéjne funkcjonowanie réznych podsystemow,
zarbwno w czasie normalnej pracy, jak i w sytuacji awaryjnej, w tym zwitaszcza
prowadzenie ruchu kolejowego, planowanie i zarzgdzania przewozami;

2) kwalifikacje zawodowe, wymagane przy wykonywaniu przewozow przez granice
zarzadcow infrastruktury.

§ 8. Podsystem ,sterowanie” definiowany jest jako zestaw funkcji oraz ich implementaciji,
ktére umozliwiajg bezpieczne i zgodne z zatozeniami prowadzenie ruchu kolejowego.

§ 9. Podsystem ,tabor” obejmuje:

1) system sterowania i kontroli dla catego wyposazenia pojazdéw trakcyjnych, w tym
ich uktadéw napedowych, i wagonow;

2) uktady hamowania, sprzegu i jezdne, w tym wozki i zestawy kotowe, oraz wozki i
uktady biegowe;
3) drzwi;

4) obszary (punkty) wzajemnego oddziatywania czlowiek-maszyna (maszynista,
personel w pociggu, pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej);



5) urzadzenia zapewniajgce pasywne i aktywne bezpieczehstwo oraz wymagania
dotyczace zdrowia pasazerdw i personelu obstugi pociagu.

§ 10. Podsystem ,utrzymanie” obejmuje procedury i sprzet zwigzany z utrzymaniem
taboru, centra logistyczne na potrzeby prac utrzymaniowych oraz zapasy umozliwiajgce
wykonywanie prac naprawczych i zapobiegawczych, w celu zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolejowego i zagwarantowania uzyskiwania wymaganych osiggéw.

§ 11. Podsystem ,telematyka” obejmuje:

1) aplikacje telematyczne w przewozach pasazerskich, wiaczajac w to podsystemy
zapewniajgce pasazerom informacje przed i w czasie podrézy, systemy rezerwacji i
zaptaty, zarzgdzanie obstugg bagazu i zarzgdzanie skomunikowaniami z innymi
pociggami oraz z innymi gateziami transportu;

2) aplikacje telematyczne w przewozach towarowych, wigczajgc w to systemy
Sledzenia przesytek i pociagdw w czasie rzeczywistym, rozrzgdzania, rezerwaciji,
uiszczania optat i fakturowania, oraz zarzadzanie potgczeniami z innymi gateziami
transportu jak i wystawianie elektronicznych dokumentow przewozowych.

Rozdziat 3
Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei

§ 12. Transeuropejski system kolei konwencjonalnej i jego podsystemy, o ktérych
mowa w § 5 — § 11, oraz sktadniki interoperacyjnosci muszg spetnia¢ zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci kolei, o ktérych mowa w § 13 — 17.

§ 13. 1. Projektowanie, konstrukcja lub montaz, utrzymanie i monitorowanie sktadnikéw
istotnych dla bezpieczehnstwa, a zwlaszcza skfadnikow zwigzanych z ruchem pociggow,
muszg gwarantowaé bezpieczenstwo.

2. Parametry zwigzane z kontaktem ,koto-szyna” muszg spetnia¢ wymagania dotyczace
stabilnosci niezbedne do zagwarantowania bezpiecznego ruchu pociggéw z maksymalng
dozwolong predkoscia.

3. Zastosowane sktadniki muszg wytrzyma¢ wszelkie normalne Iub wyjgtkowe
obcigzenia wymagane w okresie ich eksploatacji. Nalezy ograniczy¢ nastepstwa
przypadkowych awarii, jesli majg wptyw na poziom bezpieczenstwa.

4. Konstrukcja budowli i urzadzeh wchodzacych w sktad linii kolejowych i pojazdéw
kolejowych oraz dobor wykorzystywanych materiatbw musi uwzgledniaé ograniczanie
powstawania i rozprzestrzeniania sie ognia i dymu oraz ich skutkéw w razie pozaru.

5. Urzadzenia przeznaczone do obstugiwania przez personel kolejowy lub przez
pasazerow muszg byé zaprojektowane tak, by nie zmniejszaé poziomu bezpieczenstwa w
razie ich uzycia w sposdb niezgodny z zatgczonymi instrukcjami obstugi.

§ 14. Monitorowanie i utrzymanie skladnikéw statych lub ruchomych, zwigzanych z
ruchem pociggow musi by¢ zorganizowane, okreslone ilosciowo i wykonywane w taki
sposob, aby utrzymacé je w stanie zdolnym do eksploatacji w zakladanych warunkach.

§15. 1. W taborze i infrastrukturze kolejowej nie wolno stosowa¢ materiatdw
mogacych, ze wzgledu na sposob ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie zdrowia oséb majgcych
do nich dostep.

2. Materiaty, o ktérych mowa w ust. 1, muszg by¢ wybierane, rozmieszczane i
wykorzystywane w taki sposéb, ktéry ograniczy emisje szkodliwych i niebezpiecznych
oparow lub gazow, zwtaszcza w razie pozaru.



§16. 1. Nastepstwa dla srodowiska naturalnego wynikajace z eksploataciji
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej nalezy oceni¢ i uwzgledni¢ na etapie
projektowania systemu.

2. Materiaty uzywane w taborze i infrastrukturze kolejowej muszg zapobiegaé emisiji
oparow lub gazéw szkodliwych i niebezpiecznych dla srodowiska, zwltaszcza w razie pozaru.

3. Pojazdy trakcyjne i urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu ,energia” muszg byé
zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, by spetniaé warunki elektromagnetycznej
kompatybilnosci z urzadzeniami, instalacjami oraz publicznymi lub prywatnymi sieciami,
ktérych funkcjonowanie mogtyby zaktécac.

4. Eksploatacja transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej musi spetniac
wymagania obowigzujacych przepisdw prawnych w zakresie emisji hatasu.

5. Funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej nie powinno
powodowacé drgan o takim poziomie, ktory jest nieakceptowany dla srodowiska i dziatalnosci
w bezposrednim otoczeniu infrastruktury kolejowej w normalnych warunkach jej utrzymania.

§ 17. 1. Charakterystyki techniczne budowli i urzadzen infrastruktury kolejowej muszg
by¢ kompatybilne ze sobg oraz z charakterystykami taboru uzywanego w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalne;j.

2. Jezeli dostosowanie do charakterystyk, o ktérych mowa w ust. 1, okaze sie trudne do
osiggniecia na pewnych odcinkach linii konwencjonalnych, dopuszcza sie stosowanie
rozwigzan tymczasowych, umozliwiajgcych osiggniecie kompatybilnosci w przysztosci.

§ 18. Oprécz ogodlnych zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei, o
ktérych mowa w § 13—17, podsystemy transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnegj
muszg spetniaé zasadnicze wymagania, ktére sa okre$lone dla poszczegdlnych
podsystemow w § 19 — 34",

§ 19. Okresla sie nastepujgce zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
kolei dla podsystemu ,infrastruktura” w zakresie bezpieczenstwa:
1) nalezy uniemozliwi¢ dostep lub niepozadane wtargniecie do urzadzen i instalacji;
2) nalezy ograniczy¢ niebezpieczenstwo, na jakie narazeni sg pasazerowie na
stacjach, przez ktére przejezdzajg pociagi bez zatrzymania;

3) infrastruktura kolejowa, do ktérej pasazerowie majg dostep, musi byc¢
zaprojektowana i wykonana w taki sposob, zeby ograniczy¢ zagrozenia dla zdrowia
ludzkiego;

§ 20. Funkcjonowanie budowli i urzgdzeh wchodzacych w skfad podsystemu ,energia”
nie moze wptywac¢ na poziom bezpieczenstwa pociggdw ani oséb (pasazeréw, personelu
obstugi, mieszkancéw terendw w poblizu linii kolejowych i oséb trzecich).

§ 21. Wptyw funkcjonowania budowli i urzgdzen wchodzgcych w sktad podsystemu
,energia” na Srodowisko naturalne nie moze przekracza¢ granic okreslonych odrebnymi
przepisami.

§ 22. Budowle i urzadzenia wchodzgce w sktad podsystemu ,energia” powinny:

1) umozliwiaé pociggom osigganie parametrow pracy na poziomie okreslonym w
wymaganiach szczegotowych;

2) by¢ kompatybilne z urzadzeniami do odbioru prgdu zamontowanymi na taborze.

§ 23. 1. Urzadzenia podsystemu ,sterowanie” oraz procedury stosowane w systemie
linii konwencjonalnych powinny umozliwiaé pociggom jazde przy ustalonym poziomie
bezpieczenstwa w warunkach normalnej pracy i awaryjnych.



2. Nowa infrastruktura kolejowa i nowy tabor przeznaczony do eksploatacji na liniach
konwencjonalnych, zaprojektowane, wyprodukowane Iub wybudowane po przyjeciu
kompatybilnego podsystemu ,sterowanie”, powinny by¢ dostosowane do tego systemu.
Elementy podsystemu ,sterowanie” zainstalowane w kabinie maszynisty powinny umozliwia¢
normalng obstuge, w okreslonych warunkach, w catym transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych.

§24. W zakresie bezpieczenstwa podsystem ,tabor” musi spetnia¢ nastepujgce
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei:

1) konstrukcja pojazdow kolejowych i potaczen miedzy nimi powinna byc¢
zaprojektowana w taki sposéb, zeby chroni¢ pasazerdw oraz przedziaty pasazerskie
i obstugi w czasie kolizji lub wykolejenia;

2) wyposazenie elektryczne nie moze ujemnie wplywaé na poziom bezpieczenstwa i
funkcjonowanie urzadzen podsystemu ,sterowanie”;

3) techniki hamowania oraz sita oddzialywahn koto-szyna powinny by¢ zgodne z
konstrukcjg toréw, obiektow inzynieryjnych oraz systemami sygnalizacji;

4) nalezy ograniczy¢ dostep oséb do elementdéw i urzadzen pod napieciem w celu
unikniecia narazenia na niebezpieczenstwo porazenia pragdem elektrycznym;

5) w razie zagrozenia wtasciwe urzadzenia powinny umozliwi¢é pasazerom
poinformowanie o nim maszynisty, zas personelowi zapewni¢ kontakt z maszynista;

6) drzwi wejsciowe muszg byé wyposazone w system otwierania i zamykania,
zapewniajacy bezpieczenstwo pasazerom;

7) nalezy zapewni¢ i oznakowac wyjscia awaryjne;
8) nalezy uwzgledni¢ szczegdlne warunki bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach;

9) tabor musi by¢ wyposazony w system oswietlenia awaryjnego o wystarczajacym
natezeniu oswietlania i czasie dziatania;

10) wagony pasazerskie powinny by¢ zaopatrzone w wewnetrzny system nagtasniajacy
do komunikacji obstugi pociggu i obstugi zewnetrznej z pasazerami.

§ 25. W podsystemie ,tabor’ konstrukcja istotnych elementéw wyposazenia, w tym
uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania, jak réwniez system kontroli i sterowania
muszg w sytuacjach awaryjnych umozliwia¢ kontynuacje jazdy pociggu bez negatywnych
skutkow dla wyposazenia pozostajgcego w eksploatacji.

§ 26. 1. Wyposazenie elektryczne podsystemu ,tabor” musi by¢ kompatybilne z
urzadzeniami podsystemu ,sterowanie”.

2. Charakterystyki urzadzeh do odbioru pradu muszg umozliwiaé pociggom jazde z
wykorzystaniem systemow zasilania energig elektryczng w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych.

3. Charakterystyka taboru musi umozliwia¢ mu jazde na kazdej linii konwencjonalnej, na
ktérej przewiduje sie jego eksploatacje.

§ 27. Urzadzenia techniczne i procedury utrzymania nie mogg stanowi¢ zagrozenia dla
zdrowia ludzkiego.

§ 28. Urzadzenia techniczne i procedury utrzymania nie mogg przekraczac
dopuszczalnych poziomow ucigzliwosci dla otaczajgcego srodowiska.

§ 29. Urzadzenia podsystemu ,utrzymanie” muszg umozliwiaé bezpieczna,
niezagrazajgcg zdrowiu eksploatacje, prowadzong w taborze, do ktérego zostaly
zaprojektowane.



§30. 1. W podsystemie ,ruch kolejowy” zasady funkcjonowania transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej, kwalifikacji maszynistow, obstugi pociagdw oraz
pracownikéw zatrudnionych w centrach sterowania ruchem powinny by¢ takie, aby zapewni¢
bezpieczng eksploatacje, majgc na wzgledzie rézne wymagania wobec przewozéw
transgranicznych i krajowych.

2. Eksploatacja, prace utrzymaniowe i okresy pomiedzy przegladami, szkolenie i
kwalifikacje pracownikdéw utrzymania oraz systemy zapewniania jakosci stworzone przez
przewoznikow kolejowych muszg zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa, niezawodnosci
i dyspozycyjnosci.

§ 31. Funkcjonowanie podsystemu ,telematyka” musi zapewnic:

1) maksymalng wzajemng wymiane danych miedzy réznymi aplikacjami i operatorami,
z wyjatkiem poufnych danych handlowych;

2) tatwy dostep do informaciji dla uzytkownikow.

§ 32. Metody uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji i utrzymania zasobéw podsystemu
.Lelematyka” muszg gwarantowac¢ efektywnosé i jakos¢ ustug.

§ 33. Interfejsy miedzy podsystemem ,telematyka” i uzytkownikami muszg stosowac
sie do przepiséw ustalajacych wymagania dotyczace ergonomii i ochrony zdrowia.

§ 34. Podsystem ,telematyka” musi zapewnia¢ odpowiednie poziomy integralnosci i
niezawodnosci do celdw przechowywania lub przesytania informacji dotyczacych
bezpieczenhstwa.

§ 35. Podsystemy transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej oraz skfadniki
interoperacyjnosci tych podsystemow powinny spetniac wymagania TS| zawartych w
obowigzujacych decyzjach Komisji Europejskiej. W przypadku, gdy TSI nie zostaty
ogtoszone przez Komisje Europejska stosuje sie wiasciwe krajowe specyfikacje techniczne i
dokumenty normalizacyjne, o ktorych mowa w art.25d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

Rozdziat 4

Procedury oceny zgodnosci podsystemoéw i sktadnikow interoperacyjnosci oraz
deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu i deklaracja zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci

§ 36. 1. Procedury oceny zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci sg przeprowadzane
zgodnie z modutami ustalonymi w stosownych decyzjach Komisji Europejskie;.

2. W zakresie wymaganym przez moduty, o ktérych mowa w ust.1, ocena zgodnosci
skfadnikow interoperacyjnosci jest wykonywana przez notyfikowang jednostke certyfikujaca,
jesli w procedurze zostat postawiony taki wymadg, do ktorej wytworca lub jego upowazniony
przedstawiciel ustanowiony na obszarze Unii Europejskiej zgtosit wniosek

§ 37. Jezeli skiadnik interoperacyjnosci spetnia wymagania zasadnicze oraz
postanowienia § 35, ktére go dotycza, producent sktadnika interoperacyjnosci lub jego
upowazniony przedstawiciel opracowuje przed wprowadzeniem skfadnika interoperacyjnosci
do obrotu deklaracje zgodnosci, w celu potwierdzenia zgodnosci skfadnika
interoperacyjnosci z wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu.

§ 38. 1. Jezeli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie wywigzg sie ze
zobowigzan, jakie naktada § 37, zobowigzania te beda ciazyty na kazdej osobie, ktéra
wprowadza sktadnik interoperacyjnosci do obrotu.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie do kazdej osoby, ktéra dokonuje montazu sktadnikéw
interoperacyjnosci lub ich czesci sktadowych majacych rozmaite pochodzenie, lub ktéra



wytwarza skfadniki interoperacyjnosci na swoj wlasny uzytek w celu zastosowania ich w
transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych.

§ 39. 1. Deklaracja zgodnosci, o ktérej mowa w § 37, powinna zawierac:
1) wskazanie podstawy prawnej;

2) nazwisko i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela (z podaniem
firmy i petlnego adresu, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze
powinna podawac firme wytworcy lub projektanta);

3) opis sktadnika interoperacyjnosci (rodzaj, typ);
4) opis procedur zastosowanych do okre$lenia zgodnosci;

5) wymagane dla skfadnika interoperacyjnosci opisy, a w szczegolnosci warunki
stosowania;

6) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujgcej (notyfikowanych jednostek
certyfikujgcych wtaczonych we wspdlng procedure zgodnosci) i date wydania
certyfikatu z przeprowadzonego badania, gdzie jest to stosowne, z okresem i
warunkami waznosci certyfikatu;

7) wskazanieTSlI;

8) imie i nazwisko osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela.

2. Deklaracja zgodnosci oraz towarzyszace jej dokumenty powinny by¢ oznaczone datq i
podpisane.

3. Deklaracja zgodnosci oraz towarzyszace jej dokumenty powinny by¢ sporzgadzone w
jezyku polskim.

§40. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujgca, ktoéra jest odpowiedzialna za ocene
etapu produkcji ma prawo dostepu do wszystkich pomieszczen, miejsc i urzadzen, do
ktorych dostep uwaza za konieczny do wykonania swojego zadania.

2. Jednostka notyfikowana ma prawo przeprowadzac¢ kontrole w miejscu produkciji
(budowy) podsystemu lub wykonywania préb przed oddaniem podsystemu do eksploataciji.

3. Procedury oceny dla celdw weryfikacji zgodnosci poszczegdlnych podsystemoéw
nalezy prowadzi¢ zgodnie z postanowieniami wtasciwych Decyzji Komisji Europejskie;.

§41. Jesli wnioskodawca wykaze, ze badania lub weryfikacja dla wczes$niejszych
wnioskéw pozostajg wazne dla nowych wnioskow, notyfikowana jednostka certyfikujgca
uwzglednia je podczas oceny zgodnosci.

§ 42. 1. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu powinna zawierac:
1) wskazanie podstawy prawnej;

2) nazwisko i adres jednostki kontraktujacej lub jej pethomocnego przedstawiciela (z
podaniem firmy i pelinego adresu, a w przypadku petnomocnego przedstawiciela,
takze powinna podawac firme jednostki kontraktujacej);

3) krotki opis podsystemu;

4) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujgcej, ktdéra przeprowadzita
weryfikacje zgodnosci podsystemu;

5) wskazanie TSI,

6) wymagane dla podsystemoéw tymczasowe lub koncowe przepisy, a w szczegolnosci
ograniczenia lub warunki dotyczace funkcjonowania;



7) jesli deklaracja jest tymczasowa: okres trwania waznosci deklaracji weryfikacji
zgodnosci;

8) imie i nazwisko osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela.

§ 43. Deklaracje weryfikacji zgodnosci zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy
przedktada Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego wraz z dokumentacjg techniczng, w
celu uzyskania decyzji o oddaniu podsystemu do eksploatacji.

§ 44. Dokumentacja techniczna zataczona do deklaracji weryfikacji zgodnosci musi
zawiera¢:

1) dla podsystemu ,infrastruktura”™
a) plany budowli inzynierskich;
b) zapisy zatwierdzen na wykopy i zbrojenia;
c) raporty z wykonanych préb betonu;
2) dla pozostatych podsystemow:
a) ogolne i szczegdtowe rysunki zgodne ze stanem wykonania;
b) schematy instalacji elektrycznych i hydraulicznych;
¢) schematy obwodow sterowniczych;
d) opis systemow przetwarzania danych i automatyki;
e) instrukcje eksploatacji i utrzymania;
3) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci wigczonych do podsystemu;

4) egzemplarze deklaracji zgodnosci, z ktérymi sktadniki interoperacyjnosci muszg
byé dostarczane wraz, jezeli to wlasciwe, z egzemplarzem zapiséw z préb i badan
wykonanych przez notyfikowane jednostki certyfikujgce na podstawie powszechnie
obowigzujacych specyfikacji technicznych;

5) $Swiadectwo wystawione przez notyfikowang jednostke certyfikujgcg odpowiedzialng
za weryfikacje zgodnosci podsystemu stwierdzajgce, ze projekt jest zgodny z
niniejszym rozporzgdzeniem i wymieniajace wszelkie zastrzezenia zapisane
podczas wykonywania czynnosci i nie wycofane;

6) raporty opracowane przez notyfikowane jednostki certyfikujgce w ramach ich
zadan, o ktorych mowa w § 40 ust. 3 i 4.

§ 45. Egzemplarz dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w § 43 i § 44, musi by¢
przechowywany przez zarzadce infrastruktury lub przewoznika kolejowego przez caty okres
uzytkowania podsystemu.

§ 46. Wszystkie dokumenty i korespondencja zwigzana z procesem weryfikacji
zgodnosci podsystemu muszg by¢ pisane w jezyku polskim.

Rozdziat 5
Przepis koncowy

§ 47. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitg
Polskg cztonkostwa w Unii Europejskie;.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie jest realizacja zobowiazania ministra wlasciwego do spraw
transportu do wydania przepisow wykonawczych na podstawie nowego art.25u. ustawy z

dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, przewidzianego w jej nowym rozdziale 4a.

Rozporzadzenie wprowadza wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsysteméw, zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei oraz procedury oceny zgodno$ci i odpo-

wiednie deklaracje zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.

Projektowane rozporzadzenie ma stanowi¢ uzupeklnienie implementacji dyrektywy
2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej — w zakresie jaki nie mogt by¢ zrealizowany w ustawie z
dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci oraz w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym po jej uzupehieniu o nowy Rozdziat 4a pt. ,,Warunki zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego

systemu kolei konwencjonalnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej”.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia przewiduja stosowanie zwiazanych z imple-
mentowana dyrektywa, decyzji Komisji Europejskiej wprowadzajacych tzw. TSI -
tj. techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (po ich publikacji przez KE), ktére beda
ewentualnie obowiazywacé bezposrednio z data przystapienia Polski do UE lub pdzniej —

zaleznie od daty ich publikacji.

Charakterystyczna cecha materii regulowanej rozporzadzeniem jest jej rdéwnoczesne
podporzadkowanie kilku ustawom galeziowym. Pociaga to za soba koniecznosé
jednoczesnego dostosowania przepisOw rozporzadzenia (terminologii, instytucji) do kilku
réznych systeméw pojeciowych. Procz systemu oceny zgodnosci rozporzadzenie musi sig

réwniez dostosowaé m.in. do j¢zyka ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

W 1 rozdziale rozporzadzenia zdefiniowano jego zakres przedmiotowy. Kolejne przepisy
rozdzialu 2 "Wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemow" odnosza si¢ do klasyfikacji
elementow (pdzniej - sktadnikdw interoperacyjnosci) systemu kolei konwencjonalnej w
podziale na podsystemy strukturalne i funkcjonalne. W rozdziale tym zawarto definicje

kazdego z podsystemow, jego podstawowe elementy.



Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei (rozdz. 3) odwoluja si¢ do
wymogow zdefiniowanych w dyrektywie 2001/16/WE. Podsystemy transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej oraz sktadniki interoperacyjnos$ci tych podsystemow powinny
spelnia¢ wymagania TSI zawartych w decyzjach Komisji Europejskiej. W przypadku, gdy
TSI nie zostaly ogloszone przez Komisje Europejska stosuje si¢ wilasciwe krajowe
specyfikacje techniczne 1 dokumenty normalizacyjne, o ktorych mowa w art.25d ust. 1 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym ($35). Spelienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci kolei w znacznej czg$ci oznacza posrednie odwotanie si¢ do
innych regulacji i systemow oceny, np. — do obowiazujacych przepiséw z zakresu ochrony

srodowiska 1 przeciwpozarowe;j.

W zakresie oceny zgodnosci podsystemow 1 sktadnikow interoperacyjnosci (rozdzial 4)
wskazano na kryteria tej oceny. Nalezy zauwazy¢, ze znaczna czg¢$¢ charakterystyk
poddawanych ocenie zgodno$ci ma zastosowanie dla ocen wedtlug innych przepisow. Na
przyktad parametry linii kolejowej (przechytka, promien tuku) stuza do oceny
dopuszczalnosci ruchu 1 oceny jego bezpieczenstwa — natomiast w odniesieniu do
interoperacyjnosci chodzi o zharmonizowanie wartosci tych parametrow w poszczegdlnych
krajach cztonkowskich UE. Poprzez t¢ harmonizacj¢ ma by¢ zapewnieni ona

interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terenie krajow UE.

Procedury oceny zgodno$ci powinny rowniez podlega¢ warunkom ustalonym w TSI,
wprowadzonych przez Komisj¢ w drodze decyzji. Procedury prowadzi¢ beda do wystawiania
deklaracji zgodno$ci skladnika interoperacyjnosci lub deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu. Podstawa sporzadzenia tych deklaracji bedzie certyfikacja przeprowadzona
przez notyfikowana jednostke certyfikujaca. Procedure prowadzaca do wystawienia deklaracji
zgodnosci skladnika interoperacyjnos$ci zilustrowano na rysunku 1, a na rysunku 2 procedure
poprzedzajaca wystawienie deklaracji weryfikacji zgodno$ci podsystemu.. Oddanie
podsystemoéw do eksploatacji w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej musi by¢
poprzedzane decyzjami Prezesa UTK, wydanymi na podstawie deklaracji weryfikacji

zgodnosci podsystemu wraz z odpowiednia dokumentacja techniczng (rys. 2).



OCENA SKUTKOW REGULACJI
1. Cel wydania rozporzadzenia

Projektowane rozporzadzenie jest realizacja zobowiazania ministra wlasciwego do
spraw transportu do wydania przepisow wykonawczych na podstawie nowego art.25u.
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, przewidzianego w jej nowym
rozdziale 4a.

2. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje prawne

Proponowane regulacje prawne dotyczy¢é beda zarzadcoOw interoperacyjnej
infrastruktury kolejowej 1 przewoznikow kolejowych eksploatujacych interoperacyjne
pojazdy kolejowe oraz producentéw i wykonawcow tych budowli, urzadzen i pojazdoéw
kolejowych.

3. Wyniki przeprowadzonych konsultacji.

W trakcie prac nad projektem przeprowadzono konsultacje z Centrum Naukowo -
Technicznym Kolejnictwa, ze spotkami PKP oraz z Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
zrzeszajaca 89 podmiotow gospodarczych i1 placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji
Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli Wagonow Prywatnych i1 Spedycji oraz sekcji
Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego.

Uwzgledniono wigkszos$¢ zgtoszonych w trakcie konsultacji uwag.
4. Wplyw regulacji na:
a) sektor finanséw publicznych.

Zgodnie z tym co podano w uzasadnieniu do projektu ustawy o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym — przyjetym przez Rad¢ Ministrow w dniu 27 stycznia 2004 r. -
Wdrozenie projektu spowoduje konieczno§¢ wzmocnienia obsady kadrowej Urzgdu
Transportu Kolejowego o dodatkowe 20 etatdéw, tj.: 4 etaty w 2004 r., 12 etatéw w 2005 r. 1 4
etaty w 2006 r..

Koszt kadrowego wzmocnienia ksztaltuje si¢ na poziomie 151,2 tys. zi. w 2004 r. i
453,6 tys. zt. w 2005 r. oraz 151,2 tys. zt. w roku 2006 r. (facznie 756 tys. zl. z budzetu
panstwa).

Wydatki pozaptacowe przewidziane na lata 2004-2005, zwiazane glownie z
wykonywaniem badan laboratoryjnych oraz kontroli spetniania warunkéw interoperacyjnosci,
a takze pozyskiwaniem i wymiana informacji oraz prowadzeniem szkolen, ksztattuja si¢
odpowiednio: - w roku 2004 r. 1 235 tys. zt, - w 2005 r. 1 730 tys. zt.

Koszty wzmocnienia obsady kadrowej UTK zwiazane sa z wdrozeniem dyrektyw o

interoperacyjnosci kolei — przy czym prawie w caloSci w zwigzku dyrektywa dotyczaca



transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej - a nie z wdrozeniem systemu
nadzoru rynku — z ustawy o systemie oceny zgodnosci.

Natomiast koszty pozaptacowe w roku 2004 sa oszacowane przy zatozeniu, ze beda
pokryte ze $rodkow przewidzianych w budzecie na dzialalno§¢ UTK oraz z rezerwy celowe;j
na wdrozenie systemu nadzoru rynku — z ustawy o systemie oceny zgodnosci.

Wplywow z oplat za czynnos$ci Prezesa UTK w 2004 nie przewiduje si¢. W kolejnych
latach przyjmuje si¢, ze wplywy beda nieregularne, gdyz zwiazane sa z trudnym do
przewidzenia zainteresowaniem podmiotéw gospodarczych do akredytowania si¢ w zakresie
interoperacyjnosci kolei oraz stopniowym wprowadzaniem technicznych specyfikacji.

Skutki ekonomiczne dla zarzadcow infrastruktury i1 przewoznikow kolejowych
zwiazane z dostosowaniem kolei w Polsce do interoperacyjnosci, sa szacowane na kwotg 25
mld zt w ciagu 10 lat.

b) rynek pracy:

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanej ustawy na rynek pracy.

¢) konkurencyjnos¢ wewngetrzng i zewnetrzng gospodarki:

. Przewiduje si¢ wplyw projektowanej ustawy i rozporzadzenia na konkurencyjno$¢
wewnetrzng gospodarki poprzez poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w
stosunku do transportu samochodowego. W zakresie konkurencyjno$ci zewngtrznej
gospodarki - przewiduje si¢ zwigkszenie zagrozenia PKP Cargo S.A. konkurencja
przewoznikow z innych krajow UE, w zakresie przewozéw towarowych. Wprowadzenie
przepisow rozporzadzenia bgdzie wpltywaé na praktyke inzynierska w zakresie budowy,
remontdw i modernizacji kolei konwencjonalnej i jej elementéw, gdyz wykonawcy takich
robot 1 producenci beda musieli, dziatajac z nalezyta starannos$cia, uwzglednia¢ ewentualna
perspektywe rozszerzania sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na
obszarze Rzeczypospolitej na wszystkie istniejace linie.

d) sytuacje i rozwdj regionalny:

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanego rozporzadzenia na sytuacj¢ i rozwoj

regionalny.

5. Korzysci spoleczne:

Korzysci spoteczne pojawia si¢ w przysztosci w tej postaci, ze polskie koleje wejda w sktad
systemu kolei europejskich 1 beda podlegac eksploatacyjnemu ujednoliceniu
przekraczajacemu dzisiejsze standardy z pozytywnym skutkiem dla jakoS$ci oferty transportu

kolejowego.



Syntetyczna tabela zgodnoSci tresci projektowanego rozporzadzenia
z przepisami dyrektywy 2001/16/WE

Lp. Przepis dyrektywy oo ePl:tZoevI\)/laSnego Uwagi
(art.,ust.) rozporzadzenia
(§, ust)
1. 1 — ogblny cel regulacji 1,2
2. 2 — definicje pojgé 3 W definicjach ujetych w projektowanym rozp. nie
uwzgledniono definicji wprowadzonych do ustawy o
transporcie kolejowym
3. 3 — okreslenie zakresu Dyrektywa skierowana do Panstwa, uwzgledniona przy
dyrektywy (3,1) 1irelacji do tworzeniu przepisow
prawa UE (3,2)
4. 4 - ustanowienie (4,1) 12
1 wyzszos¢ (4,2) wymagan (13-17)
zasadniczych
5. 5,1 — deklaracja objgcia kazdego Deklaracja prawodawcy europejskiego, nie majaca
z podsystemow odrgbnymi TSI zastosowania w polskim prawie wewngtrznym
6. 5,2 — nakaz zgodno$ci 35
podsystemow z TSI
7. 5,3 — deklaracja zakresu i
funkcji TSI
8. 5,4 — deklaracja niesprzecznosci Deklaracja prawodawcy europejskiego, nie majaca
TSI z prawem wewngtrznym zastosowania w polskim prawie wewngtrznym
9. 5,5 — deklaracja funkcji TSI jako
integratora systemu
10. 6 — Sposob (tryb) stanowienia Przepis  prawnomigdzynarodowy, funkcja poza
TSI kompetencja  panstwa (TSI sa  przepisami
migdzynarodowymi).  Jawno$¢ 1 przejrzystoscé
ustanawiania TSI
11. 7, — zwolnienie ze stosowania Ustawa o tk
TSI
12. 8 — obowiazki panstwa w
zakresie dostgpnosci sktadnikow Ustawa o tk
interoperacyjnosci
13. 9 — zakaz wprowadzania Ustawa o tk
ograniczen dostgpnosci
sktadnikéw interoperacyjnosci
14. 10, 1-2 — deklaracja zgodnosci 37
wyroznikiem sktadnikow
interoperacyjnosci
15. 10,3 — odwotanie do Dziennika Deklaracja prawodawcy europejskiego o sposobie
WE jako promulgatora publikacji wymagan — sprawa ponadpanstwowa
wymagan
16. 10,4 — obowiazek publikacji Obowiazek bedzie wykonany przez wydanie
przep. krajowych rozporzadzenia
inkorporujacych przepisy UE
17. 10,5 — obow. notyfikacji Ustawa o tk
wlasnych wymagan
18. 11 — tryb derogacji Przepis prawnomigdzynarodowy w tym sensie, ze
naktada na panstwo obowiazki wobec struktur
migdzynarodowych (Komisja)
19. 12,1 — dziatania Panstwa w razie Ustawa o tk

niewlasciwego wprowadzania
standardow europejskich




20. 12, 2 — 4 — konsekwencje Ustawa o tk
prawnomi¢dzynarodowe
stwierdzenia
nieinteroperacyjnosci sktadnika
21. 13,1 — stosowanie TSI 37
warunkiem sporzadzania
deklaracji zgodnosci
22. 13,2 — ocena zgodno$ci 36
23. 13,3 — uniwersalne znaczenie 37
deklaracji zgodnosci
24. 13,4 — uniwersalizm obowiazku 38
badania zgodnosci
25. 13,5 — reakcja na wady Ustawa o tk
deklaracji
26. 14 — uruchamianie podsystemow Ustawa o tk
27. 15 —zakaz ograniczania systemu Ustawa o tk
kolei konwencjonalne;j
28. 16 — TSI podstawa oceny 5-46 Ogoélny wymodg dyrektywy zostal skonsumowany
interoperacyjnosci (16,1-2), szczegolowymi przepisami rozporzadzenia.
dopuszczalno$¢ stosowania
innych regul przy braku TSI
29. 17 — podstawa (mechanizm) Przepis prawnomigdzynarodowy, dotyczy trybu
rewizji TSI dzialania na poziomie ponadpanstwowym
30. 18 — funkcje jednostki 40-41 Nie dokonano szczegdtowego przypisania przepisOw
notyfikowanej art. 18 do § rozporzadzenia, gdyz procedura
rozporzadzenia jest w pordwnaniu do dyrektywy
bardzo szczegotowa
31. 19 — weryfikacja Przepis prawnomigdzynarodowy, reguluje procedurg
interoperacyjnosci dokonywana weryfikacyjna prowadzona przez Komisjg
na poziomie ponadpanstwowym
32. 20 — tryb upowazniania Ustawa o tk
jednostek notyfikowanych
20,1 — powiadamianie Komisji
20,2 - ocena jednostek
20,3 — cofanie uprawnien
20,4 — weryfikacja przez
Komitet migdzynarodowy
20,5 — odwotanie do Komitetu
33. 21 - unijny komitet Przepis prawnomigdzynarodowy, powotujacy komitet
interoperacyjnosci zrzeszajacy przedstawicieli Krajéw Cztonkowskich
34. 22 — tryb usuwania niezgodno$ci Jjw
na poziomie mi¢dzynarodowym
35. 23 — tryb wprowadzenia Nie dotyczy Polski, odnosit si¢ jedynie do krajow
dyrektywy w zycie nalezacych do UE w chwili wej$cia w zycie dyrektywy
36. 24 — rejestry infrastruktury i Ustawa o tk
taboru
37. 25 — ocena realizacji dyrektywy Nie dotyczy Polski, tryb raportowania realizacji
dyrektywy przez Komisj¢ Parlamentowi i Radzie
38. 26- postulat starannego i Ustawa o tk
aktywnego dziatania panstwa w
przypadkach odstgpstw od
wymagan interoperacyjnosci
39. 27 — implementacja dyrektywy Ustawa o tk, ustawa o systemie oceny zhodnosci,
niniejsze rozporzadzenia
40. 28 — raporty komisji Nie dotyczy Polski
Europejskiej
41. Zatacznik 1 — definicja systemu 4

poprzez definicjg sktadnikow




42. Zat. 2 — podsystemy; 5-11
wyszczegblnienie sktadnikow
43. Zal 3 —zasadnicze wymagania 13-17
44. Zat 4 — ocena zgodnosci 36-39 Niektore, wymagajace tego ogodlne postanowienia
sktadnikéw interoperacyjnosci i zatacznika zostaly ujete w projekcie
tre$¢ deklaracji zgodnosci
45. Zat. 5 — tre$¢ deklaracji 42
weryfikacji zgodnosci
podsystemu
46. Zat. 6 — ocena zgodnosci dla 40
podsystemdw
47. Zat. 7 — jednostki notyfikowane Ustawa o tk
— wymagania
48. |Zal.8 — zasady Nie dotyczy Polski

funkcjonowania JRB
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