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Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o izbach morskich
wraz z projektami podstawowych aktow wykonawczych.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o izbach morskich

Art. 1. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. Nr 58, poz.

320, z p6zn. zm.") wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart.1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wypadkami morskimi w rozumieniu niniejszej ustawy sa zdarzenia

na morzu lub wodach z nim potaczonych, na ktorych statki morskie

uprawiaja zegluge, polegajace w szczegdlnosci na:

1)

2)
3)

4)

S)

6)

7)

zatonigciu, zaginigciu, opuszczeniu lub utraceniu statku w inny

sposob,
zderzeniu si¢ statkow,
zetknigciu si¢ statku z dnem lub podwodna przeszkoda,

uderzeniu statku w budowle, urzadzenie lub instalacje,
w nastepstwie ktorego statek spowodowal lub doznat

uszkodzenia,
powstaniu pozaru lub wybuchu na statku,

zagrozeniu badz ograniczeniu bezpieczenstwa statku lub

znajdujacych si¢ na nim osob, w szczegolnosci na skutek:

a) uszkodzenia lub niesprawno$ci urzadzen albo innych

elementdw wyposazenia statku,
b) zmian w zakresie statecznosci statku,

zaginieciu ze statku cztowieka,



2)

3)

4)

5)

6)

8) nastgpieniu $mierci lub uszczerbku na zdrowiu cztowieka, w
zwiazku z praca lub pobytem na statku, zachowaniem si¢
statku, dziataniem lub stanem jego urzadzen, badz innych jego

elementow lub wlasciwosciami fadunku statku.”;

art. 2 otrzymuje brzmienie:
»Art. 2. 1. Izby morskie rozpoznaja wypadki morskie:
1) statkow o polskiej przynaleznosci,

2) statkow o obcej przynaleznosci, jezeli wypadek nastapit na
polskich morskich wodach wewnetrznych lub polskim
morzu terytorialnym albo jezeli z wnioskiem o wszczgcie

postgpowania wystapit armator lub kapitan takiego statku.

2. Sprawy wypadkdéw morskich, w ktorych uczestnicza
jednostki ptywajace Marynarki Wojennej lub Strazy
Granicznej, izby morskie rozpoznaja, w odniesieniu do tych
jednostek, za zgoda Dowddcy Marynarki Wojennej lub

Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej.”;
art. 4 otrzymuje brzmienie:

»Art. 4. Minister  wlasciwy do  spraw  gospodarki  morskiej
w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci  okresli,
w drodze rozporzadzenia, terytorialny zakres dziatania izb
morskich, uwzgledniajac podzial terytorialny panstwa.”;

uzyty w art. 6 w ust. 1 oraz w art. 17 w ust. 2 w r6znych przypadkach

wyraz ,,Wojewodzki” zastepuje si¢ uzytym w odpowiednich

przypadkach wyrazem ,,Okregowy’;

w art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, uwzgledniajac podziat terytorialny panstwa,
siedzib¢ izby morskiej poza siedziba sadu okregowego, przy
ktérym dziala izba morska.”;

uzyte w art. 8§ wust. 1, wart. 12 wust. 1, wart. 15 wust. 112 orazw

art. 17 w ust. 1 pkt 2, w roznych przypadkach, wyrazy ,,Minister



7)

8)

9

10)

1)

Zeglugi” zastepuje sie uzytymi w odpowiednich przypadkach wyrazami

,minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j”;

w art. 9 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Do pozostalych pracownikéw izb morskich maja odpowiednie

zastosowanie przepisy o pracownikach sadow 1 prokuratury.”;
w art. 12 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Minister Sprawiedliwos$ci w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegbtowy tryb powolywania lawnikow oraz zasady ich
wyznaczania do wudzialu w posiedzeniach, uwzgledniajac
kwalifikacje zawodowe, a takze sposob wynagradzania i
pokrywania innych nalezno$ci zwiazanych zudzialem w

posiedzeniach.”;

w art. 13 skreéla si¢ wyraz ,,ludowych”;

w art. 14 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Poza rozprawa postanowienia wydaje izba morska bez udziatu

tawnikow, jezeli ustawa nie stanowi inaczej.”;

w art. 15:
a) ust. 3 14 otrzymujq brzmienie:

,»3. Delegat przy Odwolawczej 1zbie Morskiej moze bra¢ udzial w
postgpowaniu przed izba morska pierwszej instancji i
podejmowacé czynnosci, do jakich uprawniony jest delegat przy
tej izbie, oraz przekaza¢ delegatowi przy izbie morskiej
pierwszej instancji uczestnictwo Ww postepowaniu przed

Odwotawcza Izba Morska.

4. W sprawach wypadkow morskich, ktore moga zosta¢ uznane
za wypadki przy pracy, w postgpowaniu przed izbami ma
prawo uczestniczy¢ obok delegata — panstwowy inspektor
pracy wilasciwy dla pracodawcy zatrudniajacego pracownika,

ktory ulegt wypadkowi.”,

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:



12)

13)

14)

»/. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,

w drodze rozporzadzenia, uwzglgdniajac system organizacyjny
izb morskich, sposéb wykonywania zadan przez delegatéw
oraz sprawowania nadzoru nad ich dziatalnoscia, a takze

zakres pokrywania kosztow tej dziatalnosci.”;

uzyte w art. 15 wust. 516, w art. 23 wust. 4, wart. 29 wust. 213, w

art. 30 w ust. 3, w art. 33, w art. 41 i w art. 48 w ust. 1 w réznych

przypadkach wyrazy ,techniczny inspektor pracy” zastgpuje si¢

uzytymi w odpowiednich przypadkach wyrazami ,,panstwowy inspektor

pracy”;

w art. 16:

a)

b)

w ust. 1 wyrazy ,,od organow panstwowych i jednostek gospodarki
uspolecznionej” zastepuje si¢ wyrazami ,,0d armatoréw, organdw i
instytucji  panstwowych, samorzadowych 1  spotecznych,

przedsigbiorcow oraz innych jednostek organizacyjnych”,

w ust. 2 wyrazy ,,Wojska Ochrony Pogranicza” zastgpuje si¢

wyrazami ,,Straz Graniczna”;

art. 18 otrzymuje brzmienie:

»Art. 18. Izby Morskie sg panstwowymi jednostkami budzetowymi.

Wydatki izb morskich sa pokrywane z budzetu panstwa z
czgsci, ktorej dysponentem jest minister wiasciwy do spraw

gospodarki morskie;j.”;

15) w art. 19 wyrazy ,,Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe]” zastgpuje si¢

wyrazami ,,Rzeczypospolitej Polskiej”;

16) w art. 21:

a) ust.l otrzymuje brzmienie:

»1. Organy administracji morskiej oraz inne organy wladzy

publicznej sa obowiazane o wypadku morskim niezwtocznie
zawiadomi¢ izbg¢ morska, zabezpieczy¢ $lady 1 dowody, a w

przypadkach nie cierpiacych zwloki dokona¢ czynnosci



koniecznych do wstepnego ustalenia stanu faktycznego,
przekaza¢ izbie morskiej materiat dotyczacy wypadku oraz w

zakresie pomocy prawnej zatatwia¢ wezwania izb morskich.”,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

»3a. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio do podmiotdéw
zarzadzajacych portami 1 uzytkownikéw infrastruktury
portowej w sprawach wypadkow morskich, ktéorym ulegli ich
pracownicy lub w ktorych obiekty portowe zostaly

uszkodzone albo spowodowaty szkody.

3b. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, sposob wykonania obowiazkow
armatoréw 1 kapitanow  statkbw oraz = podmiotow
zarzadzajacych portami 1 uzytkownikéw infrastruktury
portowej w  zakresie przygotowania dla izb morskich
materiatow do dochodzen w sprawach wypadkow morskich,
uwzgledniajac rodzaj wypadkoéw podlegajacych zgloszeniu,
w ktorych dowody i §lady powinny by¢ zabezpieczone oraz
dokumenty sporzadzone 1 przekazane organom uprawnionym
do prowadzenia dochodzen, a takze rodzaj pomocy i

informacji, ktorych nalezy udziela¢ tym organom.”,
¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Organy Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej 1 proku-
ratury wojskowej w sprawie toczacej si¢ przed izba
morska nie sa obowigzane do udzielania wiadomosci,
dokumentéw i innych danych, jezeli moze to doprowadzi¢

do ujawnienia tajemnicy panstwowej.”;

17) w art. 22 w ust. 2 w pkt 2 wyrazy ,,cigzkie uszkodzenie ciala, rozstroj

18)

zdrowia lub $mier¢ cztowieka” zastgpuje si¢ wyrazami ,,zaginigcie lub
smier¢ albo ci¢zki uszczerbek na zdrowiu czltowieka, a takze narazenie
na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty zycia lub cigzkiego

uszczerbku na zdrowiu™;

w art. 25 ust. 2 otrzymuje brzmienie:



»2. Pelnomocnikiem moze by¢ adwokat, radca prawny, pracownik
zainteresowanego, cztonek zwiazku lub  stowarzyszenia
zawodowego zrzeszajacego osoby posiadajace kwalifikacje

zawodowe w zegludze morskiej.”;
19) art. 35 otrzymuje brzmienie:

»Art. 35. 1. Jezeli zainteresowany czlonek zalogi lub pilot statku
uprawiajacego zegluge na wodach, o ktérych mowa w art.
1 wust. 2, posiadajagcy dokument okreslajacy jego
uprawnienia w zegludze morskiej wydany przez wlasciwy
podmiot polski, wykazat brak kwalifikacji niezbg¢dnych
dla bezpieczefistwa zeglugi morskiej lub przez razace
zaniedbania spowodowal wypadek morski lub przyczynit
si¢ do jego powstania, izba morska moze w orzeczeniu
pozbawi¢ go prawa wykonywania tych uprawnien w
czgSciowym lub pelnym zakresie na okres od 1 roku do 5

lat.

2. Izba morska moze w orzeczeniu uzalezni¢ przywrocenie
prawa wykonywania uprawnien w zegludze morskiej od
spetnienia przez zainteresowanego co najmniej jednego z

nastepujacych warunkow:

1) wykonywania okreSlonych nizszych uprawnien
w zegludze morskiej przez czas oznaczony,

2) wykazania koniecznych umiejgtnosci w trybie
przewidzianym  przepisami o  kwalifikacjach
w zegludze morskiej,

3) odbycia w czesciowym lub pelnym zakresie praktyki,
ktéra byta wymagana do uzyskania dotychczasowych
uprawnien.

3. Izba morska moze na posiedzeniu, w tym samym skladzie,
w ktorym orzekla o pozbawieniu zainteresowanego prawa
wykonywania uprawnien w zegludze morskiej,
postanowi¢ o zawieszeniu prawa wykonywania tych

uprawnien przez zainteresowanego do czasu ostatecznego



20)

21)

22)

23)

24)

zakonczenia postgpowania, jezeli uzasadniaja to wzgledy
bezpieczenstwa zeglugi. Na postanowienie to zainte-

resowanemu przystuguje zazalenie.

4. Dokumenty okres$lajace uprawnienia w zegludze morskiej
cztonkow zatog statkow 1 pilotéw oraz organy wlasciwe
do ich wydawania okreslaja odrgbne przepisy.

5. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ do cztonkéw zatdg
jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej 1 Strazy

Granicznej.”;
w art. 36 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Jezeli izba morska stosuje srodek, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1
lub 2, rozstrzygnigcie o tym powinno by¢ zawarte w sentencji

orzeczenia.”;
w art. 38 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) przytoczenie okolicznosci, ktore izba morska miata na wzgledzie

przy zastosowaniu $rodka, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1 lub 2.”;
art. 39 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 39. Orzeczenie wraz z uzasadnieniem dorgcza si¢ ministrowi
wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej, delegatowi oraz
zainteresowanemu, a w sprawach okreslonych w art. 15 ust. 4

réwniez panstwowemu inspektorowi pracy.”;
w art. 42 wyraz ,,rewizji” zastepuje si¢ wyrazem ,,apelacji”’;
w art. 43:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Odwotawcza Izba Morska moze zmieni¢ orzeczenie izby
morskiej pierwszej instancji na niekorzys¢ zainteresowanego w
czgsci dotyczacej zastosowanego wobec niego s$rodka, o
ktéorym mowa w art. 35 ust. 1 lub 2, o ktérym nie orzekla izba

pomimo wniosku delegata, tylko w przypadku zaskarzenia w



tym zakresie orzeczenia przez delegata na niekorzys¢ zaintere-

sowanego.”,

b) dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

,»J. Przepis art. 35 wust. 3 stosuje si¢ odpowiednio tylko

w warunkach okreslonych w ust. 4.

6. Odwotawcza Izba Morska rozpoznaje zazalenie na pos-

tanowienie, o ktorym mowa w art. 35 ust. 3, na posiedzeniu, w

sktadzie: przewodniczacy lub wiceprzewodniczacy i czterech

lawnikdéw, najpozniej w ciagu 3 dni od wplywu akt z

zazaleniem.”;

25) art. 44-46 otrzymuja brzmienie:

»ATt. 44. 1.

Art. 45. 1.

Odwotawcza Izba Morska utrzymuje w mocy, zmienia lub

uchyla zaskarzone orzeczenie w catosci lub czgsci.

. W razie stwierdzenia niewyjasnienia istoty sprawy

w czegsciowym lub pelnym zakresie rozstrzygnigé
okreslonych w art. 36 ust. 1 pkt 5-7 oraz art. 35 ust. 112,
Odwotawcza Izba Morska uchyla zaskarzone orzeczenie
w calosci lub w czgsci 1 przekazuje sprawe izbie morskiej
do ponownego rozpoznania.

Odwotawcza Izba Morska utrzymuje w mocy lub uchyla
zaskarzone postanowienie, o ktérym mowa w art. 35 ust.

3.

Od orzeczenia Odwotawczej Izby Morskiej
rozstrzygajacego w zakresie srodka, o ktérym mowa w art.
35 ust. 1 lub 2, zainteresowanemu, wobec ktorego srodek
zostal zastosowany, przystuguje apelacja. Apelacj¢ wnosi
si¢ za posrednictwem Odwotawczej Izby Morskiej do
Sadu Apelacyjnego w Gdansku w terminie 14 dni od daty

doreczenia orzeczenia wraz z uzasadnieniem.

. Apelacja powinna by¢ sporzadzona i podpisana przez

adwokata lub radc¢ prawnego.



26)

3.

4,

Art. 46.

Jezeli w wyniku rozpoznania apelacji zaskarzone
orzeczenie zostato uchylone w catosci lub w czesci, przy
ponownym rozpoznaniu sprawy stosuje si¢ odpowiednio
przepis art. 43 ust. 41 5.

Na postanowienie Odwotawczej 1zby Morskiej wydane w
trybie art. 43 ust. 5 lub 6 zainteresowanemu, ktéremu
zawieszono prawo wykonywania uprawnien w zegludze,
przystuguje  zazalenie. Zazalenie wnosi si¢ za
posrednictwem Odwolawczej Izby Morskiej do Sadu
Apelacyjnego w Gdansku w terminie 7 dni od daty

dorgczenia postanowienia wraz z uzasadnieniem.

. Okres trwania zawieszenia, o ktérym mowa w art. 35 ust.

3, zalicza si¢ na poczet zastosowanego Srodka, o ktérym

mowa w art. 35 ust. 1 lub 2.

. Od wyrokéw 1 postanowien Sadu Apelacyjnego

w Gdansku wydanych w postgpowaniu odwotawczym, o
ktérym mowa w ust. 1 1 4, oraz od orzeczen i postanowien
konczacych postepowanie przed izbami morskimi nie
przystuguje kasacja.

O ile przepisy niniejszej ustawy nie stanowig inaczej, do
rozpoznania apelacji lub zazalenia, o ktorych mowa w art.
45 ust. 1 1 4, stosuje si¢ odpowiednio przepisy Kodeksu

postegpowania karnego o apelacji lub zazaleniu.”;

w dziale II po rozdziale IV dodaje si¢ rozdziat IVa w brzmieniu:

,,Rozdziat IVa

Wykonanie orzeczen 1 postanowien

Art. 46a. Wykonaniu podlega:

1))

2)

orzeczenie w czgsci dotyczacej zastosowanego srodka, o
ktéorym mowa w art. 35 ust.1 lub 2, jezeli postgpowanie
zostato ostatecznie zakonczone,

postanowienie o zawieszeniu prawa wykonywania

uprawnien w zegludze morskiej, ktérego nie zaskarzono



badZz zostalo utrzymane w mocy po rozpoznaniu

zazalenia.

Art. 46b. Wlasciwym do wykonania orzeczenia lub postanowienia, o

ktorym mowa w art. 46a, jest podmiot polski, ktory wydat

zainteresowanemu ostatni dokument okreslajacy uprawnienia

w zegludze morskiej.

Art. 46¢. 1.

Art. 46d. 1.

Orzeczenie lub postanowienie podlegajace wykonaniu
dorgcza wilasciwemu podmiotowi izba morska, ktora

zastosowatla srodek, o ktorym mowa w art. 35 ust.1 lub 2.

Podmiot wtasciwy do wykonania orzeczenia lub
postanowienia wzywa zainteresowanego do ztozenia w
terminie 3 dni dokumentu dotyczacego uprawnien
bedacych przedmiotem rozstrzygnigcia zawartego w
orzeczeniu lub postanowieniu, pouczajac
zainteresowanego o skutkach, okreslonych w ust. 3.

Dokument nie ztozony w terminie, o ktérym mowa, w

ust. 2 traci waznos$¢ z mocy prawa.

Podmiot wlasciwy do wykonania orzeczenia lub
postanowienia wyda zainteresowanemu W miejsce
ztozonego dokumentu inny dokument,  okreslajacy
uprawnienia w zegludze morskiej stosownie do tresci
orzeczenia lub postanowienia, badZz zatrzyma zlozony
dokument, jezeli uprawnienia byty najnizsze.

Podmiot, o ktéorym mowa w ust. 1, zwroci

zainteresowanemu ztozony przez niego dokument

niezwlocznie:

1) zuplywem okresu pozbawienia prawa wykonywania
uprawnien w zegludze morskiej 1ipo stwierdzeniu
spelnienia warunkéw, od ktérych przywrocenie
prawa wykonywania uprawnien byto uzaleznione,

2) jezeli postanowienie 0 zawieszeniu prawa
wykonywania uprawnien w zegludze morskiej

zostato uchylone.”;
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27) w art. 48 w ust. 3 wyraz ,panstwowej” zastgpuje si¢ wyrazem

»rzadowej”;

28) w art. 50 wyrazy ,statku obcego” zastgpuje si¢ wyrazami ,,statku o

obcej przynaleznos$ci”;
29) w art. 56 ust.1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na $wiadka, bieglego lub tlumacza, ktory bez usprawiedliwienia
nie stawil si¢ na rozprawie, izba morska moze natozy¢ karg
pienigzng w wysokosci do 1000 zl, jezeli niestawiennictwo tej
osoby spowodowalo odroczenie rozprawy izba morska moze
ponadto natozy¢ na niag obowiazek zwrotu powstatych z tego tytutu

kosztow.”;
30) art. 57 otrzymuje brzmienie:

»Art. 57. Przepisy art. 56 ust. 1 1 3 majg rOwniez zastosowanie w razie
nieusprawiedliwionej odmowy  zlozenia zeznan lub
przyrzeczenia, przy czym w razie ponownej odmowy izba
morska moze natozy¢ na swiadka ponownie karg pienigzng w

wysokosci do 1 500 z1.”;
31) wart. 59 ust. 1. otrzymuje brzmienie:

»l. Izba morska moze natozy¢ na winnych nieprzestrzegania
przepisdw art. 21 ust. 3 i 3a oraz art. 28 ust. 2 kar¢ pieniezng w

wysokosci do 2 500 z1.”;

Art. 2. W sprawach wypadkow morskich, w ktorych postgpowanie przed izbami

morskimi nie zostato zakonczone, stosuje si¢ przepisy niniejszej ustawy.
Art. 3. Do czasu wydania przepisow wykonawczych na podstawie upowaznien
zmienionych niniejsza ustawg zachowuja moc przepisy wykonawcze wydane przed dniem jej

wejscia w zycie.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.

11



V" Zmiany niniejszej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1975 r. Nr 16, poz. 91, z 1989 r. Nr 33, poz.

175 i Nr 35, poz. 192 oraz z 2000 r. Nr 120, poz. 1268.

UZASADNIENIE

Nowelizacja ustawy o izbach morskich jest pilna i bezwzglednie konieczna.

W okresie ponad 40 lat obowigzywania ustawa byta zmieniana w bardzo wagskim

zakresie, nie dotyczacym postepowania przed izbami morskimi. Trzeba mie¢ na

uwadze, ze obecnie jedna trzecia ogdtu zmian w ustawie o izbach morskich dotyczy

uaktualnienia terminologii i nazewnictwa. Od chwili pierwszego projektu ustawy

nowelizujgcej generalnie ustawe o izbach morskich minie 10 lat. W 2000 r. dokonano

jedynie niewielkich zmian dotyczacych niektérych upowaznien do wydania

rozporzadzen. lzby morskie nie mogg przez dalsze lata zmagac sie z trudnosciami

zwigzanymi ze stosowaniem ustawy, ktérej zmiana, z przyczyn wskazanych wyzej,

jest konieczna.

Wskutek powyzszego przepisy ustawy:

w zakresie stosowania przez izby morskie Srodkow wobec czionkow zatdg
statkdw i pilotéw, nie sg skorelowane z innymi przepisami prawa wewnetrznego i
nie zapewniajg drogi sgdowej tym osobom, wymaganej przepisami art. 77 ust. 2 i
art. 45 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 6 kwietnia 1997 r.
(Dz.U. Nr 78, poz. 483) oraz przepisami art. 6 i art. 13 Konwencji o ochronie praw
cztowieka i podstawowych wolnoéci, sporzgdzonej dnia 4 listopada 1950 r.,

(Dz.U. 21993 r. Nr 61, poz. 284) zmienionej nastepnie i uzupetnionej;

nie zapewniajg skutecznego egzekwowania wykonania $rodkow, o ktérych mowa
wyzej;

nie przewidujg stosowania powyzszych $Srodkdw wobec polskich marynarzy
zatrudnionych na statkach o obcej przynaleznosci;

prowadzg do rozbieznosci w orzecznictwie izb morskich w kwestii stosowania

tych srodkow;
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— przewidujg jako jeden ze srodkow przymusu grzywny, ktorych wysokosc¢ nie

zostata zdenominowana;

— wielokrotnie zawierajg nieaktualng terminologie i nazewnictwo.

Ponadto obecna ustawa zawiera zbyt ogolng i nie do konca poprawng

definicje wypadku morskiego.

Przedstawione wyzej mankamenty ustawy o izbach morskich muszg byc¢
pilnie wyeliminowane, aby izby morskie mogly bez przeszkdd i w zgodnosci
z przepisami zawartymi w wyzej wskazanych aktach prawnych realizowaé
miedzynarodowe zobowigzania Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie badania
wypadkéw morskich, wynikajagce z szeregu miedzynarodowych konwencji
ratyfikowanych lub stosowanych przez Panstwo Polskie miedzy innymi: Konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS 1974/78 (czes¢ C art. 21) i Konwenciji

o prawie morza 1982 (art. 94).

W miejsce bardzo ogoélnej, obarczonej btedem idem per idem, definicji
wypadku morskiego (art. 1 ust. 2) proponuje sie definicie w formie wyliczenia
zdarzen, ktore wchodzg w zakres pojecia wypadku morskiego. Wprawdzie zdarzenia
te sg jedynie przyktadowo wyliczone lecz proponowana definicja powinna
w znacznym stopniu zmniejszy¢ wystepujgce miedzy adresatami ustawy o izbach
morskich rozbieznoSci w ocenie, czy dane zdarzenie stanowi wypadek morski.
Definicja postuguje sie obiektywnymi kryteriami. Zmiana w przepisie art. 9 ust. 2 jest
podyktowana koniecznoscig dostosowania jego tresci do przepisu art. 11 ustawy, z
ktorego wynika, Ze, wytgczajgc przewodniczgcych i wiceprzewodniczgcych, do
pracownikbw izb morskich majg, w zakresie wynagradzania, zastosowanie

odpowiednie przepisy o pracownikach sgddw i prokuratury.

Delegat przy Odwotawczej Izbie Morskiej, ktbremu podlegajg delegaci przy
izbach morskich pierwszej instancji, powinien mie¢ wyraznie w ustawie zapewnione
prawo wykonywania czynnosci w postepowaniu przed izbg morskg pierwszej
instancji, do jakich jest uprawniony delegat przy tej izbie. Proponowana zmiana

w art. 15 ustawy jest tym bardziej uzasadniona, ze delegat przy Odwotawczej Izbie
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Morskiej moze, zgodnie z art. 15 ust. 3, przekaza¢ delegatowi przy izbie morskiej

pierwszej instancji uczestnictwo w postepowaniu przed izbg odwotawcza.

System organizacyjny, sposdb wykonywania zadan przez delegatéw, zasady
pokrywania kosztéw ich dziatalnosci oraz sposéb sprawowania nad nig nadzoru
okreslono w zarzadzeniu nr 37 Ministra Zeglugi z dnia 14 czerwca 1968 r. w sprawie
dziatalnoéci delegatéw Ministra Zeglugi przy izbach morskich (Dz.Urz. Min. Zegl.
Nr7, poz. 40) i regulaminie dla delegatéw, stanowigcym =zatgcznik do tego
zarzadzenia. Akty te zostaty wydane bez ustawowego upowaznienia. Zachodzi

zatem potrzeba ustawowego unormowania tej kwestii.

Krag podmiotéw, od ktérych delegat Ministra, zgodnie z art. 16 ust. 1 ustawy,
moze zgda¢ wyjasnien i zwraca¢ im uwage na uchybienia oraz sprawdzac

zastosowanie odpowiednich srodkéw zaradczych, zostat uaktualniony.

Sposoéb wykonania przewidzianych w art. 21 ust. 3 ustawy obowigzkow
armatoréw i kapitanow statkbw w zakresie przygotowania dla izb morskich
materiatbw do dochodzeh w sprawach wypadkéw morskich powinien by¢
szczegotowo okreslony w akcie wykonawczym. Rodzaj i tre§¢ materiatdw sg bowiem
istotne dla przebiegu i wynikbw postepowania w tych sprawach. Analogiczne
obowigzki powinny cigzy¢ na podmiotach zarzgdzajgcych portami w sprawach
wypadkow morskich, ktorym ulegli ich pracownicy lub w ktérych obiekty portowe

zostaty uszkodzone albo spowodowaty szkody.

Zmiana art. 22 ust. 2 pkt 2 ustawy wigze sie z nowa, definicjg wypadku
morskiego zawartg w art. 1 ust. 2, niemniej nadal obligatoryjne wszczecie
postepowania w sprawach wypadkow z ludzmi bedzie dotyczyto najpowazniejszych

Z nich.

Okreslony w art. 25 ust. 2 krgg oséb uprawnionych do wystepowania
w charakterze petnomocnika zainteresowanego byt zbyt waski, aby mdgt zapewniac
odpowiadajgce potrzebom zainteresowanych szersze korzystanie przez nich z tej
instytucji w postepowaniu przed izbami morskimi. Istotne jest bowiem, aby
petnomocnikiem mogty by¢ nie tylko osoby posiadajgce znajomo$¢ prawa i praktyke
w tym zakresie, ale takze osoby, ktére posiadajg odpowiednig wiedze i praktyke

w zegludze morskiej.
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W miejsce srodkdw w postaci pozbawienia prawa wykonywania zawodu lub
okreSlonych funkcji na czas oznaczony Ilub na zawsze, jakie wedtug
dotychczasowego brzmienia art. 35 ust. 1 ustawy izby morskie mogg stosowac
wobec czionkdéw zatogi statku lub pilota, proponuje sie jeden réwniez fakultatywnie
stosowany $rodek, przy czym okres na jaki moze by¢é on orzeczony zostat scisle
okreslony. Pozbawienie prawa wykonywania uprawnien w Zzegludze morskiej
wynikajgcych z posiadanego dokumentu wydanego przez wiasciwy organ polski
moze dotyczy¢ wszystkich lub niektorych uprawnien. Ich przywrdécenie moze byé
uzaleznione od spetnienia okreslonych warunkéw przez zainteresowanego. Srodek
ten ma charakter prewencyjno-wychowawczy i bedzie mogt by¢ stosowany wobec
zainteresowanego cztonka zatogi lub pilota bez wzgledu na przynaleznos¢ statku,
jezeli tylko zainteresowany ten posiada dokument okreslajgcy jego uprawnienia

w zegludze morskiej, wydany przez wtasciwy organ polski.

Bezpieczenstwo zeglugi morskiej moze wymagac¢ szybkiego odsuniecia od
wykonywania uprawnien w zegludze morskiej tego cztonka zatogi lub pilota, wobec
ktérego izba morska zastosowata powyzszy Srodek. Z tego wzgledu celowe jest
wprowadzenie przepisu uprawniajgcego izbe morskg do wydania postanowienia
0 zawieszeniu prawa wykonywania uprawnien w zZegludze morskiej przez
zainteresowanego do czasu ostatecznego zakonhczenia postepowania. O zawiesze-
niu tym izba morska moze orzec, po wydaniu orzeczenia o pozbawieniu zaintereso-

wanego uprawnien w zegludze morskiej w czesciowym lub petnym zakresie.

Uprawnienia Odwotawczej Izby Morskiej w zakresie stosowania wobec
zainteresowanego cztonka zatogi statku lub pilota wyzej wskazanego pozbawienia
badz zawieszenia prawa wykonywania uprawnien w zegludze zostaty szczegdtowo

okreslone w czesciowo zmienionym art. 43 ustawy.

Niezbgdne jest nowe unormowanie podstaw, z jakich Odwotawcza Izba Morska moze
uchyli¢ zaskarzone orzeczenie 1 przekaza¢ sprawe izbie pierwszej instancji do
ponownego rozpoznania. Przestanki niewazno$ci postepowania nie zostaly wskazane w
art. 44 ust. 2, a Kodeks postgpowania karnego, ktdrego przepisy stosuje si¢ odpowiednio
do postgpowania przed izbami morskimi, nie postuguje si¢ takim terminem. W praktyce
zdarza sig, ze istota sprawy nie tyle jest nie rozpoznana co niewyjasniona w czgsciowym
lub pelnym zakresie rozstrzygnigé okreslonych w art. 36 ust. 1 pkt 5-7 oraz art. 35 ust. 11
2 dotychczasowej ustawy.
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Realizacjg konstytucyjnego i konwencyjnego prawa do sadu jest
wprowadzenie mozliwosci wniesienia przez zainteresowanego do Sadu

Apelacyjnego w Gdansku:

— apelacji od orzeczenia Odwotawczej Izby Morskiej rozstrzygajgcego w

przedmiocie srodka, o ktbrym mowa w art. 35 ust. 1 2,

— zazalenia na postanowienie Odwotawczej Izby Morskiej rozstrzygajgcego
w przedmiocie zawieszenia zainteresowanemu prawa wykonywania uprawnien

w zegludze morskiej.

Regulacja ta zapewni ochrone wolnosci obywatelskiej co do wykonywania
zawodu przez zbadanie w postepowaniu sgdowym legalnosci i trafnosci

merytorycznej rozstrzygniecia izby morskiej w tym zakresie.

Nie przewiduje sie natomiast mozliwoSci wnoszenia kasacji, majgc na
uwadze, ze postepowanie przed Sgdem Apelacyjnym rozpoznajgcym apelacje lub
zazalenie bedzie w istocie postepowaniem juz przed ,trzecig® instancja,
a pozbawienia lub zawieszenia prawa wykonywania uprawnien w zegludze morskiej
nie mozna przewleka¢é na lata ze wzgledu na sytuacje zainteresowanego

I bezpieczenstwo zeglugi morskiej.

Ponadto w szeregu aktach prawnych regulujgcych odpowiedzialnosé
dyscyplinarng w réznych grupach zawodowych (wymienionych w art. 74, 76-80, 82,
83, 86-88 ustawy z dnia 23 listopada 2002 r. o Sgdzie Najwyzszym Dz. U. Nr 240,
poz. 2052) przewiduje sie odwotanie do sadu apelacyjnego od orzeczenia sadu
dyscyplinarnego |l instancji, wykluczajgc mozliwos¢ wniesienia kasacji. Wedtug
pogladu Sgdu Najwyzszego sformalizowany i ograniczony srodek zaskarzenia, jakim

jest kasacja, nie stanowi realizacji prawa do sgdu (vide OSN nr 1/2001 poz. 158).

W nowym rozdziale zatytutowanym ,Wykonanie orzeczen i postanowien”
zostaty przewidziane przepisy, ktore powinny zapewni¢ skuteczne wykonanie
pozbawienia lub zawieszenia prawa wykonywania uprawnien w zegludze morskiej
zastosowanego przez izbe morskg wobec zainteresowanego. Wprowadza sie
obowigzek zainteresowanego zwrécenia witasciwemu organowi polskiemu

dokumentu okres$lajgcego uprawnienia tego zainteresowanego w zegludze morskiej.
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Temu za$ obowigzkowi odpowiada obowigzek wiasciwego organu polskiego wydania
zainteresowanemu dokumentu okreslajgcego jego uprawnienia w zegludze,
stosownie do treSci orzeczenia lub postanowienia izby morskiej. Rozwigzanie, ze
nieztozony dokument traci waznoS¢ z mocy samego prawa, powinno sktaniac¢

zainteresowanego do spetnienia powyzszego obowigzku.

Przepis art. 46 ustawy nie zostat uchylony przez ustawe z dnia 24 maja
1989 r. o0 rozpoznawaniu spraw gospodarczych przez sady (Dz. U. Nr 33, poz. 175, z
pézn. zm.). Sprawy, ktore nalezaly do wtasciwosci komisji arbitrazowych zostaty,

przejete przez sady powszechne.

Orzeczenia izb morskich nie powinny wigza¢ sadéw rowniez w sprawach
gospodarczych. Wina ustalona przez izbe morskg nie zawsze pokrywa sie
z pojeciem winy w postepowaniu karnym lub cywilnym. W zwigzku z tym ten przepis

w dotychczasowym brzmieniu nie ma racji bytu.

W miejsce grzywien w kwotach okreslonych w przepisach art. 56 ust. 1,
art. 57 i art. 59 ust. 1 obowigzujgcej ustawy o izbach morskich proponuje sie wzorem
Kodeksu postepowania karnego (art. 285 i nastepne), jako srodek przymusu, kary
porzadkowe okre$lone kwotowo. Ponadto $rodki przymusu powinny by¢ stosowane
fakultatywnie, a nie obligatoryjnie, jak stanowi art. 56 ust. 1 w dotychczasowym
brzmieniu. Te wzgledy decydujg o potrzebie nadania tym przepisom nowego

brzmienia.

Proponowane zmiany w ustawie ujete w projekcie w art. 1 w pkt 2, 3, 5, 7,
10, 13, 16, 24, 30, 31, wynikajg z koniecznoéci uaktualnienia terminologii i nazw
uzytych w przepisach tej ustawy, wymienionych w wyzej wskazanych punktach.
Zmiany w przepisach ustawy dotyczgce uaktualnienia terminologii i nazw stanowig

przeszto jedng trzecig ogoétu zmian.

Ocena skutkéw requlacji (OSR)

1. Podmioty na ktoére oddziatuje akt normatywny
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Ustawa zmieniajgca ustawe o izbach morskich dotyczy izb morskich rozpatrujgcych
wypadki morskie, organow terytorialnej administracji morskiej oraz podmiotéw
bedacych stronami wypadkéw morskich, objetych badaniem i postepowaniem izb

morskich.

2. Cel wprowadzenia requlacji

Celem proponowanej ustawy jest:
1) uporzadkowanie oraz uaktualnienie terminologii i nazw,
2) dokonanie zmian merytorycznych.

W zakresie uporzadkowania i uaktualnienia terminologii i nazw ustawa, zgodnie ze
zmianami kompetencyjnymi, nawigzujgc do aktualnych rozwigzan administracyjnych
instytucji rzadowych, zastepuje w treSci niektérych zapisbw nazwy organow

administracji panstwowe;.

W zakresie zmian merytorycznych zaproponowano w tresci niektorych zapiséw
zmian definicji np. statku obcego, ciezkiego uszkodzenia ciata itp. Ustawa podejmuje
rowniez zmiany dotyczgce funkcjonowania delegatdw ministra, uprawnien
Odwotawczej Izby Morskiej, stosowania srodkdw prawnych, orzeczenh i postanowien
zapewniajgcych skuteczne wykonanie pozbawienia lub zawieszenia prawa
wykonywania uprawnien w Zzegludze zastosowanego przez izbe morskg wobec

zainteresowanego.

3. Konsultacje

Projekt byt przedmiotem konsultacji z izbami i urzedami morskimi, delegatami
ministra, zwigzkami armatorow, wilasciwymi zwigzkami zawodowymi marynarzy i
rybakéw oraz organami administracji rzgdowej. W trakcie konsultacji zwracano
uwage na konieczno$¢ wydania nowej ustawy o izbach morskich zamiast jej kolejnej
nowelizacji. Zdecydowano sie na nowelizacje poniewaz w znacznej czesci polega
ona na wprowadzeniu tylko zmian dotyczgcych nazewnictwa i terminologii w zakresie
funkcjonujgcych obecnie instytucji np.: uzyte w roznych przypadkach wyrazy
,Minister Zeglugi” zastgpiono wyrazami ,minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej”, a wyrazy ,Wojska Ochrony Pogranicza” zastgpiono wyrazami ,Straz

Graniczna”, wyrazy ,techniczny inspektor pracy” zastgpiono wyrazami ,panstwowy
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inspektor pracy”. Wprowadzono tez kilka definicji zmieniajgcych dotyczgcych np.

wypadku morskiego czy statku obcego.

Poruszano réwniez sprawe funkcjonowania delegatéw ministra,
zwracajgc uwage na koniecznosSC¢ rozszerzenia ich uprawnien. Delegat przy
Odwotawczej Izbie Morskiej, ktéremu podlegajg delegaci przy izbach morskich
pierwszej instancji, powinien mie¢ wyraznie w ustawie zapewnione prawo
wykonywania czynnosci w postepowaniu przed izbg morskg pierwszej instancji,
do jakich jest uprawniony delegat przy tej izbie. Proponowana zmiana jest tym
bardziej uzasadniona, Zze delegat przy Odwotawczej lzbie Morskiej moze
przekaza¢ delegatowi przy izbie morskiej pierwszej instancji uczestnictwo w

postepowaniu przed izbg odwotawczg.

Podczas konsultacji zgtaszano réwniez zastrzezenia o0 charakterze
konstytucyjnym. Analiza statusu izb morskich z punktu widzenia charakteru
ustrojowego tego organu wskazuje na kilka aspektow, ktére wymagaty rozwazenia.
Ot6z izby morskie to taki typ organu panstwowego, ktory ze wzgledu na zakres
kompetencji, sposdb powotywania jego skfadu, stosowang procedure oraz gwarancje
niezawisto$ci i niezaleznosci moze by¢ uznany za organ zblizony do sadu, ale nim
nie jest. Orzeczenia izby morskiej rozstrzygajq o istocie konstytucyjnego prawa, jakim
jest wolnos¢ wykonywania zawodu, bowiem izba moze pozbawi¢ na czas oznaczony
lub na zawsze prawa wykonywania zawodu lub prawa wykonywania okreslonych
funkcji czionka zatogi polskiego statku lub polskiego pilota, ktéry w zwigzku
z wypadkiem morskim wykazat brak kwalifikacji niezbednych do wykonywania
czynnos$ci zwigzanych z tymi funkcjami, badZz do wykonywania zawodu albo przez
razgce zaniedbania przyczynit sie do powstania wypadku. Nie ulega watpliwosci, ze
wymienione wczesniej postepowanie nalezy do istoty wymiaru sprawiedliwosci. Tym
bardziej jest to oczywiste w Swietle postanowien Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. gwarantujgcej kazdemu wolnoS¢ wyboru
i wykonywania zawodu oraz gwarancje realizacji tej wolnosci w postaci mechanizmu
kontroli sgdowej prawidtowos$ci ograniczenia tej wolnosci. Wynika to z gwarancji
art. 45 ust. 2 Konstytucji, ze kazdy ma prawo do sprawiedliwego i jawnego
rozpatrzenia sprawy bez nieuzasadnionej zwioki przez witasciwy, niezalezny
i niezawisty sgd. W zwigzku z powyzszym, jezeli izby morskie nie sg sadami, to

nalezato poszukiwa¢ rozwigzan majacych na celu dostosowanie norm ustawy
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o izbach morskich do wymogdw norm konstytucyjnych tzn. konstytucyjnego zakazu
zamykania drogi sgdowej dochodzenia naruszonych wolnosci lub praw okreslonego
w art. 77 ust. 2 Konstytucji. Projekt ustawy nowelizujgcej ustawe o izbach morskich
zawiera propozycje regulacji zapewniajgcej zainteresowanemu mozliwo$¢ wniesienia
Srodka odwotawczego do Sadu Apelacyjnego w Gdansku od orzeczenia
Odwotawczej Izby Morskiej rozstrzygajgcego w przedmiocie pozbawienia prawa

wykonywania uprawniehn w zegludze przez zainteresowanego.

Takie rozwigzanie jest zgodne z proponowanym przez Rade Legislacyjng i
stanowi dostosowanie przepiséw ustawy w tym zakresie do Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej (art. 77 ust. 2). Fakt, ze $rodek odwotawczy zostat
nazwany ,apelacjg” nie oznacza tgczenia dwoéch roztgcznych propozycji Rady
Legislacyjnej w kwestii dostosowania przepiséw ustawy o izbach morskich do
Konstytucji. To, ze w systemie sgdéw powszechnych apelacja przystuguje od
wyroku sadu | instancji nie oznacza, ze w innym postepowaniu, jakim jest
postepowanie przed izbami morskimi, apelacja nie moze byC¢ Srodkiem
wnoszonym do sgdu od orzeczenia. Proponowany przepis art. 45 ust. 6 wytgcza
mozliwo$¢ wniesienia kasacji od wyrokow i postanowien Sadu Apelacyjnego w
Gdansku zapadtych w wyniku odwotan wnoszonych od orzeczen i postanowien
Odwotawczej Izby Morskiej, gdyz bytby to wprawdzie nadzwyczajny Srodek
odwotawczy, ale juz trzeci, jaki przystugiwatby zainteresowanemu, co nadmiernie
wydtuzatoby postepowanie i stawiato pod znakiem =zapytania sens

zastosowanego pozbawienia prawa wykonywania uprawnieh w zegludze.

Wyzej wymienione instytucje zgtosity niewielkg liczbe uwag, akceptujac generalnie

treSC przedstawionego projektu.

4. Zakres oceny skutkdw requlacji

Ocena objeta zagadnienia podstawowe dla projektu ustawy:
1) korekty uaktualnianej terminologii i nazewnictwa,

2) zmian merytorycznych dotyczgcych funkcjonowania izb morskich, delegatéw

ministra i stosowanych srodkéw prawnych.

20



Zakres oceny w czesci projektu obejmujgcej zagadnienia zmian terminologii i
nazewnictwa dotyczyt w szczegdlnosci wyeliminowania kwestii spornych dotyczgcych
nazw funkcjonujgcych aktualnie instytucji. Wykorzystano tez doswiadczenia i wnioski
wynikajgce z dotychczasowego wdrazania ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach

morskich.

Przy ocenie zmian merytorycznych  dotyczgcych okreslonych  definicji,
funkcjonowania izb morskich i stosowania srodkéw prawnych wykorzystano postulaty
Srodowiska terenowej administracji morskiej, urzedéw i izb morskich oraz
doswiadczen delegatbw ministra bedgcych swoistymi rzecznikami interesu

publicznego.

5. Wplyw requlacji na dochody i wydatki budzetu oraz sektora publicznego

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji prawnej nie ma wptywu na dochody

i wydatki budzetu panstwa.

6. Wptyw na konkurencyjno$¢ zewnetrzng i wewnetrzna

Wejscie w zycie przedmiotowego projektu nie bedzie miato bezposredniego wptywu

na konkurencyjno$¢ gospodarki.

7. Whplyw requlaciji na sytuacje i rozwoj regiondéw

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji prawnej nie bedzie miato bezposredniego

wpltywu na sytuacje i rozwdj regiondw.

8. Wptyw requlacji na rynek pracy

Zastosowanie w projekcie znowelizowanych przepisbw majgcych na celu
pozbawienie wykonywania uprawnien w zegludze na okreslony czas oraz mozliwosci
ich przywrécenia w drodze orzeczenia izby morskiej dyscyplinuje rynek pracy w tym
obszarze. Konkretnie adresowane $srodki prawne bedg miaty wptyw na podniesienie
jakosci wykonywanej pracy i kontroli kwalifikacji niezbednych dla bezpieczenstwa

zeglugi.

9. Skutki prawne wprowadzenia reqgulacji

Ustawa bedzie miata bezposredni i wiekszy wptyw na sprawne funkcjonowanie izb
morskich, na ktérych spoczywa obowigzek badania przyczyn wypadkéw morskich.

Dokonanie zmian nowelizacyjnych pozwoli na bardziej doktadne przeprowadzanie
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dochodzen z powodu ,kazdego zdarzenia lub wypadku morskiego na morzu petnym,
w ktorym uczestniczyt statek pod jego banderg i ktéry spowodowat utrate zycia lub
powazne obrazenia obywateli innego panstwa, powazne uszkodzenia statkow lub
instalacji innego panstwa bgdz w srodowisku morskim” jak to okresla art. 94 ust.7
konwencji o prawie morza z 1982 r. Takze konwencja SOLAS zobowigzuje panstwa
do przeprowadzenia kazdorazowo dochodzenia w sprawie kazdego wypadku,
ktéremu ulegnie jakikolwiek ze statkdw jego bandery. Kluczowe zatem znaczenie dla
zakresu dziatania izb morskich ma pojecie wypadku morskiego. Definicja wypadku
morskiego w funkcjonujgcej do tej pory ustawie, zarobwno w teorii jak i w praktyce
orzeczniczej, bywa kwestionowana. Zmiany merytoryczne w tym zakresie jak i innych
czesSciach ustawy, wprowadzone projektem, stworzg warunki izbom morskim
i odwotawczej izbie morskiej do skuteczniejszego oddziatywania w obszarze badania
wypadkéw morskich. Wazne jest to szczegdlnie w okresie przed wejsciem Polski do
Unii Europejskiej, a takze bedzie miato istotne znaczenie w nastepnych latach
funkcjonowania juz w strukturach Unii Europejskiej. Proponowane zmiany
nowelizacyjne w ustawie o izbach morskich nie majg wptywu na konkurencyjnos¢

wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki kraju.

Wejscie w zycie ustawy o zmianie ustawy o izbach morskich ustabilizuje sytuacje izb

morskich oraz poprawi pozycje prawng stron w postepowaniu przed nimi.

Projekt ustawy tworzy lepsze warunki dziatania sgdownictwa morskiego i dziatalnosci
delegatéw ministra. Pozwoli ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej na

skuteczniejsze oddziatywanie i sprawowanie nadzoru nad dziatalno$cig izb morskich.

Przedmiot projektowanej regulacji nie jest objety zakresem prawa Unii Europejskiej.
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

MINISTER
Prof. dr hab. Danuta Hiibner

,08
Sekr. Min. DH/&ﬁL /2003/pwr Warszawa, 26.08 2003

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia o zgodnoSci projektu ustawy o zmianie ustawy o izbach morskich, z prawem Unii
Europejskiej wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu
Integracji Europejskiej, Minister Danute Hiibner, dzialajaca z upowaznienia
Przewodniczacego Komitetu I@ji Europejskiej.
&

W zwiazku z przediozony jektem ustawy o zmianie ustawy o izbach morskich (pismo nr
RM-10-142-03) pozwalam sobie wyrazié nastepujaca opinie:

Zakres przedmiotowy projektowanej regulacji nie jest objety prawem Unii Europejskie;.

Z powazaniem,

Do uprzejmej wiadomosci: 4 fretalfza Komiu
Pan NACIEYrar ‘!"’Jiii'r
Marek Pol A\NEX/STAN
Wiceprezes Rady Ministréw osiaw Pietras

Minister Infrastruktury



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie terytorialnego zakresu dzialania izb morskich

Na podstawie art. 4 ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. Nr 58,
poz. 320,z 1975 r. Nr 16, poz. 91, 2z 1989 r. Nr 33, poz. 175 i Nr 35, poz. 192, z 2000 r.
Nr 120, poz. 1268 oraz z 200...r. Nr ......, poz. ......... ) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1. Izba Morska w Gdansku obejmuje swoim zakresem dzialania sprawy z obszaru
wojewodztw pomorskiego 1 warminsko-mazurskiego.
2. Izba Morska w Szczecinie obejmuje swoim zakresem dzialania sprawy z obszaru
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

§ 2. W sprawach wszczetych 1 nie zakonczonych przed dniem wejScia w  Zycie
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 15 grudnia
1998 r. w sprawie terytorialnego zakresu dziatania izb morskich (Dz. U. Nr 159, poz. 1055).

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ............ccoeeeeveeeeciveenneeennnenn.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAWIEDLIWOSCI

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust.2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegodtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302, z 2003 r. Nr 19, poz. 165 i Nr 141, poz. 1359).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie terytorialnego zakresu
dziatania izb morskich stanowi realizacj¢ delegacji zawartej w art.4 ustawy z dnia 1 grudnia
1961 r. o izbach morskich (Dz. U. Nr 58, poz. 320, z 1975 r. Nr 16, poz. 91, 2z 1989 r. Nr 33,
poz. 175 1 Nr 35, poz. 192, 22000 r. Nr 120, poz. 1268 oraz z 200...r. Nr ......, poz. ......... ) i
zastepuje dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
15 grudnia 1998 r. w sprawie terytorialnego zakresu dziatania izb morskich (Dz. U. Nr 159,
poz.1055).

Zgodnie z trescig art.4 ustawy o izbach morskich, minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci jest zobowigzany do
okreslenia terytorialnego zakresu dziatania izb morskich, uwzgledniajac podzial terytorialny
panstwa. Poniewaz siedziba izby morskiej dzialajacej przy Sadzie Okregowym w
Szczecinie znajduje si¢ na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego, wigc analogicznie
terytorialny zakres jej dzialania obejmuje sprawy z tego obszaru. Podobnie, uwzgledniajac
umiejscowienie izby morskiej dzialajacej przy Sadzie Okrggowym w Gdansku z siedziba
w Gdyni, terytorialny zakres jej dzialania objat sprawy z obszaru wojewodztwa
pomorskiego 1 warminsko-mazurskiego. Dzigki takiemu podzialowi, mozliwa jest bardziej
sprawna wspotpraca organéw administracji morskiej z izbami morskim w sprawach badania
wypadkow morskich.

Przedmiot projektowanej regulacji nie jest objety zakresem prawa europejskiego.
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych wydatkéw z budzetu
panstwa.



OCENA SKUTKOW REGULACII (OSR)

Skutki wdrozenia projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie terytorialnego
zakresu dziatania izb morskich — oceniono nastgpujaco:

1) wptyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego
wydanie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa lub
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajacych na zwiekszeniu badz zmniejszeniu
dochodow,

2) wplyw regulacji na rynek pracy
rozporzadzenie nie bgdzie mialo wplywu na zwigkszenie lub zmniejszenie zatrudnienia,

3) wptyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewngtrzng i zewngtrzna gospodarki
rozporzadzenie nie begdzie mialo wptywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki,

4) wplyw regulacji na rozwoj regionow:

rozporzadzenie nie begdzie miato wplywu na sytuacje 1 rozwoj regionow, ale wyraznie
obszar merytorycznego dzialania poszczegélnych izb morskich,

5) konsultacje merytoryczne i spoteczne:
projekt rozporzadzenia begdzie poddany konsultacjom merytorycznym i spotecznym z:
- izbami morskimi w Gdyni i Szczecinie,
- urzegdami morskimi w Gdyni, Szczecinie 1 Shupsku,
- organizacjami pracodawcow,

- zwiazkami zawodowymi.

Wyniki konsultacji zostang uwzglgdnione w projekcie rozporzadzenia, ktory po naniesieniu
poprawek i1 zmian, zostanie skierowany do uzgodnien mig¢dzyresortowych.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYV

w sprawie wykonywania zadan przez delegatow ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej bioracych udzial w postgpowaniu przed izbami morskimi

Na podstawie art. 15 ust. 7 ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich
(Dz.U. Nr 58, poz. 320,z 1975 r. Nr 16, poz. 91, z 1989 r. Nr 33, poz. 175 i Nr 35, poz. 192,
z 2000 r. Nr 120, poz.1268 oraz z 200... r. Nr ......, poz. ...... ) zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja sposob wykonywania zadan przez delegatéw
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej dziatajacych przy izbach morskich,
sprawowania nadzoru nad ich dzialalnos$cia oraz =zasady pokrywania kosztow ich
dziatalnosci.

§ 2. Przepisy rozporzadzenia dotyczace delegatow ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej zwanych dalej ,,delegatami” stosuje si¢ odpowiednio do zastepcow
delegatow ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej zwanych dalej
»Zastepcami delegata”.

§ 3.1. Delegaci sa ustanowieni przy izbach morskich przez ministra wiasciwego do
spraw gospodarki morskie;.

2. Bezposredni nadzér 1 kontrol¢ nad dziatalno$cia delegatow sprawuje minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

3. Zastgpcy delegatow za udzial w posiedzeniach izb morskich otrzymujg
rekompensate na  zasadach  okreslonych ~w  rozporzadzeniu  Ministra
Sprawiedliwosci z dnia 17 maja 2000 r. w sprawie rekompensaty dla lawnikow nie
pozostajacych w stosunku pracy za czas wykonywania czynnosci w sadzie (Dz.
U. Nr 65, poz.773).

§ 4.1. Delegaci wykonuja swoje zadania osobiscie a w uzasadnionych przypadkach
zlecaja ich wykonanie swoim zastgpcom, nadzorujac ich realizacje.

2. Na okres urlopu lub innej czasowej niemoznosci petnienia obowiazkdéw, delegaci
powierzaja ich petnienie jednemu ze swoich zastepcow, zawiadamiajac o tym
przewodniczacego wlasciwe] izby morskiej oraz delegata przy Odwotawczej



Izbie Morskiej, ktory odpowiednio informuje ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskie;j.

§ 5. Delegaci, uczestniczac w posiedzeniach izb morskich, moga wystgpowaé w
mundurach oficerow Polskiej Marynarki Handlowe;.

Rozdziat 2
Zasady udzialu delegatow w postgpowaniu przed izbami morskimi

§ 6. Delegaci, biorac udzial w postgpowaniu przed izbami morskimi, stosujg przepisy
ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, przepisy innych ustaw oraz
postanowienia umow mig¢dzynarodowych, ktérych Rzeczypospolita Polska jest strona.
Delegaci wystepujacy przed izbami morskimi pierwszej instancji kieruja si¢ zaleceniami
1 wskazowkami delegata przy Odwotawcze] Izbie Morskie;j.

§ 7. Delegat, biorac udzial w postgpowaniu przed izba morska pierwszej instancji w
celu realizacji swoich zadan:

1) zglasza wniosek o wszczgcie postgpowania w sprawie wypadku morskiego,
jezeli uzna, ze ochrona interesu publicznego uzasadnia zlozenie takiego
wniosku a postgpowanie nie zostato wszczete z urzedu lub na wniosek
zainteresowanego;

2) zglasza wniosek o nie wszczynanie lub umorzenie postgpowania, wskazujac
rownoczesnie na przyczyny wypadku jezeli uzna, ze ze wzglgdu na brak
interesu publicznego rozpoznanie sprawy jest niecelowe;

3) uczestniczy w prowadzeniu dochodzenia a w tym bierze udzial w
przestuchaniu  0s6b  zainteresowanych, s$wiadkéow lub bieglych oraz
uczestniczy w wizjach lokalnych;

4) podejmuje inne czynnosci w celu poprawy bezpieczenstwa zeglugi 1
zapobiegania wypadkom morskim.

§ 8.1. W postgpowaniu przed izbami morskimi delegat uczestniczy w charakterze
strony, stosujac odpowiednio przepisy kodeksu postgpowania karnego.

2. W toku rozprawy delegat jest uprawniony do:

1) zadawania pytan zainteresowanym, swiadkom, bieglym 1 tlumaczom;

2) zglaszania wnioskéw o uzupelnienie postgpowania dowodowego a w tym,
powotania dowodu z zeznan dodatkowych swiadkéw lub opinii bieglych;
przeprowadzania innych dowodéw niezbednych dla wyjasnienia sprawy;

3) zglaszania wnioskow o przesluchanie zainteresowanych w charakterze
swiadkow 1 swiadkow w charakterze zainteresowanych;

4) zglaszania wnioskow o przerwanie lub odroczenie rozprawy.



3. Po =zamknigciu przewodu, delegat zglasza 1 uzasadniania wnioski dotyczace
czgsci orzeczenia majac na uwadze przepisy art.36 ust.1 pkt.5, 617 ustawy z dnia
1 grudnia 1961 r. o izbach morskich oraz ewentualnego orzeczenia wilasciwego
srodka wobec o0s6b i1 na zasadach wymienionych w art.35 tej ustawy. Moze
takze wnioskowa¢ o wydanie przez izb¢ morska, w ramach profilaktyki,
odpowiednich zalecen do podjgcia Srodkdw zmierzajacych do poprawy
bezpieczenstwa zeglugi 1 zapobiegania wypadkom morskim.

§ 9. Delegat przy izbie morskiej pierwszej instancji:

1) zaskarza orzeczenie lub postanowienie izby morskiej pierwszej instancji
do Odwotawczej Izby Morskiej jezeli uzna, ze wydane orzeczenie lub
postanowienie albo ich uzasadnienie jest niestuszne, nie spetlnia wymogdéw
profilaktyki;

2) sktada odpowiedz na srodki odwotawcze whniesione przez
zainteresowanych od orzeczen lub postanowien, ustosunkowujac si¢ do
podniesionych w nich zarzutéw;

3) w sprawach budzacych watpliwosci uzgadnia z delegatem dzialajacym
przy Odwotawczej Izbie Morskiej zasady swojego postgpowania oraz
przedstawia mu uwagi zwiazane z zagadnieniem bezpieczenstwa zeglugi i
zapobiegania wypadkom morskim,;

4) organizuje ze swoimi zastgpcami spotkania robocze, majace na celu
ujednolicenie zasad postgpowania wynikajacych z przepisOw niniejszego
rozporzadzenia;

5) moze bra¢ udzial w naradach 1 konferencjach organizowanych przez
przewodniczacych izb morskich;

6) za posrednictwem delegata dziatajacego przy Odwotawczej Izbie Morskiej
sktada  ministrowi  wlasciwemu do spraw  gospodarki  morskiej
sprawozdanie ze swojej dziatalnosci za rok ubiegly, w terminie do dnia
31 stycznia nastgpnego roku.

§ 10. Delegat przy Odwotawczej Izbie Morskiej:

1) sprawuje bezposredni nadzér nad dziatalnoscia delegatow przy izbach
morskich oraz dzialalnoscia swoich zastepcow;

2) udziela wskazéwek delegatom przy izbach morskich pierwszej instancji
oraz swoim zastgpcom,;

3) uczestniczy w rozpoznawaniu spraw przez Odwotawcza Izbe Morska,
ustosunkowujac  si¢  do  zarzutow  podniesionych w  przyjetych
odwolaniach;

4) podczas rozprawy odwolawczej] w wypowiedzi koncowej wnioskuje o:

a) utrzymanie w mocy orzeczen lub postanowienia izby morskiej
pierwszej instancji albo,

b) zmiang¢ zaskarzonego orzeczenia lub postanowienia w calosci lub
w czesci albo,



c) uchylenie zaskarzonego orzeczenia lub  postanowienia 1
przekazanie sprawy izbie morskiej pierwszej instancji do
ponownego rozpoznania,

d) w razie potrzeby zleca delegatom przy izbie morskiej pierwszej
instancji wniesienia odwolania,

e) organizuje ze swoimi zastgpcami oraz delegatami przy izbach
morskich  pierwszej instancji  spotkania robocze w celu
ujednolicenia zasad postgpowania wynikajacych z przepisow
niniejszego rozporzadzenia,

f) moze bra¢ udzial w naradach i konferencjach organizowanych
przez przewodniczacych izb morskich,

g) zglasza ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej
swoje uwagi 1 wnioski dotyczace zagadnien zwiazanych z
bezpieczenstwem zeglugi 1 zapobieganiem wypadkom morskim
oraz spraw zwigzanych z dzialalnoscia delegatow 1 ich
zastepcow,

h) sktada ministrowi wilasciwemu do spraw gospodarki morskiej
sprawozdanie z dzialalnosci swojej 1 delegatow przy izbach
morskich pierwszej instancji za rok ubiegly w terminie do dnia
15 lutego nastgpnego roku.

Rozdziat 3

Dziatalno$¢ profilaktyczna delegatow przy izbach morskich

§ 11. Jezeli w toku postegpowania przed izba morska ujawniono popetnienie
wykroczenia wymienionego w art.: art.51, 52 1 53 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz.1156, z 2002 r. Nr 240, poz.2060.) lub art.56
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich R.P. i administracji morskiej (Dz.
U. Nr 32, poz.131 ................ ) delegat niezwlocznie zglasza wniosek o ukaranie o0sdb
podejrzanych o naruszenie tych przepisow do Dyrektora Urzedu Morskiego, na ktorego
obszarze dziatania wykroczenie zostalo popetnione.

§ 12.1. Delegat sprawuje kontrol¢ nalezytego wykonania zalecen wydanych przez izbeg
morska przy ktoérej zostal ustanowiony i w tym celu:

1) prowadzi ewidencj¢ zalecen wydanych przez izb¢ morska oraz zbidr
dokumentéw odnoszacych si¢ do ich realizacji;

2) w razie zwloki w powiadomieniu o realizacji zalecenia zada od adresata
zalecenia wyjasnien na piSmie oraz zwraca uwage¢ na uchybienia w ich
wykonaniu.

2. W przypadku nieuzasadnionej odmowy wykonania zalecenia, zawiadamia o tym
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;j.



Rozdzial 4

§ 13.1. Do wynagradzania delegatow stosuje si¢ odpowiednio przepisy o
wynagradzaniu fawnikow.

2. Izby morskie zapewniaja delegatom i ich zastgpcom pomieszczenie do pracy,
obsluge kancelaryjna 1 materialy kancelaryjne.

3. Koszty korespondencji, rozméw telefonicznych 1 ich podrozy stuzbowych

pokrywa si¢ z budzetu panstwa.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ........c.cccveeeveeevieneeeieeieeeeeeenen.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1
ust.2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302, z 2003 r. Nr 19, poz. 165 i Nr 141, poz.

1359).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykonywania zadan
przez delegatdéw ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej bioracych udziat w
postgpowaniu przed izbami morskimi stanowi realizacje delegacji zawartej w art. 15 ust. 7
ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. Nr 58, poz. 320, z 1975 r. Nr 16,
poz. 91, z 1989 r. Nr 33, poz. 175 1 Nr 35, poz. 192, z 2000 r. Nr 120, poz. 1268, z 200... r.
Nr ......, poz. ......).

Opracowany projekt rozporzadzenia powstal w oparciu o nastgpujace zalozenia:

- nie powinien zawiera¢ spraw ujetych w ustawie i izbach morskich,

- powinien regulowac cato$¢ spraw zwigzanych z dzialalnoscia delegatéw

- powinien zachowa¢ pod kazdym wzgledem spdjnos¢ rozporzadzenia z
projektem ustawy o zmianie ustawy o izbach morskich,

Projekt rozporzadzenia dotyczy sposobu wykonywania zadan przez delegatow
ustanowionych przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej przy
Odwotawczej Izbie Morskiej jako II instancji i izbach morskich [ instancji.

Powaga urzedu, tradycja oraz szacunek dla zainteresowanych stajacych przed izba
morska sktaniatyby do tego, aby delegat w czasie rozpraw wystgpowat w mundurze,
odpowiednim do jego stanowiska i posiadanego dyplomu morskiego, o czym méwi § 5
projektu rozporzadzenia.

W § 6 okreslono podstawy na jakich powinni opiera¢ si¢ delegaci w
wypowiedziach.

Delegat przy izbie morskiej I instancji podlega nadzorowi delegata przy
Odwotawczej Izbie Morskiej .

Rozwinigcie w § 12 sprawy kontroli zalecen uznano za potrzebne, poniewaz izby
morskie nie maja do tego zadnej delegacji prawnej 1 nadzér nad ich realizacja
sprawujq delegaci.

Majac na wzgledzie dziatanie prewencyjne, uscislenie sposobu kontroli zalecen uznano
za sprawe wazna.



OCENA SKUTKOW REGULACII (OSR)

Skutki  wdrozenia projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w  sprawie
wykonywania zadan przez delegatdw ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
biorgcych udzial w postgpowaniu przed izbami morskimi — oceniono nastgpujaco:
1) wplyw regulacji na dochody i1 wydatki budzetu i sektora publicznego
wydanie rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu panstwa lub
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajacych na zwigkszeniu badz zmniejszeniu
dochodow,
2) wplyw regulacji na rynek pracy
rozporzadzenie nie bedzie miato wplywu na zwigkszenie lub zmniejszenie zatrudnienia,
ale przyniesie pozytywne skutki poprzez uszczegdtowienie zakresu dziatania delegatéw
Ministra Infrastruktury bioracych udzial w postgpowaniu przed izbami morskimi,
3) wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i zewngtrzna gospodarki
rozporzadzenie nie begdzie mialo wptywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki,
4) wplyw regulacji na rozwoj regionow
rozporzadzenie nie begdzie mialo wpltywu na sytuacje 1 rozwdj regionow,
5) konsultacje merytoryczne i spoleczne
projekt rozporzadzenia bedzie poddany konsultacjom merytorycznym i spolecznym z:
- izbami morskimi w Gdyni i1 Szczecinie,
- urzegdami morskimi w Gdyni, Szczecinie 1 Shupsku,
- organizacjami pracodawcow,

- zwigzkami zawodowymi.

Wyniki konsultacji zostana uwzglednione w projekcie rozporzadzenia, ktéry po
naniesieniu poprawek i1 zmian, zostanie skierowany do uzgodnien migdzyresortowych.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie obowiazkéw armatorow 1 kapitanéw statkow, podmiotow zarzadzajacych
portami 1 uzytkownikdw infrastruktury portowej w zakresie przygotowania dla izb
morskich materialdéw do dochodzen w sprawach wypadkéw morskich

Na podstawie art.21 ust. 3b ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. Nr
58, poz. 320, z 1975 r. Nr 16, poz. 91, z 1989 r. Nr 33, poz. 175 1 Nr 35, poz. 192, z 2000 r.
Nr 120, poz.1268, z 200... r. Nr ...... , poz. ...... ), zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. Przepisy rozporzadzenia reguluja obowiazki armatoréw 1 kapitanow statkdw oraz
podmiotow zarzadzajacych portami i1 uzytkownikdw infrastruktury portowej w zakresie
przygotowania dla izb morskich materialéw do dochodzen w sprawach wypadkow
morskich okreslonych w art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich.

Rozdziat 2
Obowiazki kapitanow statkéw

§ 2. Kapitan statku obowiazany jest bezposrednio po wypadku morskim zabezpieczy¢
slady 1 dowody dla wstepnego ustalenia stanu faktycznego, w szczegdlnosci:

1) zabezpieczyc¢:

a) mapy, ktérymi postuzono si¢ w czasie wypadku,

b) dzienniki i bruliony,

c) tasmeg rejestratora manewrow napgdu gléwnego i dzienniczki manewrowe,

d) tasme kursografu i zapis echosondy,

e) zapisy innych samopiszacych urzadzen rejestrujacych ruch statku 1 jego
mechanizmow,

f) nakresy radarowe,

g) magnetofonowy zapis korespondencji UKF;

2) sporzadzié:

a) odpisy z zapisow dokonanych w dzienniku okrgtowym, maszynowym,
badz dziennika kutra rybackiego lub jachtu, a w razie potrzeby réwniez w



b)

d)

dzienniku radiowym oraz zapisow dokonanych w  dzienniczkach
manewrowych,

szkice dotyczace przebiegu wypadku 1 zobowigza¢ do ich sporzadzenia
réwniez oficera wachtowego (stuzbowego), z uwzglednieniem pozycji
statku w poszczegdlnych fazach wypadku, z zaznaczeniem w kazdej
fazie: czasu, kursow, pracy maszyn 1 predkosci, potozenia steru, strony toru
wodnego, sygnatow dzwigkowych, pozycji statku przeciwnego, a ponadto
kierunku 1 sity wiatru oraz kierunku 1 szybkosci pradu, rowniez, w
zaleznosci od okolicznosci wypadku — granic toru wodnego, nabrzeza,
falochronu, mielizny i znakéw nawigacyjnych,

szkic 1 opis uszkodzen statku, budowli, instalacji lub urzadzenia na
wodzie lub na brzegu,

protokét  powypadkowy, jezeli wypadkowi wulegla osoba na statku
pozostajacym w morzu lub porcie zagranicznym, szkic 1 opis miejsca
wypadku Iub urzadzenia, w zwiazku z ktérym nastapit wypadek, ze
wskazaniem stanu technicznego tego urzadzenia;

3) sfotografowac¢ lub utrwali¢ na tasmie video statek, z ktorym nastapito zderzenie
oraz miejsca uszkodzen na statku wlasnym 1 przeciwnym, w miar¢ potrzeby
miejsce wypadku;

4) zebra¢ pisemne os$wiadczenia od oficerdw wachtowych (stuzbowych) oraz od
marynarzy, ktérzy petili obowiazki w czasie wypadku, jak réwniez od innych
swiadkéw wypadku, a jezeli okolicznosci wskazuja na to, ze przyczyna wypadku
mogla powsta¢ w czasie pelienia poprzedniej wachty (stuzby) — réwniez od
petniacych poprzedniq wachte (stuzbg) oficeréw 1 marynarzy;

5) uzyskaé, o ile to mozliwe:

a)

oswiadczenie pilota, jezeli wypadek pozostaje w zwiazku z praca pilota
lub byt on $wiadkiem wypadku,

b) jezeli w wypadku, ktéry nastapit za granica, doszto do uszkodzenia ciala,

c)

rozstroju zdrowia lub $mierci czlowieka — zaswiadczenie lekarskie co do
rodzaju obrazen lub rozstroju zdrowia poszkodowanego, badz stwierdzenia
Zgonu 1 jego przyczyny,

odpisy protokoléw zeznan lub oswiadczen zlozonych przez cztonkow
zatogi statku wlasnego i przeciwnego wobec organéw obcych (portowych,
kanatowych, itp.);

6) podja¢ inne czynnosci, ktore kapitan (kierownik) statku uzna za potrzebne celem
wyjasnienia okolicznosci wypadku.

§ 3.1. Kapitan statku obowiazany jest niezwtocznie po wypadku sporzadzié:

1) raport o wypadku morskim;
2) opis wypadku z uwzglednieniem:

a)
b)

szczegdtowego jego przebiegu, kolejnosci wydarzen 1 nastepstw wypadku,
ewentualnych uwag o stanie drogi wodnej, urzadzen oznakowania
nawigacyjnego, dziatalnosci instytucji stuzacych bezpieczenstwu zeglugi
morskiej, w szczegolnosci stuzby ratowniczej, pilotowej, holowniczej.



2. Wzér raportu o wypadku morskim okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 4.1. Raport o wypadku morskim wraz z dokumentami przewidzianymi w § 2 pkt 2-5
nalezy przekaza¢ do izby morskiej za posrednictwem kapitanatu (bosmanatu) portu
polskiego, w obrgbie ktorego nastapit wypadek, a jezeli wypadek zdarzyl si¢ poza
granicami portu polskiego — za posrednictwem kapitanatu (bosmanatu) pierwszego portu
polskiego, w ktorym po wypadku znajdzie si¢ statek lub jego zatoga badz za
posrednictwem kapitanatu wlasciwego dla portu macierzystego statku.

2. Jezeli wypadek zdarzyt si¢ na obcych wodach wewngtrznych lub terytorialnych,
badz na morzu pelnym, niezaleznie od obowiazkéw okreslonych w ust.l1 nalezy
niezwlocznie dorgczy¢ odpis raportu o wypadku morskim polskiemu urzedowi
konsularnemu, witasciwemu ze wzgledu na miejsce potozenia portu obcego, w ktdérym
statek, badZz jego zaloga znajdzie si¢ po wypadku.

§ 5.1. Po przybyciu do portu polskiego kapitan statku obowigzany jest zlozy¢ w
kapitanacie (bosmanacie) portu te z dokumentéw wymienionych w § 2 pkt 2-5, ktore nie
zostaly przekazane wraz z raportem o wypadku morskim.

2. Na zadanie izby morskiej, kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ wyjasnien o
statku 1 skladzie jego zatogi, przedtozy¢ oryginaly dziennikow i1 mapy, na ktorych
prowadzono nawigacj¢ w czasie wypadku oraz inne dokumenty wymienione w § 2 pkt 1,
potrzebne do wyjasnienia okolicznosci wypadku.

§ 6. Kapitan statku o obcej przynaleznosci przedktadajacy raport o wypadku morskim
oraz materialy okreslone w § 2, poza tekstami w jezyku obcym powinien przedtozyd
ich thumaczenia na je¢zyk polski, uwierzytelnione przez tlumacza przysiggtego, konsula
lub agenta.

Rozdziat 3
Obowiazki armatorow

§ 7. Armator po otrzymaniu wiadomosci o wypadku morskim, ktéry dotyczy jego
statku, obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku kapitanat (bomanat)
pierwszego polskiego portu, do ktéorego ma wejs¢ statek po wypadku lub kapitanat
(bosmanat) wilasciwy dla portu macierzystego statku oraz izb¢ morska wlasciwg ze
wzgledu na siedzibe tego kapitanatu (bosmanatu).

§ 8.1. Na wezwanie izby morskiej lub kapitanatu (bosmanatu) portu armator jest
obowiazany:

1) udzieli¢ wyjasnien o statku, ktérego dotyczy wypadek morski, a w
szczegbdlnosci o skladzie jego zatogi, miejscu pobytu statkéw i cztonkéw zalogi lub o
terminach przybycia statku do polskiego portu i czasie jego postoju w porcie;

2) przedlozy¢é dokumenty potrzebne do wyjasnienia okoliczno$ci sprawy.



2. Jezeli wypadkowi ulegl cztonek zatogi w zwiazku z praca na statku lub inna
osoba podczas pobytu na statku, armator jest obowigzany niezwlocznie przekazac
kapitanatowi (bosmanatowi) portu zebrane materiaty potrzebne do ustalenia okolicznosci
1 przyczyny wypadku (protokot powypadkowy, protokoty przestuchan, szkic).

§ 9. Armatorzy statkbw o polskiej przynaleznosci spowoduja, aby na kazdym statku
znajdowaty si¢ teksty ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich 1
niniejszego rozporzadzenia oraz formularze raportu o wypadku morskim.

Rozdziat 4

Obowiazki podmiotéw zarzadzajacych portami oraz uzytkownikéw terendow portowych

§ 10. W sprawach wypadkéw morskich o0sob zatrudnionych przez podmiot zarzadzajacy
portem lub uzytkownika infrastruktury portowej, w zwiazku z ich praca lub pobytem na
statku lub w nastgpstwie ktorych to wypadkow, szkody doznaty obiekty (urzadzenia)
portowe, badz w ktorych szkody spowodowane zostaly przez te obiekty, podmiot
zarzadzajacy portem lub uzytkownik terenow portowych obowiazani sa bezposrednio po
wypadku zabezpieczy¢ Slady i dowody dla wstgpnego ustalenia przebiegu wypadku, w
szczegolnosci:

1) sporzadzi¢ szkice i opis miejsca, w ktérym w zwiazku z zatrudnieniem na statku
nastapil wypadek, uzyska¢ w razie potrzeby materialy dowodowe ze statku;

2) w toku postepowania powypadkowego podjaé czynnosci potrzebne do
wyjasnienia okolicznosci 1 przyczyny wypadku morskiego;

3) sporzadzi¢ szkice i opis uszkodzen lub w miar¢ mozliwosci sfotografowaé badz
sfilmowa¢ miejsce wypadku, statek uczestniczacy w wypadku, jego uszkodzenia
lub uszkodzenia budowli, urzadzen badz instalacji portowych;

4) uzyska¢ —oile to mozliwe — atest szkdd;

5) zebraé¢ pisemne o$wiadczenie od zainteresowanych 1 $wiadkéw wypadku
zatrudnionych przez podmiot zarzadzajacy portem lub uzytkownika terenow
portowych.

§ 11. Podmiot zarzadzajacy portem oraz uzytkownik terenéw portowych obowigzani sa
niezwlocznie, o ile to mozliwe przed wyjsciem statku w morze, przesta¢ izbie morskiej
— za posrednictwem kapitanatu (bosmanatu) portu — materiaty przewidziane w § 10.



Rozdzial 5

Przepisy koncowe

§ 12.1. Kapitan statku i1 armator obowiazani sa udzieli¢ kapitanatowi (bosmanatowi)
portu 1 izbie morskiej pomocy w celu sprawnego przeprowadzenia dochodzenia, w
szczegdlnosci  przez: spowodowanie stawiennictwa zainteresowanych 1 $wiadkéw
bedacych cztonkami zalogi statku w celu zlozenia wyjasnien lub zeznan, udostgpnienia
odpowiednich pomieszczen na statku na przestuchania, utatwienia ogledzin.

2. Przepis ust.1 stosuje si¢ odpowiednio do podmiotow zarzadzajacych portami
oraz uzytkownikéw infrastruktury portowe;.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi W ZYCIE ...c..ccvevvieiieniieeiieie e

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1
ust.2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegolowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302, z 2003 r. Nr 19, poz. 165 i Nr 141,
poz. 1359).



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia .................. (POZ. oo )

RAPORT O WYPADKU MORSKIM

nazwa statku wlasnego nazwa statku przeciwnego
data. godz. i min. Miejsce (pozycja) wypadku
ZHOZOMY PIZEZ .oovveeeenieiteeeieetieteete et e ete et e st etesteestesaeessesaeessesseessasssessaassesseessasseessesseeseesseassassaessesseessesseessansaessenseensenseenns
MICJSCE 1 data SPOIZAAZENIA .....ovieeieiiieieiiitieie ettt ettt ettt e ete et e teesaesaeesbesteessassaessesssesseessesseesaessesseenseessesseessenens

1/ Informacja o statku wilasnym:

A/ NAZWA 1 TOAZA] c.eovieeieiieiieieeeeeetee e bandera ........oceviiieiieeeee e

D/ POt MACIEIZYSEY .evvevieeieieriieieeieieeeeeteeetete e eee e eneeseeenseseees ATMALOT ...veeeviieieieeeeereeeteseeeee e eeeeeeeeeenaesneennas
¢/ P0JEMNOSE DIULLO ..oveeeiiiieiiieieieicee e n0$N0SE DWT ..ot
d/ dNUZOSE W M o SZETOKOSE W M .oeeeiiiiiiieieceeeee e
e/ 10dza)] NAPEAU ..oooeiieieiiiieeeee e laczna moc mMaszyn ..........ccccceeeviieiiennnnne
f/ Sruba prawo-lewo SKIretna .........cccccceveriiiniieneeeeece e 10K BUdOWY .ooviiiiiiiieee e

@/ T10SCE TAAUNKU ..ottt et a ettt bttt eteeaeee e s e b e e et ene et et eneeneeneanea
h/ zanurzenie przy wyjsciu z ostatniego portu: dziob ........cccceeveevvrieriervennenen. TUF i

2/ Szybkos¢ statku wilasnego:

przy cata naprzod ... WEZIOW oo obrotow
przy pot naprzod ..., WEZIOW .t obrotow
przy wolno naprzod ..........cccccvvvninienienens WEZIOW . obrotow
przy b. wolno naprzod .........c.ccceeeeevenieneninennen WEZIOW .o obrotow
3/ Promien cyrkulacji W Prawo .......c.ccccooeeoeniienenieneneeeenceee e W lEWO i

4/ Wyposazenie nawigacyjne: radionamiernik, echosonda, zyrokompas, radar, urzadzenia nakresowe,
kursograf, elektroniczne systemy okreslania pozycji / Decca, Loran C, Omega, GPS/, /brakujace skresli¢/, stan
tyCh 1 INNYCH UIZAZEN ..ouiitiieiiieee ettt b ettt ettt et et e e b e s e s eneeneeneeneeseeneeaeenes



5/ Imig¢ 1 nazwisko Kapitana STAtKUL .........cccooiiiiiiiiiiiiiieicece ettt eeb et sbesreebeereesseesaesaeesnesaeas

AYPIOM i Z QALY oot ene
JAKO KaPItAn PEYWA OQ ooviieiiiiiieicec ettt et b e ettt b et e st e ebeesbeeaeesbesraebeeraenbeenaenbeas
6/ w czasie wypadku Zatoga poktadowa przed wypadkiem

Kapitan ........ccceeveeeeviieienie e (8dZI€) oot 0d 20dZ. c.ooovieiiiiieeeeeee
oficer wachtowy (StUZbOWY) .....ccoevvvvveviiiieiiiee, (s VA TS) I 0d g0dZ. ..eoviieie,
POt e (8dZI€) v 0d 0dzZ. .cvveiiieiee
N2 ,,0KU” oo (kto 1 AZIC) vvvvereeeeeieieeee e 0d g0dzZ. .veireieiee e
8/ Wiatr (kierunek) ........ccecvvevvevennenne. (sita) coeeieieieee Beauforta ~ widzialno$¢ ........ccoevvrieiiiieiieieee
Prad (wkierunku) ......ccoeceeeiinienieiieeeceecee e (szybkos$C pradu) .....ccocevieeiieirieriee e

poda¢ w Mm lub m

..................................................................... WEZIOW, STAN MOTZA ...oocvviierieiieeeiieiieeeveeiee et eeve e e e e seeeeeae e
9/ Uszkodzenie statku wlasnego, imiona i nazwiska o0sdb, ktore poniosty $mier¢, zagingty albo doznaty
obrazen lub rozstroju zdrowia powodujacych zwykle trwata niemoznos¢ wykonywania zawodu
(niepotrzebne skreslic)

FOAZA] ODIAZEI ..eouvieiieiiieiieiieterie e sttt este et et e e st esteesbesteesseeseessesssessesseessesssessaessesseessassessesaesseessenseaseessesssesseessessenssans
10/ Przypuszczalna WYSOKOSE SZKOMY ....eoovieiiriiiiiiiieiiiieiestese ettt ettt e e sbesseesse s e e ssessaesseessensaessenseens
11/ Uszkodzenia statku przeciwnego lub innych ObieKtOW .........ccccoiviieiiiriiiiiieiicieeee e
12/ Prawdopodobna przyczyna WYPAAKOW .........ceecuirieiiiniriienie sttt ettt ettt eae e esseeaessaesesneessesseensessnennens
13/ Czy 1 kto byl pod wplywem alkOROIU .........ccoeiiiiiiiiie e

14/ Zachowanie Si€ PO WYPAAKU .....coiuiiuiiiiiieie ittt ettt sttt et ese et et e st e et e et e en e e seenteeneenseeneeseeenean

15/ SWIAAKOWIE WYPAAKU ..o eee e



16/ Opis wypadku (na osobnym arkuszu)

Adnotacje Kapitanatu (BoSmanatil) POItU W ......c.coiiieiieiiiiieie ettt ettt ettt s e b s e e ensenseens

Sprawdzono tres¢ raportu oraz zazadano dodatkOWO .........ccoecerieiiiiiiiiiiee e

(podpis)



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie obowiazkéw kapitanow statkow, armatorow,
podmiotow zarzadzajacych portami 1 uzytkownikdw terenow portowych w zakresie
przygotowania dla izb morskich materialéw do dochodzen w sprawach wypadkow
morskich stanowi realizacj¢ delegacji zawartej w art. 21 ust 3b projektu noweli ustawy
z 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz.U. Nr 58, poz. 320, z 1975 r. Nr 16, poz. 91, z
1989 r. Nr 33, poz. 175 i Nr 35, poz. 192, z 2000 r. Nr 120, poz.1268).

W projekcie rozporzadzenia nalezalo zastapi¢ obowiazki nieistniejacych
zarzadéw portow podmiotami zarzadzajacymi portami oraz uzytkownikami terenow
portowych.

Projekt rozporzadzenia regulujac w rozdziale 2 obowiazki kapitanow w zakresie
przygotowania dla izb morskich materiatow do dochodzen zobowiazuje ich
bezposrednio po wypadku do zabezpieczenia $ladow 1 dowoddéw dla wstepnego
ustalenia stanu faktycznego. Obowiazki te polegaja na zabezpieczaniu map, dziennikdéw i
zapisOw rejestrujacych ruch statku 1 jego mechanizmdéw, sporzadzeniu odpiséw z
dziennikdw oraz szkicow, ktore obrazuja przebieg wypadku, powstate uszkodzenia
(statku, budowli lub urzadzen na wodzie lub na brzegu) i zebraniu oswiadczen od
cztonkow zalogi peliacych obowiazki stuzbowe w czasie wypadku.

Celem petnego zgromadzenia dowodow dla ustalenia przyczyny wypadku, projekt
naktada na kapitana rowniez obowiazek podejmowania staran o uzyskanie oswiadczen
pilota jak 1 protokotow zeznan lub oswiadczen czlonkow zalogi statku wilasnego i1
przeciwnego wobec obcych wiladz (portowych, kanatowych, itp.).

Zgodnie z trescig projektu rozporzadzenia, po wypadku kapitan obowiazany jest
sporzadzi¢ raport o wypadku 1 dolaczy¢ do niego szczegdtowy opis wypadku
uwzgledniajacy kolejnos¢ wydarzen 1 nastgpstw wypadku. Projekt rozporzadzenia w
zalaczniku przedstawia wzoér raportu o wypadku morskim. W jego tresci okresla sig¢
rodzaj wypadku, miejsce wypadku, podaje si¢ dane charakteryzujace statek, jego
wyposazenie, informacje co do kapitana 1 czlonkéow zatogi oraz zachowanie po
wypadku. Zwazywszy na obowigzek kapitana dotaczenia do raportu szczegotowego
opisu przebiegu wypadku opartego na przygotowanym i zabezpieczonym materiale
dowodowym nalezalo zrezygnowa¢ z mnozenia oddzielnych wzordéw raportow dla
réznych rodzajow wypadkow.

Majac na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi i zycia ludzkiego na morzu projekt
wskazuje rdwniez na obowigzek kapitana sygnalizowania uwag o stanie drogi wodnej,
urzadzen oznakowania nawigacyjnego 1 dziatalnosci instytucji sluzacych bezpieczenstwu
zeglugi morskie;j.

Raport o wypadku morskim jak 1 zebrana dokumentacj¢ dotyczaca wypadku
kapitan obowiazany jest przekaza¢ izbie morskiej za posrednictwem kapitanatu portu, a
po przybyciu do portu zlozy¢ pozostala dokumentacj¢ potrzebna do ustalenia
okolicznosci wypadku.



Celem zapewnienia sprawnosci postgpowania przy rozpatrywaniu spraw
wypadkéw morskich przez izby morskie, projekt rozporzadzenia w rozdziale 3 naklada
na armatorow statkbw uczestniczacych w wypadku obowiazek niezwlocznego
zawiadomienia o wypadku kapitanatu portu i izby morskiej, przekazania informacji co
do terenu przybycia statku jak i1 przedtozenia dokumentow potrzebnych do wyjasnienia
okoliczno$ci sprawy, w tym rowniez dokumentacji dotyczacej wypadku jakiemu ulegla
osoba w czasie jej pobytu na statku lub wypadku cztonka zatogi w zwiazku z praca
na statku.

Podmioty zarzadzajace portami moga wystgpowaé rowniez jako armatorzy
statkow uczestniczacych w wypadkach 1 wowczas ich obowiazki sa okreslone w
rozdziale 3 projektu rozporzadzenia, dotyczacym armatorow.

Rozdziat 4  projektu  rozporzadzenia  reguluje  obowiazki  podmiotow
zarzadzajacych portami oraz uzytkownikéw terendw portowych w  sprawach
dotyczacych wypadkow osob zatrudnionych przez nich lub w ktorych szkody doznaty
obiekty portowe badz obiekty te spowodowaly szkody. Projekt rozporzadzenia wymienia
dziatania podmiotu zarzadzajacego portem badZ uzytkownika terendw portowych jakie
powinny by¢ podjete w celu zabezpieczenia $ladow i1 dowodoéw dla wstgpnego
ustalenia przebiegu wypadku.

Zebrane materialy dowodowe powinny by¢ niezwlocznie przekazane izbie
morskiej za posrednictwem kapitanatu portu.

Celem sprawnego przeprowadzenia dochodzenia armatorzy, podmioty zarzadzajace
portami 1 uzytkownicy terenéw portowych obowiazani sa, wspotdziatajac z kapitanatem
(bosmanatem) portu, dopilnowaé stawiennictwa zainteresowanych i $wiadkdw cztonkow
zatogi w celu zlozenia wyjasnien 1 zeznan 1 udostgpni¢ stosowne pomieszczenia na
przestuchania.

Przedmiot projektowanej regulacji nie jest objety zakresem prawa europejskiego.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych wydatkéw z
budzetu panstwa.
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OCENA SKUTKOW REGULACII (OSR)

Skutki  wdrozenia projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w  sprawie
obowiazkéw armatoréw 1 kapitanow statkdw, podmiotéw zarzadzajacych portami i
uzytkownikéw infrastruktury portowej w zakresie przygotowania dla izb morskich
materialdw do dochodzen w sprawach wypadkéw morskich — oceniono nastgpujaco:
1) wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego:
wydanie rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu panstwa lub
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajacych na zwigkszeniu badz zmniejszeniu
dochodow.
2) wplyw regulacji na rynek pracy:
rozporzadzenie nie begdzie mialo wpltywu na zwigkszenie lub zmniejszenie zatrudnienia,
ale przyniesie pozytywne skutki poprzez uszczegoélowienie i wyrazne wskazanie zakresu i
sposobu dziatania armatordw, kapitanow statkéw, podmiotéw zarzadzajacych portami i
uzytkownikéw infrastruktury portowej w zakresie przygotowania dla izb morskich
materialdw do dochodzen w sprawach wypadkéw morskich.
3) wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewngtrzna gospodarki:
rozporzadzenie nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki,
4) wplyw regulacji na rozwdj regiondw:
rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwdj regionow.
5) konsultacje merytoryczne i spoteczne:
projekt rozporzadzenia bgdzie poddany konsultacjom merytorycznym i spotecznym z:
- izbami morskimi w Gdyni i Szczecinie,
- urzedami morskimi w Gdyni, Szczecinie 1 Stupsku,
- organizacjami pracodawcow,

- zwiazkami zawodowymi.

Wyniki konsultacji zostang uwzglgdnione w projekcie rozporzadzenia, ktéry po
naniesieniu poprawek i zmian, zostanie skierowany do uzgodnien mig¢dzyresortowych.

12/09/em
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