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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
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Prezes Rady Ministréw
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Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt

ustawy

- o ratyfikacji Umowy wielostronnej w
sprawie oplat trasowych, sporzadzonej
w Brukseli dnia 12 lutego 1981 r.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednocze$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostali upowaznieni Minister Spraw
Zagranicznych 1 Minister Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

W imteniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 12 lutego 2003 r. zostata sporzadzona w Brukseli Umowa wielostronna
w sprawie oplat trasowych,

Po zaznajomieniu sie z powyzsza Umowa w imieniu Rzeczypospolite] Polskiej
oswiadczam, ze:

— zostala ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien
w niej zawartych,

Rzeczpospolita Polska postanawia przystapi¢ do tej Umowy,

~ Ppostanowiema Umowy sa ratyfikowane, przyjete, potwierdzone i beda niezmien-
nie zachowywane.

Na dowdd czego wydany zostal Akt nniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Poiskiej.

Dano w Warszawie dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

Aleksander Kwasniewski

PREZES RADY MINISTOW
Leszek Miller
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Projekt

USTAWA

7 dnia

o ratyfikacji Umowy wielostronnej w sprawie oplat trasowych, sporzadzonej

w Brukseli dnia 12 lutego 1981 r.

Art. 1. Wyraza si¢ zgod¢ na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej ratyfikacji Umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych, sporzadzonej w

Brukseli dnia 12 lutego 1981 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

UZASADNIENIE

wniosku o ratyfikacj¢

1. Miedzynarodowej Konwencji o wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zZeglugi
powietrznej ,,EUROCONTROL”, podpisanej w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r.
wraz z Protokotem dodatkowym z dnia 6 lipca 1970 r., Protokotem zmieniajqcym
Protokot dodatkowy z dnia 21 listopada 1978 r., Protokotem zmieniajqcym
Konwencje z dnia 12 lutego 1981 r.

2. Umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych podpisanej dnia 12 lutego 1981 r.

Europejska Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (European
Organisation for the Safety of Air Navigation) ,,EUROCONTROL” (zwana dalej
Organizacja) zostata utworzona w celu ujednolicenia procedur kontroli ruchu
lotniczego w europejskiej gornej przestrzeni powietrznej. W chwili obecnej organizacja

liczy 31 panstw czlonkowskich (lista w zalaczeniu), a trzy panstwa oczekuja na



uzyskanie statusu cztonka w najblizszym czasie (Ukraina, Armenia, Bos$nia i

Hercegowina).

Najwazniejsze aktualne zadania tej Organizacji to:

— wdrazanie Europejskiego Programu Zarzadzania Ruchem Lotniczym (EATMP —
European Air Traffic Management Programme) — elementu Strategii Zarzadzania

Ruchem Lotniczym 2000+ — opracowanej i realizowanej przez ,, EUROCONTROL”;

— optymalizacja uzytkowania europejskiej przestrzeni powietrznej realizowana przez
Centralne Biuro Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego (Central Flow Mana-

gement Unit — CFMU);
— koordynowanie systemow ruchu lotniczego na poziomie pan-europejskim;

— prowadzenie prac badawczo-rozwojowych majacych na celu zwigkszenie pojemnosci

przestrzeni powietrznej 1 zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej;
— opracowywanie przepiséw i standardéw w dziedzinie zeglugi powietrznej;
— zapewnienie edukacji, szkolen i transferu wiedzy z zakresu zeglugi powietrzne;.

Na mocy dwustronnego porozumienia zawartego w 1996 r. pomiedzy Rzeczapospolita
Polska a ,,EUROCONTROL”, Agencja Ruchu Lotniczego (jednostka organizacyjna
Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” — PPL) uczestniczy w Europejskim
Programie Zarzadzania Ruchem Lotniczym (EATMP). ARL korzysta takze z ustug
Centralnego Biura Zarzadzania Przeplywem Ruchu Lotniczego (Central Flow

Management Unit — CFMU).

W 1998 r. Rzeczpospolita Polska wszczgla procedure zwiazana z uzyskaniem
cztonkostwa w ,,EUROCONTROL” i uzyskata akceptacj¢ wniosku o przystapienie do

tej Organizacji, otrzymujac jednoczesnie status cztonka — obserwatora.

W celu uzyskania petnego cztonkostwa w ,,EUROCONTROL” strona polska powinna

w chwili obecne;j:
1) przedlozy¢ dokumenty ratyfikacyjne:

— Migdzynarodowej Konwencji o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej ,,EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia 1960 r. wraz z protokotami
z1970r., 1978 r. 11981 r.,



— Umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych z dnia 12 lutego 1981 r.,
2) podpisa¢, a nastgpnie ratyfikowac:

— Protokot ujednolicajacy Migdzynarodowa Konwencje o wspolpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,,EUROCONTROL” sporzadzony dnia
27 czerwca 1997 r.,

— Protokét z dnia 8 pazdziernika 2002 r. w sprawie przystapienia Wspolnoty
Europejskiej do Miedzynarodowej Konwencji o wspotpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,,EUROCONTROL” z po6zniejszymi

zmianami i ujednoliconej przez Protokot z dnia 27 czerwcea 1997 r.

Miedzynarodowa Konwencja o wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej ,, EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia 1960 r. wraz z protokotami
z1970r., 1978 r. i 1981 r. oraz Umowa wielostronna w sprawie optat trasowych z dnia
12 lutego 1981 r. weszly w Zycie w stosunku do panstw cztonkowskich ,,EURO-
CONTROL”, natomiast ww. Protokoly zostaly przez panstwa cztonkowskie podpisane,
lecz z uwagi na brak wymaganej liczby ztozonych dokumentow ratyfikacyjnych nie

weszly jeszcze w zycie.

Ww. cztery dokumenty do chwili obecnej nie byty przez strong polska podpisane 1 raty-

fikowane.

Nalezy takze dodaé, ze zaréwno Komisja Europejska jak i ,,EUROCONTROL”
prowadza obecnie intensywne dziatania majace na celu przyspieszenie przez panstwa
cztonkowskie ratyfikacji i w konsekwencji wejscie w zycie Protokotu ujednolicajacego
Konwencj¢ z dnia 27 czerwca 1997 r. oraz Protokotu z dnia 8 pazdziernika 2002 r.

w sprawie przystapienia Wspdlnoty Europejskiej do Konwencji ,, EUROCONTROL”.

Skutki prawne

Konieczno$¢ przystapienia Rzeczypospolitej Polskiej do Konwencji ,,EURO-
CONTROL” wynika z przepisow Aktu dotyczacego warunkOw przystapienia
Rzeczypospolitej Polskiej oraz dostosowan w traktatach stanowiacych podstawe Unii
Europejskiej (tzw. Traktatu akcesyjnego) podpisanego przez Polske¢ dnia 16 kwietnia
2003 r., ktére stanowia:

»1. Umowy lub konwencje zawarte lub tymczasowo stosowane przez Wspdlnotg lub

zgodnie z artykutem 24 lub artykutem 38 Traktatu UE, z jednym lub wigksza liczba



panstw trzecich, z organizacja migdzynarodowa lub z obywatelem panstwa trzeciego, sa
wiazace dla nowych Panstw Cztonkowskich na warunkach ustalonych w Traktatach

zatozycielskich i w niniejszym Akcie.

2. Nowe Panstwa Cztonkowskie zobowiazuja si¢ przystapi¢ na warunkach usta-
nowionych w niniejszym Akcie do umow lub konwencji zawartych lub tymczasowo
stosowanych wspolnie przez obecne Panstwa Cztonkowskie 1 Wspdlnote, a takze do
umoéw zawartych przez te Panstwa, zwiazanych z wyzej wymienionymi umowami

1 konwencjami.”

Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami polskich wiladz lotniczych 1 ,,EURO-
CONTROL”, przystapienie Rzeczypospolitej Polskiej do Organizacji (poprzez
ratyfikacje ww. dokumentow) powinno nastapi¢ z dniem 1 stycznia 2004 r., natomiast
w zwiazku z faktem, ze Rzeczpospolita Polska stanie si¢ cztonkiem Unii Europejskiej
dnia 1 maja 2004 r., wejscie w zycie Protokotu z dnia 8 pazdziernika 2002 r. w sprawie
przystapienia Wspolnoty Europejskiej do Migdzynarodowej Konwencji o wspolpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ,,EUROCONTROL” z p6zniejszymi
zmianami 1 ujednoliconej przez Protokot z dnia 27 czerwca 1997 r. powinno nastapic¢

dla strony polskiej nie wcze$niej niz w dniu 1 maja 2004 r.

Przystapienie do ,EUROCONTROL” oznacza wypelnienie przez Rzeczpospolita
Polska zobowiazan wynikajacych z przepisow Traktatu akcesyjnego.

Skutki polityczne

1. Planowana w 2004 r. akcesja Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej jest
najpowazniejszym argumentem przemawiajacym za przystapieniem Polski do

,EUROCONTROL” i ratyfikacja stosownych dokumentow.

Wspolnota Europejska, planujac szeroko zakrojona reforme¢ zarzadzania europejska
przestrzenia powietrzna, podjeta decyzjg¢ o utworzeniu do konca 2004 r. tzw. Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Single European Sky — SES).

W dniu 5 grudnia 2002 r. Rada Unii Europejskiej osiagnela polityczne porozumienie w
sprawie aktow prawnych konstytuujacych SES. Sa to projekty czterech rozporzadzen
Parlamentu Europejskiego i Rady UE:

— rozporzadzenie ustanawiajace ramy prawne dla utworzenia Jednolitej Europejskiej

Przestrzeni Powietrznej,



— rozporzadzenie w sprawie organizacji oraz korzystania z przestrzeni powietrznej w

ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

— rozporzadzenie w sprawie $wiadczenia ustug w zakresie zeglugi powietrznej

w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

— rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem

lotniczym.

Przyjecie ww. aktow przewiduje si¢ w najblizszej przysztosci. Maja one na celu
gruntowng restrukturyzacje przestrzeni powietrznej pod katem przepltywu ruchu
lotniczego oraz uzytkowanie tej przestrzeni w sposOb zapewniajacy mozliwie

najwyzszy stopien bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;.

Ustalono takze, ze prawna podstawa idei SES jest Traktat ustanawiajacy Wspolnote
Europejska, a EUROCONTROL unikalna, pan-europejska organizacja dziatajaca
w zintegrowanej cywilno-wojskowej przestrzeni powietrznej, na ktéra skladaja sig

suwerenne przestrzenie panstw cztonkowskich.

Jednym z najwazniejszych elementéw w procesie tworzenia SES jest fakt przystapienia
Wspolnoty Europejskiej do organizacji ,,EUROCONTROL” na mocy art. 40
zmienionej w dniu 27 czerwca 1997 r. Konwencji, ktora zezwala na cztonkostwo w
Organizacji regionalnym organizacjom gospodarczym, takim jak Wspolnota
Europejska. Gléwnym celem jakie Wspolnota chce osiagnac jako cztonek Organizacji
jest pomoc w realizacji zadan ustalonych przez Konwencje oraz wzmocnienie
,EUROCONTROL”, jako jedynej, efektywnie dziatajacej instytucji, odpowiedzialnej

za kreowanie polityki w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym w Europie.

Wspdlnota Europejska bedzie petnita role niezaleznego europejskiego prawodawcy w
dziedzinie zeglugi powietrznej, natomiast ,,EUROCONTROL” bedzie opracowywata
techniczng strong przygotowywanych przez WE przepiséw oraz bedzie odpowiedzialna

za ich wdrazanie.

Obecnos¢ WE w strukturach ,,EUROCONTROL” ma usprawni¢ i przyspieszy¢ proces
podejmowania decyzji w Organizacji i wdrazania opracowanych przepisow poprzez ich
transpozycj¢ do legislacji wspolnotowej. Wiedza i doswiadczenie ,,EUROCONTROL”
w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym zostanie wzmocniona politycznymi i

legislacyjnymi uprawnieniami Wspolnoty.



Akcesja WE do ,,EUROCONTROL” diametralnie zmieni sytuacj¢ w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie. Sciste powiazanie tych dwoch organow

bedzie wywierato wpltyw na caty sektor transportu lotniczego w poszerzonej Europie.

Pelne cztonkostwo w ,,EUROCONTROL” pozwoli przedstawicielom RP uczestniczy¢
w procesach podejmowania decyzji dotyczacych spraw kontroli i zarzadzania ruchem
lotniczym oraz wspotpracy w programach obejmujacych caly kontynent europejski
(poprzez udziat przedstawiciela wysokiej rangi w Zgromadzeniu Ogo6lnym). Beda oni
mieli takze mozliwo$§¢ wplywania na ustalanie procedur i podejmowanie decyzji
wewnatrz Organizacji (poprzez udziat w pracach Rady Prezesa Urzgdu Lotnictwa

Cywilnego).

Ponadto, cztonkostwo w ,,EUROCONTROL” stwarza warunki do ubiegania si¢ przez
Centrum Zarzadzania Ruchem Lotniczym w Rejonie Informacji Powietrznej Warszawa
o status jednego z przyszlych sze$ciu centrow zarzadzania ruchem lotniczym w

Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES).

Czlonkostwo w Unii Europejskiej i utrzymanie przez Rzeczpospolita Polska jedynie
statusu obserwatora w ,,EUROCONTROL” rodzitoby trudne do rozwiazania problemy

polityczne i prawne.

2. Przystapienie do ,EUROCONTROL” pozytywnie wplynie na  wizerunek
Rzeczypospolitej Polskiej jako panstwa dbajacego o bezpieczenstwo transportu

lotniczego 1 przygotowanego w petni do cztonkostwa w strukturach europejskich.

Skutki spoteczne

Priorytetowy cel dziatania ,EUROCONTROL”, jakim jest bezpieczenstwo zeglugi
powietrznej jest najwigksza wartos$cia dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, tj.

przewoznikow lotniczych 1 pasazeréw.

Stosowanie procedur i technik opracowanych przez Organizacj¢ wplywa na obnizenie
przeciazenia praca kontrolerow ruchu lotniczego 1 optymalizuje wlasciwe
wykorzystanie kadr stuzb ruchu lotniczego. Natomiast zharmonizowana klasyfikacja,
organizacja 1 wykorzystanie przestrzeni powietrznej sprzyja obnizeniu przeciazenia

praca pilotéw, podnoszac poziom bezpieczenstwa lotniczego.



W najblizszych latach cztonkostwo w ,EUROCONTROL” nie wymaga istotnych
zmian organizacyjnych w stuzbach ruchu lotniczego (ARL), nie bgdzie wigc miato

wplywu na wielkos$¢ zatrudnienia w tych stuzbach.

Skutki finansowe

Po uzyskaniu czlonkostwa w ,,EUROCONTROL”, Rzeczpospolita Polska bedzie
mogla przystapi¢ w ciagu dwoch lat do trzeciego, poza EATMP i CFMU, programu
dotyczacego systemu pobierania optat nawigacyjnych, fakturowania i1 windykacji
naleznosci przez Centralne Biuro Optat Nawigacyjnych w ,,EUROCONTROL”
(CRCO — Central Routes Charging Office), ktore bgdzie wspodtpracowato z Agencja
Ruchu Lotniczego. Wspotpraca z CRCO spowoduje ujednolicenie zasad kalkulacji
kosztéw shuzb ruchu lotniczego, czytelna i przejrzysta ewidencj¢ oraz efektywne
zarzadzanie tymi kosztami oraz poprawe skutecznosci zbierania optat nawigacyjnych od

przewoznikow (CRCO osiaga poziom $ciagalnosci optat 98-99% w skali roku).

Opfate z tytutu korzystania z dwoch programéw (EATMP 1 CFMU) uiszcza od 1997 r.
Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”. Optata ta zalezy od wysokosci PKB
1 kosztow §wiadczonych ustug. W 2003 r. optaty wyniosty 3204 640 euro.
Przeksztatcenie obecnie ponoszonej oplaty za udziat w programach EATMP i CFMU w
sktadke cztonkowska po uzyskaniu czionkostwa w ,,EUROCONTROL”, oznacza

zwigkszenie ptatnosci do ok. 4,7 min euro (wedtug wstepnej kalkulacji).

Wysokos¢ sktadki cztonkowskiej jest kalkulowana w zaleznosci od PKB Polski

(w 30%) 1 od kosztow infrastruktury zarzadzania przestrzenia powietrzna (w 70%).

Nie oznacza to bezposredniego obciazenia budzetu panstwa, poniewaz sktadka
cztonkowska jest zaliczana do kosztow zarzadzania przestrzenia powietrzna wliczanych
w oplaty nawigacyjne ponoszone przez uzytkownikow tej przestrzeni (gléwnie

przewoznikow lotniczych).

Agencja Ruchu Lotniczego wchodzi w sklad Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty
Lotnicze” powolanego na podstawie ustawy z dnia 23 pazdziernika 1987 r. o przedsig-
biorstwie panstwowym ,,Porty Lotnicze” (Dz. U. Nr 33, poz. 185), ktore nie stanowi
wyodrebnionej jednostki sektora finanséw publicznych w rozumieniu przepisow ustawy
z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2003 r. Nr 15, poz. 148,

Z pOzn. zm.).

Czlonkostwo w Organizacji pozwoli na:



— pelne uczestnictwo w pracach Organizacji, z prawem glosu 1 wspotdecydowania,

— bezplatne uczestnictwo we wszystkich programach realizowanych przez

,,EUROCONTROL”,

— bezptatne wsparcie dla realizacji strategicznych projektéw dotyczacych zarzadzania

ruchem lotniczym,
— Dbezplatne szkolenia w instytucjach szkoleniowych ,,EUROCONTROL”,
— bezptatne uczestnictwo w pracach badawczych i konsultingowych,

— mozliwo$¢ zatrudniania obywateli polskich w jednostkach organizacyjnych

»EUROCONTROL”,

— zmniejszenie kosztow zarzadzania ruchem lotniczym dzigki zastosowaniu technik

i procedur opracowywanych przez Organizacjg,

— pelna harmonizacj¢ w zakresie klasyfikacji 1 organizacji przestrzeni powietrznej

Rzeczypospolitej Polskiej przestrzenia europejska,
— poprawg bezpieczenstwa lotniczego,
— zmniejszenie kosztow zwigzanych z wypadkami i incydentami lotniczymi,
— optymalizacj¢ uzytkowania przestrzeni powietrzne;j,
— zwigkszenie ruchu lotniczego i zwigkszenie wptywow z optat trasowych.

W ocenie ULC, ewentualne negatywne skutki finansowe jakie moglyby wystapic
w krotkim okresie po przystapieniu do ,,EUROCONTROL”, wynikaja z mozliwosci
obnizenia stawki jednostkowej za przelot (service unit rate), stanowiacej jeden

z podstawowych wskaznikow do obliczania optat nawigacyjnych.

W dtuzszym okresie, ewentualne nizsze wplywy z optat nawigacyjnych dla PPL
— ARL zostana zrekompensowane pozytywnymi efektami wynikajacymi ze wspot-
pracy polskich stuzb ruchu lotniczego z dobrze zorganizowanymi 1 efektywnymi
strukturami zarzadzania ruchem lotniczym w Europie oraz wplywami z tytutu
zwigkszonego wolumenu ruchu lotniczego (w szczego6lnosci obcych przewoznikow

lotniczych) po wejsciu Polski do UE.

Tryb zwiazania Rzeczypospolitej Polskiej ww. Konwencja i Umowa



Ratyfikacja ww. aktow prawnych jest warunkiem cztonkostwa w organizacji migdzy-
narodowej EUROCONTROL. Cztonkostwo w tej organizacji wiaze si¢ z mozliwoscia
realizowania niektorych zadan w zakresie zarzadzania przestrzenia powietrzna przy
pomocy organdéw miedzynarodowych lub organdéw zarzadzania ruchem lotniczym innych
panstw na podstawie umow migdzynarodowych wiazacych Rzeczpospolita Polska.
Oznacza to przeniesienie niektorych uprawnien panstwa wynikajacych ze
zwierzchnictwa w przestrzeni powietrznej na organizacj¢ mig¢dzynarodowa, zgodnie

zart. 4 1iart. 5 ust. 112 ustawy — Prawo lotnicze.

W zwiazku z art. XXXIII Protokotu z dnia 12 lutego 1981 r. zmieniajacego Konwencj¢
(art. 36 ujednoliconego tekstu postanowien istniejacej Konwencji i pozniejszych jej
zmian zawartych w Protokole) oraz z uwagi na fakt, ze spelnione zostaly przestanki
zawarte w art. 89 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej — ratyfikacja ww.

Konwencji i Umowy wymaga trybu za uprzednia zgoda wyrazona w ustawie.



Wykaz panstw sygnatariuszy Umowy wiclostronnej w sprawie oplat trasowych
podpisanej dnia 12 lutego 1981 r.

Republika Austrii

Krélestwo Belgn

Republika Francuska
Krolestwo Hiszpanii

Irlandia

Wielkie Ksigstwo Luksemburga
Krotestwo Niderlandow
Republika Federatna Niemiec
Republika Portugalska
Konfederacja Szwajcarska
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Péinocnej

30-wykaz sygn./2/hb



Wykaz panstw stron Umowy wielostronnej w sprawie oplat trasowych
podpisanej dnia 12 lutego 1981 r.

Republika Albanii

Republika Austrii

Kroélestwo Belgii

Republika Bulgarii
Republika Chorwacji
Republika Cypryjska
Republika Czeska

Kroélestwo Danii

Republika Finlandii
Republika Francuska
Republika Grecka

Kroélestwo Hiszpanii

Irlandia

Wielkie Ksigstwo Luksemburga
Byta Jugostowianska Republika Macedonii
Republika Malty

Republika Motdowy
Ksigstwo Monako

Kroélestwo Niderlandow
Republika Federalna Niemiec
Krolestwo Norwegii
Republika Portugalska
Rumunia

Republika Stowacka
Republika Stowenii
Konfederacja Szwajcarska
Krolestwo Szwecji
Republika Turcji

Republika Wegierska
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej
Republika Wtoska



UMOWA WIELOSTRONNA
W SPRAWIE OPXAT TRASOWYCH

Republika Federalna Niemiec,

Republika Austrii,

Krolestwo Belgii,

Hiszpania,

Republika Francuska,

Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Pdinoc-
nej Irlandii,

Irlandia,

Wielkie Ksiestwo Luksemburga,

Krélestwo Holandii,

Republika Portugalii,

Konfederacja Szwajcarska, zwane dalej ,Umawiajacy-
mi sie Panstwami,

Europejska Organizacja Bezpieczenstwa Zeglugi Po-

wietrznej, zwana dalej, ,EUROCONTROL”;

zwazywszy, ze porozumienia =zawarte przez panstwa
europejskie z ”EUROCONTROL” w sprawie pobierania
optat trasowych musza zosta¢ zmienione na skutek
zmiany Miedzynarodowe]j Konwencji o wspdbilpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrzne]
»EUROCONTROL” z dnia 13 grudnia 1960 r.,

uznajac, ze wspdidziatanie w zakresie ustanawiania
i pobierania optat trasowych okazato sie w prze-
sztoéci efektywne,

wyrazajac zyczenie kontynuacji i umacniania usta-
nowionego wspdidziatania;

zdecydowawszy o ustanowieniu, =z nalezytym uwz-
glednieniem dyrektyw Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego, jednolitego europejskiego

systemu opiat trasowych, otwartego dla Jjak naj-



wiekszej liczby panstw europejskich, wyrazajac
przekonanie, ze ujednolicenie to utatwi ponadto
prowadzenie konsultacji z uzytkownikami;

biorac od uwage, ze pozadane Jjest dla panstw
uczestniczacych w systemie optat trasowych
EUROCONTROL wzmocnienie dziatan Organizacji
w zakresie $ciggania naleznos$ci za optaty;

uznajac, ze system ten wymaga stworzenia nowych

postaw prawnych,

uzgodnity, co nastepuje:

Artykuz 1
1. Umawiajace sie Panstwa wyrazaja zgode na przy-
jecie wspdlnej polityki w zakresie pobierania
optat trasowych za uzywanie urzadzen i usitugi w
zegludze powietrznej, odbywajace] sie w prze-
strzeni powietrznej Rejondédw Informacji Po-
wietrznej podlegajacych ich kompetencii,

zwanych dalej, ,optatami trasowymi.”

2. Panstwa, o ktérych mowa w ustepie 1 wyrazaja
zgode na powoltanie wspdlnego systemu ustana-
wiania i pobierania optat trasowych
i korzystanie w tym celu z usiug EUROCONTROL.
3. Z przyczyn, o ktdébrych mowa w ustepie 1 1 2
sktad statej Komisji oraz Komitetu zarzadzaja-
cego zostaje powiekszony o przedstawicieli Uma-
wiajacych sie Panstw, ktdére nie sa czionkami
EUROCONTROL, tworzac w ten sposdb ,rozszerzong
Komisje” i ,rozszerzony Komitet”.

4. Rejony Informacji Powietrznej, o ktdérych mowa w
ustepie 1 wymienione sg w wykazie stanowiacym
zatacznik nr 1 do niniejszej umowy. Jakiekol-

wiek zmiany tego wykazu, proponowane przez Uma-



wiajace sie Panstwa, w przypadku gdyby ich
wprowadzenie mogto spowodowad¢ zmiane catkowi-
tych granic przestrzeni powietrznej objete] ta
umowa wymagaja uzyskania Jjednomy$lnej zgody
rozszerzonej] Komisji. Jakakolwiek inna zmiana
wykazu, nie powodujgca takich skutkdédw, podlega
notyfikowaniu EUROCONTROL przez zainteresowane

Umawiajace sie Panstwo.

Artykut 2
Kazde Umawiajace sie Panstwo posiada jeden gios w
rozszerzone] Komisji, przy zastosowaniu postano-

wienia artykutu 6 ust. 1 (b).

Artykut 3
1.Rozszerzona Komisja podejmuje dziatania
w zakresie ustanowienia wspdlnego systemu

optat trasowych w taki sposdéb, ze:

a) optaty te ustanawiane sa, zgodnie =z ogdlnie
przyjeta zasada nakazujacag uwzglednienie
kosztdé4w poniesionych przez Umawiajace sie
Panstwa za trasowe urzadzenia 1 usitugi Swiad-
czone w zegludze powietrznej oraz zwigzane
z eksploatacja systemu, jak rdéwniez kosztow,
poniesionych przez EUROCONTROL przy prowadze-
niu tego systemu.

b) optaty te pobierane sa przez EUROCONTROL

w formie pojedynczej optaty za przelot.

2. Dla realizacji zadania, o ktérym mowa w us-
tepie 1 rozszerzona Komisja posiada nastepujace
uprawnienia:

a) ustanawia zasady rzadzace ustalaniem wysoko-

$ci kosztdédw, o ktdédrych mowa w ustepie 1 (a),



b) ustanawia zasade, stosowana przy obliczaniu
opiat trasowych,

c) zatwierdza, dla kazdego okresu ptatnosci,
stawke stanowiaca pokrycie kosztdéw, o ktdrych
mowa w ustepie 1 (a),

d) ustala Jjednostke rozliczeniowa, w ktodre]
okreslane sa opltaty trasowe,

e) ustala warunki stosowana systemu, w tym wa-
runki ptatnoséci, jak réwniez, warunki stoso-
wania stawek jednostkowych 1 taryf oraz
okres, w ktdédrym maja one obowiazywad,

f) ustala zasady rzadzace zwolnieniami
z optat trasowych,

g) zatwierdza sprawozdania rozszerzonej Komi-
sji,

h) zatwierdza przepisy finansowe majace zasto-
sowanie do systemu optat trasowych,

i) zatwierdza umowy, zawarte pomiedzy EUROCON-
TROL 1 kazdym panstwem pragnacym skorzystad
ze Srodkow albo pomocy technicznej
EUROCONTROL, wigzace sie z optatami
w zegludze powietrznej, nie objetymi niniej-
Sza umowa,

j)zatwierdza zatacznik budZzetowy przedstawiany
przez rozszerzony Komitet zgodnie

z artykutem 5 ustep 1.
Rozszerzona Komisja ustanawia regulamin swojego
dziatania w drodze Jjednomy$lnego gilosowania

wszystkich Umawiajacych sie Panstw.

Artykut 4

Kazde z Umawiajacych sie Panstw ma Jjeden gtos w

rozszerzonym Komitecie, stosownie do postanowienia

artykutu 6 ustep 2(b).



Artykut 5

Rozszerzony Komitet posiada nastepujace

uprawnienia:

a) przygotowuje decyzje dla rozszerzonej Komi-
sji,

b) nadzoruje funkcjonowanie systemu optat tra-
sowych, w tym uzywanie $rodkdédw materialnych
zaangazowanych w tym celu przez EUROCONTROL
oraz podejmuje wszelkie niezbedne dziatania,
zwtaszcza w odniesieniu do $ciagania nalez-
nosci za optaty trasowe, zgodnie z decyzjami
rozszerzonej Komisji,

c) przedktada rozszerzonej Komisji informacje w
sprawie $rodkdédw materialnych niezbednych do
funkcjonowania systemu optat trasowych oraz
przedstawia zatacznik Dbudzetowy odnoszacy
sie do dziatalnos$ci EUROCONTROL w zakresie
systemu opiat trasowych,

d) wykonuje 1inne =zadania powierzone mu przez

rozszerzonag Komisje.

Rozszerzony Komitet wustala regulamin swojego
dziatania, stosownie do postanowienia artykuitu

6 ustep 2 (a).

Artykul 6
Decyzje rozszerzonej Komisji sg podejmowane w
nastepujacy sposdb:
a) w sprawach, o ktdérych mowa w artykule 3 ustep
2 a,b,c,d,e,f 1 h decyzje sa podejmowane w
drodze Jjednomy$lnego glosowania wszystkich
Umawiajacych sie Panstw 1 sa wiazace dla

wszystkich Umawiajacych sie Panstw. W przy-



padku braku jednomy$lnosci rozszerzona Komi-
sja moze podja¢ decyzje wiekszoscia dwdch
trzecich oddanych gtosdédw. Umawiajace sie Pan-
stwo, ktére ze wzgledu na jego krajowe ogra-
niczenia, nie moze zastosowaé sie do tej
decyzji ma obowiazek przedstawienia rozsze-
rzonej Komisji os$wiadczenia wyjasniajacego
przyczyny takiego stanu rzeczy,

b) w sprawach, o ktérych mowa w artykule 3 ustep
2 1 1 23 decyzje sa podejmowane wiekszoscia
dwdéch trzecich oddanych giosdéw pod warunkiem,
ze gtosy te zawieraja przewazajaca czes$é gito-
séw Umawiajacych sie Panstw bedacych panstwa-
mi czitonkowskimi EUROCONTROL, stosownie do
postanowien zawartych w zataczniku nr 2 do
niniejszej umowy. Kazdego roku EUROCONTROL
powiadamia Umawiajace sie Panstwa, nie bedace
panstwami cztonkowskimi EUROCONTROL, o licz-
bie gtosdéw przysitugujace]j tym panstwom zgod-
nie z tymi postanowieniami,

c) w sprawach, o ktérych mowa w artykule 3 ustep
2 g decyzje sa podejmowane wiekszoscia dwdch
trzecich oddanych gloséw. Taka sama zasada
obowiazuje w przypadku postepowania, prowa-
dzonego przez rozszerzona Komisje w imieniu
EUROCONTROL, przed sadem arbitrazowym, o ktd-
rym mowa w artykule 25.

.a) Regulamin dziatania rozszerzonego Komitetu,
witaczajac przepisy odnoszace sie do podejmo-
wania decyzji, wymaga zatwierdzenia ©przez
rozszerzong Komisje w drodze jednomy$lnego
gtosowania wszystkich Umawiajacych sie
Panstw, z zastrzezeniem ustepu 2b;

b)w sprawach, o ktdédrych mowa w artykule 5

ustep 1lc, decyzje rozszerzonego Komitetu sa



przyjmowane zgodnie postanowieniami ustepu

1b.

Artykut 7
EUROCONTROL okres$la, zgodnie ze stosownymi przepi-
sami, naleznoé$¢ z tytulu opitat trasowych za kazdy
lot w przestrzeni powietrznej, o ktdrej mowa

w artykule 1.

Artykut 8
EUROCONTROL pobiera optaty trasowe, o ktdérych mowa
w artykule 7. W tym celu ustanawia ona pojedyncza
nalezng kwote optaty =za kazdy lot, ktdéra bedzie
stanowita podstawe pojedynczego roszczenia
EUROCONTROL o dokonanie zaptaty tej kwoty w Jjej

siedzibie.

Artykut 9
Osoba zobowiazana do wniesienia optaty jest osoba,
ktébra eksploatowata statek powietrzny w czasie

kiedy dokonywany byt lot.

Artykut 10
W przypadku gdy eksploatujacy statek powietrzny
jest nieznany, wtasciciel statku powietrznego Jjest
uwazany za eksploatujacego, dopdki nie wykaze, ze
to inna osoba byita eksploatujacym statek powietrz-

ny.

Artykut 11
Jezeli diluznik nie uisdcit naleznej kwoty moga byé
podejmowane przymusowe S$Srodki $ciggniecia nalezno-

Sci.



Artykut 12
Procedura zmierzajaca do $ciagniecia nalezne]j
kwoty moze byé wszczeta zarb6wno przez
EUROCONTROL, jak i na prosbe EUROCONTROL, przez

Umawiajace sie Panstwo.

Sciagniecie naleznosci moze sie odby¢ w drodze

postepowania sadowego lub administracyjnego.

Kazde 2z Umawiajacych sie Panstw zobowigzane
jest informowa¢ EUROCONTROL o procedurach sto-
sowanych w tym panstwie 1 o wtasciwych sadach,
trybunatach albo organach wiladzy administracyij-

nej.

Artykui 13

Sciagniecie nalezno$ci dokonywane jest na teryto-

rium Umawiajgacego sie Panstwa:

a)

b)

w ktédrym diuznik posiada miejsce zamieszkania
albo zarejestrowana siedzibe przedsiebiorstwa,
w ktédrym znajduje sie miejsce dziatalnos$ci pro-
wadzone] przez diuznika, Jjezeli miejsce Jjego
zamieszkania lub zarejestrowana siedziba Jjego
przedsiebiorstwa nie znajduje sie na terytorium
Umawiajacego sie Panstwa,

w ktédrym diuznik posiada swdé] majatek jeze-
1i nie wystepuja podstawy jurysdykciji, o) ktbdre]
mowa w punkcie a i b,

w ktérym EUROCONTROL posiada swoja siedzibe,
jezeli nie wystepuja podstawy Jjurysdykciji,

o ktdérej mowa w punkcie a,b,c.

Artykut 14



EUROCONTROL posiada zdolnosé do wszczyna-
nia postepowan przed wiasciwymi sadami, trybunata-
mi 1 organami wtadzy administracyjnej panstw nie

bedacych stronami niniejszej umowy.

Artykutr 15

Nastepujace decyzje podejmowane w Umawiajacych sie

Panstwach sa uznawane i wiazace w innych Umawiajg-

cych sie Panstwach:

a) prawomocne orzeczenia sadu lub trybunatu,

b) decyzje witadz administracyjnych podlegajace w
trybie odwolawczym rozpatrzeniu przez sad lub
trybunat, ale nie diuzej niz do wydania przez
sad 1lub trybunal prawomocnego orzeczenia w
sprawie, wycofania odwotania lub upiywu czasu

okre$lonego do ziozenia odwotania.

Artykut 16

Decyzje, o ktdérych mowa w artykule 15 nie beda

uznawane 1 wiazace w nastepujacych przypadkach:

a) jezeli sad, trybunat lub organy witadzy admini-
stracyjnej panstwa, w ktdédrym je wydano, nie by-
1y wtasciwe zgodnie z artykutem 13,--

b) jezeli decyzja w sposdb oczywisty jest niezgod-
na z polityka Panstwa, do ktdérego Jjest adreso-
wana,

c) jezeli dituznik nie otrzymal decyzji witadz admi-
nistracyjnych albo instytucji prowadzacych po-
stepowanie we wtasciwym czasie, co
uniemozliwitlo mu obrone w sprawie lub zlozenie
odwotania do sadu lub trybunaitu,

d) Jjezeli postepowania odnoszace sie do tych sa-
mych optat trasowych zostaty Juz wczesdniej

wszczete 1 nadal tocza sie przed sadem, trybu-
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natem lub organami witadzy administracyjnej Pan-
stwa, bedacego adresatem decyzji,

e) Jjezeli decyzja jest niezgodna z decyzja odno-
szaca sie do tych samych optat trasowych, wyda-
na w panstwie, bedacym adresatem decyzji,

f) jezeli sad, trybunal lub organy witadzy—admini-
stracyjnej Panstwa pochodzenia decyzji, w celu
jej powziecia, zdecydowaly o wszczeciu wstepne-
go postepowania wyjasniajacego dotyczacego po-
tozenia lub zdolnosci prawnej osdéb fizycznych,
ich praw majatkowych wynikajacych ze stosunkodw
matzenskich, testamentodw lub dziedziczenia
z przyczyn 1ich kolidowania 2z przepisami prawa
miedzynarodowego prywatnego obowigzujacego w
panstwie, w ktdérym rozpoznanie Jjest prowadzone,
jesli ten sam rezultat mozna byto osiagnaé¢ po-
przez zastosowanie przepisdéw prawa miedzynaro-

dowego prywatnego tego Panstwa.

Artykut 17
Decyzje, o ktdérych mowa w artykule 15, Jjezeli sa
wykonalne w kraju 1ich pochodzenia, beda wykonywa-
ne zgodnie z prawem panstwa, bedacego ich adresa-
tem. W miare ©potrzeby, na wniosek, decyzjom
zostanie nadany tytul wykonalnoéci przez sad, try-
bunat lub organ witadzy administracyjnej kraju, be-

dacego ich adresatem.

Artykut 18
1.Do wniosku, o ktdédrym mowa w art. 17 nalezy dota-
czyé:
a)poswiadczong kopie decyziji,
b) w przypadku wydania decyzji przez sad lub

trybunat w trybie zaocznym - oryginat lub po-
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Swiadczonag kopie dokumentu potwierdzajacego,
ze diluznik byl powiadomiony o postepowaniu w
sposdb zgodny z obowigazujacymi przepisami,

c) w przypadku wydania decyzji administracyijnej
- dokument stwierdzajacy, ze warunki okreslo-
ne w artykule 15 zostaty speinione,

d) dokument stwierdzajacy, ze wydana decyzja
jest wykonalna w kraju pochodzenia i ze diuz-
nik otrzymat zawiadomienie o decyzji we wita-
Sciwym czasie.

.Jezeli sad, trybunal albo organ witadzy admini-

stracyjnej panstwa bedacego adresatem decyzji

tego =zazada, nalezy dostarczy¢é wtasciwie po-

Swiadczone tlumaczenie dokumentdéw. Nie mozna za-

dac¢ uwierzytelniania tych dokumentow lub

przeprowadzania innych podobnych formalnosci.

Artykut 19

.Zadanie moze by¢ odrzucone tylko w przypadku wy-
stapienia Jjedne] z przyczyn okres$lonych
w artykule 16. W zadnym wypadku, decyzja nie mo-
ze podlega¢ rewizji co do meritum w panstwie be-
dacym jej adresatem.

.Procedura uznania 1 wykonalnos$ci decyzji bedzie
stosowana zgodnie =z przepisami prawa panstwa,
bedacego adresatem decyzji, o ile niniejsza umo-

wa nie stanowi inaczej.

Artykut 20
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Kwoty zebrane przez EUROCONTROL ptacone sa Umawiajgacym
sie Panstwom zgodnie z decyzjami rozszerzonego Ko-

mitetu.

Artykut 21
Tam, gdzie roszczenie =zostaje zaspokojone przez Uma-
wiajace sie Panstwo zebrana kwote wpilaca sie bez
zwtoki do EUROCONTROL, ktéry nastepnie postepuje
zgodnie z postanowieniem artykuitu 20. Koszty $cia-
gniecia naleznosci poniesione przez to panstwo ob-

ciazaja EUROCONTROL.

Artykut 22
Wtasciwe wiladze Umawiajacych sie Panstw wspdipra-
cuja z EUROCONTROL w zakresie ustanawiania i po-

bierania opiat trasowych.

Artykut 23
Jezell rozszerzony Komitet zdecyduje jednogtosdnie
o odstapieniu od $ciagniecia naleznos$ci, zaintere-
sowane Umawiajgce sie Panstwo moze wdwczas podjad
wszelkie dziatania, ktdére uzna za stosowne. W ta-
kim przypadku, postanowienia niniejszej umowy od-
noszace sie do $cigagania naleznos$ci, uznawania 1

wykonalnosci decyzji nie maja zastosowania.

Artykui 24
W przypadku ogtoszenia stanu wyjatkowego lub wojny
postanowienia niniejszej umowy nie powoduja ogra-
niczenia swobody dziatania tych Umawiajacych sie

Panstw, ktdére go ogtosity.
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Artykut 25
1. Jakikolwiek spdér, ktdéry moze powstadé pomiedzy
Umawiajacymi sie Panstwami i EUROCONTROL, re-
prezentowana przez rozszerzony Komitet, odno-
szacy sie do interpretacji 1 zastosowania
niniejszej umowy lub jej =zatacznikdéw 1 ktdrego
nie dato sie usuna¢ poprzez bezposrednie nego-
cjacje lub jakas$ inna metoda, na zadanie kazdej
ze stron moze by¢ przekazany do rozstrzygniecia

w drodze postepowania arbitrazowego.

2. W tym celu, kazda ze stron w kazdej sprawie,
wyznacza swojego arbitra, za$ wyznaczeni w ten
sposbdb arbitrzy uzgadniaja powotanie trzeciego

arbitra.

3. Sad arbitrazowy sam okre$la procedure swojego

postepowania.

4. Kazda ze strony pokrywa koszty udziatu
1 swojego arbitra i Jjego reprezentacji
W postepowaniu arbitrazowym. Koszty udziatu

trzeciego arbitra i1 inne koszty pokrywaja
uczestnicy sporu po poitowie. Jednakze sad arbi-
trazowy moze okre$li¢ w 1inny sposdb podziail

kosztdéw, jezeli uzna to za zasadne.

5. Decyzja sadu arbitrazowego Jjest wigzaca dla

stron sporu.

Artykut 26
Niniejsza umowa zastepuje Wielostronna umowe
w sprawle pobierania optat trasowych z dnia

8 sierpnia 1970 r.
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Niniejsze ©postanowienie nie narusza Jjakiejkol-
wiek umowy zawartej pomiedzy EUROCONTROL a pan-

stwem, nie Dbedacym czitonkiem tej Organizacji, w
sprawie pobierania opiat trasowych w odniesieniu
do Rejonéw Informacji Powietrznej, okreslonych w ar-
tykule 1 niniejszej umowy, 1 ktdédra to umowa obo-
wigzuje do czasu, kiedy panstwo nie stanie sie

stronag niniejszej umowy.

Artykut 27
1. Niniejsza umowa pozostaje otwarta do podpisu do
daty Jej wejs$cia w zycie, dla kazdego panstwa,
ktére w czasie jej podpisania uczestniczy w systemie
pobierania optat trasowych EUROCONTROL albo
jest uprawnione do Jje]j podpisania zgodnie =z

jednogtosna decyzja statej Komisji.

2. Niniejsza umowa podlega ratyfikacji. Dokumenty
ratyfikacyjne zostana ztozone na przechowanie
rzagdowi Krdlestwa Belgii. Ratyfikacja Protoko-
tu, otwartego do podpisu w Brukseli dnia 12 1lu-
tego 1981 «r., zmieniajacego Miedzynarodowag
konwencje o wspdipracy w dziedzinie bezpieczen-
stwo zeglugi powietrznej =z dnia 13 grudnia
1960 r., zwanego dalej ,Protokotem”, oznacza

rébwnoczesnie ratyfikacje niniejszej umowy.

3. Niniejsza umowa, wchodzi w zycie w dniu wejécia
W zycie Protokotu w odniesieniu do
EUROCONTROL, panstw czltonkowskich EUROCONTROL
i panstw, ktdére zitozylty swoje dokumenty ratyfi-
kacyjne przed ta data.

4. Jezeli jakie$ panstwo ziozy swoje dokumenty ra-
tyfikacyjne po dacie wejécia w zycie niniejsze]

umowy, to umowa ta wchodzi w 2Zzycie w stosunku
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do tego panstwa pierwszego dnia drugiego mie-
siaca nastepujacego po dacie =ztozenia dokumen-

téw ratyfikacyjnych.

EUROCONTROL staje sie strona niniejszej umo-

Wy przez jej podpilisanie.

Rzad Krdélestwa Belgii powiadamia rzady innych
panstw sygnatariuszy niniejszej umowy o kazdym
podpisaniu niniejsze]j umowy, ztozeniu dokumen-
téw ratyfikacyjnych i dacie wejscia w zycie ni-

niejszej umowy.

Artykut 28
Kazde panstwo moze przystapi¢ do niniejsze]
umowy. Z wylaczeniem krajédw europejskich, ktoére
przystapity do zmienionej Konwencji, o ktére]
mowa w artykule 27 ust.2, panhstwa moga przy-
stepowa¢ do niniejszej umowy tylko =za zgoda

rozszerzonej Komisji, podjeta jednomys$lnie.

Dokumenty przystapienia beda przechowywane
przez rzad Krdlestwa Belgii, ktdéry powiadamia o

tym rzady innych umawiajgcych sie Panstw.

Przystapienie nabiera mocy pierwszego dnia dru-
giego miesiaca nastepujacego po ziozeniu doku-

mentéw ratyfikacyijnych.

Artykut 29
Panstwa strony zmienionej Konwencji sa zwiazane
niniejsza umowg tak diugo jak diugo Konwencja
ta pozostaje w mocy.
Panstwa, ktdére nie sa stronami zmienionej Kon-

wencjli sa zwiazane niniejsza umowa albo przez
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okres pieciu lat 1liczony od daty, od ktdérej
umowa weszita w zycie w stosunku do panstwa nia
zwiazanego, albo do czasu wygasniecia mocy obo-
wigzujacej Konwencji, w zaleznos$ci od tego,
ktéry fakt nastapi wczeéniej. Ten piecioletni
okres bedzie automatycznie przediluzany wskutek
pisemnej notyfikacji rzadowi Krdlestwa Belgii,
chyba Ze panstwo zwigzane umowa notyfikuje rzad
Krélestwa Belgii, nie pdzniej jednak niz w cig-
gu dwdéch lat przed uptywem biezacego terminu,
zamiar wypowiedzenia umowy. Rzad Krdlestwa
Belgii powiadamia pisemnie rzady innych Umawia-

jacych sie Panstw o takiej notyfikacji.

3. Rzad Krdlestwa Belgii notyfikuje rzadom innych
Umawiajacych sie Panstw o Jjakichkolwiek powia-
domieniach otrzymanych od Umawiajacych sie
Stron zmienionej Konwencji dotyczacych ich za-

miaru wypowiedzenia Konwencji.

Artykut 30
Rzad Krdlestwa Belgii spowoduje, by niniejsza umo-
wa zostata zarejestrowana przez Sekretarza Gene-
ralnego Naroddéw Zjednoczonych, zgodnie z artykulem
102 Karty Naroddéw Zjednoczonych oraz w Radzie Or-
ganizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z artykuilem 83 Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7

grudnia 1944 r.

Na dowdd czego, nizej podpisami przedstawiciele,
po przedstawieniu swoich peinomocnictw, znajdujacy
sie w dobrej i wtasdéciwej formie, podpisali niniej-

Sza umowe.
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Sporzadzono w Brukseli, dnia 12 lutego 1981 r., w
jezyku niemieckim, angielskim, hiszpanskim, fran-
cuskim, belgijskim, sze$é¢ tekstdw Jest rdéwnorzed-
nie autentycznych, za$ Jjeden oryginalny =zostanie
ztozony na przechowanie rzadowi Krdlestwa Belgii,
ktéry przekaze uwierzytelnione kopie rzadom innych
panstw sygnatariuszy. W przypadku rozbiezZznoéci

tekst w jezyku francuskim jest rozstrzygajacym.

W imieniu:

Republiki Federalnej H.Blomeyer-Bartenstein----
Niemiec

Republiki Austrii F.Bogen-—-—-——--———---=-="=-=-——-——-

Krbélestwa Belgii Charles-Ferdinand Nothomb
R.Urbain

Hiszpanii Nuno Aguirre de Carcer—----

Francisco Cal Pardo-------
Republiki Franuskiej France de Hartingh--------

Roger Machenaud-----—-——---
Zjednoczonego Krdle- Peter Wakefield K.B.E.,C.M.G
stwa Wielkiej Brytanii i David Garro Trefgarne-----
Péinocne] Irlandii
Irlandii Albert Reynolds T.D.-———-—-

Mary Tinney—-------—-——--——--—-—
Wielkiego Ksiestwa Luk- Josy Barthel----——---————-

semburga Pierre Wurth---———------—-
Krbélestwa Holandii J.H.O. Instinger--—-——-——-———--—-
N.Smith-Kroes----------——-
Republiki Portugal- Jose Carlos Soromenho Viana
skie] Baptista---—---—---—--———-—--
Joao Eduardo Nunes de Oliviera
Pequito-----—---—-—--—-——--—-—
Konfederacji Szwajcar-—
skiej A.Hurni---------—---——----
EUROCONTROL: —-—-——-- David Garro Trefgarne-----

J. Leveque-—--—————————————
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REJONY INFORMACJI POWIETRZNEJ

Uktadajace sie Strony:

Republika Federalna
Niemiec

Wielkie Ksiestwo Luk-
semburga---—-—-—---—-—-—---

Rejony Informacji Powietrznej

Gérny Rejon

Goérny Rejon
Powietrznej Nadrenii
Rejon Informacji
wietrznej Brema

Informacji
Powietrznej Hannover--

Informacji

Rejon Informacji Powietrz-

nej Dusseldorf

Rejon Informacji
wietrznej Frankfurt---
Rejon Informacji

wietrznej Monachium --

Rejon Informacji
wietrznej Wieden
Goérny Rejon

Powietrznej Bruksela

Rejon Informacji

wietrznej Bruksela----

Goérny Rejon

Rejon Informacji
wietrznej Madryt
Goérny Rejon

Powietrznej Barcelona

Rejon Informacji

wietrznej Barcelona---

Goérny Rejon

Informacji

Informacji
Powietrznej Madryt----

Informacji

Informacji

Powietrznej Wyspy Kanaryj-

skie
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——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Wyspy Kanaryj-
skie -—----—-
Republika Francuska---- Gérny Rejon Informacji
——————————————————— Powietrznej Francja —------
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Paryz-----------
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Brest ----------
————————————————————— Rejon Informacji Po-
wietrznej Bordeaux —-------
————————————————————— Rejon Informacji Po-
wietrznej Marsylia -------
Zjednoczone Krdlestwo Goérny Rejon Informacji
Wielkiej Brytanii i Powietrznej Szkocja ------
P6tnocnej Irlandii----- -———-
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Szkocja --------
——————————————————————— Gérny Rejon Informacji
——————————————————— Powietrznej Londyn--------
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Londyn----------
Irlandia-——————————————~ Gérny Rejon Informacji
——————————————————— Powietrznej Shannon ------
————————————————————— Rejon Informacji Po-
wietrznej Shannon --------
Krélestwo Holandii----- Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Amsterdam ------
Republika Portugalii--- Gérny Rejon Informacji
——————————————————— Powietrznej Lizbona ------
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Lizbona---------
——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Santa Maria-----
Konfederacja Szwajcar- Gdérny Rejon Informacji

ska —-—-———————————- Powietrznej Genewa------—--
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——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Genewa--------—--
——————————————————————— Goérny Rejon Informacji
——————————————————— Powietrznej Zurich--------

——————————————————————— Rejon Informacji Po-
——————————————————— wietrznej Zurich----------
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Zatacznik nr 2

[ARTYKU%Z 6 USTEP 1 (B) ]

Wyciagi z Miedzynarodowej Konwencji o wspdipracy w
dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrzne]
»EUROCONTROL” dnia 13 grudnia 1960 r., zmienione]
Protokotem otwartym do podpisu w Brukseli w 1981

r.

Artykut 7 ustep 3 Konwencji
»3. Jezeli nie postanowiono inaczej dyrektywy 1
kroki podejmowane w sprawach okre$lonych w ar-
tykule 6 ustep 1(b) i artykule 6 ustep 4 wyma-
gaja uzyskania wiekszos$ci gtosdéw czionkdw

Komisji, przez co rozumie sie, ze:

a) gitosy te przydzielane sa zgodnie z tabela
przydziatu (wazenia) gtosdw okreslona w
artykule 8,

b) gilosy te reprezentuja wiekszosé gtosujacych

Umawiajacych sie Stron.”

Artykutl 8 Konwencji
,Artykut 8.
1. Przydziat (wazenie) g1osdw, o ktdrym mowa w ar-—

tykule 7 nastepuje zgodnie 2z nastepujaca tabe-

la:
Roczna sktadka Umawiajacej sie Strony ja- | Liczba
ko procentowy udziat w ogdlnej roczne] gtosodw

wptacie skladek wszystkich Umawiajacych
sie Stron

Mniej niz 1% 1
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Roczna skiadka Umawiajacej sie Strony ja- | Liczba
ko procentowy udziat w ogdlnej roczne] gtosodw
wptacie sktadek wszystkich Umawiajgcych

sie Stron

od 1 do mniej niz 2% 2

od 2 do mniej niz 3% 3

od 3 do mniej niz 41/2% 4

od 41/2% do mniej niz 6% 5

od 6% do mniej niz do 71/2% 6

od 71/2% do mniej niz 9% 7

od 9% do mniej niz 11% 8

od 11% do mnie]j niz 13% 9

od 13 do mniej niz 15% 10

0d 15% do mniej niz 18% 11

od 18% do mniej niz 21% 12

od 21% do mnie]j niz 24% 13

od 24% do mnie]j niz 27% 14

od 27% do mniej niz 30% 15

30% 16

2.W celu okreslenia rocznych sktadek umawiajacych

sie stron na rzecz budzetu Organizacji liczba
gtosdéw zostanie wstepnie ustanowiona, w oparciu
o tabele, o ktdérej mowa w ust. 1 i zgodnie z po-
stanowieniem artykuiu 19 Statutu Agencji, od da-
ty wejscia w zycie Protokoilu otwartego do

podpisu w Brukseli w 1981 r.

.W przypadku przystapienia do Konwencji jakiego$

panstwa, liczba glosdé4w Umawiajacych sie Stron
zostaje ustalona ponownie, wediug tej samej pro-

cedury.

Kazdego roku Liczba gtosdw jest ponownie usta-
lana stosownie do wyzej wymienionych postano-
wien.

Artykul 19 zatacznika 1 do Konwencji
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(Statut Agencii)

"Artykutr 19

1.

Z zastrzezeniem ustepu 2 roczna skitadka kazdej
Umawiajace]j sie Strony do budzetu zostaje usta-
lona, na kazdy rok obrachunkowy, z zastosowaniem

nastepujace] zasady:

a) wstepne 30% skitadki zostaje obliczone propor-
cjonalnie do wartos$ci produktu narodowego
brutto Umawiajgcej sie Strony, zgodnie z

ustepem 3,

b) pozostate 70% skitadki zostaje obliczone pro-
porcjonalnie do wartoéci koszté4w bazowych
Umawiajacej sie strony za urzadzenia trasowe,

zgodnie z ustepem 4.

Zadna z Umawiajacych sie Stron nie bedzie pta-
cita, w jakimkolwiek roku obrachunkowym, sktadki
wynoszacej powyze]j 30% catkowitej sumy skitadek
Umawiajacych sie Stron. Jezeli skiadka jakiej-
kolwiek Umawiajgcej sie Strony obliczona zgodnie
z ustepem 1 przekroczy 30%, to nadwyzka ta zo-
stanie rozdzielona pomiedzy pozostate Umawiajace
sie Strony zgodnie z zasadami okre$lonymi w wy-

zej wspomnianym ustepie.

Produkt narodowy Dbrutto wuzyty dla obliczen
ustala sie na podstawie danych statystycznych
opracowywanych przez Organizacje Wspdbipracy Roz-
woju Gospodarczego - lub w przypadku braku tych
danych opracowywanych przez inng jednostke da-
jaca dostateczne gwarancje 1 wyznaczong decyzja
Komisji poprzez obliczenie $redniej arytmetycz-
nej z trzech ostatnich lat, za ktdére dane te sa
dostepne. Przyjmuje sie, ze wartoé$é¢ produktu na-

rodowego brutto zostaje obliczona na podstawie
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wspdtczynnika kosztu i cen biezacych wyrazonych

w europejskich jednostkach obliczeniowych.

4. Koszty bazowe trasowych urzadzen uzyte do obli-
czeh oznaczaja koszty bazowe ostatniego roku,

poprzedzajacego dany rok obrachunkowy.
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MULTILATERAL AGREEMENT
RELATING TO ROUTE CHARGES

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY.
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE KINGDOM OF BELGIUM

SPAIN.

THE FRENCH REPUBLIC,

- THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRFLAND,
IRELAND,

THE GRAND DUCHY GF LUXEMBOURG,
THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE PORTUGUESE REPUBLIC,
THE SWISS CONFEDERATION.

nereinafter called « the Cantracting States ».

THE EUROPEAN ORGANISATION FOR THE SAFETY OF AIR NAVIGATION,

hereinafter called « EURQCONTROL »

Considering  that the agreements concluded by European States with
EURCCONTROL for the collection of route charges must be replaced owing to the
amendment of the EUROCONTROL International Convention retating to Co-
operation for the Safety of Air Navigation of 13 December 1960;

Recognising that co-operation in respect of the establishment and coliection of route
charges has proved sffective in the past;

Desirous of continuing and strengthening the co-operation established:

Resolved to operate, with due regard to the guidelines recommended by the
International Civil Aviation Organization, a uniform European route charges system
accessibie to as many European States as possible;

Convinced that this uniformity will also facilitate consuftation with users;

Considering that it is desirable for the States participating in the EUROCONTROL

route charges system to strengthen the Organisation's powers in regard to the
cecovery of charges;

Recognising that such a system requires a new legal basis:

Have agreed as follows

Articlie 1

1. The Contracting States agree to adopt a common policy 10 respect of charges
for en route air navigation facilities and services, hereinafter called « route

charges », in the airspace of the Flight Information Regions falling within their
competence.

2. They accordingly agree to create g joint system for the establishment and

Coliection of route charges and to use for this purpose the services of
EUROCONTROL. ro-

3. To this end the Permanent Commission and the Committee of Managemenf of -

EUROCONTROL shall be enlarged to inciude representatives of the Contracting

38
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States which are not members of EURQOCONTROL and are hereinafter calied *he
« enlarged Commission » and the « enlarged Committee ».

The Flight Information Regions mentioned in paragraph 1 above are listed in Annex
1 to this Agreement. Any amendment which a Contracting State wishes to make to
the list of its Fiight Information Regions shall be subject to fhe unanimous
agreement of the enlarged Commission if it would result in a change in the
overail limits of the airspace covered by this Agreement. Any amendment which

does not result in such a change shall be notified to EUROCONTROL by the
Contracting State concerned.

Article 2

Each Contracting State shall have one vote in the enlarged Commission, subject to
the provisions of Article 6.1 ().

P

Article 3

The enlarged Commission shail undertake the establishment of the joint
system of route charges in such a manner that

(@) those charges are established according to a common formula which takes
account of the costs incurred by the Contracting States in respect of en
route air navigation facilities and services and of the ocperation of the

system, as well as the costs incurred by EUROCONTROL. in operating the
system;

(o) those charges are collected by EUROCONTROL as a single charge per
flight.

The enlarged Commission shall, for the above pUrposes |

(a) establish the principles governing the assessment of the costs referred to
in paragraph 1 (a) above:

{b) establish the formula to be applied in calculating the route charges;

{¢) approve, tor each charging period, the rate at which the costs referred to
In paragraph 1 (a) above are to be recovered:

{d} determine the unit of account in which the route charges are expressed;

(e} determine the conditions of application of the system, inciuding the
conditions of payment, as well as the unit rates and tariffs and the period
during which they are to apply:

if) determine the principles governing exemption from the route charges;
{9) approve reports of the enlarged Commitiee:

{hi adopt the financ:al regulations applicadie to the route charges system:

(i) approve agreements between EUROQCONTROL and any State wishing to
avail itself of EUROCONTROL's resources or technical assistance in
connection with air navigation charges not covered by this Agreement:

(j} approve the budgetary annex proposed by the eniarged Committee in
accordance with Article 5.1 (¢)

The enlarged Commission shall establish its rules of procedure by a
unanimous vote of all Contracting States,

Article 4

Each Contracting State shall have one vote in he enlarged Committee, subject to the
pravisions of Article 6.2 (b).

..... 39
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Article 5

The enlarged Committee shall undertake -

(a)
(b)

(c)

{d)

the preparation of degisions for the enlarged Commission:;

the supervision of the operation cf the route charges system, including the
use of the resources employed by EUROCONTROL for this purpose. and
the taking of all necessary measures, particularly in respect of recovery of

raute charges, in conformity  with the decisions of the enlarged
Commission;

the reporting to the enlarged Commission on the resources required for the
operation of the route charges system and the submission to it of the

budgetary annex relating to EUROCONTROLU's activities in connection with
route charges:

the performance of any other tasks entrusted to it by the entarged
Commission;

2. The enlarged Committee shall establish #s rules of procedure, subject o the

provisions af Article 6.2 (a!.

Article 6

The decisions of the enlarged Commission shall be taken as follows :

(@)

©

gecisions on the matiers referred to in Article 3.2 (a) to (f) and {h} shall
require a unanimous vote of all Contracting States and shall be binding on
all Contracting States; failing a unanimous decision, the enlarged
Commission shall take a decision by a two-thirds majority of the votes cast;
ary Contracting State which is unable for overriding national considerations

to apply that decision shail submit to the entarged Commission an
explanatory statement of the reasons therefor;

decisions on the matters referred to in Article 3.2 (1) and (j) shall require a
two-thirds majority of the votes cast. provided that the votes comprise the
weighted majority of the Member States of EUROCONTROL in accordance
with the provisions reproduced in Annex 2 to this Agreement: every year
EUROCONTROL shall notify the Contracting States which are not Member
States of EUROCONTROL of the number of votes to which the Member
States are entitled under the said pProvisions:

decisions on the matters referred to in Article 3.2 (g) shall require a t‘wo—
thirds majority of the votes cast. The same appilies to proceedings

introduced on behalf of EUROCONTROL by the enlarged Commission
before the arbitral tribunal mentioned in Article 25,

The rutes of procedure of tne enlarged Committee. including the rules
relating to the taking of decisions, shall require approval by the enlarged
Commission by a unanimous vote of all Contracting States.

However, in the matters referred to in Article 5 1 (c}, the decisions of the

enlarged Committee shall be adoplec in accordance with the provisions of
paragraph 1 (b) of this article.

Article 7

EUROCONTROL shall assess. in accordance with the applicable rules, the route
charges due for each fiight in the airspace defined in Article 1.

. 49




Article B8

EURCCONTROL shall collect the route charges referred to in Article 7. For that
purpose, they shall constitute a single charge due in respect of each flight,

which shall constitute a single claim by EUROCONTROL, payable at iis
headquarters.

Article 9

The person liable to pay the charge shall be the person who was the operator of
the atrcraft at the time when the flight was performed.

Article 10
'f the identity of the operator is not known, the owner of the aircraft shall be
regarded as the operator unless he proves which other person was the operator.

Article 11

Where a debtor has not paid

the amount due, measures may be taken to enforce
recovery.

Article 12

Proceedings for recovery of the amount due shali be instituted either by
EUROCONTROL ar, at EUROCONTROL's request, by a Contracting State.
Recovery shall be effected by either judicial or administrative procedure.

Each Contracting State shall inform EUROCONTROL of the procedures applied
in that State and of the competent courts. tribunals or administrative authorities.

!‘\.‘i

Article 13
Recovery proceedings shall be instituted in the territory of the Contracting State :
{a) where the debtor has his residence or registered office:

(b) where the debtor has a place of business if neither his residence nor his
registered office is situated in the territory of a Contracting State;

() in the absence of the grounds of jurisdiction set out in (a) and (b) above, where
the debtor has assets:

(d) in the absence of the grounds of jurisdiction set out in (a) to (c) above where
EUROCCONTROL has its headquarters,

Article 14

EUROCONTROL shall have the capacity to institute proceedings before the

competent courts. tribunals and administrative authorities of States not parties to
this Agreement.

Article 15

The following decisions taken in a Contra

cling State shall be recognised and
enforced in the other Contracting States

{a) final decisions of a court or tribunal;

{b) decisions of an administrative authority which nave been subject to review by a
court or tribunal, but are no longer so. either because the court or tribunal has
dismissed the appeal by a final decision, or because the appeal has been
withdrawn, or because the time for lodging the appeal has expired. =

L4t
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Article 16
Cecisicns referred to in Article 15 shall not be recognised or enforced in the following
sases |
(a}

b)

ic

id)

if the court, tribunal or administrative authority of the State of origin was not
competent in accordance with Article 13:

if the decision is manifestly incompatible with the public policy of the State
addressed;

If the debtor did not receive notice of the decision of the administrative authority
or of the institution of the proceedings in sufficient time to enabie him to defend
the case or to appeal to a court or a tribunal:

if proceedings relating to the same route charges have been previousiy instituted

and are still pending before a court, tribunal or an administrative authority of the
State addressed;

if the decision is incompatible with a decision relating to the same route charges
given in the State addressed:

It the colrt, tribunal or authority of the State of arigin, m order to arrive at its
decision, has decided a preliminary question concerning the status or legal
capacity of natural persons. rights in property arising out of a matrimonial
retationship, wills or succession in a way that conflicts with a rule of the
private international law of the State in which the recognition is sought, unless

the same result would have been obtained by the application of the ruies of
private international taw of that State.

Article 17

The decisions referred to in Article 15, If enforceable in the State of origin, shall be
enforced in accordance with the law of the State addressed. I necessary, an order of

enforcement shall on request be issued by a court, tribunal or an administrative
authority of the State addressed.

_|\J

Article 18
The request shall be accompanied by -

(@ a certified copy of the decision:

(b} Iin the case of a decision of a court or tribunal rendered by default, the

original or a certified copy of a document establishing that notice of the
institution of the proceedings was duly served on the debtor;

{© in the case of an administrative decision, a document establishing that the
requirements of Article 15 have been met:

(d} a document establishing that the decision is enforceable in the State of
origin and that the debtor has received notice of the decision in due time,

A duly certified translation of the documents shall be supplied if the court,

tribunal or administrative authority of the State addressed so requires. No
legalisation or similar formality shail be required.

Article 19

The request can be rejected only for one of the reasons set forth in Article 16. In no
case may the decision be reviewed on its merits in the State addressed.

The procedure for the recognition and enforcement of the decision shall be

governed by the law of the State addressed insofar as this Agreement does not
otherwise provide. 4 2
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Agticle 20

+ha amcunt coliected by EUROCONTROL shal! be paid to the Contracting States in
accordancs with the decisions of the enlarged Committee.

Article 21

Nhere the claim is racovered by a Centraciing State. the amount collected shall be paid
without delay to EUROCONTROL. which shall proceed in accordance with Article 20. The
‘ecovery costs incurred by that State shall be charged to EURQCONTROL.

Article 22

The competent authorities of the Contracting States shall co-operate  with
EUROCONTROL in the establishment and coilection of route charges.

Article 23

if the enlarged Committee decides unanimously t¢ abandon recovery of a charge, the
Trentracting States concerned may take whatever action they deem fit. In such a case,

the provisions of this Agreement relating to recovery and to recognition and enforcement
i decisions shall cease t¢ apply.

i the event of a ~tate of emeigency or war, the provisions of this Agreement shall
not affect the freedom of action of the Contracting States involved.

Ariicie 26

Any dispute which may arise either between the Contracting States, or between
the Contracting States and EURQCONTROL represented by the enlarged
Commission, relating to the interpretation or application of this Agreement or of
its annexes, and which it nas not been possible to settie by direct negotiation or

by any other method, shall be referred to arbitration on the request of any one
of the parties.

2. For that purcose, each of the parties shall in each case appoint an arbitrator,
and the arbitrators shall agres on the appointment of a third arbitrator.

5. The arbitral trinunal shall determine its own procedure.

4. Each party shail bear the costs in respect of its own arbitrator and its
representation in the proceedings before the tribunal; the costs in respect of the
third arbitrator and any other costs shall pe borre equally by the parties to the

dispute. The arbitral tribunal may however determine a different sharing of costs
if it thinks fit.

or

The decisions of the arbitral tribunal shall be binding on the parties to the
dispute.

Article 26

This Agreement shail replace the Multilateral Agreement relating to the Coilection
of Route Charges of 8 Septemier 1070,

This provision is without prejudice io any agreement between EURCCONTRCL and
a non-member State of EURCCONTROL relating to the collection of route charges
which concerns the Flight Information Regicns referred to in Article 1 of this

Agreement, which shall remain in force until that State becomes a party to this
Agreement.
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Article 27

This Agreement shail be open for signature, prior to the date of its entry into
force, by any State which is at the time of signature participating in the
EUROCONTROL system of collection of route charges or i1s granted the right of
signature by a unanimous decision of the Permanent Commission.

This Agreement shall be subject ‘o ratification. The instruments of ratification
shall be deposited with the Government of the Kingdeom of Belgium. Ratification
of the Protocol, opened for signature at Brusseis on 12 February 1981,
amending the EUROCONTROL International Convention relating to Co-
operation for the Safety of Air Navigation of 13 December 1860, hereinafter
called « the Protocol » shall also constitute ratification of this Agreement. '

This Agreement shall enter into force on the date of entry into force of the
Protacol in the case of EUROCONTROL, the Member States of EUROCONTROL
and States which have deposited their instruments of ratification before that date.

Where any State deposits its instrument of ratification after the date of the entry
into force of this Agreement. this Agreement shall enter into force in respect of

that State on the first day of the second month following the date on which the
instrument cf ratification was deposited.

EUROCCONTROL shall become a party to this Agreement by its signature.

The Governmeni of the Kingdom of Belgium shall notify the Governments of
the other signatory States to this Agreement of each signature of this

Agreement, of the deposit of any .nstrument of ratification and of the date of
entry into force of this Agreement.

Article 28
Any State may accede to this Agreement.

“With the exception of European States which accede to the amended Caonvention
referred o in Article 27 2, States may accede to this Agreement cnly with the
approval of the enlarged Commission carried by a unanimous vote.

The instrument of accession shall be deposited with the Government of the

Kingdom of Belgium. which shall nofify the Governments of the other
Contracting States.

Accession shall take effect from the first day of the second month following the
deposit of the instrument of accession.

Article 29

States paities to the amended Convention shall be bound by this Agreement for
as long as the said amended Convention remains in force

States which are not parties to the amended Convention shall be bound by
this Agreement for a period of five years from the date on which the Agreement
enters into force in respect of the State concerned ar until the expiry of the
Convention, whichever is the earlier. This five-year period shall be automatically
extended for further five-year periods save where the State concerned notifies
the Government of the Kingdom of Belgium in writing, not less than two years
before the expiry of the current period, of its intention to withdraw from the
Agreement. The Government of the Kingdom aof Belgium shall notify the
Governments of the other Contracting States in writing of such notice.  _.

The Government of the Kingdom of Belgium shall notify the Governments of the
other Contracting States in writing of any notice given by a Contracting Party to
the amended Convention of its intention to denounce the said Convention.
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Article 30

The Government of the Kingdom of Belgium shall cause this Agreement to be
registered with the Secretary General of the United Nations, in accordance with
Article 102 of the Charter of the United Nations, and with the Council of the
International Civit Aviation Organization, in accordance with Article 83 of ‘he
Convention on International Civil Aviation signed in Chicago on 7 December 1944,

IN WITNESS WHEREOQOF, the undersigned Plenipotentiaries, after presentation of their
full powers, found to be in good and due form, have signed this Agreement.

DONE at Brussels, this 12th day of February 1981, in the German. English. Spanish,
French, Dutch and Portuguese fanguages, the six texts being equally authentic, in a
single original, which shall be deposited in the archives of the Government of the
Kingdom of Belgium, which shall transmit certified copies to the Governments of the other

signatory States. In the event of any inconsistency, the text in the French fanguage
shall prevail.




Fur die Bundesrepublik Deutschland:

For the Federal Republic of Germany:
For ia Republica Federal Alemana:

Pour la République féderate d'Allernagne.
Vaor de Bondsrepubliek Duitslang:

Pela Republica Federal da Alemanha:

H BLOMEYER-BARTENSTEIN

Fir die Republik Osterreich-

For the Republic of Austria:

Por la Republica de Austria’
Paur la République d'Autriche:
Voor de Qostenrijkse Republiek:
Pela Republica da Austria;

F. BOGEN

Fur das Kanigreich Belgien: )

For the Kingdom of Belgium:- Charles-Ferdinand NOTHONB
Por el Reino de Belgica: RURBAIN

Pour le Royaume de Belgique:

Voor het Koninkrijk Belgie:

Pelo Reino da Beéigica:

Fur Spanien
Eor Spain:

Por Espafia
Pour I'Espagne:;
Voor Spanje’
Pela Espanha:

Nuio AGUIRRE de CARCER
Fransisco CAL PARDC

Fur die Franzosische Republik: France de HARTINGH
For the French Republic:

Roger MACHENAUD
Por la Republica Francese:

Pour la République Frangaise:

Voor de Franse Repubtiek:

Pela Reptblica Francesa:

Fur das Vereinigte Konigreich Grossbritannien und Nordirland: Peter WAKEFIELD KB.E C MG
For the United Kingdom of Great Britain and Northern lreland:

David Garro TREFGARNE
Por el Reino Unido de Oran Bretada e irlanca del Norte: :
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'irlande du Nord:

Voor het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannie en Noord Jerland
Pelo Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte:

Fur irtand: Albert REYNOLDS 7.D.
For Ireland: Mary TINNEY

Por Irlanda:

Pour I'lflande:

Voor leriand:

Pela Irlanda;
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Flr das Grossherzogum fuxemburg:
Far the Grand Duchy of Luxembourg:
Por el Gran Ducado de Luxemburgo:
Pour e Grand-Duché de L.uxembourg:
Voor het Groothertogdom Luxemburg:
Pelo Grao-Ducado do Luxemburgo:

Fur das Kdnigreich der Niederlande:
For the Kingdom of the Netherlands:
Por ef Reino de ios Paises Bajos:
Pour le Royaume des Pays-Bas:
Voor het Kominkrijk der Nederlanden
Pelo Reino dos Paises Baixos:

Fur die Portugiesische Republik:
For the Portuguese Republic.
Por la Republica Portugese:
Pour [a Répubiique Portugaise:
Voor de Portugese Republiek:
Pela Republica Fortuguesa:

Fir die Schweizerische Eidgenossenschaft;
For the Swiss Confederation:

Por la Confederacion Suiza;

Pour la Confédération Suisse:

Voor de Zwitserse Bondsstaat:

Pela Confederagao Suica’

Fur EURCCONTROL
For EUROCONTROL
Por EURQCONTROL
Pour EUROCONTROL
Voor EUROCCONTROL
Pelo EUROCONTROL

Josy BARTHEL
Pierrs WURTH

o HOUINSINGER
N. SMITH-KROES

José Carlos Pinto SOROMENHO VIANA
BAPTISTA

JoAo Eduardo NUNES DE OLIVEIRA
PECUITO

A HURNI

David Garro TREFGARNE

1 LEVEQUE
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ANNEX 1
Flight Information Regions

Confracting Parlies FHlight Information Regions

The Federal Republic of Germany Hannover Upper Flight Information Region
Rhein Upper Flight information Region
Bremen Flight Information Region
Dusseldorf Flight Information Region
Frankfurt Flight Information Region
Minchen Flight Information Region

The Republic of Austria Wien Flight Information Region

The Kingdom of Belgium Bruxelles Upper Flight Information Region
The Grand Duchy of Luxembourg Bruxeiles Flight Information Region
npain Madrid Upper Flight Information Region

Madrid Flight infermation Region

Barcelona Upper Flight Information Region
Barcelona Flight Informaticn Region

istas Canarias Upper Flight Information Region
istas Canarias Flight Information Region

The French Repubiic France Upper Flight Information Region
Faris Flight Information Region
Brest Flight Information Regicn
Bordeaux Flight Information Region
Marseille Flight Information Region

The United Kingdom of Great Britain and Narthern

Ireland Scottish Upper Flight Information Region
Scottish Flight Information Region
London Upper Flight Information Region
Loncon Flight tnformation Region

Ireland Shannon Upper Flight Information Region
Shannon Flight Information Region

The Kingdom of the Netheriands Amsterdam Flight Information Region

The Portuguese Republic Lisboa Upper Flight Information Regien
Lisboa Flight information Region
Santa Maria Flight information Region

The Swiss Confederation Geneve Upper Flight information Region

Geneve Flight information Region
Zurich Upper Flight information Region
Zurich Flight Information Region
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ANNEX 2
[Article 6.1 (b)]

Extracts from the EUROCONTROL Internationai Convention
relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation
of 13 December 1960 amended by

the Protocol opened for signature at Brussels in 1981

Articie 7.3 of the Convention

« 3. Unless otherwise provided, directives and measures in the cases provided for

in Article 6.1 (b) and 6.4 shall require a majority of the votes in the Commission, it
being understood that

those votes shall be subject to the weighting provided for in Article 8 below,

those votes shall represent the majority of the Contracting Parties voting. »

Article 8 of the Convention

« Article 8

as a percentage of the total annual contributions

The weighting referred to in Article 7 shall be determined according to the
foilowing table .

Annual contribution of a Contracting Party

Number
of all the Contracting Parties of votes
Lessthanm 1% . o L
From 1 tolessthan 2 % ... 2
From 2 tolessthan 3 Y% o 3
From 3 tolessthan AV Yoo 4
From 4%tolessthan 6 % ... . 3
From 6 tolessthan 7 %% ... 6
From 7 %iolessthan S % ... 7
From 9 tolessthan 11 % . ... 8
From 11 tolessthan 13 % ... . .. 2
From 13 tolessthan 15 Y% . 10
From 15 tolessthan 18 % .. . 11
From 18 tolessthan 21 %% .. 12
From 21 tolessthan 24 % ... 13
From 24 tolessthan 27 % ... 14
From 27 tolessthan 30 %. ... .. . . 15
0 o 16
2.

The numbers of votes shali be initially established with effect from the date of
entry intc force of the Protocol opened for signature at Brussels in 1981 by
reference to the above table and in accordance with the rule in Article 19 of the
Statute of the Agency for determining the annual contributions of the
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Contracting Parties to the Organisation's budget.

In the event of the accession of a State, the numbers of votes of the Contracting
Parties shall be re-established in accordance with the same procedure.

The numbers of votes shall be re-established each year in accordance with the
foregoing provisions. »

Article 19 of Annex 1 of the Convention (Statute of the Agency)

« Article 19

1.

el

Without prejudice to the prowisions of paragraph 2 below, the annual contribution
of each Contracting Party to the budget shal! be determined, for each financial
year. in accordance with the following formuia

(@) an initial 30 % of the contripution shail be calculated in proportion to the

value of the Gross National Product of the Contracting Party, as defined
in paragraph 3 below,;

{b} a further 700 % of the contribution shail be calculated in proportion to the

value of the route facifity cost-base of the Contracting Party, as defined in
paragraph 4 below.

No Contracting Party shall be required to pay, in any given financial year, a
contiibution 1n excess of 30 % of the total amount of contributions from the
Contracting Parties. Should the contribution of any one Contracting Party
calculated In accordance with paragraph 1 above exceed 30 %, the excess

shall be distributed among the other Contracting Parties according to the rules
laid down in the aforesaid paragraph.

The Gross Nationa! Product to be used for the calculations shall be obtained
from the statistics compiled by the Organisation for Economic Cooperation and
Development - or failing that by any other body affording equivalent guarantees
and designated under a decision of the Commission - by calculating the
arithmetical mean for the fast three years for which those statistics are
avaiable. The value of the Gross National Product shall be that which is

calculated on the basis of factor cost and current prices expressed in European
Units of Account.

The route facility cost-base to be used for the calculations shali be the cost-

base established in respect of the last year but one preceding the financial
year concerned. »
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJ! EUROPEJSKIE]

MINISTER
Prof. dr hab, Danuta Hiibner o
— Warszawa, LA 2004
Min. DH- 9L f{ f04/DPE/msz.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia o zgodoosci projektéw uchwal Rady Ministréw w sprawie przedloZenia do
ratyfikacji:

- Miedzynarodowej Konwencji o wspélpracy w dziedzinie bezpieczeistwa zeglugi
powietrznej ,, EUROCONTROL”, podpisanej w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r.,
zmienionej Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca 1970 r., zmienionym Protokotem
z dnia 21 listopada 1978 r., w calosci zmienionej Protokolem z dnia 12 lutego 1981 r.,

- Umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych podpisanej dnia 12 lutego 1981 r.,

oraz opinia o zgodnosci projektow ustaw o ratyfikacji:

- Miedzynarodowej Konwencji o wspoipracy w dziedzinie bezpieczenistwa zeglugi
powietrznej ,, EUROCONTROL”, podpisanej w Brukseli dnia 13 grudnia 1960 r.,
zmienionej Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca 1970 r., zmienionym Protokoltem
z dnia 21 listopada 1978 r., w calogci zmienionej Protokolem z dnia 12 lutego 1981 r.,

- Umowy wiclostronnej w sprawie oplat trasowych podpisanej dnia 12 lutego 1981 r.,

z prawem Unii Eurepejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia
1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106 poz. 49), przez SeKkretarza
Komitetu Integracji Europejskiej, Minister Danute Hiibner, dzialajaca z upowaznienia
Przewodniczacego Komitetu IntegracjiBuropejskiej. '
- i L .
- A . . , ’ i - j M
._____/_:/ T e e \__,/\_/L/%

Ly

W zwiazku z przed%oZonym'i_\ [ﬁrojé(tami uchwal oraz ustaw '('pismo nr RM-111-26-

04: RM-111-27-04: RM-10-23-04: ﬁM-10-24—O4), uprzejmie informuje, iz nie zglaszam

uwag. W odniesieniu do tresé ww. Konwencji oraz Umowy, pozwalam sobie WyTazic

nastgpujacy opinie:

L. Zwigzanic Rzeczypospolite; Polskie; Miedzynarodows konwencja o wspotpracy w
dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powtetrznej EUROCONTROL™. podplisang w
Brukseli dnia 13 ¢rudnia 1960 r., zmieniona Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca
1970 r., zmienicfpﬁﬁ%%ﬁﬁ?] listopada 1978 r., w catosci zmieniona
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Protokolem z dnia 12 lutego 1981 r., [dalej jako Konwencja] oraz Umowa

wielostronmg w sprawie oplat trasowych, podpisang dnia 12 lutego 1981 r., jest

Jednym z warunkéw uzyskania przez Polske petnego czlonkostwa w Europejskiej

Organizacil ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej EUROCONTROL. Pozostale
warunkl to podpisanie. a nastgpnie ratyfikowanie przez Polske Protokotu
ujednolicajacego Migdzynarodowa konwencje o wspbtpracy w  dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrzne) ,EUROCONTROL™, sporzadzonego dnia
27.06.1997 1., oraz Protokoh: z dnia 8 pazdziernika 2002 r. w sprawie przystapienia
Wspdlnoty Europe; skiej do Miedzynarodowej Konwencii o wspolpracy w dziedzinie
bezpieczeristwa zeglugi powietrznej ,EUROCONTROL” 2 pozniejszymi zmianami i

ujednoliconej przez Protokét z dnia 27 czerwea 1997y,

Zobowiazanie Polski do Przysigpienia do organizacji EUROCONTROL wynika z
przepisow art. 6 Akru dotyczqcego warunkow przysigpienia Republiki Czeskief,
Republili  Estonskiej, Republiki  Cypryjskiej, Republiki  Lotewskiej, Republiki
Litewskiej, Republiki Wegierskiej, Republiki Malry, Rzeczypospolitej Polskiey,
Republiki  Stowenii i Republili  Stowackiej oraz  dostosowar: w  traktatach
stanowiqeych podstawe Unii Europejskiej, ktory to Akt jest integraing czescig
Trakiatu Akcesyinego, podpisanego przez Polske 16 kwietnia 2003 r.
Wzmiankowany przepis stwierdza, iz:

1. Umowy lub konwencje zawarte lub tymezasowo stosowane przez Wspdlnote iub
zgodnie z artvkulem 24 lub artykufem 38 Traktatu UE, z Jednym [ub wicksza ficzba
panstw trzecich, = organizacjq miedzynarodowq lub 7 obywatelém panstwa
rzeciego, sq wigzace dla rowvch Pavistwa Czlonkowskich, na warunkach ustalonych
w Traktatach zalozycielskich | w nmiejszym Akcie.

2. Nowe Panstwa Czlonkowskie zobowiazujg sie przystapi¢ na warunkach
ustanowionych w niniejszym  akcie do umow lub  komwencyi zawartych lub
tymezasowo  stosowanych  wspélnie przez obecne Panstwa Czlomkowskie i
Wspolnote. a takze do uméw zawartych przez te Pansrwa, zwiazanych z wyze

Wymienionymi umowamj | Konwencjami”.

Furopejska  Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (European
Organisation for the safety of Air Navigation) EUROCONTROL jest organizacjy

micdzynarodows, kitora zostala utworzona w celu ujednolicenia procedur kontroli
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V.

ruchu lotniczego w europejskie) gornej przestrzeni powietrznej. W przeciwiedstwie
do wszystkich 15 Pafastw — obecnych Czlonkow Unii Europejskiej oraz niektérych
Panstw — Kandydatéw, Jak m.in. Czechy, Wegry czy Slowacja, sama Wspdinor
Europejska nic jest jeszeze pelnym czlonkiem organizacjyi EUROCONTROL. Stanie
si¢ nim wraz z ratyfikacjy podpisanego przez Wspdlnote Europejska, dpnia §
pazdziernika 2002 roku, Protokoh: w sprawie jej przystapienia do Migdzynarodowe;
Konwencji o wspotpracy w  dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;
EUROCONTROL, z pozZniejszymi zmianami i wednoliconej przez Protokét z dnia
27 czerwea 1997 ¢,

Dnia 29 wrzesnia 2003 r. Kemisja Furopejska przediozyla Propozycie Decyzji
Rady dotyezaca  zwiazania Wspllnoty  Europejskiej ww.  Protokolem
(COM/2003/0555 final - AVC 2003/0214W). Nalezy sie zatem spodziewac, ze w
okresie kilku najblizszych miesiecy, prawdopodobnie przed dniem akcesji Nowych
Panstw Czlonkowskich do Unii Europejskiej, Wspdlnota Europejska dokona
ratyfikacji ww. dokumentu, stajac si¢ w ten sposéh petnoprawnym czionkiem
organizacji EUROCONTROL.

Przystapienie Wspolnoty Europejskiej do Organizacii EUROCONTROL Jest
uzasadnione kilkoma okolicznosciami, w tym przede wszystkim faktem, iz
Konwencja, po zmianach wprowadzonych Protokotem ujednolicajacym z 27 czerwea
1997 r., upowaznita EUROCONTROL do przyjmowania srodkéw, kidre sa wigiqce
dla Panstw Czionkowslich Wspdlnoty nalezucych do EUROCONTROL, czyli dla
wszystkich 15 Panstw Czlonkowskich, W zwiazku z tym, konieczny jest udzial
same] Wispdlnory w ref Organizacji, aby wzmiankowane srodii mogly by
proyimowane w obszarach w ktérych Wspéirnota posiada Swoje kompetencie.

Wazna role dia Organizacji EUROCONTROL przewidziano w ramach
wspolnotowej reformy zarzadzania europejska przestrzenia powietrzna, polegajacej
na utworzeniu do konca 2004 roku tzw. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Single European Skv-SES).  EUROCONTROL ma bowiem stuzyé
Wsp6lnocie konieczng wiedzg eksperckg oraz doswiadczeniem przy opracowywaniu
technicznej  strony przygotowywanych  przez  Wspoinote Europejska  jako
niczaleznego europejskiego  prawodawce w  dziedzinie zarzadzania zeglugi

powietrznej,  aktow prawnych. W ten  sposch kempetencje  Organizacji
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EUROCONTROL maja  zostaé wzmocnione pelitycznymi i legislacyjnymi

uprawnieniami Wspoéinoty.

V. W konkluzji pozwalam sobie stwierdzié, ze:

- Miedzynarodowa konwencja o wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa Zeghugi
powietrznej ,, EUROCONTROL”, podpisana w Brukseli dnia 13 grudnia 1960
r., zmieniona Protokolem Dodatkowym z dnia 6 lipca 1970 r., zmienionym

Protokolem z dnia 21 listopada 1978 r., w calosci zmieniona Protokolem z dnia
12 lutego 1981 r.,

- Umowa wielostronna w sprawie oplat trasowych podpisanej dnia 12 lutego
1981 r.,

sa zgodne z prawem Unii FEuropejskiej.

Z powazaniem,

Do wiadomaosci:

Pan e
Wiodzimierz Cimoszewicz

Minister Spraw Zagranicznych

Pan

Marek Pol

Wiceprezes Rady Ministréw

Minister Infrastruktury
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Skierowano do druku /{-} marca 2004 r.

Tloczono z polecenia Marszalka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej ﬁ

Cena 2 (46 7t+22% VAT
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