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Pan
Marek Borowski
Marszalek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia
1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy
- 0 zmianie ustawy — Kodeks morski oraz ustawy o pracy

na morskich statkach handlowych wraz z projektem aktu
wykonawczego.

co do ktorego Rada Ministroéw zadeklarowala, ze ma na celu dostosowanie polskiego

ustawodawstwa do prawa Unii Europejskiej.

Jednocze$nie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 Regulaminu Sejmu, przekazujg,
przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii Europejskiej, do ktoérych ma byc¢

dostosowane prawo polskie.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci proponowanych
regulacji z prawem Unii Europejskie;j.
Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w

toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku



(-) Leszek Miller



Projekt

USTAWA

o zmianie ustawy — Kodeks morski oraz ustawy o pracy na morskich statkach

handlowych

Art. 1. W ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138, poz.
1545 oraz z 2002 r. Nr 41, poz. 365) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 9:
a) uchylasig § 2,
b) § 3 otrzymuje brzmienie:

»$ 3. Terenowy organ administracji morskiej, na ktérego obszarze
dziatania znajduje si¢ port rozpoczgcia podrozy, moze, w
uzasadnionych przypadkach, zezwoli¢ na wykonywanie
przez czas oznaczony stalego przewozu miedzy portami
polskimi przez statek podnoszacy banderg¢ panstwa innego

niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej.”;
2) wart. 12 po § 2 dodaje si¢ § 2a w brzmieniu:

»$ 2a. Nazwe statku uzywanego wytacznie do celow sportowych lub
rekreacyjnych, o dlugosci kadluba do 24 m, zatwierdza
wlasciwy zwiazek sportowy o zasiggu ogoélnokrajowym

prowadzacy polski rejestr jachtow.”;
3) wart. 26 § 2 otrzymuje brzmienie:

»$ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i tryb prowadzenia polskiego
rejestru jachtow, wzér dokumentu rejestracyjnego i wysokosé
oplat rejestrowych, z uwzglednieniem odpowiednio przepisow

art. 29 ustawy 1 zasady proporcjonalnosci optat.”;

4) wart. 33:



a) § 2 otrzymuje brzmienie:

»$ 2. W razie niezgloszenia statku lub okolicznosci podlegajacych
wpisowi do rejestru okrgtowego izba morska moze natozy¢
na obowiazanego do zgloszenia kar¢ grzywny w wysokosci
od 500 do 10 000 PLN, w celu spowodowania zgloszenia.
Grzywny nie uiszczone moga by¢ umorzone w catosci lub
czesci  w przypadku  dokonania  zgloszenia  przez

obowiazanego.”,
b) po § 2 dodaje si¢ § 2a w brzmieniu:

»$ 2a. Na postanowienie o nalozeniu kary grzywny, o ktoérej mowa

w § 2, przystuguje zazalenie.”;
5) wart. 37 w § 2 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,»W razie niezwrocenia certyfikatu okrgtowego stosuje sig art. 33 § 2 1

2a.”;
6) w art. 39 w § 1 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,Obowiazek ten nie dotyczy statkow uzywanych do celow sportowych
lub rekreacyjnych, o dlugosci do 5 m, nie uprawiajacych zeglugi

miedzynarodowe;j.”;
7) w art. 282 uchyla sig § 4;
8) wart. 284 § 2 otrzymuje brzmienie:

»$ 2. Postanowienia art. 282 § 3 stosuje si¢ odpowiednio.".

Art. 2. W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych
(Dz. U. Nr 61, poz. 258, z 1994 r. Nr 113, poz. 547, z 1998 r. Nr 113, poz. 717, z 2000 r. Nr
109, poz. 1156 oraz z 2002 r. Nr 240, poz. 2060) w art. 57 w ust. 3 pkt 1 otrzymuje

brzmienie:

,»1) minimalny czas wypoczynku nie moze by¢ krotszy niz 77 godzin na

tydzien oraz 10 godzin na dobg,".



Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia,
z wyjatkiem art. 1 pkt 1, ktory wchodzi w zycie z dniem przystapienia Rzeczypospolitej
Polskiej do Unii Europejskie;.

UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks morski wprowadza kilka niezbednych

zmian zwigzanych z dostosowywaniem prawa polskiego do prawa UE.

Zmiana w art. 9 ustawy zostala wprowadzona w zwiazku z koniecznos$cia
dostosowania przepisow ustawy do Rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 3577/92 z dnia 7
grudnia 1992 r. dotyczacego stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie
morskim w obrgbie Panstw Czlonkowskich (kabotaz morski). Przepis ten wejdzie w zycie z
dniem przystapienia Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej i bedzie dotyczyt

wylacznie panstw innych, niz panstwa cztonkowskie UE.

Zapis proponowany w art. 12 § 2a jest wypeklieniem Iluki, jaka powstata
w konsekwencji powierzenia prowadzenia polskiego rejestru jachtow zwiazkowi sportowemu

o0 zasigegu krajowym.

Uszczegolowienia wymaga roéwniez upowaznienie dla ministra wilasciwego do
spraw gospodarki morskiej dotyczace okreslenia, w drodze rozporzadzenia, sposobu i trybu
prowadzenia polskiego rejestru jachtow, wzoru dokumentu rejestracyjnego i wysokosci optat

rejestrowych (art. 26 § 2).

Zmiany wymagata rdwniez tres¢ art. 33 § 2 ustawy — Kodeks morski z dnia 18
wrzesnia 2001 r., ktory nadaje izbie morskiej prowadzacej rejestr okrgtowy, uprawnienie do
stosowania w celu przymuszenia do zgloszenia statku do rejestru, przepiséw o postgpowaniu
przynaglajacym w zakresie prowadzenia ksiag wieczystych. Przepisy te zostaty uchylone;
zastapiono je uprawnieniem do nakladania kary grzywny na obowiazanego. Ze wzgledu na
brak mozliwosci wyegzekwowania od wtasciciela lub armatora statku obowiazku zwrotu
certyfikatu okrgtowego tj. dokumentu urzedowego, stanowiacego dowdd polskiej
przynaleznosci statku — zaproponowano analogiczne postgpowanie w celu przymuszenia do
zwrotu certyfikatu. Dodane w art. 37 § 2 zdanie drugie przywotuje mozliwo$¢ zastosowania
przez izbg morska — kary grzywny, ktora jednakze moze by¢ umorzona po dokonaniu zwrotu

certyfikatu (takze po dokonaniu zgtoszenia statku do rejestru).



Takze przepis art. 5 ustawy z dnia 18 lutego 2001 r. — Przepisy wprowadzajace
ustawg — Kodeks morski, w ktorym znowelizowano art. 56 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich RP i administracji morskiej, nadaje dyrektorowi urzgdu morskiego prawo
naktadania kar pieni¢znych na osoby wykraczajace przeciwko obowiazkowi zgloszenia
statku lub okolicznosci podlegajacej wpisowi do rejestru okrgtowego. Nie daje natomiast
prawa do nakladania kar pieni¢znych na osoby odmawiajace zwrotu dokumentu urzgdowego
czyli certyfikatu okrgtowego. Nalezy podkresli¢, ze proponowana zmiana ograniczy
mozliwos¢ postugiwania si¢ certyfikatem okr¢gtowym w sposdb nieuprawniony, np. w celu
uzyskania kredytu z banku zabezpieczonego hipoteka morska, a takze legitymowania sig
certyfikatem w celu potwierdzenia polskiej przynaleznosci statku, mimo ze statek zostat juz

prawomocnie (czasowo lub na state) wykreslony z polskiego rejestru okrgtowego.

Skreslenie § 4 z art. 282 uznano za konieczne, poniewaz ograniczal on
odpowiedzialno$¢ wlasciciela zatopionego mienia utrudniajacego zegluge — do wysokosci
warto$ci tego mienia, czgsto o wiele nizszej, niz koszt jego usunigcia w celu przywrocenia
zeglownosci szlaku. Zmiana brzmienia § 2 art. 284 jest konsekwencja skreslenia § 4 z art.

282.

Wobec sprostowania btgdu w Dyrektywie Rady 1999/63/EC z 21 czerwca 1999 r. w
sprawie ukladu przyjetego przez Zwiazek Armatoréw Morskich Wspolnoty Europejskiej i
Federacj¢ Zwiazkow Zawodowych Pracownikéw Transportu Unii Europejskiej dotyczacego
regulacji czasu pracy marynarzy (OJ L167 z 2 lipca 1999 r.) zaistniata konieczno$¢ dokonania
odpowiedniej zmiany w ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach
handlowych. Zaproponowana zmiana oznacza zwigkszenie minimalnego czasu wypoczynku
do 77 godzin w tygodniu, co jest korzystne dla pracownikow zatrudnionych na morskich

statkach handlowych o polskiej przynaleznosci.

Dostosowuje sig tez przepisy prawa polskiego do prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Wskazanie podmiotéw, na ktore oddziatuje akt normatywny

Ustawa o zmianie ustawy — Kodeks morski dotyczy armatordow statkow morskich i
instytucji zajmujacych sig¢ kabotazem oraz prowadzeniem rejestrow okretowych i
rejestru jachtéw. Zmiana w ustawie o pracy na morskich statkach handlowych
dotyczy bezposrednio pracownikdw zatrudnionych na morskich statkach handlowych,

dla ktorych zostal wydtuzony czas minimalnego wypoczynku w okresie tygodniowym.

2. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu oraz sektora publicznego

Wejscie w zycie przedmiotowej regulagji prawnej nie ma wplywu na dochody
i wydatki budzetu panstwa. Moze natomiast miec wptyw na dochody uzyskane

z grzywien naktadanych w celu przymuszenia do zwrotu certyfikatu okretowego, ktory
utracit waznosé.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji prawnej nie ma bezposredniego wplywu na
rynek pracy.

4. Wplyw na konkurencyjnosé wewnetrzng i zewnegtrzna gospodarki

Wejscie w zycie przedmiotowego projektu nie bedzie mialo bezposredniego wplywu
na konkurencyjnos¢ gospodarki.

5. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionéw

Wejscie w zycie przedmiotowego projektu nie bedzie mialo bezposredniego wplywu

na sytuacje i rozwoj regionow.




6. Skutki prawne regulaciji

Wejscie w zycie przedmiotowego projektu ustawy, uwzgledniajacego normy unijne,

pozwoli na bardziej efektywna realizacje obszaréw gospodarki morskiej.

7. Konsultacje spoteczne

Projekt byt przedmiotem szerokich konsultacji spotecznych m.in. z urzedami i izbami
morskimi, zwiazkami armatorow, zwigzkami zawodowymi marynarzy i rybakéw oraz
Krajowg lzba Gospodarki Morskiej. W projekcie uwzgiedniono wszystkie uwagi

zgioszone w toku konsultacji z zainteresowanymi grupami i organizacjami
spotecznymi.




UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU
PROJEKTU USTAWY O ZMIANIE USTAWY — KODEKS MORSKI
ORAZ USTAWY O PRACY NA MORSKICH STATKACH
HANDLOWYCH

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie przepisOw obowiazujacego Kodeksu
morskiego oraz ustawy o pracy na morskich statkach handlowych do uregulowan prawa

europejskiego zawartych w nastepujacych aktach prawa pochodnego Wspdlnoty:

® Rozporzadzeniu Rady (EWG) Nr 3577/92 z 7 grudnia 1992 dotyczacym stosowania

zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrgbie Panstw
Cztonkowskich (kabotaz morski),

e Dyrektywie Rady 1999/63/WE z 21 lipca 1999 dotyczacej Umowy w sprawie organizacji
czasu pracy marynarzy przyjete] przez Stowarzyszenie Armatorow WspoOlnoty
Europejskiej (ECSA) 1 Federacj¢ Zwiazkow Zawodowych Pracownikow Transportu w
Unii Europejskiej (FST) — Zalacznik: Umowa Europejska w sprawie organizacji czasu

pracy marynarzy.

Projektowana nowelizacja przewiduje zmiang brzmienia art. 9 ustawy — Kodeks
morski. Zmiana brzmienia poprzez wykreslenie §2 jest konieczna ze wzgledu na konieczno$é¢
dostosowania przepiséw ustawy do postanowien Rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 3577/92 z
7 grudnia 1992 dotyczacym stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie
morskim w obrgbie Panstw Cztonkowskich (kabotaz morski). Projektowana zmiana likwiduje
wymog posiadania przez statek polskiej przynaleznosci w celu wykonywania kabotazu
morskiego. Jednoczes$nie zmienione brzmienie §3 ogranicza zakres przyznanej swobody
kabotazu morskiego bez koniecznos$ci uzyskania zezwolenia terenowego organu administracji
morskiej, do statkow podnoszacych banderg panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

Art. 2 projektu wprowadza zmiang w brzmieniu przepisu art.57 ust.3 dotyczaca
minimalnego czasu wypoczynku marynarzy. Dotychczasowe okreslenie czasu wypoczynku w
wymiarze ,,72 godzin” zostaje zastapione wyrazeniem ,,77 godzin”. Projektowana zmiana
spowodowana zostata btgdem w teks$cie Dyrektywy Nr 1999/63/WE, poprawionym poprzez
odpowiednia erratg (Corrigendum — Dz. Urz. WE Nr L244, 16/09/99, s. 64). Projektowana
ustawa dostosowuje przepisy ustawy o morskich statkach handlowych do wymogéw

okreslonych w Dyrektywie Nr 1999/63/WE w tym zakresie.



URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIES
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Sekretarz Rady Ministrow
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Opinia ¢ zgodnosci projektu usthiwy o zmianic ustawy — Kodeks morsKi oraz ustawy o
pracy na morskich statkachlha dlowych, « prawem Unii Europejskiej wyrazona na
podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecic Integracji
Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przesz Sckretarza Komitetu Integracji
Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner, dzialajacg z upowaznienia Przewodnicziycego
Komitetu Integracji Kuropejskiej.

W zwiazku 7. przedlozonym projektem ustawy (pismo nr RM-10-104-03), pozwalam sobic

wyrazi¢ nast¢pujacy opinig:

1. Celem projektowancj ustawy jest dokonanic niczbednych zmian w przepisach ustawy

7 dnia 18 wrzednia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138, poz.1545 ze zmianami)

oraz ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U.

Nr 61, poz. 258 7¢ zmianami).

1L Zmiany wprowadzane do przepisow ustawy Kodcks morski maja za zadanie
dostosowanie przepiséw ustawy do akiéw prawa pochodnego Wspélnoly oraz
usunigeie istnicjacych fuk w prawic polskim.

111 Przedmiotl projcktowanej regulacji urcgulowany jest w nastgpujacych aktach prawa
pochodnego Unii Europejskiej:

- Rozporzadzentu Rady (EWG) Nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r
wprowadzajacym zasade swobody $wiadczenta ustug w transporcie moiskim
pomigdzy Paristwami Czlonkowskimi (kabotaz, morski) (Dz. Urz. WIE Nr 1.364,
12712192, .7),




V.

VI

- Dyreklywie Rady Ny 1999/63/WIE z dnia 21 czerwea 1999 1. w sprawie Uktadu
przyjetego przez. Zwigzck Armatorow  Morskich  Wspdlnoty LCuropejskic) i
Federacj¢  Zwiazkdédw Zawodowych Pracownikow I'ransportu Unii Duropejskici
dotyczacego regulacji czasu pracy marynarzy (Dz. Urz. WE Nr L167 7z
02/07/1999, . 1).

Projekt przewidije 2zmiang dotychezasowego brzmienia art. 9 ustawy Kodeks
morski poprzez usunigeie §2 1 zmiang brzmicnia §3. Zaproponowane zmiany w
projekcie 53 konieczne, z¢ wzgledu na obowiazujace Rozporzadzenic Rady (EWG) Nr
3577/91 wprowadzajace swobode prowadzenia kabotazu morskicgo na lerenic
Wspolnoty, oraz konieczno$é usunigeia z przepiséw krajowych wszelkich przepisow
regulyjacych materic  objela  rozporzadzeniami  wspélnotowymi  lub  z  nimi
sprzecznych. Nalezy stwierdzi¢, iz rozwiazanic zaproponowane w projckeie usuwa
istnicjaca sprzecznosé z postanowieniami Rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 3577/92 1
jednoczesnic ogranicza zakres przyznanej swobody prowadzenia kabotazu do statkow
podnoszacych buandere Panstwa Crzlonkowskicgo Unii Europejskiej, pozostajac w
zgodnosei 7 postanowieniami ww. Rozporzadzenia.

Art. 2 projeklu wprowadza zmiang w brzmicniu przepisu art.57 ust.3 dotyczaca
minimalnego czasu  wypoczynku marynarzy. Dotychezasowe okredlenie czasu
wypoczynku w wymiarze ,,72 godzin” zoslaje zaslapione wyrazeniem ,,77 godzin™.
Projektowana zmiana spowodowana zostata blgdem w tekscic Dyrektywy Nr
1999/63/WE, poprawionym poprzez odpowiednig errate (Corrigendum — Dz, Urz. WE
Nr 1.244, 16/09/99, s. 64). Projcktowana zmiana dostosowuje przcpisy ustawy o
morskich statkach handlowych do wymogow okreSlonych w Dyrektywie Nr
1999/63/WT.

Obowigzujace obecnie przepisy Kodeksu morskicgo przewidujy mozliwose
wpisu do polskiego rejestru statkoéw o przynaleznosei innej niz polska, jedynic na czas
oznaczony i po spclnieniu warunkéw  okreslonych w o art.13 §1  ustawy.
Rozporzadzenic Rady (EWG) NR 613/91 zaktada swobodg przenoszenia stathow z
jednego rejestru do drugiego na tercnic Wspohnoty, okreslajac warunki przeniesicnia
statku pomigdzy rejestrami na terenic Wspolnoty. Ze wzglgdu na faki, 1z
Rozporzadzenic Rady (EWG) Nr 613/91 obowigzuje bezposrednio, zawarte w nim
postanowicnia nic moga by¢ przenoszone do krajowego porzadku prawnego. Zasada
bezpodredniego  obowigzywania  rozporzadzen unijnych  zaklada wylaczenie

stosowania przepisdw prawa krajowego sprzecznych z postanowieniami zawartymi w




rozporzgdzeniach  wspolnotowych. W zwiazku 7 powyzszym  ulrzymanic
dotychcrasowych zapisow dotyczacych prowadzenia rejestru w o ustawie—Kodeks
morski nic powoduje wylaczenia obowigzywania postanowien Rozporzadzenia Rady
(BLWG) Nr 613/91. Jednak, ze wzgledu na koniecznosc dokonania zmian w przepisach
aktow wykonawczych wydanych na podstawie ustawy-Kodeks morski regulujacych
zagadnicnia zwigzane 7 prowadzeniem polskiego rejestru statkow, moze okazad sig
konieczna zmiana odnosnych przepisow ustawy-Kodeks morski, tak aby uzyskac

zgodnosé z przepisami Rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 613/91.

W konkluzji pragne stwicerdzic, iz projekt ustawy o zmianie ustawy-Kodeks morski oraz

ustawy o pracy na morskich statkach handlowych jest zgodny 7z prawem Unii

Europejskiej.

Do uprzejme) wiadomosci:
Pan

Andrzej Pitat

Sekretars Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

7. powazaniem,

T




Projekit
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
ZAdnia .eeeiiiinriens 200... r.

w sprawie rejestru polskich jachtéw morskich

Na podstawie art. 26 § 2 ustawy 7 dnia 18 wrzesnia 2001 r.- Kodeks morski (Dz. U.Nr 138
poz. 1545 oraz z 2002 r. Nr 41, poz.365 oraz 7 2003 r. Nr , poz. )} zarzadza sie, co

nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenic okresla sposdb prowadzenia rejestru polskich jachtow morskich o
dhugoscei catkowitej nie wigkszej niz 24 m, wzér certylikatu jachtowego, tryb jego
wydawania oraz oplaty za czynnoscei rejestrowe.

§ 2.1. W rozumieniu niniejszego rozpotzadzenia polskim jachtem morskim, 7zwanym dalcj
.Jachtem”, jest stalek stanowigcy polska whasnosé, uzywany wylacznic do uprawiania
sportu 1 rekreacji na wodach morskich, niczaleznic od rodzaju napedu.

2. Pod pojeciem jachtu stanowiacego polska wlasnosd nalezy rozumieé odpowiednio
przepisy art. 73 Kodeksu morskiego.

§ 3.1. Jacht podlega obowiazkowi wpisu do rejestru polskich jachtéw morskich, Zwanego
dalej ,, rejestrem”, prowadzonego przez zwigzek sporlowy dziataj acy pod nazwa Polski
Zwigzek Zeglarski 7 siedzibg Warszawie, zwany dalej ,, PZZ,”.

2. Obowiazkowi wpisu do rejestru nie podlega:

1) statek srodladowy uzywany wylacznie do uprawiania sportu i rekreaci, postadajacy
dokumenty wymaganc dia tego typu statkow érédtadowych, uprawiajacy zegluge po
morskich wodach oslonigtych, uwazanych réwniez, na mocy odrghnych przepisow,
za srodladowe drogi wodne;

2) Jacht, 16dZ lub inne urzadzenic ptywajace, przeznaczonc do celéw sportowych lub
rekreacyjnych, o diugosci catkowitej nie wigkszej niz 5 m, nie uprawiajace zeglugi
mi¢dzynarodowej;

3) Jacht lub 16dz monotypowej klasy regatowej, posiadajace certyfikat pomiarowy,
uprawiajqce treningi 1 regaty na wodach morskich.

§ 4. Jacht nie podlega obowiazkowi wpisu do rejestru okretowego prowadzonego przez izbe

morska wlasciwg dla portu macierzystego tego jachtu.




§ 5.

§ 0.

o]

6.

7.

-2

1. Jacht nalczy zglosi¢ do rejestru przed rozpoczecicm Jego eksploatacji.

2. Obowiazek 7gtoszenia jachtu do rejestru spoczywa na jego wlascicielu. Wymagana jest
forma piscmina tego zgloszenia.

1. Zgloszenie jachtu do rejestru powinno zawieraé:

1) proponowana nazwe jachtu, cwentualne nazwy poprzednie;

2) port macierzysty;

3) znak wywolawcezy, jezeli zostal nadany;

4) nazwe stoczni (lub sposéb budowy), micjsce i rok zakonczenia budowy;

5) typ i numer budowy;

6) matcrial kadluba;

7} dluposé calkowity 1 szerokos¢ jachtu;

8) pojemnos¢ brutto, jezeli jacht zostat pomierzony;

9) rodzaj napgdu, a dla jachiéw 7 napedem zaglowym powierzchnie oZzaglowania;

10} wytworeg, typ i moc silnika napedowego;

I'1) oznaczenie 1 adres wlasciciela (wspdtwlascicieli) jachtu i jego armatora;

12) podstawg nabycia wlasnoéci jachtu;

13) wskazanie poprzednicgo rejestru i date wykreslenia z niego, o ilc jachl byl

zarejestrowany w innym rejestrze.

- Przed wpisem do rejestru nazwa jachtu podlega zatwicrdzeniu przez PZZ, po

sprawdzeniu w Indcksie nazw statkéw sportowych, prowadzonym przez PZZ na mocy

odrebnych przepisow, czy nie zostala juz nadana lub zastrzezona dla innego jachtu.

- Jednoczesnic z zatwierdzeniem nazwy PZZ przydziela jachtowi migdzynarodowy numer

na zaglu, poprzedzony skrotem POL.

. Portem macierzystym mozc by¢ wyltacznie polski port morski lub przystan morska.

. Za dlugos¢ catkowita nalezy przyjmowac dlugoéé jachtu mierzong pomigdzy skrajnymi

punktami kadtuba, 7 pominigcicm steru, bukszprytu i odbojnic oraz innych elementow
wystajacych poza obrys wladciwego kadluba,

Za szerokos¢ nalezy przyjmowac szerokos¢ kadluba mierzona w jego najszerszym
migjscu na zewngtrznej powierzehni poszycia z pominieciem odboinic.

Za powicrzchnig ozaglowania jachtu nalezy przyjmowaé sume powierzchni
podstawowych zagli przymasztowych i powierzchni tréjkata pomiedzy masztem,

najwyzszym sztagiem i linia réwnolegla do wodnicy przechodzaca przez punkt przeciecia
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linii tego sztagu 7 pokladem lub bukszprytem.

8. Wilasciciela jachtu oznacza sig przez podanie:

1) w odniesieniu do osoby prawnej - pelnej nazwy i siedziby osoby prawnej lub nazwy
1 siedziby jej zaktadu gléwnego lub oddziatu;
2) w odnicsieniu do osoby fizycznej - imicnia i nazwiska, miejsca zamieszkania w

Polsce oraz. obywatclstwa.

9. lezeli jacht stanowi przedmiot wspdtwlasnoscei, podaje sig rodzaj wspotwlasnosci oraz

wielkos¢ udziatéw w czgsciach procentowych.

§ 7. Do zgloszenia jachtu do rejestru nalezy dotaczyd dokumenty potwicrdzajace dane

zawarle w zgloszeniu, a w szczegdlnosei:

1) dokumenty stwicrdzajace poprzednie nazwy jachtu,

2) dokument stwierdzajacy przydziclenie znaku wywolawczego,

3) dokument potwierdzajacy wymiary jachiu (co nagmniej dhugosé caltkowity i
szerokosd) fub swiadectwo pomiarowe, jezeli jacht zostat pomierzony;

4) uwierzytclniony odpis dokumentu stwicrdzajacego nabycie wlasnosci  lub
wspotwlasnodci jachiu; dla jachtu budowanego systcmem gospodarczym  pisemne
oswiadczenie budowniczego;

5) Jezel wilascicielem jachtu jest osoba prawna — dokument stwierdzajacy pelng jej
nazwe 1 siedzibe oraz wskazujacy imiona i nazwiska osob upowaznionych do
dz1alania w imieniu tej osoby;

6) jezeli armator nie jest wiasciciclem jachtu - uwierzytelniony odpis dokumentu
uprawniajgcego armatora jachtu do uprawiania zeglugi we wlasnym imieniu;

7) jezeli jacht byl wpisany do rejestru okretowego lub zarejestrowany w urzedzie
morskim - dowdd wykreslenia 7 tego rejestru;

8) Jezeli jacht byl wpisany do rejestru za granica - dowdd wykreélenia z tego rgjestru
lub dokument uwierzytelniajacy to wykreslenie;

9 Jozeli wystawiono Swiadectwo o banderze — oryginat tego $wiadectwa.

§ 8. Dokumenty stanowiace podstawe wpisow do rejestru i inme dokumenty dotyczace
Wpisow stanowia akta rejestrowe, kiore wraz 7z ksiegami rejestru przechowuje sic
wieczyscie.

§ 9. Wpis jachtu do rejestru polega na dokonaniu zapiséw w ksiedze rejestru. Ksiega

rejestru powinna zawieraé:




1) wrubryee L
2) wrubryce 2:
3) wrubryce 3:
4)  wrubryce 4;
5) wrubryce 5:
6) wrubryce 6:
7) wrubryce 7;
8) wrubrycc 8:
9) wrubryce 9:

numecr rejestracyjny;

numer na zaglu oraz jego zmiany,

nazwg Jachtu, nazwy poprzcdnie oraz zmiany nastepujace po wpisie,
znak wywolawczy oraz jego zmiany;

port macierzysty jachtu oraz jego zmiany;

wiascicicla, wspotwiaseicicli i ich adresy oraz zmiany w tym zakresie;
armalora jachtu i jego adres oraz zmiany w tym zakresie;

stocznig, migjsce 1 rok zakonczenia budowy, typ i numer budowy;

maierial kadluba;

10) w rubryce 10: dlugo$¢ catkowity i szerokosé jachtu;

11) w rubryce 11: pojemnoéé brutto, jezeli jacht byl pomierzony;

12) w rubryce 12: rodzaj napedu, dla jachtéw zaglowych powicrzchnie ozaglowania;

13) w rubryce 13: wytworeg, typ i moc silnika napedowego oraz zmiany silnika;

14) w rubryce 14: poprzedni rejestr, jezch istnial i date wykresSlenia z tego rejestru;

15) w rubryce 15: datg wpisania jachtu do rejestru oraz podpis osoby dokonujacej wpisu;

16) w rubryce 16: wykreslenic jachtu z rejesiru z podaniem przyczyny, podstawy i1 daty

wykreslenta oraz podpis osoby dokonujgcej wykresienia;

17) w rubryce 17: zmiany danych wpisanych w rubrykach 1 — 13, niezaleznie od wpisu

zmiany dokonancgo w odpowiedniej rubryce oraz datg wpisania zmiany i podpis

osoby dokonujacc) wpisu.

§ 10.1. Czynnosci zwiazanc 7 prowadzeniem rejestru moga wykonywaé wylacznie osoby

odpowicdnio przeszkolone i upowazniong przez Zarzad Gidéwny PZZ na mocy

stosowne] uchwaly.

2. Przed dokonaniem zapisow w ksigdze rejestru upowazniona osoba zobowiazana jest

do:

1} zbadania, czy zloZonc zgloszenie 1 dotaczone do niego dokumenty odpowiadaja

wymaganiom okreslonym w § 6, a danc sa 7godnc z rzeczywistoscia;

2) w razie uzasadnionych watpliwosci - zebowigzania zglaszajgcego do uzupemienia

lub uwicrzytelnicnia danych.

3. W razie niewyjasnienia watpliwosci zwigzanych z danymi o zgtaszanym do rejestru

jachcie, Sckretarz Generalny PZZ moze odmoéwié dokonania wpisu jachtu do rejestru.

Odmowa powinna byé sformulowana na pismic, z podanicm powoddw te] odmowy.



4. Od odmowy wpisu jachtu do rejestru przyshuguje odwotanie do Zarzadu Gléwnego
P7Z7.
§ 11. Rejestr jachtéw jest jawny. Osoby zainteresowane moga zgdac¢ poswiadczonego odpisu
z rejestru.

§ 12.1. Po wpisaniu do rejestru jacht otrzymuje certyfikat jachtowy, kiorego wzdr jest
okreslony w zalaczniku do rozporzadzenia.

2. Prawo do podpisywania certyfikatu jachtowego ma Sekretarz Generalny PZZ lub w
Jego zaslgpstwie upowazniony cztonek Zarzadu Gléwnego PZZ, wskazany na mocy
slosownej uchwaty tego organu. Na certyfikacie jachtowym i odpisach z rejestru
odciska sig pieczgé okragly PZZ.

§ 13. Certyfikat jachtowy stanowi dowdd polskiej wlasnosci jachtu i potwierdza prawo do
uprawiania zeglugi pod polska bandera.

§ 14. Jacht nabyty za granica moze uzyskaé w polskim urzedzie konsularnym swiadcctwo o
banderze, stanowiace tymezasowe §wiadectwo polskiej przynaleznosci, jak dla statku
nabywancgo za granica, podlegajacego wpisowi do rejestru okrgtowego. O wydaniu
tego swiadectwa polski urzad konsulamy zawiadamia PZZ.

§ 15.1. Wiasciciel lub armator jachiu sg zobowiazani do pisemnego zgloszenia zmiany
okolicznosci wpisanych w rejestrze lub nowych okolicznoéei podlcgajacych
wpisowi, wraz 7. dowodami stwierdzajacymi te okolicznosci.

2. W razie niezgloszcnia przez wlasciciela lub armatora okolicznosei podlegajacych
wpisowi do rejestru, PZZ moze dokonaé wpisu z urzgdu, zaznaczajac 1o przy tym
wpisic,

3. Po wprowadzeniu zmian w ksiedze rejestru, PZZ dokonuje odpowiedniej zmiany w
certyfikacic jachlowym lub w razie potrzeby wystawia nowy cerlyfikat.

§ 16. Z rejestru wykresla sig jacht, ktory:

1) zatonal lub ulegt zniszczeniu;
2) zaginal,
3) prrzestal by¢ polskg wlasnoscia;
4) utracit charakter jachtu morskiego.
§ 17.1 Za dokonanic wpisu jachtu do rejestru i za inne zwigzane 7 tym czynnoci pobiera sie
oplaty. Oplaty okrcéla sig w jednostkach taryfowych (j.t.) i ustala sie w nastepujacy

sposaéh:




1) za wpis jachiu do rejestru 1504.t.;
2) za wprowadzcnie zmian do rejestru 507.4,;
3) za wystawienic duplikatu lub odpisu certyfikatu | achtowego 1034

2. Warto$¢ zlotowa jednostki taryfowej stanowi réwnowartosé 0,2 SDR - Specjalnych
Praw Ciagnicnia, liczona wedtug sredniego kursu walutowego z poprzedniego
tygodnia, podanego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.

§ 18. Wlagcicicl Jub armator jachtu, ktéry byl uprzednio wpisany do rejestru okrgtowego,
jest zobowigzany do zgloszenia tego jachtu do rejestru polskich jachtow morskich w
ciggu 3 lat od dnia wejécia w zycie rozporzadzenia, Po tym terminie jachty bedg
wykreslanc z rejestrow okrgtowych 7 urzedu.

§ 19. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uplywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.

Minister Infrastrukiury

7id5/es

" Minister Infrastruktury kicruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dniz 29 marca 2002 r. w sprawic szczegdlowego
zakresu dziatama Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 i z 2003 1. Nr 19, poz. 165).




Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ......ceeueee. (poz....... )

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT JACHTOWY
PLEASURE CRAFT CERTIFICATE

NR

No, =

ZARZAD GLOWNY POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO ZASWIADCZA, ZE NIZEJ OPISANY JACHT
STANOWI POLSKA WELASNOSC, MA PRAWO PODNOSZENIA POLSKIEJ BANDERY I ZOSTAL WPISANY

DO REJESTRU POLSKICH JACHTOW MORSKICH.

The National Board of the Polish Yachting Association certifies that the yacht, described below, has the Polish
nationality, is entitled to fly the Polish flag and is entered in the Polish Register of Sea-going Yachts.

NAZWA JACHTU / Yacht name

NAZWY POPRZEDNIE / Previous names

NUMER NA ZAGLU / Sail No. ZNAK WYWOLAWCZY / Call sign

PORT MACIERZYSTY / Port of registry

NAZWA I ADRES WEASCICIELA / Name and address of the Owner

NAZWA I ADRES ARMATORA / Name and address of the Operator

STOCZNIA, MIEJSCE BUDOWY / Shipyard, place of build

TYP INR BUDOWY / Type and yard number | ROK BUDOWY / Year of build

DEUGOSC CALKOWITA / Length overall

SZEROKOSC / Breadth m

RODZAJ NAPEDU / Kind of propulsion

POWIERZCHNIA OZAGLOWANIA / Sail area m-

MATERIAL KADLUBA / Material of hull

SILNIK NAPEDOWY — WYTWORCA, TYP, MOC / Propulsion engine — maker, type, power

NINIEJSZY CERTYFIKAT WYDANO NA PODSTAWIE ART. 24 § 3 USTAWY ZDNIA ......cccccoeuennee — KODEKSU MORSKIEGO (Dz.U. z 2001 r. Nr ...... poz. ......)
This Certificate has been issued by virtue of art. 24 § 3 of the Maritime Code Act of the .........ccccccuvueucunnne (Journal of laws of 2001 No. ...... item ......)

Warszawa, dnia ...
the

PIECZEC
seal PODPIS / signature

172



ZMIANY / Changes

UWAGA / Notice

W RAZIE ZMIANY DANYCH DOTYCZACYCH JACHTU, WEASCICIELA LUB ARMATORA, NALEZY NIE-
ZWEOCZNIE ZAWIADOMIC POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI.

In the event of any changes to yacht’s particulars or ownership, the Polish Yachting Association is to be informed of
this immediately.

POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
ul.Chocimska 14, 00-791 Warszawa
tel. 022 - 849573 fax 022 - 8480402

e-mail pya@polbox.pl



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia w sposdb istotny upraszcza obecnie obowiazujaca procedurg uzyskania dla jachtu o dlugosci nie
wigkszej niz 24 m dokumentu stwierdzajacego prawo wilasnosci i prawo do bandery, zastgpujac obowiazek wpisu do
rejestru okrgtowego 1 zwiazanego z tym obowiazku pomierzania, dla jachtu uprawiajacego zegluge migdzynarodowa —
obowiazkiem wpisu do rejestru jachtow, bez wzgledu na rodzaj uprawianej zeglugi, z wylaczeniem jachtow
srédladowych uprawiajacych zegluge po wodach ostonigtych, matych jednostek uprawiajacych zegluge plazowa oraz
jednostek regatowych. Wskazanie PZZ jako organu rejestrowego spowoduje przejecie przez ten zwiazek sportowy
wszystkich czynno$ci administracyjnych zwiazanych z uprawianiem zeglugi na jachtach morskich, a wigc zatwierdza-
nie nazwy, nadawanie numeru na zaglu POL i wystawianie certyfikatu jachtowego. Nie da sig polaczy¢ tych czynnosci
w jedna, ze wzgledu na obowiazujaca sekwencj¢ uzyskiwania okreslonych dokumentéw. Np. decyzja o zatwierdzeniu
nazwy jest niezbgdna do uzyskania znaku wywotawczego, a znak wywotawczy powinien by¢ znany przed uzyskaniem
wpisu do rejestru.
Nalezy  zwrécié uwage na lokalizacje  organu  rejestrowego w  Zarzadzie Gtéwnym  PZZ
w  Warszawie, co moze powodowaé pewne utrudnienia dla wladcicieli 1 armatorow  jachtow.
Z drugiej strony wydaje si¢ niewskazane przeniesienie tych czynnosci np. do nadmorskich okrggowych zwiazkow
zeglarskich, ze wzgledu na znaczny zakres uprawnien i odpowiedzialnosci, ktére wynikaja z prowadzenia rejestru przy
braku zaplecza etatowego i organizacyjnego tych organizacji terenowych.
Odstapienie od wymogu pomierzania jachtow powoduje koniecznos¢ okreslenia dtugosci catkowitej i szeroko$ci, jako
istotnych wyroznikow identyfikujacych rejestrowany jacht,
w sposob obiektywny. Projekt rozporzadzenia przewiduje zamiast pomierzania przez organ pomiarowy (co moze by¢
nadal wykonywane na zyczenie armatora) — zmierzenie wyltacznie dlugosci catkowitej i szerokosci, co moze by¢
przeprowadzone w dowolnych warunkach, na wodzie i po wyslipowaniu jachtu, przez niezaleznego rzeczoznawce,
ktorym powinien byé inspektor PRS lub PZZ dokonujacy pierwszego przegladu technicznego tego jachtu. Dowodem
dokonania tych pomiaréw powinno by¢ wystawione zaswiadczenie tego inspektora. Procedura taka jest np. stosowana
przy okreslaniu wymiardw statku §rodladowego nie podlegajacego obowiazkowi pomiarowemu.
Problem ten jest istotny, poniewaz nie mozna dokonywac wpisu do rejestru wymiaréw jachtu wylacznie na podstawie
deklaracji wlasciciela. W przeciwnym razie moze dochodzi¢ do sytuacji, ze bgda wystgpowaly istotne rdznice w
warto$ciach podanych w certyfikacie jachtowym, dokumencie klasyfikacyjnym i karcie bezpieczenstwa, co moze
budzi¢ watpliwosci co do
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wiarygodnosci tych dokumentow. Pod tym wzgledem certyfikat jachtowy powinien by¢ traktowany jako dokument
zrodtowy, a to wymaga udokumentowania danych.

Podobny problem, w mniejszym stopniu, wystgpuje w odniesieniu do parametrow silnika. Mozna by to rozwigza¢ w
analogiczny sposob, postugujac si¢ potwierdzeniem danych przez niezaleznego rzeczoznawcg. Nalezy uwzglednic fakt,
ze zglaszajacy wpis jachtu do rejestru wiasciciel, czgsto nie dysponuje doktadnymi danymi, postugujac si¢ wartosciami
przyblizonymi.

Zaproponowany  uktad  ksiggi  rejestrowej, z 17  rubrykami  umozliwi  prowadzenie  rejestru
W sposob czytelny i doktadny.

Jako wazna zasadg przyjgto, ze prowadzenie rejestru moze by¢ powierzone wylacznie osobom posiadajacym
odpowiednie kompetencje, potwierdzone uchwata Zarzadu Gloéwnego PZZ, w celu uniemozliwienia prowadzenia
rejestru przez osoby przypadkowe. Wprowadzono mozliwos¢ odwotania si¢ zainteresowanego od decyzji odmowy
whpisania jachtu do rejestru do Zarzadu Gléwnego PZZ.

Zataczony wzor certyfikatu jachtowego zostal istotnie uproszczony w poréwnaniu do certyfikatu okrgtowego,
zawierajac wszystkie istotne dane umozliwiajace identyfikacje jachtu, jego wiasciciela i armatora i w sposdb wyrazny
okreslajacy cel jego wydawania.

Wysokos$¢ oplat za czynnosci rejestrowe okreslono w jednostkach taryfowych, analogicznie do
innych aktow wykonawczych dotyczacych zeglugi morskiej, przyjmujac wartosci zblizone do

kosztéw innych czynno$ci administracyjnych z tego zakresu.



Przyjeto 3 letni okres przejSciowy w celu wykreslenia jachtow istniejacych z rejestrow
okretowych 1 przeniesienie ich do rejestru jachtow morskich. Problem ten dotyczy kilkuset
jachtow 1 roztozenie tego procesu w czasie wydaje si¢ uzasadnione. Przyjeto 3 miesigczny okres
wejscia w zycie rozporzadzenia, ze wzgledu na koniecznoéé przygotowania sie PZZ do podjecia

czynnosci rejestrowych.



Projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks morski oraz ustawy o pracy na morskich statkach handlowych

Tabela zgodnosci

UE JUE JPL Tresc¢ Przepisy intertemporalne Uwagi
Rozporzadzenie Rady uchylony przepis przewidywat mozliwos¢ uprawiania | Przepis ten wejdzie w zycie z
(EWG) NR 3577/92 Artykut 1 | Art.9 statego przewozu pasazeréw lub tadunku tylko przez | dniem przystapienia RP do UE
z dnia 7 grudnia 1992r. a) § 2 uchyla | statek o polskiej przynaleznosci
dotyczace zasady sie
swobody swiadczenia ,8 3. Terenowy organ administracji morskiej, na
ustug w transporcie b) § 3 nowe ktérego obszarze dziatania znajduje sie port
morskim w obrebie brzmienie rozpoczecia podrézy, moze, w uzasadnionych
Panstw Cztonkowskich przypadkach zezwoli¢ na wykonywanie przez czas
(kabotaz morski) oznaczony statego przewozu pomiedzy portami

polskimi przez statek podnoszacy bandere

panstwa innego niz panstwo czionkowskie Unii

Europejskiej”.
Dyrektywa Rady Klauzula 5 | Art.57 ust.3 »,1) minimalny czas wypoczynku nie moze by¢ Priep1§ v;ejd'zw' W zycczllzpp
1999/63/WE z dnia 21 (Skorygowa | pkt 1 ustawy | krotszy niz 77 godzin na tydzien oraz 10 godzin na upiywie 5> miesiecy od dnia
czerwca 1999 r. na dnia2 |o pracy na dobe.” ogloszenia.
dotyczaca Umowy w lipca 1999) | morskich
sprawie organizacji statkach
Czasu pracy marynarzy handlowych

przyjetej przez
Stowarzyszenie
Armatoréw Wspolnoty
Europejskiej (ECSA) i
Federacje Zwigzkow
Zawodowych
Pracownikéw Transportu
w Unii Europejskiej
(FST) — Zatgcznik:
Umowa Europejska w
sprawie organizacji
czasu pracy marynarzy




ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3577/92
z dnia 7 grudnia 1992 r.

dotyczace stosowania zasady swobody Swiadczenia uslug w transporcie morskim w
obrebie Panstw Czlonkowskich (kabotaz morski)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnotg¢ Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajac zmieniony projekt Komisji',

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego?,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

dnia 12 lipca 1992 r. Parlament Europejski przyjat rezolucj¢ w sprawie liberalizacji kabotazu
morskiego i jego skutkéw ekonomicznych 1 spotecznych;

zgodnie z art. 61 Traktatu swoboda w $wiadczeniu ustug w branzy transportu morskiego ma
podlega¢ postanowieniom tytutu dotyczacego transportu;

zniesienie ograniczen w $wiadczeniu ustug transportu morskiego w obrgbie Panstw
Cztonkowskich jest niezbgdne dla ustanowienia rynku wewngtrznego; rynek wewngtrzny
obejmowac bedzie obszar, na ktorym zapewniony jest swobodny przeptyw towaréw, osob,
ustug 1 srodkéw finansowych;

swoboda $wiadczenia uslug powinna mie¢ zastosowanie w transporcie morskim w obrgbie
Panstw Czlonkowskich;

beneficjentami tej swobody powinni by¢ armatorzy Wspolnoty eksploatujacy statki
zarejestrowane 1 plywajace pod bandera Panstwa Czlonkowskiego, bez wzgledu na to, czy
posiada ono lini¢ brzegowa, czy nie;

swoboda ta zostanie rozszerzona na statki zarejestrowane w Euros, po przyjgciu tego rejestru;

w celu uniknigcia zaktocen w konkurencji, armatorzy Wspolnoty korzystajacy ze swobody w
celu $wiadczenia ushug kabotazowych powinni stosowaé si¢ do wszystkich warunkow
$wiadczenia ustug kabotazowych w Panstwie Czlonkowskim, w ktorym zarejestrowane sa ich
statki; armatorzy Wspdlnoty eksploatujacy statki zarejestrowane w Panstwie Cztonkowskim,

'Dz.U.nr C 73 2 19.3.1991, str. 27.

> Dz.U. nr C 295 2 26.11.1990, str. 687 i opinia wydana dnia 20 listopada 1992 r. (dotychczas nieopublikowana
w Dzienniku Urzedowym).

*Dz.U. nr C 56 z 7.3.1990, str. 70.



ktorzy nie maja prawa wykonywania kabotazu w tym panstwie, powinni jednak korzysta¢ z
przepisOw niniejszego rozporzadzenia przez okres przejsciowy;

wprowadzenie tej swobody powinno nastgpowac stopniowo 1 niekoniecznie musi
uwzglednia¢ w ten sam sposob wszystkie rodzaje takich ustug, biorac pod uwage charakter
niektorych ustug specjalnych i1 rozmiary staran, jakie niektére gospodarki Wspdlnoty
przedstawiajace rozne stopnie rozwoju beda musiaty czynic;

wprowadzenie ustug publicznych pociagajace za soba niektére prawa i zobowiazania wobec
zainteresowanych armatorow moze by¢ usprawiedliwione w celu zapewnienia nalezytego
funkcjonowania regularnego transportu na wyspy, z wysp i migdzy wyspami, pod warunkiem,
niedyskryminacji z powodu narodowosci lub stalego miejsca zamieszkania;

powinny zostaé przyjete przepisy pozwalajace na podjecie srodkéw ochronnych w zakresie
silnie zaburzonego rynku transportu morskiego lub w razie wystapienia na tym rynku
krytycznej sytuacji; w tym celu powinno si¢ wprowadzi¢ odpowiednie procedury
podejmowania decyzji;

uwzgledniajac potrzebe zapewnienia wiasciwego funkcjonowania rynku wewngtrznego i
mozliwych dostosowan w $§wietle doswiadczen, Komisja powinna sktada¢ sprawozdania z
wprowadzania niniejszego rozporzadzenia w zycie i w razie potrzeby przedklada¢ dodatkowe

propozycje,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Od dnia 1 stycznia 1993 r. swobode w $§wiadczeniu uslug transportu morskiego w
obrgbie Panstwa Czlonkowskiego (kabotazu morskiego) maja ci armatorzy Wspdlnoty,
ktorych statki sa zarejestrowane i ptywaja pod bandera Panstwa Czlonkowskiego, pod
warunkiem, ze statki te spetniaja wszystkie warunki wykonywania kabotazu w tym Panstwie
Czlonkowskim, tacznie ze statkami zarejestrowanymi w Euros, po przyjeciu tego rejestru
przez Radg.

2. W drodze odstgpstwa, stosowanie przepisu ust. 1| wymagajacego, aby statki te spetniaty

wszystkie warunki §wiadczenia ustug kabotazowych w Panstwie Cztonkowskim, w ktorym sa

one w tym czasie zarejestrowane, zostaje tymczasowo zawieszone do dnia 31 grudnia 1996 r.
Artykut 2

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1.  ,ushugi transportu morskiego w obrgbie Panstwa Cztonkowskiego (kabotaz morski)”
oznaczaja ushugi §wiadczone za wynagrodzeniem i obejmuja zwlaszcza:

a)  kabotaz kontynentalny: przewdz pasazerow lub towaréw droga morska migdzy
portami potozonymi na terenie kontynentu lub gltéwnego terytorium jednego i
tego samego Panstwa Czltonkowskiego bez zawijania na wyspy;



b)

przybrzezne ustugi dostawcze: przew6z pasazeréw lub towarow droga morska
migdzy jakimkolwiek portem Panstwa Czlonkowskiego 1 instalacjami lub
budowlami  potozonymi na szelfie kontynentalnym tego Panstwa
Cztonkowskiego;

kabotaz wyspowy: przewoz pasazeréw lub towarow droga morska migdzy:

- portami potozonymi na kontynencie a jedna lub wigcej wyspami jednego i
tego samego Panstwa Cztonkowskiego;

- portami polozonymi na wyspach jednego i1 tego samego Panstwa
Cztonkowskiego;

Zarowno Ceuta jak 1 Melilla sa uwazane za porty polozone na wyspach.

»armator Wspolnoty” oznacza:

a)

b)

firmy krajowe zalozone w Panstwie Czlonkowskim zgodnie z prawem tego
panstwa i prowadzace dzialalno$¢ transportu morskiego;

firmy transportu morskiego zalozone zgodnie =z prawem Panstwa
Czlonkowskiego, ktorych siedziba 1 miejsce rzeczywistego zarzadzania firma
znajduje si¢ w tym Panstwie Cztonkowskim,;

lub

firmy krajowe zalozone w poza Wspdlnota lub firmy prowadzace dziatalnos¢
transportu morskiego zalozone poza Wspolnota i zarzadzane przez firmy krajowe
Panstwa Cztonkowskiego, jezeli ich statki sa zarejestrowane i plywaja pod
bandera Panstwa Cztonkowskiego zgodnie z jego prawem.

»zamoOwienie na ustugi publiczne” oznacza umowe zawarta miedzy wlasciwymi
wladzami Panstwa Cztonkowskiego i armatorem Wspdlnoty w celu $wiadczenia
spoteczenstwu odpowiednich ustug transportowych.

Zamowienie na ustugi publiczne moze obejmowac zwlaszcza:

ustugi transportowe spetniajace ustalone normy ciaglosci, regularnosci, zdolnosci
przewozowej i jakos$ci,

dodatkowe ustugi transportowe,
ustugi transportowe wedlug okreslonych stawek i1 podlegajace specjalnym

warunkom, zwlaszcza dla pewnych kategorii pasazerow lub na okreslonych
trasach,

dostosowanie ustug do aktualnych wymagan.

,»Zobowiazania z tytulu §wiadczenia ustug publicznych” oznaczaja zobowiazania, jakich
zainteresowany armator Wspolnoty, jezeli bralby on pod uwage swoj interes



gospodarczy, nie przyjalby lub nie przyjatby w takim samym zakresie lub na takich
samych zasadach;

5.  ,,powazne zaburzenia na wewngtrznym rynku transportowym’ oznaczaja pojawienie si¢
na tym rynku specyficznych dla tego rynku trudnosci, ktore:

- moga prowadzi¢ do powaznych i potencjalnie dtugotrwatych nadwyzek podazy
nad popytem,

- sa spowodowane lub ulegly pogorszeniu przez dziatania kabotazu morskiego, i

- stwarzaja powazne zagrozenie dla finansowej stabilno$ci 1 przetrwania znaczacej
liczby armatorow Wspolnoty,

pod warunkiem, ze prognozy krotko- i Srednioterminowe dla tego rynku nie
wskazuja na jakiekolwiek istotne i dlugotrwate polepszenie sytuacji.

Artykut 3

1. W przypadku statkow wykonujacych kabotaz kontynenetalny 1 statkow
wycieczkowych, odpowiedzialno$¢ za wszystkie sprawy dotyczace ich zatogi spoczywac
bedzie na panstwie, w ktérym dany statek jest zarejestrowany (panstwo bandery), za
wyjatkiem statkéw o wielkosci mniejszej niz 650 gt, kiedy moga by¢ stosowane warunki
panstwa przyjmujacego.

2. W przypadku statkow wykonujacych kabotaz wyspowy, odpowiedzialno$¢ za wszystkie
sprawy dotyczace ich zatogi spoczywaé bedzie na panstwie, w ktérym dany statek wykonuje
ustugi transportu morskiego (panstwo przyjmujace).

3. Jednakze od dnia 1 stycznia 1999 r. dla statkbw towarowych powyzej 650 gt
wykonujacych kabotaz wyspowy, kiedy dany rejs nastgpuje po lub przed rejsem do lub z
innego panstwa, odpowiedzialnos¢ za wszystkie sprawy dotyczace ich zatogi spoczywad
bedzie na panstwie, w ktérym dany statek jest zarejestrowany (panstwo bandery).

4. Komisja doktadnie zbada ekonomiczne i spoteczne skutki liberalizacji kabotazu
wyspowego 1 przedtozy Radzie sprawozdanie najpozniej do dnia 31 grudnia 1996 r.

Na podstawie tego sprawozdania Komisja przedstawi Radzie propozycje, ktoéra bedzie mogta
zawiera¢ regulacje przepisOw o obywatelstwie zalogi ustalonych w ust. 2 i 3 tak, aby
ostateczny system zostal przyjety przez Komisje¢ w odpowiednim czasie i przed dniem 1
stycznia 1999 r.

Artykut 4

1.  Panstwo Czlonkowskie moze przyjmowac zamowienia na ushugi publiczne lub naktadaé
obowiazek §wiadczenia ustug publicznych jako warunek prowadzenia uslug kabotazowych,
na firmy zeglugowe uczestniczace w $§wiadczeniu regularnych ustug na, z i miedzy wyspami.
Zawsze wtedy, gdy Panstwo Czlonkowskie przyjmuje zaméwienia na ushugi publiczne lub
naklada obowiazek $wiadczenia ustlug publicznych, postgpowaé bedzie stosujac zasade
niedyskryminowania wobec armatoréw Wspolnoty.



2. Przy nakladaniu obowiazku $§wiadczenia ushug publicznych Panstwa Czlonkowskie
ograniczone sa do wymagan dotyczacych obstugiwanych portow, regularnosci rejsow, ich
ciagtosci, czgstotliwosci, zdolnosci do $wiadczenia tych ustug, stawek optat 1 zatogi statku.

Tam, gdzie ma to zastosowanie, wynagrodzenie za zobowiazania z tytulu §wiadczenia ustug
publicznych musi by¢ osiagalne dla wszystkich armatorow Wspdlnoty.

3. Istniejace zamodwienia na ushugi publiczne moga pozostawa¢ w mocy az do czasu
wygasnigcia danej umowy.
Artykut 5

1. W przypadku powaznych zaburzen na rynku transportu wewngtrznego spowodowanych
liberalizacja kabotazu Panstwo Cztonkowskie moze zwrdci¢ si¢ do Komisji o przyjgcie
srodkow ochronnych.

Po konsultacjach z innymi Panstwami Cztonkowskimi Komisja podejmie w ciagu 30 dni
roboczych po otrzymaniu odpowiedniego wniosku od Panstwa Cztonkowskiego, tam gdzie to
stosowne, decyzje w sprawie przyjecia srodkow ochronnych. Srodki takie moga obejmowacé
czasowe wylaczenie danego obszaru z obowiazywania przepisOw niniejszego rozporzadzenia,
nieprzekraczajace 12 miesigcy.

Komisja poinformuje Rade i Panstwa Cztonkowskie o kazdej decyzji podjetej w sprawie
srodkdw ochronnych.

Jezeli po uptywie trzydziestu dni roboczych Komisja nie podejmie decyzji w tej sprawie, to
zainteresowane Panstwo Czlonkowskie jest upowaznione do stosowania srodkéw, o jakie sig
zwrdcito, az do czasu podjecia decyzji przez Komisje.

W naglych przypadkach Panstwa Czlonkowskie moga jednak przyjac jednostronnie stosowne
srodki tymczasowe, ktore moga pozosta¢ w mocy przez okres nie dtuzszy niz trzy miesiace.
W takim przypadku Panstwa Cztonkowskie musza niezwlocznie poinformowa¢ Komisjg o
przyjeciu takich srodkow. Komisja moze uniewazni¢ te srodki lub zatwierdzi¢ je bez zmian,
badZz wprowadzi¢ do nich zmiany do czasu podjgcia ostatecznej decyzji zgodnie z akapitem
drugim.

2. Komisja moze réwniez przyja¢ $rodki ochronne dziatajac z wlasnej inicjatywy, po
konsultacjach z Panstwami Cztonkowskimi.

Artykut 6
1. W drodze odstgpstwa wylacza si¢ czasowo obowiazywanie niniejszego rozporzadzenia
w stosunku do nastepujacych rodzajow morskich ustug transportowych prowadzonych w
rejonie Morza Srodziemnego 1 wzdtuz wybrzezy Hiszpanii, Portugalii i Francji:

- ustugi statkow wycieczkowych do dnia 1 stycznia 1995 r.,

- transport towarow strategicznych (ropa naftowa, produkty pochodzace z ropy naftowe;j i
woda pitna) do dnia 1 stycznia 1997 r.,



- ustugi statkow mniejszych niz 650 gt do dnia 1 stycznia 1998 r.,
- ushugi statkow pasazerskich i promoéw regularnych linii do dnia 1 stycznia 1999 r.

2. W drodze odstepstwa wytacza si¢ czasowo do dnia 1 stycznia 1999 r. obowiazywanie
niniejszego rozporzadzenia w stosunku do kabotazu wykonywanego w rejonie Morza
Srédziemnego oraz kabotazu dotyczacego archipelagéw Wysp Kanaryjskich, Azorow i
Madery, wysp Ceuta i Melilla, wysp Francji wzdluz wybrzeza atlantyckiego i francuskich
departamentéw zamorskich.

3. Z uwagi na spdjnos¢ spoleczno-gospodarcza odstepstwo, o ktorym mowa w ust. 2, jest
rozszerzone na Grecj¢ do dnia 1 stycznia 2004 r. dla regularnych ustug pasazerskich oraz
promowych prowadzonych statkami mniejszymi niz 650 gt.

Artykut 7
Do spraw objetych niniejszym rozporzadzeniem stosuje si¢ art. 56 Traktatu.
Artykut 8

Bez naruszenia postanowien Traktatu dotyczacych prawa do prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej 1 przepisOw niniejszego rozporzadzenia osoba §wiadczaca ustugi transportu
morskiego moze, w takim celu, czasowo prowadzi¢ dziatalno§¢ w Panstwach Cztonkowskich,
w ktorych jest ona juz prowadzona, na tych samych zasadach, jakie wprowadzone sa przez to
panstwo dla jego firm krajowych.

Artykut 9
Przed przyjeciem przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych we wdrazaniu
niniejszego rozporzadzenia, Panstwa Czlonkowskie przeprowadza konsultacje z Komisja.
Poinformuja one Komisje o wszystkich przyjetych w tej sprawie srodkach.

Artykut 10
Do dnia 31 grudnia 1995 r. Komisja ztozy Radzie sprawozdanie z wprowadzania niniejszego
rozporzadzenia w zycie, a nastgpnie sktadac bedzie w tej sprawie sprawozdania co dwa lata i,
gdy to wlasciwe, przedstawi wszelkie niezb¢dne propozycje.

Artykut 11

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1995 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 7 grudnia 1992 r.



W imieniu Rady
J. MacGREGOR

Przewodniczqcy



DYREKTYWA RADY 1999/63/WE

z dnia 21 czerwca 1999 r.

dotyczaca Umowy w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy przyjetej przez
Stowarzyszenie Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA) i Federacj¢ Zwigzkow

Zawodowych Pracownikéw Transportu w Unii Europejskiej (FST) — Zalacznik: Umowa

Europejska w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy

RADA UNII EUROPEJSKIEJ

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnotg Europejska, w szczegolnosci jego art. 139
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

po wejsciu w zycie Traktatu z Amsterdamu przepisy Porozumienia w sprawie polityki
spotecznej, zalaczonego do Protokotu nr 14 w sprawie Polityki Spotecznej, zataczonego
do Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska, zmienione Traktatem z Maastricht
zostaly wlaczone do art. 136-139 Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska;

zgodnie z art. 139 ust. 2 Traktatu partnerzy spoteczni moga ztozy¢ wspdlny wniosek by
umowy zawierane na poziomie wspolnotowym byly wykonywane w drodze decyzji
Rady na wniosek Komisji;

Rada przyjeta dyrektywe 93/104/WE z dnia 23 listopada 1993 r. dotyczaca niektorych
aspektow organizacji czasu pracy'; transport morski byt jednym z rodzajéow dziatalnosci
wytaczonych z zakresu tej dyrektywy;

nalezy uwzgledni¢ wlasciwe konwencje Miedzynarodowej Organizacji Pracy w
odniesieniu do organizacji czasu pracy, w szczegdlnosci, te z nich, ktére dotycza godzin
pracy marynarzy;

zgodnie z art. 3 ust. 2 Porozumienia w sprawie polityki spotecznej, Komisja
przeprowadzita konsultacje z partnerami spotecznymi w sprawie mozliwych kierunkow
wspolnotowych dziatah w odniesieniu do sektoréw 1 rodzajow dziatalnosci,
wylaczonych zostaty z zakresu dyrektywy 93/104/WE;

po przeprowadzeniu tych konsultacji, Komisja uznata za pozadane podjecie dziatan w
tym obszarze i ponownie przeprowadzila konsultacje z partnerami spolecznymi na
poziomie wspdlnotowym w sprawie przewidywanego wniosku zgodnie z art. 3 ust. 3
wspomnianego Porozumienia;

Stowarzyszenie Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA) oraz Federacja Zwiazkow

'Dz.U. L 307 z 13.12.1993, str. 18.



8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Zawodowych Pracownikéw Transportu w Unii Europejskiej (FST) powiadomity
Komisje o zamiarze rozpoczgcia negocjacji zgodnie z art. 4 Porozumienia w sprawie
polityki spotecznej;

wspomniane organizacje zawarty w dniu 30 wrzesnia 1998 r. Umowg w sprawie czasu
pracy marynarzy. Umowa ta zawiera wspolny wniosek skierowany do Komisji w
sprawie wykonania tej umowy poprzez wydanie decyzji Rady, na wniosek Komisji,
zgodnie z art. 4 ust. 2 Porozumienia w sprawie polityki spotecznej;

Rada w swojej rezolucji z dnia 6 grudnia 1994 r. W sprawie niektorych aspektow
polityki spotecznej Unii Europejskiej: wkiad w gospodarcza i spoteczng zbieznos¢ w
Unii” zwrécita si¢ do partnerow spotecznych z prosba o wykorzystanie mozliwosci
zawierania umow, poniewaz sg oni blisko problemow i realiow spotecznych;

Umowa stosuje si¢ do marynarzy na pokladzie kazdego statku pelnomorskiego,
niezaleznie od tego, czy stanowi wlasno$¢ publiczna czy prywatna, ktory jest
zarejestrowany na terytorium jakiegokolwiek Panstwa Cztonkowskiego i bierze udziat
w dziatalnosci handlowej na morzu;

wlasciwym instrumentem prawnym dla wykonania tej Umowy jest dyrektywa, w
rozumieniu art. 249 Traktatu; wiaze ona zatem Panstwa Czlonkowskie, w zakresie
rezultatu, jaki ma by¢ osiagnigty, pozostawiajac jednak wtadzom krajowym swobodg
wyboru form i metod;

zgodnie z zasadami pomocniczos$ci 1 proporcjonalnosci, okreslonych w art. 5 Traktatu,
cele niniejszej dyrektywy nie moga by¢ w sposOb wystarczajacy osiagnigte przez
Panstwa Czlonkowskie i moga zatem by¢ lepiej osiagnigte przez Wspdlnote; niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow;

w odniesieniu do poje¢ uzytych w Umowie, ktoére nie zostaly w niej w sposob
szczegbtowy zdefiniowane, niniejsza dyrektywa pozostawia Panstwom Czlonkowskim
swobode zdefiniowania tych termindow zgodnie z ustawodawstwem i praktyka krajowa,
tak jak w przypadku innych dyrektyw dotyczacych polityki spotecznej, w ktérych
zostaly uzyte podobne terminy, pod warunkiem, ze definicje te pozostaja w zgodzie z
trescia Umowy;

Komisja, zgodnie z komunikatem z dnia 20 maja 1998 r., opracowala swoja propozycje
dyrektywy w sprawie dostosowania i wspierania dialogu spolecznego na poziomie
Wspdlnoty uwzgledniajac przedstawicielski status stron sygnatariuszy i zgodno$¢ z
prawem przepisow tej Umowy;

zgodnie z komunikatem z dnia 4 grudnia 1993 r. dotyczacym stosowania Porozumienia
w sprawie polityki spotecznej, Komisja powiadomita Parlament Europejski oraz
Komitet Ekonomiczno - Spoleczny, w drodze przestania im tekstu swej propozycji
dyrektywy zawierajacej Umoweg;

wykonanie Umowy przyczyni si¢ do realizacji celow, okre§lonych w art. 136 Traktatu,

*Dz.U. C 368 223.12.1994, str. 6.



PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1

Celem niniejszej dyrektywy jest wprowadzenie w zycie Umowy w sprawie organizacji czasu
pracy marynarzy, zawartej w dniu 30 wrze$nia 1998 r. przez organizacje reprezentujace
partneréw spotecznych w sektorze morskim (ECSA oraz FST), wymienione w Zalaczniku do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Minimalne wymagania

1.  Panstwa Czlonkowskie moga utrzyma¢ w mocy lub wprowadzi¢ przepisy bardziej
korzystne niz przepisy ustanowione niniejsza dyrektywa.

2. Wykonanie niniejszej dyrektywy nie moze w zadnym przypadku stanowi¢ uzasadnienia
dla obnizenia poziomu ochrony pracownikOw w obszarach obj¢tych niniejsza dyrektywa. Nie
narusza to uprawnien Panstw Cztonkowskich i/lub partneréw spotecznych do przyjmowania,
w zwiazku ze zmiana okoliczno$ci, przepisow ustawowych, wykonawczych lub ukladow
zbiorowych pracy innych niz te, ktdre obowiazuja w czasie przyjmowania niniejszej
dyrektywy, pod warunkiem, ze spetnione sa minimalne wymagania ustanawiane niniejsza
dyrektywa.

Artykut 3
Transpozycja

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 30 czerwca 2002 r.,
lub najpdézniej do tej daty upewnia sig, ze partnerzy spoteczni wprowadzili niezbg¢dne srodki
w drodze zawarcia umowy, przy czym Panstwa Cztonkowskie sa zobowiazane do podjecia
kazdego niezbgdnego S$rodka umozliwiajacego im w kazdym czasie zagwarantowanie
uzyskania celow przewidzianych niniejsza dyrektywa. Panstwa Czlonkowskie niezwtocznie
powiadamia o tym Komisjg.

2. Wspomniane przepisy okreslone w akapicie pierwszym powinny zawiera¢ odniesienie
do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji.
Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez Panstwa Czlonkowskie

Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 21 czerwca 1999 r.



W imieniu Rady
L. SCHOMERUS

Przewodniczqcy



ZALACZNIK
UMOWA EUROPEJSKA

W sprawie organizacji czasu pracy marynarzy

uwzgledniajac Porozumienie w sprawie polityki spotecznej zataczone do Protokotu w sprawie
Polityki Spotecznej, dofaczonego do Traktatu ustanawiajacego Wspolnot¢ Europejska, w
szczegolnosci jego art. 3 ust. 4 14 ust. 2;

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

art. 4 ust. 2 Porozumienia w sprawie polityki spolecznej stanowi, ze Porozumienia zawierane
na poziomie wspdlnotowym moga by¢ wprowadzane w zycie na wspolny wniosek stron
sygnatariuszy w drodze decyzji Rady na wniosek Komisji;

strony sygnatariusze sktadaja niniejszym taki wniosek,

STRONY SYGNATARIUSZE UZGODNILI, CO NASTEPUIJE:

Klauzula 1

Umowa stosuje si¢ do marynarzy na pokladzie kazdego statku petnomorskiego
niezaleznie od tego, czy jest on wlasnoscia publiczna czy prywatna, ktory jest
zarejestrowany na terytorium Panstwa Cztonkowskiego, i ktory bierze udziat w
dziatalnosci handlowej na morzu. Do celow niniejszej] Umowy przyjmuje sig, ze statek,
ktory jest wpisany w dwoch panstwach, jest zarejestrowany w tym panstwie, pod
ktorego bandera ptywa.

W przypadku watpliwosci wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego rozstrzyga, czy
statki maja by¢ uznane za statki petnomorskie lub biorace udzial w dziatalnosci
handlowej na morzu do celéw niniejszej Umowy. Nalezy zasiggnac opinii zwiazkow
armatoréw i marynarzy.

Klauzula 2

Do celow niniejszej Umowy:

a)

b)

c)

d)

wyrazenie ,,godziny pracy” oznacza czas, w ktorym marynarz jest zobowiazany do
$wiadczenia pracy na rzecz statku

wyrazenie ,,godziny odpoczynku” oznacza czas poza godzinami pracy; wyrazenie to nie
obejmuje czasu krotkich przerw w pracy

wyrazenie ,,marynarz” oznacza kazda osobg, ktora jest zatrudniona lub zaciagnigta w
jakimkolwiek charakterze na pokladzie statku petnomorskiego, do ktérego stosuje si¢
niniejsza Umoweg

wyrazenie ,,armator” oznacza witasciciela statku lub inng organizacjg lub osobg taka jak
kierownik lub czarterujacy statek bez =zatogi, ktora przejeta od armatora



odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku i1 przejmujac taka odpowiedzialno$¢ wyrazita
gotowos$¢ do przejecia wszelkiej towarzyszacej odpowiedzialno$ci 1 zobowiazan.

Klauzula 3

W granicach ustanowionych w klauzuli 5 okre$li¢ nalezy albo maksymalng ilo§¢ godzin
pracy, ktorej nie wolno przekracza¢ w danym okresie czasu, albo minimalng ilo$¢ godzin
odpoczynku, ktore musza by¢ zapewnione w danym okresie czasu.

Klauzula 4

Bez uszczerbku dla klauzuli 5 przy ustalaniu normalnych godzin pracy marynarzy stosuje si¢

w zasadzie normg oparta na o$miogodzinnym dniu pracy, z jednym dniem wolnym od pracy

co tydzien oraz odpoczynkiem w $wigta panstwowe. Panstwa Cztonkowskie moga posiadac¢

procedury zatwierdzania lub rejestrowania uktadow zbiorowych pracy, ktore okreslaja
normalne godziny pracy marynarzy na mniej korzystnych zasadach niz w niniejszej normie.
Klauzula §
1.  Limity godzin pracy lub odpoczynku wynosza albo:
a)  maksymalna ilo$¢ godzin pracy, ktéra nie przekracza:
(1) 14 godzin w kazdym okresie 24-godzinnym; oraz
(i1)) 72 godzin w kazdym okresie siedmiodniowym,;
lub
b) minimalna ilo§¢ godzin odpoczynku, ktora nie moze by¢ mniejsza niz:
(1) 10 godzin w kazdym okresie 24-godzinnym; oraz
(i1)) 77 godzin w kazdym okresie siedmiodniowym.

2. Godziny odpoczynku moga by¢ podzielone najwyzej na dwie czgsci, sposrod ktorych
jedna musi wynosi¢ co najmniej 6 godzin, a przerwa mi¢dzy dwoma nastgpujacymi po
sobie okresami odpoczynku nie moze przekracza¢ 14 godzin.

3. Zbidrki zalogi, <¢wiczenia przeciwpozarowe 1 ratownicze wymagane przez
Porozumienia migdzynarodowe 1 krajowe przepisy ustawowe 1 wykonawcze
przeprowadza si¢ w taki sposob, aby zaktocenia odpoczynku ograniczone byty do
minimum i nie powodowaty zmegczenia.

4. W odniesieniu do sytuacji, gdy marynarz jest na dyzurze takiej jak, gdy pomieszczenie
maszynowni jest pozostawione bez nadzoru marynarzowi przystuguje odpowiedni,
wyréownawczy okres odpoczynku, jezeli normalny okres odpoczynku zakldcony jest

wezwaniem do pracy.

5. W odniesieniu do ust. 3 1 4, w przypadku, gdy nie istnieje zbiorowy uktad pracy ani



orzeczenie arbitrazowe lub, jezeli wlasciwy organ uzna przepisy ukladu za
nieodpowiednie, do wlasciwego organu nalezy ustalenie takich przepiséw w celu
zapewnienia zainteresowanym marynarzom dostatecznie dtugiego odpoczynku.

6. Z nalezytym podejsciem do ogdlnych zasad ochrony bezpieczenstwa i zdrowia
pracownikow, Panstw Cztonkowskie moga posiada¢ krajowe przepisy ustawowe,
wykonawcze lub procedure upowazniajaca wilasciwy organ do zatwierdzania lub
rejestrowania ukladow zbiorowych pracy, ktére dopuszczaja wyjatki od ograniczen
wymienionych w ust. 1 1 2. Wyjatki takie, w najszerszym mozliwym zakresie musza
spelnia¢ ustalone normy, lecz moga uwzglednia¢ czgstsze i1 dluzsze urlopy lub
przyznawaé urlopy wyréwnawcze dla marynarzy pelniacych wachty lub marynarzy,
ktorzy pracuja na statkach odbywajacych kroétkie rejsy.

7. W latwo dostgpnym miejscu nalezy wywiesi¢ tabelg okreslajaca organizacj¢ pracy na
statku, ktora dla kazdego stanowiska pracy, okresla przynajmniej:

a)  harmonogram shuzby na morzu i w porcie; oraz

b) maksymalng ilo§¢ godzin pracy lub minimalng ilo§¢ godzin odpoczynku
wymagana przez przepisy ustawowe, wykonawcze lub uktady zbiorowe pracy
obowiazujace w Panstwach Cztonkowskich.

8.  Tabelg, okreslong w ust. 7, opracowuje si¢ w standardowym formacie w jezyku lub
jezykach roboczych statku oraz w jezyku angielskim.

Klauzula 6

Marynarze, ktérzy nie ukonczyli 18 roku zycia nie moga pracowa¢ w nocy. Do celow
niniejszej klauzuli za ,,noc” uwaza si¢ okres przynajmniej dziewigciu nastgpujacych po sobie
godzin, ktore obejmuja czas miedzy potnoca a godzing piata rano. Przepis niniejszy nie musi
by¢ stosowany, jezeli zaszkodzitby on skutecznemu wyszkoleniu marynarzy migdzy 16 a 18
rokiem zycia zgodnym z przyjetymi programami i harmonogramami.

Klauzula 7

1.  Kapitan statku ma prawo wymaga¢ od marynarza $wiadczenia pracy w sytuacjach
bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa statku, os6b znajdujacych si¢ na poktadzie,
fadunku lub konieczno$ci niesienia pomocy innym statkom albo osobom, ktére znalazty
si¢ w niebezpieczenstwie na morzu.

2. Zgodnie z ust. 1 kapitan statku moze tymczasowo zawiesi¢ stosowanie harmonogramu
godzin pracy lub godzin odpoczynku 1 wymaga¢ od marynarza $wiadczenia
koniecznych godzin pracy do czasu przywrdcenia normalnej sytuacji.

3. Jak najszybciej jak to jest wykonalne, po przywrdceniu normalnej sytuacji kapitan
zapewnia, zeby wszyscy marynarze, ktérzy Swiadczyli pracg w planowanym czasie

odpoczynku uzyskali odpowiedni okres odpoczynku.

Klauzula 8



1. Zapisy codziennych godzin pracy marynarzy lub ich codziennych godzin odpoczynku,
prowadzi si¢ w celu umozliwienia monitorowania zgodnoS$ci z przepisami klauzuli 5.
Marynarzowi nalezy wrgezy¢ kopig zapisOw dotyczacych jego lub jej, ktéra podpisuje
kapitan lub osoba przez niego upowazniona oraz marynarz,.

2. Ustali¢ nalezy procedury dokonywania takich zapisow na poktadzie statku, wlacznie z
czestotliwoscia zapisywania takich informacji. Formularz stuzacy do dokonywania
zapisOw godzin pracy marynarzy lub ich godzin odpoczynku sporzadza si¢ z
uwzglednieniem wszelkich dostgpnych migdzynarodowych wytycznych. Formularz
sporzadza si¢ w jezykach, okreslonych w klauzuli 5 ust. 8.

3.  Kopi¢ odpowiednich przepisow ustawodawstwa krajowego odnoszacych si¢ do
niniejszej Umowy oraz do wiasciwych uktadéw zbiorowych pracy przechowywane sa
na poktadzie statku i sa tatwo dostgpne dla zatogi.

Klauzula 9

Zapisy, okreslone w klauzuli 8, poddawane sa kontroli 1 zatwierdzane w odpowiednich
odstgpach czasu, w celu monitorowania zgodno$ci z przepisami regulujacymi godziny pracy
lub godziny, ktore nadaja moc prawna niniejszej Umowie.

Klauzula 10

1.  Podczas ustalania, zatwierdzania lub zmiany poziomu obsadzenia statku zaloga
konieczne jest wzigcie pod uwagg potrzeby unikania lub minimalizowania, o ile jest to
wykonalne, wydluzonych godzin pracy, w celu zapewnienia odpowiedniego
odpoczynku i1 ograniczenia zmgczenia.

2. Jezeli zapisy lub inne dowody wskazuja naruszenie przepisow dotyczacych godzin
pracy lub godzin odpoczynku, podejmuje si¢ dziatania, obejmujace w razie
konieczno$ci zmiang obsadzenia statku zatoga w celu zapobiezenia przyszlym
naruszeniom.

3. Wszystkie statki, do ktérych ma zastosowanie niniejsza Umowa, musza by¢
odpowiednio, bezpiecznie i skutecznie obsadzone zatoga, zgodnie z dokumentem
dotyczacym minimalnej bezpiecznej obsady lub innym odpowiednikiem wydanym
przez wlasciwy organ.

Klauzula 11
Osoby, ktore nie ukonczyty 16 roku zycia nie moga by¢ zatrudniane na statku.
Klauzula 12

Armator zapewnia, kapitanowi odpowiednie $rodki w celu spelienia zobowigzan
wynikajacych z niniejszej Umowy wiacznie z tymi, ktore odnosza si¢ do wiasciwego
obsadzenia statku zatoga. Kapitan podejmuje wszelkie niezbedne kroki w celu zapewnienia
zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi godzin pracy i odpoczynku wynikajacymi z
niniejszej Umowy.



Klauzula 13

1.  Wszyscy marynarze musza posiada¢ zaswiadczenie, z ktérego wynika, ze sa fizycznie
zdolni do wykonywania pracy, w ktorej maja by¢ zatrudnieni na morzu.

Rodzaj badania lekarskiego, ktére ma zosta¢ wykonane oraz dane szczegdtowe, ktore
beda zawarte w $wiadectwie zdrowia zostana okreslone po zasiggnigciu opinii
odpowiednich organizacji armatorow i marynarzy.

Wszyscy marynarze beda przechodzi¢ regularne badania lekarskie. Marynarze petniacy
wachte, cierpiacy na choroby, ktére na podstawie badania lekarskiego moga by¢ uznane
za konsekwencje pracy w nocy beda, w miar¢ mozliwosci, przesunigci do pracy w
porze dziennej, do ktdrej posiadaja kwalifikacje.

2. Badanie lekarskie, okreslone w ust. 1, jest bezptatne i podlega tajemnicy lekarskiej.
Badanie takie moze by¢ przeprowadzone w ramach panstwowego systemu opieki
zdrowotne;j.

Klauzula 14

Armatorzy morscy na zadanie wilasciwych organow krajowych udzielaja informacji w
sprawie marynarzy petniacych stuzbe na nocnej wachcie i innych oséb pracujacych w nocy.

Klauzula 15

Marynarze musza mie¢ zapewnione Srodki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia odpowiednie
do charakteru ich pracy. Dostgpna musi by¢ odpowiednia ochrona i $rodki prewencyjne lub
utatwienia w odniesieniu do bezpieczenstwa i ochrony zdrowia marynarzy pracujacych w
dzien i w nocy.

Klauzula 16

Kazdy marynarz ma prawo do corocznego ptatnego urlopu wynoszacego co najmniej cztery
tygodnie, lub do odpowiedniej czgsci tego urlopu w przypadku zatrudnienia trwajacego kroce;j
niz rok, zgodnie z warunkami nabywania uprawnien i przyznawania takiego urlopu
ustanowionymi w ustawodawstwie krajowym i/lub krajowych zwyczajach

Minimalny okres corocznego platnego urlopu nie moze by¢ zastapiony wyplata ekwiwalentu
pienigznego, z wyjatkiem przypadku, gdy stosunek pracy ulega rozwiazaniu.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 30 wrze$nia 1998 r.

Federacj a' Z’wiqzko'w Zawodowy Ch Stowarzyszenie Armatorow Wspolnoty
Pracownikow Transportu w Unii Europejskiej (ECSA)

Furoneiskiei (FST)



—_—

LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY - KODEKS MORSKI
ORAZ USTAWY O PRACY NA MORSKICH STATKACH HANDLOWYCH

preyjetego przez Rade Ministrow
w dniu 1 lipca 2003 r.

Deklaracja  dotyczaca  dostosowawezego charakteru projektu  ustawy wraz =z
uzasadnieniem jego dostosowawczego charakteru

[PPSR O

Projekt ustawy 7 uzasadnieniem oraz projcktem aktu wykonawezego

Zestawienic  przepiséw - dostosownijacych projektowanej ustawy z odpowiednimi
i przepisami Unii Huropejskie] (tabela zgodnosci)

=]

Opinia Urzedu Komitetu Integracji Europejskicj o zgﬁdnoéci p'rojcktu z prawcm Unii
Europejskiej wydana dnia 21 lipca 2003 .

'

h

Tumaczenie nastgpujgcych akiow prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowe;:
Rozporzadzenie Rady (EWG) NR 3577/92 dotyczace stosowania zasady swobody
swiadezenia ustug w transporcie morskim w obrebie Pafistw Czlonkowskich {kabotaz
morski}

Dyrektywa Rady 1999/63/WE dotyczaca Umowy w sprawie organizacji czasu pracy
marynarzy przyjgte] przez  Stowarzyszenic  Armatorow Wspdlnoty Furopejskiej !
(ECSA) i Federacie Zwiazkéw Zawodowych Pracownikow Transportu w Unii
Europejskiej (I'ST)  Zatgeznik: Umowa Europejska w sprawie organizacji czasu pracy
marynarzy
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