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Pan
Maciej Plazynski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszalku.

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolite;

Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej
Polskiej projekt ustawy

- 0 czasie pracy kierowcéw wraz z projektem aktu
wykonawczego,

co do ktérego Rada Ministrow zadeklarowala, 7e ma na celu
dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europeijskiei.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 31 ust. 3b regulaminu
Sejmu, przekazujg, przettumaczony na Jezyk polski, tekst przepiséw Unii
Europejskiej, do ktorych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W zataczeniu przedstawiam takze opinie dotyczaca Zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Ponadto uprzejmie informuje, ze do reprezentowania
stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat
upowazniony Minister Transportu i Gospodarki Morskie;.

Z wyrazami szacunku

(-} Jerzy Buzek
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PROJEKT

USTAWA
Z dnia

o czasie pracy kierowcow.

Rozdzial 1

Przepisy ogodlne

Art. 1. 1.Przepisy ustawy maja zastosowanie do kierowcéw zatrudnionych w ramach stosunku

pracy oraz innych kierowcéw wykonujacych transport drogowy.

2. Ustawa okre$la:

1) normy dotyczace okreséw prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw w prowadzeniu
1 gwarantowanych okreséw odpoczynku,

2) normy czasu pracy,

3) obowiazki pracodawcéw w zakresie wykonywania przewozow.

3. W zakresie nie uregulowanym ustawa stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy.

Art.2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

1) kierowca — osobg uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym,

2) przew6z drogowy - kazde przemieszczenie pojazdu po drogach publicznych, zatadowanego
lub w stanie pustym, przeznaczonego do przewozu oséb lub rzeczy,

3) transport drogowy —dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przewozu oséb lub rzeczy pojazdami

samochodowymi,

4) przewoz regularny — publiczny przew6z os6b i ich bagazu wykonywany wedlug uprzednio

uzgodnionego rozktadu jazdy podanego do publicznej wiadomosci oraz zgodnie z warunkami

przewozu okreslonymi

w zezwoleniu,

5) tydzien - okres pomigdzy godzina 00.00 w poniedziatek i godzing 24.00 w niedzielg,

6) odpoczynek - kazdy nieprzerwany okres co najmniej jednej godziny, w ktorym kierowca moze

swobodnie dysponowac swoim czasem,

7) czas prowadzenia — czas kierowania pojazdem od momentu uruchomienia silnika do momentu

jego zatrzymania, z uwzglednieniem chwilowych postojow, w szczegdlno$ci zatrzymania sig
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pojazdu

na $wiatfach, na przejezdzie kolejowym.

Art. 3. 1. Dla celéw rozliczania czasu pracy i ustalania uprawnienia do wynagradzania za pracg w
godzinach nadliczbowych, przez dobe nalezy rozumie¢ 24 kolejne godziny, poczynajac od
godziny, w ktoérej kierowca rozpoczyna prace zgodnie z obowiazujacym go rozktadem czasu
pracy.

2. Przepisy ust.1 stosuje si¢ odpowiednio do okresow prowadzenia pojazdu i odpoczynku

dobowego kierowcy.

Rozdziat 2
Normy dotyczace okresow prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw

w prowadzeniu i gwarantowanych okresow odpoczynku kierowcow

Art. 4. Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do kierowcow zatrudnionych w ramach

stosunku pracy oraz innych kierowcow wykonujacych transport drogowy, z zastrzezeniem art. 5.

Art. 5. Przepisy niniejszego rozdzialu nie maja zastosowania do przewozoéw wykonywanych
pojazdami:

1) przeznaczonymi do przewozu rzeczy, ktéorych dopuszczalna masa catkowita wlaczajac
przyczepy lub naczepy nie przekracza 3,5 tony,

2) przeznaczonymi do przewozu osob i ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny oraz wyposazenie
nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu osob tacznie z kierowca,

3) przeznaczonymi do przewozu osob w przewozach regularnych, ktoérych droga przejazdu
nie przekracza 50 kilometréw,

4) ktorych maksymalna predkos$¢ dopuszczalna nie przekracza 30 kilometrow na godzing;

5) przeznaczonymi dla lub podlegajacymi kontroli sit zbrojnych, stuzb obrony cywilne;,
pozarniczych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego,

6) wykorzystywanymi do wykonywania robot kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowe;,
wodociagowych, gazowniczych 1 energetycznych, zarzadow drdg, uslug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykutow pocztowych, transmisji radiowej, ustlug telewizyjnych oraz
zwigzanych z wykrywaniem nadajnikéw, odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych,

7) uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do zadan ratownictwa,

8) przeznaczonymi do zadan medycznych,

9) przewozacymi wyposazenie cyrkow 1 wesotych miasteczek,

10) pomocy technicznej,
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11) poddawanymi probom drogowym w celach ulepszen technicznych, naprawczych
lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badZ przebudowanymi, ktore jeszcze nie zostaty
dopuszczone

do ruchu,

12) uzywanymi do niehandlowych przewozow rzeczy na potrzeby wlasne,

13) uzywanymi do przewozu mleka odbieranego w gospodarstwach rolnych lub odwozenia do
tych gospodarstw pojemnikéw na mleko, badz produkty mleczne przeznaczone do karmienia

bydta.

Art. 6.1. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu wynosi 9 godzin na dobg, z mozliwos$cia
przedtuzenia

do 10 godzin, nie wigcej niz dwukrotnie w kazdym tygodniu.

2. Calkowity czas prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze
przekroczy¢

90 godzin.

3. W kazdej dobie kierowca wykorzystuje co najmniej 11 godzin nieprzerwanego odpoczynku.
Odpoczynek moze by¢ skrocony nie wigcej niz do 9 godzin i nie czgsciej niz trzykrotnie w ciagu
jednego tygodnia. Rownowazny okres odpoczynku kierowca ma obowiazek wykorzysta¢ przed
uptywem nastgpnego tygodnia.

4. Odpoczynek, o ktorym mowa w ust.3, moze by¢ podzielony na dwie lub trzy czesci.
Jedna z tych czg$ci powinna wynosi¢ co najmniej 8 kolejnych godzin, a dobowy odpoczynek 12
godzin.

5. W przypadku prowadzenia pojazdu przez dwoch lub wigcej kierowcoéw, kazdy z nich
wykorzystuje co najmniej 8 godzin nieprzerwanego odpoczynku w kazdym 30 godzinnym
okresie.

6. Dobowy odpoczynek moze by¢ wykorzystany w pojezdzie, jezeli pojazd znajduje si¢ na postoju

1 jest wyposazony w miejsce do spania.

Art. 7.1. W kazdym tygodniu kierowca wykorzystuje odpoczynek w wymiarze co najmniej 45
kolejnych godzin. Odpoczynek moze by¢ skrocony nie wigcej niz do 36 kolejnych godzin, jezeli
zostanie udzielony
w miejscowosci gdzie znajduje sig¢ siedziba pracodawcy lub w miejscu zamieszkania kierowcy i
nie wigcej niz do 24 kolejnych godzin, jezeli zostanie udzielony w innym miejscu. Tygodniowy
nieprzerwany odpoczynek obejmuje dobowy odpoczynek przypadajacy w dniu, w ktorym

kierowca rozpoczat odpoczynek tygodniowy.
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2. Okres odpoczynku niewykorzystany wskutek skrocenia, o ktorym mowa w ust.1, kierowca
powinien wykorzysta¢ nie pozniej niz przed uptywem trzeciego tygodnia nastgpujacego po
tygodniu, w ktorym odpoczynek zostat skrocony.

3. Tygodniowy odpoczynek kierowca powinien wykorzysta¢ nie pozniej niz po szesciu dobowych
okresach prowadzenia pojazdu.

4. Przetozenie tygodniowego odpoczynku do konca szdstego dobowego okresu prowadzenia
jest dopuszczalne w przypadku, gdy calkowity czas prowadzenia pojazdu nie przekracza

maksymalnej normy, odpowiadajacej szesciu dobowym okresom prowadzenia.

Art. 8. Kazdy odpoczynek wykorzystywany za skrocenie dobowego lub tygodniowego okresu
odpoczynku jest odbierany tacznie z innym odpoczynkiem dobowym co najmniej
osmiogodzinnym

1 na zadanie zainteresowanego kierowcy jest udzielany w miejscu parkowania pojazdu lub w

miejscu zamieszkania kierowcy.

Art. 9. 1. Dobowy okres odpoczynku kierowcy wykonujacego przewozy osob lub rzeczy, ktory
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem moze by¢ przerwany nie wigce]
niz jeden raz, przy rOwnoczesnym spetnieniu nastgpujacych warunkow:

1) czg$¢ odpoczynku dobowego spedzonego na ladzie kierowca wykorzystuje przed lub po czgsci
odpoczynku dobowego wykorzystanego na poktadzie promu lub w pociagu,

2) przerwa pomigdzy dwiema cz¢sciami odpoczynku dobowego powinna by¢ mozliwie najkrotsza
1 nie moze
w zadnym przypadku przekraczaé jednej godziny przed wejSciem na poktad lub zejSciem z
poktadu, tacznie z czasem przeznaczonym na formalnosci celne,

3) w czasie obu cz¢sci odpoczynku dobowego kierowca powinien korzysta¢ z t6zka lub miejsca
do spania .

2. Dobowy okres odpoczynku przerwany w sposob okreslony w ust. 1 przedtuza si¢ o dwie

godziny.

Art. 10. 1. Po cztero i potgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowca wykorzystuje co
najmniej 45-minutowa przerwe, chyba ze zaczyna okres odpoczynku.

2. Przerwa, o ktérej mowa w ust. 1, moze by¢ zastapiona przerwami trwajacymi co najmniej 15
minut kazda, wykorzystanymi w trakcie cztero 1 pdlgodzinnego prowadzenia pojazdu lub

natychmiast po tym okresie.
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3. W przewozach regularnych moze by¢ stosowana przerwa trwajaca nie krocej niz 30 minut po
okresie prowadzenia pojazdu nie przekraczajacym czterech godzin, jezeli przerwa trwajaca
powyzej 30 minut zaktocataby miejski ruch uliczny a kierowca nie ma mozliwosci wykorzystania
pozostatych 15 minut w ciagu czterech i1 potgodziny prowadzenia pojazdu przed przerwa 30-
minutowa.

4. Podczas przerw, o ktérych mowa w ust. 1-3, kierowca nie moze wykonywac zadnej innej pracy;
przerw

tych nie wlicza si¢ do dobowego okresu odpoczynku.

5. Czas oczekiwania i czas nie poswigcony prowadzeniu pojazdu, spedzony w pojezdzie bedacym
w ruchu, na promie lub w pociagu, nie stanowi ,,innej pracy”’, o ktérej mowa w ust.4, i jest
traktowany jako przerwa
w prowadzeniu.

6. W przypadku stosowania przerwy, o ktorej mowa w art. 20 ust. 8, przerwy wymienione w ust.

1-3, ulegaja odpowiedniemu skrdoceniu.

Art. 11. Przerwy, o ktérych mowa w art. 10, uwzglednia si¢ przy ustalaniu dziennego rozktadu

czasu pracy kierowcow.

Art. 12. Do przewozoéw wykonywanych:

1) pojazdami uzywanymi przez wiadze publiczne do pelnienia stuzby publicznej, ktére nie
stanowia konkurencji dla uprawnionych przewoznikéw drogowych,

2) pojazdami uzywanymi przez zaktady rolnicze, ogrodnicze, lesne lub gospodarstwa rybackie do
przewozu towaréw na odcinku nie dluzszym niz 50 km od miejsca bazy pojazdu wilaczajac
teren miejscowosci, ktoérych centrum znajduje si¢ w zasiggu tego promienia,

3) pojazdami uzywanymi do przewozu odpadkéw lub szkieletow zwierzgcych, nie
przeznaczonych do spozycia przez ludzi,

4) pojazdami uzywanymi do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na
miejscowy rynek
1 odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni,

5) pojazdami uzywanymi w charakterze sklepow na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym
lub jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych, walutowych,
oszczgdnos$ciowych, do czynno$ci zwiazanych z kultem, do wypozyczania ksiazek, plyt lub
kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub wystaw - specjalnie przystosowanymi do tych

celow,
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6) pojazdami przewozacymi materiaty lub urzadzenia stuzace kierowcy do wykonywania jego
pracy na odcinku nie dluzszym niz 50 km od miejsca bazy pojazdu, jezeli prowadzenie
pojazdu nie stanowi gldwnej czynnos$ci kierowcy,

7) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie na wyspach o powierzchni nie przekraczajacej 2300
km?, ktore
nie sa potaczone z terytorium panstwa mostem, brodem ani tunelem dost¢gpnym dla ruchu
pojazdow silnikowych,

8) pojazdami uzywanymi do przewozu towardéw, napedzanymi gazem o napgdzie elektrycznym
lub wyposazonymi w ogranicznik predkosci, o ile pojazdy te, zgodnie z przepisami polskimi,
sa uznane za rownowazne z pojazdami napgdzanymi silnikiem spalinowym lub silnikiem na
olej napgdowy 1 ktérych dopuszczalna masa calkowita wiaczajac przyczepy lub naczepy, nie
przekracza 3,5 tony,

9) ciagnikami uzywanymi wylacznie do prac rolniczych i lesnych,

nie maja zastosowania przepisy art. 6 ust.1 i 2 oraz art. 10.

Art. 13. W przypadku wystapienia nadzwyczajnych lub nie dajacych si¢ przewidzie¢
okolicznosci, wymagajacych dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju ze wzgledu na
bezpieczenstwo osob, pojazdu lub rzeczy, kierowca moze przedluzy¢ czas prowadzenia pojazdu
ponad normg okre$lona w art.6 i skroci¢ czas odpoczynku, o ktérym mowa w art. 7 1 10, pod

warunkiem, ze dtuzsze prowadzenie pojazdu nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Art. 14. Zakres 1 przyczyny przedluzenia czasu prowadzenia pojazdu 1 skrdcenia czasu
odpoczynku,

o ktorych mowa w art. 13, kierowca wpisuje do dokumentu rejestrujacego przebieg jego pracy.

Art. 15. Kierowca, na zadanie osoby uprawnionej do przeprowadzenia kontroli, przedstawia
zapisy
z przyrzadu kontrolnego za biezacy tydzien i1 za ostatni dzien poprzedniego tygodnia, w ktorym

prowadzit pojazd.

Rozdzial 3

Przepisy szczegolne
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Art. 16. Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do kierowcdéw zatrudnionych w ramach
stosunku pracy oraz innych kierowcow wykonujacych transport drogowy pojazdami

wymienionymi w art. 5 pkt 1-2; przepisy te nie dotycza kierowcow taksowek.

Art. 17. 1. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu wynosi 10 godzin na dobg.

2. Po sze$ciu godzinach prowadzenia pojazdu kierowca jest obowiazany wykorzystaé przerwe
trwajaca

co najmniej 30 minut , chyba ze zaczyna okres odpoczynku dobowego.

3. Przerwa, o ktorej mowa w ust. 2, moze by¢ zastapiona przerwami trwajacymi co najmniej 15
minut kazda, wykorzystywanymi w okresie prowadzenia pojazdu lub niezwlocznie po tym
okresie.

4. Przepisy art. 10 ust. 4 — 6, art. 11, 131 14 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 18. W kazdej dobie kierowca wykorzystuje co najmniej 11 godzin nieprzerwanego

odpoczynku.

Rozdzial 4

Normy czasu pracy kierowcow pozostajacych w stosunku pracy

Art. 19. Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do kierowcodw, ktorzy sa pracownikami

w rozumieniu przepisow Kodeksu pracy.

Art. 20.1. Czasem pracy kierowcow jest czas od rozpoczgcia do zakonczenia pracy i obejmuje

wszystkie czynno$ci zwiazane z wykonywaniem przewozu, a w szczegolnosci :

1) prowadzenie pojazdu,

2) zatadunek i roztadunek,

3) kontrolg i nadzoér nad osobami wsiadajacymi i wysiadajacymi,

4) kontrolne sprawdzanie pojazdu i tadunku,

5) czynnosci spedycyjne,

6) obstuge codzienna pojazdow i przyczep,

7) niezbgdne czynnosci administracyjne,

8) inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbowego lub zapewnienia
bezpieczenstwa 0sob, pojazdu i rzeczy,

9) utrzymanie pojazdu w czystosci.
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2. Czasu dyzuru petlionego przez kierowce poza normalnymi godzinami pracy w zaktadzie pracy
lub

w innym miejscu wyznaczonym przez pracodawcg nie wlicza si¢ do czasu pracy, jezeli podczas
dyzuru kierowca nie wykonywat pracy.

3. Czasem dyzuru kierowcow jest rOwniez czas, poza normalnymi godzinami pracy, w ktorym
kierowca nie wykonuje czynnosci wymienionych w ust.1, ale jest obowiazany pozostawaé¢ w
pojezdzie lub w jego poblizu, w celu zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu i rzeczy. Czas
dyzuru nie moze by¢ wliczany do przystugujacego kierowcy dobowego nieprzerwanego
odpoczynku. Do czasu dyzuru zalicza si¢ przerwy,
o ktorych mowa w art. 101 17.

4. W przypadku gdy pojazd jest prowadzony przez dwoédch lub wigcej kierowcow, czas
nieprzeznaczony na kierowanie pojazdem jest czasem dyzuru.

5. Wykorzystywanie dobowego odpoczynku w pojezdzie w sposdb okreslony w art.6 ust.6 nie
moze by¢ traktowane jako czas dyzuru.

6. Za czas dyzuru przystuguje wynagrodzenie w wysokosci okreslonej w przepisach o
wynagradzaniu obowiazujacych u danego pracodawcy, nie nizsze jednak niz w wysokosci polowy
wynagrodzenia naleznego za czas przestoju.

7. Do czasu pracy nie wlicza sig:

1) czasu dyzuru,

2) nie usprawiedliwionych postojow w czasie jazdy,

3) dobowego nieprzerwanego odpoczynku.

8. Do czasu pracy kierowcoéw wlicza si¢ przerwg w pracy trwajaca 15 minut, ktéra pracodawca

jest obowiazany wprowadzi¢, jezeli dobowy wymiar czasu pracy wynosi co najmniej 6 godzin.

Art. 21. Czas przestoju:

1) wynikajacego z przepisow w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych
pojazdow

na drogach,

2) na przej$ciach granicznych,

3) spowodowanego awaria pojazdu, blokada drég, lokalnym zakazem ruchu,
zalicza si¢ do czasu pracy w wymiarze nie przekraczajacym 8 godzin na dobe, jezeli wskutek tego
przestoju kierowca nie wypracowal dobowego wymiaru czasu pracy okre§lonego w rozktadzie
czasu pracy,

a w przypadku zadaniowego czasu pracy — 8 godzin.
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Art. 22. Czas pracy w pigciodniowym tygodniu pracy nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobg 1
przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym, nie dluzszym niz trzy

miesiace, z zastrzezeniem art.23 ust.1, 3 1 4.

Art. 23. 1. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moga by¢ stosowane rozktady
czasu pracy, w ktérych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do 10 godzin na
dobg, a do pozostatych kierowcoOw do 12 godzin na dobg - w ramach systemu réwnowaznego
czasu pracy.

2. W systemie rOwnowaznego czasu pracy wymiar czasu pracy przedtuzony w poszczegodlnych
dniach, zostaje wyréwnany skréconym czasem pracy w innych dniach lub dniami wolnymi od
pracy,

z tym ze w okresie rozliczeniowym czas ten nie moze przekracza¢ przeci¢tnie 40 godzin na
tydzien.

3. Okres rozliczeniowy nie moze by¢ dluzszy niz miesiac. W szczegodlnie uzasadnionych
przypadkach,

po wyrazeniu na to zgody przez zaktadowa organizacj¢ zwiazkowa, a jezeli taka organizacja nie
dziata

u danego pracodawcy - po uprzednim zawiadomieniu wlasciwego inspektora pracy, okres
rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, nie wigcej jednak niz do trzech miesigey.

4. Przy pracach uzaleznionych od pory roku lub warunkéw atmosferycznych okres rozliczeniowy
moze by¢ przedtuzony, w trybie okreslonym w ust.3, nie wigcej jednak niz do sze$ciu miesigey.

5. W systemie czasu pracy, o ktorym mowa w ust. 1-4, praca wykonywana:

1) w godzinach przekraczajacych przedtuzony dobowy wymiar czasu pracy, wynikajacy z
obowiazujacego pracownika rozktadu czasu pracy,

2) w godzinach przekraczajacych 8 godzin na dobg, jezeli obowiazujacy pracownika rozktad czasu
pracy przewiduje w danej dobie pracg przez 8 godzin lub przez czas krotszy niz 8 godzin,

3) w godzinach przekraczajacych przecigtng tygodniowa normg czasu pracy w przyjetym okresie
rozliczeniowym, chyba ze przekroczenie tej normy nastapito w wyniku pracy w godzinach
nadliczbowych,

o ktorych mowa w pkt 11 2,

stanowi pracg w godzinach nadliczbowych.

Art. 24.1. Do kierowcoOw w transporcie drogowym moze by¢ stosowany, w szczegdlnie

uzasadnionych przypadkach, system przerywanego czasu pracy wedlug z goéry ustalonego
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rozktadu, przewidujacego nie wigcej niz jedna przerw¢ w pracy w ciagu doby, trwajaca nie dtuzej
niz 5 godzin.

2. Przerwy, o ktorej mowa w ust.1, nie wlicza si¢ do czasu pracy, jednakze za czas tej przerwy
pracownikowi przysluguje prawo do wynagrodzenia w wysokosci potowy wynagrodzenia
naleznego za czas przestoju; podczas przerwy kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim
czasem.

3. Przy ustalaniu rozktadu czasu pracy w systemie przerywanego czasu pracy stosuje si¢ przepisy
art. 10 1 17 dotyczace przerw przeznaczonych na odpoczynek. Jezeli przerwa przewidziana w
ustalonym rozktadzie, o ktorym mowa w ust.1, nastgpuje nie pozniej niz po uplywie cztero i
potgodzinnego okresu prowadzenia pojazdu, nie stosuje si¢ przerw przeznaczonych na

odpoczynek, o ktorych mowa w art. 101 17.

Art. 25. 1. Do kierowcow w transporcie drogowym moze by¢ stosowany, w przypadkach
uzasadnionych rodzajem wykonywanych przewozow lub ich szczegdlna organizacja, zadaniowy
czas pracy, w ktérym zadania przewozowe ustala pracodawca w takim wymiarze, aby mogty by¢
wykonane w ramach czasu pracy okreslonego w art. 22 oraz przy zachowaniu norm dotyczacych
okresow prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw w prowadzeniu i okresow odpoczynku.
Rozktad czasu pracy w okresie wykonywania danego zadania przewozowego ustala kierowca.

2. Zadaniowy czas pracy wprowadza si¢ na podstawie uktadu zbiorowego pracy, regulaminu

pracy

lub umowy o prace.

Art. 26. 1. Niezaleznie od stosowanych systemOw czasu pracy, dobowy czas prowadzenia
pojazdu nie moze przekracza¢ maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu okreslonego w art. 6
ust.1.

2. Przy ustalaniu rozkladow czasu pracy stosuje si¢ przepisy art. 10 1 17 dotyczace przerw

przeznaczonych na odpoczynek, z zastrzezeniem art. 10 ust.6 oraz art. 24 ust.3.

Art. 27. 1. Systemy czasu pracy okreslone w art. 23 i 24 moga by¢ stosowane rowniez w
przypadku niezarobkowego przewozu wykonywanego pomocniczo w stosunku do podstawowe]
dziatalnosci gospodarczej przedsigbiorcy, pojazdami samochodowymi bgdacymi jego wlasnoscia
lub pojazdami,
do ktoérych ma udokumentowane prawo dysponowania.

2. W uzasadnionych przypadkach w ramach rownowaznych norm czasu pracy, o ktorych mowa w

art. 23, dopuszcza si¢ stosowanie przerywanego czasu pracy okre§lonego w art. 24, z
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zastrzezeniem przestrzegania przepisOw o obowiazkowym dobowym odpoczynku oraz wedtug z

gory ustalonego harmonogramu; harmonogram powinien obejmowac okres co najmniej miesigca.

Art. 28.1. Praca wykonywana ponad normy czasu pracy ustalone w art. 22 1 23, stanowi prac¢ w
godzinach nadliczbowych. Praca taka jest dopuszczalna tylko w razie:

1) nie przewidzianych sytuacji i zdarzen wymagajacych od kierowcy podjgcia dziatan dla ochrony
zycia

lub zdrowia ludzkiego oraz mienia albo usunigcia awarii,

2) szczegblnych potrzeb pracodawcy.

2. Liczba godzin nadliczbowych przepracowanych przez kierowce w zwiazku z okoliczno$ciami

okreslonymi w ust. 1 pkt 2 nie moze przekroczy¢ 260 godzin w roku kalendarzowym.

Art. 29. Tygodniowy czas pracy kierowcow, lacznie z godzinami nadliczbowymi (taczony
tygodniowy wymiar czasu pracy), nie moze przekracza¢ przecigtnie 48 godzin, w okresie
rozliczeniowym nie przekraczajacym

trzech miesigcy.

Art.. 30. W zakresie norm okreslajacych: czas pracy, czas prowadzenia pojazdu, obowiazkowe
przerwy przeznaczone na odpoczynek w czasie dnia pracy oraz odpoczynek dobowy, uklady
zbiorowe pracy moga przewidywaé wyzsze normy minimalne oraz nizsze normy maksymalne niz

przewiduje to ustawa.

Rozdziat 5
Obowiazki pracodawcy

Art. 31. 1. Pracodawca jest obowiazany regularnie kontrolowa¢ okresy prowadzenia pojazdu, czas
trwania innej pracy oraz okresy odpoczynku, na podstawie zapiséw przyrzadu kontrolnego, a w
przypadku pojazdow
nie wyposazonych w te przyrzady, na podstawie karty drogowe;.

2. Zapisy z przyrzadow kontrolnych pracodawca przechowuje przez okres co najmniej dwunastu
miesigcy po wykorzystaniu i udostgpnia ich kopie na wniosek kierowcow, ktorych one dotycza.
Zapisy te sa okazywane lub wydawane na zadanie kazdej osoby uprawnionej do przeprowadzenia

kontroli.
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Art. 32. 1. Pracodawca prowadzi ewidencje czasu pracy kierowcoéOw z uwzglednieniem pracy w
godzinach nadliczbowych, w porze nocnej, niedziele i $wigta w rozliczeniu dobowym,
tygodniowym i przyjetym okresie rozliczeniowym.

2. Ewidencje czasu pracy, o ktérej mowa w ust.1, pracodawca kazdorazowo udostepnia kierowcy

na jego wniosek.

Art. 33. Systemy wynagradzania kierowcoéw nie moga przewidywac sktadnikéw wynagrodzenia,
ktorych wysokos$¢ jest uzalezniona od liczby przejechanych kilometrow lub ilosci przewiezionego

tadunku, jezeli ich stosowanie wplyngloby na pogorszenie bezpieczenstwa jazdy.

Art. 34.1. W przypadku wykonywania:

1) krajowych przewozow regularnych,

2) miedzynarodowych przewozoéw regularnych, ktéorych koncowe punkty tras znajduja
si¢ w odlegtosci do 50 km w linii prostej od granicy pomigdzy dwoma krajami cztonkowskimi
Unii Europejskiej 1 ktorych trasa nie przekracza 100 km,

pojazdami nie wyposazonymi w przyrzady kontrolne - pracodawca sporzadza rozktad jazdy oraz
plan pracy kierowcy.

2. Plan pracy jest imienny i zawiera informacje dotyczace miejsca zatrudnienia kierowcy oraz
harmonogram uwzglgdniajacy okresy prowadzenia pojazdu, wykonywania innej pracy , okresy
odpoczynku 1 dyzuru. Plan pracy podpisuje pracodawca, lub osoba przez niego upowazniona.

3. Harmonogram obejmuje tydzien biezacy oraz tydzienh bezposrednio poprzedzajacy i
nastepujacy.

4. W czasie wykonywania pracy kierowca jest obowiazany posiada¢ wyciag z planu pracy oraz
kopig rozktadu jazdy.

5. Pracodawca przechowuje plan pracy przez rok po uplywie okresu, ktérego dotyczyt.

6. Pracodawca kazdorazowo udostgpnia kierowcy kopig planu pracy na jego wniosek.

Rozdzial 6

Przyrzad kontrolny i karta drogowa

Art. 35. 1. W pojazdach samochodowych uzywanych do przewozu oséb (pasazerow) i rzeczy,

z wylaczeniem pojazdow wymienionych w art. 5 oraz z zastrzezeniem art. 34, nalezy instalowac 1
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uzytkowa¢ przyrzady kontrolne. Konstrukcje, instalacje, dzialanie 1 kontrolg przyrzadow
kontrolnych okre$laja odrgbne przepisy.

2. Przyrzady kontrolne stuza do rejestrowania w szczego6lnosci nastgpujacych okreséw:

1) czasu prowadzenia pojazdu,

2) czasu wykonywania innej pracy,

3) przerw w prowadzeniu przeznaczonych na odpoczynek i okreséw odpoczynku dobowego,

4) czasu dyzuru.

3. Pracodawcy zapewniaja prawidlowe funkcjonowanie przyrzadu kontrolnego, a kierowcy jego
wlasciwe uzytkowanie.

4. Kierowca jest obowiazany uzywaé przyrzad kontrolny kazdego dnia pracy poczawszy od
przejecia pojazdu.

5. W przypadku gdy w pojezdzie znajduje si¢ dwoch lub wigcej kierowcodw, przyrzad kontrolny

rejestruje okresy, o ktorych mowa w ust. 2, kazdego z kierowcow prowadzacych pojazd.

Art. 36. 1. Kierowcy, o ktérych mowa w rozdziale 3, prowadza karty drogowe, stuzace do
rejestrowania przebiegu dnia pracy. Karta drogowa powinna zawieraé w szczegdlnosci
nastgpujace dane: imi¢ 1 nazwisko kierowcy, numer rejestracyjny pojazdu, date i cel wyjazdu,
liczbe przejechanych kilometrow, czas prowadzenia pojazdu oraz wykonywania innej pracy,
okresy przerw w prowadzeniu pojazdu i okresy odpoczynku, podpis pracodawcy.

2. Kierowca na zadanie osoby uprawnionej do przeprowadzania kontroli przedstawia kartg
drogowa do wgladu.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor karty drogowe;,

z uwzglednieniem danych, o ktorych mowa w ust. 1.

Rozdziat 7

Zmiany w przepisach obowigzujacych i przepisy koncowe

Art. 37. W ustawie z dnia 26 czerwca 1974r. — Kodeks pracy (Dz.U. z 1998r. Nr 21, poz. 94, Nr
106, poz. 668 i Nr 113, poz. 717, z 1999r. Nr 99, poz. 1152, z 2000r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz.
489, Nr 107,
poz. 1127, Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001r. Nr 11, poz. 84 i Nr 28, poz. 301) wprowadza sig

nastgpujace zmiany:
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1) w art. 129* w §1 po wyrazach ,,do 12 godzin na dobe” przecinek zastepuje sie kropka oraz
skresla si¢ wyrazy ,,a w stosunku do kierowcow w transporcie samochodowym i w komunikacji
samochodowej — do 10 godzin na dobe.”,

2) skresla sie art. 129°.

Art. 38. Przepis art. 34 ust.1 pkt 2 stosuje si¢ z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska

cztonkostwa w Unii Europejskie;.

Art. 39. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003r.

UZASADNIENIE

I. W Narodowym Programie Przygotowania do Cztonkostwa w Unii Europejskiej, zostato
ujete zadanie ,,Dostosowanie prawa polskiego w zakresie ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego”, ktorego realizacja wymaga
wdrozenia obowiazujacego w krajach Unii Europejskiej Rozporzadzenia Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985r. w sprawie ujednolicenia niektérych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego. Zgodnie z zobowigzaniami
implementacyjnymi, wynikajacymi ze stanowisk negocjacyjnych, data wejscia w Zycie
polskiego aktu prawnego, zwierajacego regulacje okreSlone wyze] wymienionym
rozporzadzeniem Rady, zostata ustalona na 1 stycznia 2003r.

Szczegdlny charakter pracy kierowcoéw gldwnie poza siedziba pracodawcy, a takze rozwoj
prywatnej dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb i tadunku pojazdami
samochodowymi, rodzi zapotrzebowanie na poszerzenie 1 zmodyfikowanie
dotychczasowych unormowan w zakresie czasu pracy kierowcéw w sposob dostosowujacy
do specyfiki tego zawodu.

Konieczno$¢ wdrozenia do prawa polskiego przepisow rozporzadzenia UE przy
rownoczesnej potrzebie odrgbnego unormowania czasu pracy kierowcow, zdecydowaly o
podjeciu inicjatywy ustawowego uregulowania tych zagadnien.

Projektowana ustawa o czasie pracy kierowcoOw, powinna zatem stanowi¢ jednolity akt
prawny, uwzgledniajacy:

1/normy przewidziane rozporzadzeniem Rady Nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985r.
w sprawie ujednolicenia niektérych ustaw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego, ktorych wdrozenie jest warunkiem zharmonizowania prawa polskiego z
przepisami Unii Europejskie;.

2/ unormowania z zakresu czasu pracy, okreslone w ustawie- Kodeks pracy, czgsciowo
zmienione 1 poszerzone o niektére nowe rozwiazania i definicje.

Przepisy rozporzadzenia Rady stosowane sa w krajach czionkowskich UE w sposob
bezposredni, odrgbnie od przepisow o czasie pracy okreSlonych innymi aktami
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II.

normatywnymi, np. kodeksami pracy, umowami zbiorowymi, nie zawiera ono bowiem
pojecia "czas pracy kierowcy" 1 nie okresla zadnej normy odnosnie dopuszczalnego czasu
pracy w ciagu dnia, tygodnia, itp., ustala natomiast nieprzekraczalne okresy prowadzenia
pojazdu oraz minimalne gwarantowane okresy odpoczynku kierowcow.

Zgodnie z preambuta do rozporzadzenia Nr 3820/85, celem tego przepisu wspdlnotowego
jest ujednolicenie warunkéw konkurencji w sektorze transportu drogowego, poprawa
warunkow pracy 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wdrozenie norm okreslonych rozporzadzeniem powinno wplyna¢ na poprawe warunkow
pracy 1 bezpieczenstwa drogowego pod warunkiem jednakze rygorystycznego ich
przestrzegania, zaroOwno jesli chodzi o czas prowadzenia pojazdu i zagwarantowana
przerwg po 4-ro i potgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu, jak i odpoczynek w ciagu
dnia pracy /doby/ 1 tygodnia. Kodeks pracy okreslajacy maksymalne normy czasu pracy na
dobg i na tydzien, ustanawia krotszy nominalny czas pracy niz to wynika z regulacji
rozporzadzenia Rady. Uwzgledniajac jednak mozliwo$¢ pracy ponadnormatywnej, a takze
brak specjalnych organdéw kontrolnych, przepisy polskie aktualnie nie gwarantuja ochrony
ani dyscypliny kierowcy w zakresie dziennego, tygodniowego i dwutygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu.

Po wprowadzeniu w zycie przepisOw unijnych, kierowca — pracownik bgdzie chroniony
zarOwno norma czasu pracy /dotychczasowe przepisy Kodeksu pracy/, jak 1
dopuszczalnymi normami maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu, a takze
obowiazkowymi przerwami w prowadzeniu, przeznaczonymi na odpoczynek. Kierowca
wykonujacy przewozy drogowe — lecz nie pozostajacy w stosunku pracy — bedzie
zobowigzany do przestrzegania przepisOw dotyczacych czasu prowadzenia i odpoczynku.

Roéwnolegle funkcjonowanie przepisow dotyczacych czasu pracy i czasu prowadzenia
pojazdu, przyczyni si¢ niewatpliwie do poprawy bezpieczenstwa na drogach.
Przestrzeganie przepisOw projektowanej ustawy przez kierowcdéw 1 ich pracodawcoOw
bedzie kontrolowane przez Inspekcj¢ Transportu Drogowego.

Rozdzial 2 projektu ustawy wprowadza normy okreslone rozporzadzeniem Rady Nr
3820/85, ktore beda obowiazywaly zgodnie z zatozeniami rozporzadzenia, wszystkich
kierowcow  tzn. pozostajacych w stosunku pracy oraz kierowcow samodzielnych
wykonujacych transport drogowy, z wylaczeniami przewidzianymi w art. 5 oraz w art.12.
Postanowienia rozporzadzenia sa sformulowane szczegdtowo i w sposdb nakazowy w
zwiazku z czym konkretne regulacje sa maksymalnie wiernie przeniesione do projektu
ustawy.

Regulacje Wspolnot Europejskich okreslaja w szczegdlnosci:

1. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu w ciagu doby /9 godzin z mozliwoscia
przedtuzenia do 10 godzin nie wigcej niz dwukrotnie w kazdym tygodniu/.

2. Catkowity maksymalny czas prowadzenia w okresie dwutygodniowym /90 godzin/.

Prawo UE nie ustala normy tygodniowej, jak to czyni prawo polskie w przypadku czasu
pracy wszystkich grup pracowniczych.
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3. Odpoczynek dobowy trwajacy nieprzerwanie co najmniej 11 godzin, z mozliwoscia
skracania do minimum 9 godzin nie wigcej niz trzykrotnie w ciagu jednego tygodnia, pod
warunkiem udzielenia wyréwnawczego odpoczynku przed uptywem nastgpnego tygodnia.
Odpoczynek dobowy moze by¢ dzielony na dwie lub trzy czesci, pod warunkiem, ze jedna
czg¢$¢ wyniesie co najmniej 8 godzin, a odpoczynek dobowy 12 godzin. W przypadku
prowadzenia pojazdu przez 2-ch (lub wigcej) kierowcow, nieprzerwany odpoczynek
kazdego kierowcy ma wynosi¢ co najmniej 8 godzin w okresie 30 godzinnym.

4. Mozliwo$¢ wykorzystania odpoczynku dobowego w pojezdzie, jezeli znajduje si¢ on na
postoju 1 jest wyposazony w miejsce do spania.
(Artykut 6 projektu ustawy)

5. Obowiazek wykorzystania przez kierowce tygodniowego odpoczynku w wymiarze co
najmniej 45 kolejnych godzin, z mozliwoscia skrocenia do 36 lub 24 godzin, w zalezno$ci
od miejsca udzielenia odpoczynku. Rekompensowanie skrdoconego odpoczynku powinno
nastapi¢ nie pozniej niz przed uplywem trzeciego tygodnia nastgpujacego po tygodniu, w
ktérym odpoczynek zostat skrocony.

Do wymiaru 45 (36 lub 24) kolejnych godzin odpoczynku, wlicza si¢ czas dobowego
odpoczynku przypadajacy na dzien, w ktorym kierowca rozpoczyna odpoczynek
tygodniowy. Rozpoczecie tygodniowego odpoczynku musi nastapi¢ nie pozniej niz po
sze$ciu dobowych okresach prowadzenia pojazdu.

(Artykut 7 projektu ustawy)

6. Odrebne uregulowanie dotyczy udzielania dobowego odpoczynku jezeli pojazd jest
transportowany promem lub pociagiem. Wowczas dobowy odpoczynek, ktory z zasady
jest nieprzerwany, moze by¢, po spetnieniu okre§lonych warunkéw, przerwany nie wigcej
niz jeden raz, ale rGwnocze$nie wydtuzony o dwie godziny.

(Artykut 9 projektu ustawy)

7. Wazna regulacja prawa unijnego, nie stosowana dotychczas w Polsce, jest obowiazkowe
wykorzystywanie przez kierowce (rowniez samodzielnego, pracujacego na wilasny
rachunek), po cztero i pétgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu, przerwy co najmniej 45
minutowej. Przerwa moze by¢ wykorzystana w calosci jednorazowo, badz w czgs$ciach nie
krotszych niz 15-minutowych, podczas lub pod koniec okresu prowadzenia (4 '
godzinnego).

Zgodnie z orzeczeniem Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwo$ci z dnia 15 grudnia
1993r. ,art. 7(1) 1 (2) rozporzadzenia Rady Nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985r. w sprawie
ujednolicenia niektérych ustaw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego,
nalezy interpretowacé jako zakazujacy kierowcom, do ktorych sie¢ odnosi, kontynuowania
prowadzenia pojazdu przez okres dtuzszy niz 4 2 godziny. Ale gdy kierowca odebrat 45
minutowa przerwe, w catosci lub sktadajaca si¢ z przerw co najmniej 15 minutowych
podczas lub pod koniec okresu 4 Y42 godzin, postanowienia art. 7(1) rozporzadzenia stosuje
si¢ od poczatku, nie biorac pod uwage okresu prowadzenia pojazdu i przerw poprzednio
wykorzystywanych przez kierowcg”.

Przytoczone orzeczenie jak 1 praktyka stosowana w krajach UE $wiadcza, iz
wykorzystywanie przez kierowcoéw przerw przeznaczonych na odpoczynek w trakcie dnia
pracy, jest bezwzglednie wymagane i podlega kontroli przez uprawnione organy.

(Artykut 10 projektu ustawy)

8. Obowiazek przestrzegania przepisOw w zakresie czasu prowadzenia pojazdu, stosowania

przerw 1 wykorzystywania odpoczynku, zostat sformutowany w rozporzadzeniu UE w
sposob nakazowy i1 zagrozony stosowaniem kar za nierespektowanie norm.
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I11.

IVv.

W przypadku wystapienia nadzwyczajnych lub nie dajacych si¢ przewidzie¢ okolicznosci,
wymagajacych dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju ze wzglgdu na bezpieczenstwo
0sOb, pojazdu lub rzeczy, kierowca moze przedtuzy¢ czas prowadzenia ponad norme
okreslong w art.6 1 skroci¢ czas odpoczynku, o ktérym mowa w art.7 i 10, pod warunkiem
ze dtuzsze prowadzenie nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego. Zakres i przyczyny
przedtuzenia czasu prowadzenia i skrécenia czasu odpoczynku kierowca wpisuje do
dokumentu rejestrujacego przebieg jego pracy.

(Artykut 13 1 14 projektu ustawy)

9. Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, rozporzadzenie Rady zawiera
postanowienie zakazujace stosowania wynagrodzenia zwiazanego z liczba przejechanych
kilometréw lub z ilo$cia przewiezionego tadunku, jezeli jego stosowanie mogtoby wplynaé
na pogorszenie bezpieczenstwa jazdy.

(Artykut 33 projektu ustawy)

W Dzienniku Ustaw Nr 94 z dnia 24 listopada 1999r. zostala ogloszona Umowa
europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy
drogowe /AETR/, sporzadzona w Genewie dnia 1 lipca 1970r., i tym samym weszta do
polskiego porzadku prawnego.

W przedmiocie regulacji projektu ustawy o czasie pracy kierowcow, Umowa AETR
zawiera postanowienia w zakresie czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw
oraz odpoczynku dobowego i tygodniowego, analogiczne do okreslonych w rozdziale 2,
zostala ona bowiem zmieniona aneksem z kwietnia 1992r. dostosowujacym materig
Umowy do rozporzadzenia Nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985r. W omawianym zakresie
przedmiot Umowy AETR miesci si¢ zatem w ramach postanowien wdrazanego
rozporzadzenia UE.

Po wejsciu w zycie ustawy, zakres obowigzywania Umowy AETR bedzie dotyczyl
migdzynarodowych przewozéw drogowych do krajow - stron Umowy nie bgdacych
cztonkami Unii Europejskiej /np. Rosja, Biatoru$, Chorwacja, Estonia, Litwa, Motdawia,
Stowacja, Stowenia i inne/, z tym ze przepisy Umowy stosuje si¢ do catosci podrozy, takze
w panstwach cztonkowskich UE.

Wdrozenie rozporzadzenia Nr 3820/85 projektowana ustawa spowoduje
zatem zharmonizowanie przepisow polskich z przepisami Unii Europejskiej w
odniesieniu do kierowcéw wykonujacych przewozy krajowe oraz
ujednolicenie tych przepisow ze stosowana juz Umowa Europejska dotyczaca
migdzynarodowych przewozow drogowych.

W rozdziale 3 "Przepisy szczeg6lne” proponuje si¢, wzorem innych krajow UE,
wprowadzi¢ normy okre§lajace maksymalny czas prowadzenia na dobg oraz obowiazek
wykorzystywania przerw w prowadzeniu na odpoczynek, w odniesieniu do kierowcow nie
objetych rozporzadzeniem Nr 3820/85, a zatem 1 rozdzialem 2 projektu ustawy, ale
wykonujacych przewozy drogowe w celach zarobkowych.

Proponowane rozwiazania dotyczy¢ beda:
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1/ pojazdéow przeznaczonych do przewozu towardow, ktorych dopuszczalna masa
catkowita, tacznie z przyczepami lub naczepami nie przekracza 3,5 tony,

2/ pojazddéw przeznaczonych do przewozu osob, ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny
1 wyposazenie nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu oséb tacznie z kierowca i sa
do tego celu przeznaczone.

Wydaje sig, iz w odniesieniu do ww. przewozow /wykonywanych zarobkowo, nie na
wlasny uzytek/ ograniczenie czasu prowadzenia dobowego oraz wykorzystywanie przerw
na odpoczynek, bedzie miato duze znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Kierowcy ww. pojazdow beda obowiazani prowadzi¢ karty drogowe, wg
wzoru ustalonego przez ministra wtasciwego do spraw transportu, jezeli prowadzone przez
nich pojazdy nie b¢da wyposazone w przyrzady kontrolne. Karty te bgda przedmiotem
kontroli uprawnionych do tego stuzb 1 oséb, analogicznie jak zapisy przyrzadow
kontrolnych.

(Rozdziat 3 i art. 36 projektu ustawy)

Rozdziat 4 projektu reguluje zagadnienia z zakresu czasu pracy kierowcoOw pozostajacych
w stosunku pracy.

1. W rozdziale ujgto przepisy przewidziane obecnie w Kodeksie pracy, a takze nowe
rozwiazania uwzgledniajace specyfike pracy tej grupy pracownikdéw. Obowigzujaca w
mysl art. 128 Kp definicja czasu pracy, zgodnie z ktdra jest to czas pozostawania w
dyspozycji pracodawcy w zaktadzie pracy lub w innym miejscu wyznaczonym do
wykonywania pracy, nie odpowiada szczeg6lnemu charakterowi pracy kierowcy. Z uwagi
na brak okreslenia tego pojgcia w prawie unijnym i stosowanie przez poszczegolne kraje
UE roznych rozwiazan, tj. od szeroko rozumianego ,,pozostawania w dyspozycji
pracodawcow” az do ograniczonego tylko do okresow prowadzenia pojazdu oraz
zatadunku 1 wyladunku towaré6w — proponuje si¢ uscislenie dotychczasowej definicji w
nastepujacy sposob: ,.czasem pracy kierowcoOw jest czas od rozpoczgcia do zakonczenia
pracy i obejmuje wszystkie czynno$ci zwiazane z wykonywaniem przewozu, a w
szczeg6lnosci:

prowadzenie pojazdu,

zatadunek 1 rozladunek,

kontrola 1 nadzor nad osobami wsiadajacymi i wysiadajacymi,

kontrolne sprawdzanie pojazdu i tadunku,

czynnosci spedycyjne,

obsluge codzienna pojazdéw i przyczep,

niezbedne czynno$ci administracyjne,

inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbowego Iub zapewnienia

bezpieczenstwa  0s0b, pojazdu i rzeczy,

utrzymanie pojazdu w czystosci.”

Rada Unii Europejskiej od kilku lat prowadzi prace nad zmiang dotychczasowego
Rozporzadzenia 3820/85 majaca na celu m.in. wprowadzenie definicji ,,czasu pracy”,
oddzielnych dla kierowcdéw pozostajacych w stosunku pracy oraz kierowcdéw pracujacych
na wtasny rachunek.

Przedstawiona w projekcie ustawy propozycja jest zblizona do definicji okreslone; w
projekcie przygotowywanej Dyrektywy Rady. Wieloletnie do§wiadczenie krajow unijnych
w dochodzeniu do wspolnie akceptowanych rozwiazan /w uzgodnieniu z organizacjami
zwiazkowymi/ pozwalaja domniemywaé, ze proponowane rozwiazania wychodza
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naprzeciw zaro6wno pracownikom, jak i pracodawcom. Stan zaawansowania prac nad
projektem Dyrektywy wskazuje, iz jej przyjecie nastapi jeszcze w roku biezacym.
Powyzsze wzgledy uzasadniaja zastosowanie omawianej definicji do projektu ustawy, w
miejsce obecnie stosowane;.

Kierujac si¢ uregulowaniami obowiazujacymi w roznych krajach UE, proponuje si¢
ponadto przyjgcie nastgpujacych rozwigzan:

1/ czasu dyzuru petnionego przez kierowcg poza normalnymi godzinami pracy w zakladzie
pracy lub w innym miejscu wyznaczonym przez pracodawce nie wlicza si¢ do czasu pracy,
jezeli kierowca podczas dyzuru nie wykonywat pracy. Czasem dyzuru jest rOwniez czas
poza normalnymi godzinami pracy, w ktérym kierowca nie wykonuje czynno$ci
zaliczanych do czasu pracy, ale musi pozostawa¢ w pojezdzie lub w jego poblizu w celu
zapewnienia bezpieczenstwa pojazdu, osob badz tadunku. Czas dyzuru nie moze by¢
wliczany do przystugujacego kierowcy dobowego nieprzerwanego odpoczynku. Do czasu
dyzuru zalicza si¢ przerwy, o ktorych mowa w art. 101 17.

Za czas dyzuru proponuje si¢ wynagrodzenie w wysokosci okreslonej w przepisach o
wynagradzaniu obowiazujacych u danego pracodawcy, nie nizsze jednak niz w wysokos$ci
potowy wynagrodzenia naleznego za czas przestoju.

2/ traktowanie jako ,,dyzuru” czasu spgdzonego w pojezdzie, lecz nie przeznaczonego na
prowadzenie, w przypadku prowadzenia pojazdu przez dwoch lub wigcej kierowcow,

3/ nie zaliczania do czasu pracy:

- czasu dyzuru,

- nie usprawiedliwionych postojow w czasie jazdy,
- dobowego nieprzerwanego odpoczynku.
(Artykut 20 projektu ustawy)

Szczegdlne okresy nie wykonywania pracy wystgpuja w czasie przestojow
spowodowanych oczekiwaniem na przejsciach granicznych badz tez ograniczeniami i
zakazami ruchu niektérych pojazdéw na drogach (rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu
ruchu niektorych pojazdow na drogach <Dz.U. Nr 50, poz. 598>). Tego rodzaju przestoje,
a takze spowodowane awaria pojazdu, blokada drég itp. proponuje si¢ traktowac jako czas
pracy w wymiarze 8-godzinnej "dnidowki", jezeli na skutek tego przestoju kierowca nie
wypracowal dobowego wymiaru czasu pracy okreslonego w rozktadzie czasu pracy,
a w przypadku zadaniowego czasu pracy — 8 godzin.

(Artykut 21 projektu ustawy)

2. Proponuje si¢ zachowanie systemu rownowaznych norm czasu pracy stosowanego od
wielu lat w przedsigbiorstwach transportowych. System ten dopuszcza wydtuzenie czasu
pracy do 10 godzin w transporcie drogowym oraz do 12 godzin dla pozostalych
kierowcow. Przy stosowaniu takiej organizacji pracy, pracodawca ustalajac rozktad czasu
pracy dla danego kierowcy bedzie musiat uwzglednia¢ przewidziane w rozdziale 2 1 3
dopuszczalne normy prowadzenia pojazdu. Oznacza to, iz przy dziennym czasie pracy
wynoszacym 10  badz 12 godzin, czas rzeczywistego prowadzenia pojazdu (nie
uwzgledniajacego innych prac wykonywanych przez kierowcg) nie moze przekracza¢ 9
godzin dziennie z mozliwoscia wydluzenia do 10 godzin dwa razy w tygodniu.
Proponowany w ust. 5 sposob obliczenia godzin nadliczbowych jest analogiczny do
propozycji zawartej w projekcie ustawy zmieniajacej ustawe - Kodeks pracy.

(Artykut 23 projektu ustawy)
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VI.

3. Zachowuje si¢ obowiazujacy dotychczas przepis o przerywanym czasie pracy, z tym ze
przerwa moze wynosi¢ maksymalnie 5 godzin, co jest konsekwencja wprowadzenia 11-
godzinnego nieprzerwanego odpoczynku w ciagu doby.

(Artykut 24 projektu ustawy)

4. W uzasadnionych przypadkach w ramach rownowaznych norm czasu pracy dopuszcza
si¢ stosowanie przerywanego czasu pracy, z zastrzezeniem przestrzegania przepisow o
obowiazkowym dobowym odpoczynku oraz wedlug z goéry ustalonego harmonogramu;
harmonogram powinien obejmowac okres co najmniej jednego miesiaca.

(Artykut 27 ust.2 projektu ustawy)

5. W art. 25 projektu wprowadza si¢ system zadaniowego czasu pracy, ktory mozna
stosowa¢ w przypadkach uzasadnionych rodzajem wykonywanych przewozéw lub ich
szczegllna organizacja. Zadania przewozowe ustala pracodawca w wymiarze
umozliwiajacym ich wykonanie w ramach norm czasu pracy okreslonych w art. 22 oraz
przy zachowaniu norm dotyczacych okreséw prowadzenia pojazdu, obowiazkowych
przerw w prowadzeniu i okreséw odpoczynku, o ktérych mowa w rozdziale 2 1 3 projektu.
System zadaniowego czasu pracy moze by¢ stosowany przez pracodawce na podstawie
uktadu zbiorowego pracy, regulaminu pracy lub umowy o pracg.

(Artykut 25 projektu ustawy)

6. Proponuje si¢ podwyzszenie — w stosunku do aktualnie obowiazujacej normy — limitu
godzin nadliczbowych (do 260), bowiem z wieloletnich obserwacji wynika, iz praktycznie
czas pracy kierowcow ksztattuje si¢ w niektorych okresach na poziomie wyzszym niz w
innych grupach zawodowych. Obowiazek stosowania norm czasu pracy i limitu godzin
nadliczbowych ustalonych w Kodeksie pracy, powoduje takie negatywne zjawiska jak:
nieprzestrzeganie obowiazujacych w tym zakresie przepisOw, nieprowadzenie
dokumentacji czasu pracy celem ukrycia rzeczywistego jego ksztaltowania sig, a takze
coraz szersze stosowanie przez pracodawcow praktyki rozwiagzywania z kierowcami umow
o pracg 1 zatrudniania ich na warunkach wygodnych dla pracodawcy, tzn. jako samodzielne
podmioty gospodarcze. Wydaje sig, iz przyjecie wyzszej normy godzin nadliczbowych
pozwoli na racjonalne 1 zgodne z prawem organizowanie pracy kierowcow. Proponuje si¢
tez ustalenie faczonego tygodniowego wymiaru czasu pracy, analogicznie do propozycji
zawarte] w projekcie Kodeksu pracy, w wymiarze 48 godzin. (Artykut 28 i 29 projektu
ustawy)

1. Stosownie do wymogow UE a takze zgodnie z dotychczasowymi przepisami Kodeksu
pracy, rozdziat 5 projektu ustawy okres§la pewne obowiazki pracodawcy = w
przedmiotowym zakresie ustawy. W szczeg6lnosci pracodawca musi prowadzi¢ ewidencj¢
i kontrolg czasu pracy kierowcow, okresow prowadzenia pojazdu, czasu odpoczynku, itp.,
a posiadana dokumentacj¢ udostepniaé, na zadanie, zardwno kierowcy jak i1 kazdej osoby
uprawnionej do przeprowadzenia kontroli.

(Artykuty 31 1 32 projektu ustawy)
2. Rozporzadzenie UE /w art. 14/ okre$la dwa rodzaje przewozdéw, ktéore moga byc¢
wykonywane pojazdami nie wyposazonymi w przyrzady kontrolne, jakkolwiek objetymi

przepisami rozporzadzenia. Sa to:
- regularne krajowe przewozy pasazerskie, oraz
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VIIL.

- regularne migdzynarodowe przewozy pasazerskie, ktorych koncowe punkty tras
znajduja si¢ w odlegtosci do 50 km w linii prostej od granicy pomiedzy dwoma krajami
cztonkowskimi, i ktorych trasa nie przekracza 100 km.

W wymienionych przypadkach pracodawca jest obowiazany sporzadza¢ rozktad jazdy oraz

plan pracy kierowcy.

(Artykut 34 projektu ustawy)

Przebieg pracy i odpoczynku kierowcy w ciagu doby powinien by¢ wiasciwie i rzetelnie
rejestrowany, tak ze wzgledu na prawidtowe wyliczenia naleznosci pracownika, jak 1 ze
wzgledu na zachowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zgodnie z postanowieniami wdrazanego rozporzadzenia, wszystkie pojazdy, do ktorych
maja zastosowanie przepisy rozdziatu 2 musza by¢ wyposazone w przyrzady kontrolne
tzw. tachografy.W zakresie przedmiotowym projektowanej ustawy, przyrzady kontrolne
powinny rejestrowa¢ wszystkie okresy pracy kierowcy, obowiazkowych przerw i
odpoczynku.

W odniesieniu do kierowcow, ktorzy nie sa objeci przepisami wymienionego rozdziatu 2,
ale wykonuja przewozy drogowe w celach zarobkowych, proponuje si¢ stosowanie
ujednoliconych kart drogowych, ktore beda zawieraly informacje niezb¢dne do oceny, czy
kierowca przestrzega przepisow ustawy.

Wzor karty drogowej okresli minister wlasciwy do spraw transportu w drodze
rozporzadzenia. ( Rozdzial 6 projektu ustawy)

VIII 1. Wdrazane rozporzadzenie Rady Nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985r. w sprawie

ujednolicenia niektorych ustaw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego, w
art. 4 wymienia 13 rodzajéw pojazdow, do ktorych przepisy rozporzadzenia nie maja
zastosowania.

Przewozy dokonywane tymi pojazdami nie podlegaja zatem normom okre§lonym w
rozdziale 2 projektu; szczegdtowy wykaz pojazddéw zawarto w art.5.

Ponadto zgodnie z art. 13 wymienionego rozporzadzenia kazdy kraj cztonkowski moze na
swoim terytorium, lub w uzgodnieniu z zainteresowanymi krajami na terytorium innego
kraju czlonkowskiego udzieli¢ odstgpstw od dowolnego postanowienia rozporzadzenia
(czas prowadzenia, odpoczynek dobowy i tygodniowy, przerwy w prowadzeniu) w
odniesieniu do przewozu pojazdem nalezacym do jednej lub kilku spo$rod wymienionych
w tym artykule 11 kategorii pojazdow.

Odpowiednio do postanowien art. 12 projektu do przewozéw wykonywanych pojazdami w
nim wymienionymi nie maja zastosowania przepisy art. 6 ust.1 i 2 oraz art. 10 projektu
ustawy.

. Stosowanie norm w zakresie czasu prowadzenia, przerw w prowadzeniu 1 odpoczynku

dobowego kierowcow, przewidzianych wdrazanym rozporzadzeniem UE, jest, zgodnie z
postanowieniami

art. 17 rozporzadzenia, przedmiotem kontroli upowaznionych do tego organow
kontrolnych, ktore maja obowiazek stosowania kar w przypadku ich nie przestrzegania.
Przeprowadzanie odpowiednich kontroli zardwno kierowcow jak i pracodawcow bedzie
nalezato do kompetencji, powotanej oddzielng ustawa, Inspekcji Transportu Drogowego.
Informacje dotyczace liczby kierowcow kontrolowanych na drogach, liczby kontroli
wykonywanych
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IX.

w przedsigbiorstwie, liczby skontrolowanych dni roboczych, ilosci i rodzaju ujawnionych
wykroczen, beda okresowo przekazywane Komisji Europejskie;.

Wprowadzenie przepisow projektowanej ustawy nie spowoduje skutkow finansowych dla
budzetu. Wdrazane przepisy rozporzadzenia UE nie dotycza pojazdéw shuzb
mundurowych, specjalistycznych, porzadkowych /wymienionych w art. 5/, tj. takich, ktore
sg finansowane z budzetu.

Mozna natomiast spodziewa¢ si¢ realnych korzysci w skali calego spoleczenstwa, ktore
niewatpliwie wystapia w wyniku zmniejszenia liczby wypadkow drogowych,
powodowanych przez prowadzacych pojazdy bez odpoczynku i nadmiernie dtugo.

Stosownie do postanowien art. 19 ust.2 ustawy z dnia 23 maja 1991r. o zwiazkach
zawodowych oraz art. 16 ust2 ustawy z dnia 23 maja 1991r. o organizacjach
pracodawcow, projekt ustawy o czasie pracy kierowcow zostal przekazany tacznie do 21
zwiazkéw zawodowych 1 organizacji pracodawcéw w celu uzyskania ich opinii.
Otrzymane opinie zostaly wykorzystane w pracach nad projektem.
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SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
Jacek Saryus-Wolski

Sekr. Min, JSW/ Q?O 2001/DLE/DM Warszawa, 24 kwietnia 20CG1 r.

Pani
Jolanta Rusiniak
p-0. Sekretarza Rady Ministrow

Opinia o zgodnoS$ci projektu ustawy o czasie pracy kierowcéw, z prawem Unii
Europejskiej wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
0o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 494), przez Sekretarza
Komitetu Integracji Europejskiej, Ministra Jacka Saryusz-Wolskiego, dzialajacego z
upowaznienia Przewodniczgcego Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwigzku z przedstawionym projektem ustawy o czasie pracy kierowedw (nr RM.(fO‘53‘Q’f
pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujaca opinig:

Projektowana ustawa stanowié ma jednolity, odrgbny akt prawny zawierajacy przepisy o
czasie pracy kierowcow, ktory becnie regulowany jest przepisami ogdlnymi w ustawie -

Kodeks pracy. Projekt ustawy transponuje do prawa polskiego normy ustawodawstwa Unii
Europejskiej w tym zakresie.

It. Wskazany powyzej przedmiot projektu ustawy regulowany jest przez Rozporzadzenie Rady

3R20/85/EWG z 20 grudnia 1985 r. w sprawie ujednolicenia niektorych ustaw socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego.




IIL.

Rozporzadzenie 3820/85/EWG zawiera normy, majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa w
ruchu drdgowym,.okres'lajqcc minimalny wiek kierowcow, dopuszczalne okresy prowadzenia
nojazdéw 1 obowiazkowe okresy przerw w ich prowadzeniu. Zakresem przedmiotowym
rozporzadzenia objety jest transport drogowy, zdefiniowany jako przemieszczanie sig pojazdu,

zatadowanego lub niezaladowanego, przeznaczonego do przewozu osob tub rzeczy po drodze

publicznej na terenie Wspélnoty (art. 1, art. 2).

Przedlozony projekt ustawy o czasie pracy kierowcow zawiera normy dotyczace okresow
prowadzenia pojazdéw, obowiazkowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych okresow
odpoczynku, normy czasu pracy oraz normy okreslajace obowiazki pracodawcow w zakresie
zagwarantowania  prawidtowosci  wykonywania przewozoéw. Zakres przedmiotowy

projektowanej ustawy jest zgodny z zakresem reguiacji transponowanego rozporzadzenia.

W projekcie ustawy zawarto definicje szeregu pojed istotnych dla tworzonego sysiemu czasu
pracy kierowcow, takich jak: kierowea, przewdz drogowy, transport drogowy, adpoczynek,
czas prowadzenia, tydzied (art. 2). Zakres pojeciowy definicji ustawowych jest zgodny z
zakresem definicji zawartych w Rozporzadzeniu 3820/85/EWG (art.1}.

Normy dotyczace okreséw prowadzenia pojazddw, obowiazkowych przerw w prowadzeniu 3

gwarantowanych okresdéw odpoczynku kierowcow, zawarte W Rozdziale 2 projektu

wprowadzaja nastgpujace zasady:

maksymalny czas dobowego prowadzenia pojazdu wynosi 9 godzin, z mozliwoscia
przediuzenia do 10 godzin, nie wigeej niz dwukrotnie w kazdyra tygodniu;

catkowity maksymalny czas prowadzenia w okresie dwutygodniowym wynosi $0 godzin;
odpoczynek dobowy powinien trwaé nieprzerwanie co najmniej 11 godzin, z mozliwoscia
jego skrécenia do minimum 9 godzin, nie wigcej niz trzykrotnie w ciagu tygodnia i pod -
warunkiem, ze rownowazny czas kierowca wykorzysta przed uplywem nastgpnego
tygodnia; _

w kazdym tygodniu kierowca obowiazany jest wykorzysta¢ odpoczynek w wymiarze co
najmnicj 45 kolejnych godzin, z mozliwoscia skrocenia do 36 fub 24 godzin w zaleZnosci
od miejsca udzielenia odpoczynku, pod warunkiem rekompensowania skroconego
odpoczynkii;

szczegdlne “uregulowanie dobowego odpoczynku dotyczy sytuacji kierowcy, kidrego
pojazd przéwozony jest promem lub pociagiem;

po cztero i pélgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowca obowiazany jest

wykorzysta¢ co najmniej 45-minutow przerwg chyba, ze zaczyna okres odiﬁoczynku‘

— *_2--4 2




Powy2zsze zasady czasu prowadzenia pojazdu i przerw w prowadzeniu transponujq normy
Rozporzadzenia 3820/85/EWG (art. 6 ~ 9) i sa z nimi zgodne.

Omawianymi zasadami nie sq objete przewozy wykonywane niektdrymi pojazdami,
wymienionymi w art. 5 ustawy, co jest zgodne z norma art. 4 wskazanego powyzej
rozporzadzenia. Ponadto, zgodnie z postanowieniem art. 12 prejektu, minister wiasciwy do
Spraw fransportu po uzyskaniu opinii organizacji o zasiegu krajowym, zrzeszajacych
przewoznikow drogowych, moze wydaé rozporzadzenie, w ktérym zwolni od stosowania
wskazanych powyrej zasad czasu pracy kierowcow przy niektorych przewozach
wykonywanych pojazdami wymienionymi w art, 12 projektu. Mozliwosé ustanowienia
zwolnienia, przewidziana w tym przepisie projektu jest zgodna z postanowieniem art. 13
Rozporzadzenia 3820/85/EWG.

W Rozdziale 4 projekty, okreslajacym normy czasu pracy kierowcéw, zawarto postanowienia
definiujace pojecia czasu pracy kierowcow i czasu dyzuru (art. 20). Autonomiczne wobec
Kodeksu pracy definicje powyiszych pojeé sa istotne ze wzgledu na specyficzny charakter
pracy kierowcow. Pojecia czasu pracy kierowedw i czasu dyzuru nie $3 abecnie okreslone w
prawie Unii Europejskiej. Okreélenie definicji czasu pracy kierowcow przewidziano w ramach
prac nad dyrektywa Rady dotyczaca organizacji czasu pracy pracownika wykonujacegoe
téansport drogowy czasowo lub na zasadach samozatrudnienia, ktorej projekt zostat
przedstawiony przez Komisjg 18 listopada 1998 r. (Com (98) 662 fina! COD/980319). Ma ona
na celu zmiang Rozporzadzenia 3820/85/EWG.

Definicje omawianych poje¢ okreslone w projekcie ustawy sq zblizone do rozwigzan
prawnych przyjetych w tym zakresie w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej i sa
zgodne z odpowiednimi przepisami projektowanej dyrektywy Rady dotyczacej organizacji
Czasu pracy pracownika wykonujacego transport drogowy czasowo lub na zasadach

samozatrudntienia.

Przepisy zawarte w Rozdziale 5 projektu okreslaja obowiazki pracodawcy wynikajace z
wykonywania przepiséw projektowanej ustawy. Pracodawca powinien kontrolowad okresy
prowadzenia pojazdu, czas trwania innej pracy oraz okresy odpoczynku. Podstawa tej kontroli
sa zapisy przyrzadu kontrolnego, a w przypadku gdy pojazdy nie s3 »@yposaione wte
przyrzady, podstawg jest karta drogowa (zasady stosowania przyrzaddw kontrolnych i kart
drogowyzh okreslone s3 w Rozdziale 6 projektowanej ustawy). Pracodawca obowiazany jest
réwniez prowadzi¢ ewidencjg czasu pracy kierowcéw w rozkladowych godzinach pracy.

Natozenie na pracodawcow wskazanych powyzej obowiazkéw wynika z transpozycji normy

zawartej w art. 15 Rozporzadzenia 3820/85/EWG i jest z t3 norma zgodne.
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V.

W ait. 33 projektowanej ustawy usianowiony jest zakaz stosowania przez pracodawce systemu
wynagradzania kierowecdw przewidujacego stosowanie elementdw wynagrodzenia zwiazanych
z ticzbg przejechanych kilometréw tub iloscia przewiezionego tadunku, jezeli ich stosowanie
wplyngioby na pogorszenie bezpiczedstwa jazdy. Postanowienie powyisze jest zgodne z

norma majaca na celu zapewnienie hezpieczenstwa drogowego, zawarty w art. 10 wskazanego

powyzej rozporzadzenia.

Projekt ustawy nie przewiduje powotania nowych instytucii.

Narodowy Program Przygotowania do Czlonkostwa zaktada petne dostosowanie polskiego
prawa do postanowieft Rozporzadaenia 3820/85/EWG poprzez przyjecie opiniowanej ustawy.

Wejscie w Zycie ustawy przewidziane jest do kofica 2002 r. Projekt ustawy jest zgodny z

polskim stanowiskiem negocjacyjuym w zakresie legislacii socjalnej polityki transportowej.

W konkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o czasie pracy kierowcoéw jest zgodny z

prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

Do uprzeimej wiadomosci:

Pan Andrzej S. Grzelakowski
Podsekretarz Stanu

Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej
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Jolanta Runsiniak
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Z upowaznienia Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, przekazuje uzaiadnienie

dostosowawczego charakteru projektu ustawy o czasie pracy kierowcow.
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UZASADNIENIE
DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU PROJEKTU
USTAWY O CZASIE PRACY KIEROWCOW

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa
Unii Europejskiej w zakresie regulacji czasu pracy kierowcow. Projekt zawiera przepisy w
zakresie czasu pracy kierowcow, ktory obecnie regulowany jest przepisami ogdlnymi w
ustawie — Kodeks pracy oraz transponuje do prawa polskiego normy ustawodawstwa Unii
Europejskiej w tym zakresie

Podstawe unijnego systemu w zakresie regulacji czasu pracy kierowcow tworzy
Rozporzadzenie Rady 3820/85/EWG z 20 grudnia 1985 r. w sprawie ujednolicenia niektorych
ustaw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego. Rozporzadzenie 3820/85/EWG
zawiera normy, majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, okreslajace
minimalny wiek kierowcow, dopuszczalne okresy prowadzenia pojazdéw i obowiazkowe
okresy przerw w ich prowadzeniu. Zakresem przedmiotowym rozporzadzenia objgty jest
transport drogowy, zdefiniowany jako przemieszczenie si¢ pojazdu, zatadowanego lub
niezatadowanego, przeznaczonego do przewozu o0sob lub rzeczy po drodze publicznej na
terenie Wspdlnoty (art. 1, art. 2).

Projektowana ustawa stanowi¢ begdzie pelna transpozycje wskazanego powyzej
rozporzadzenia. Osiagnigcie tego celu jest niezb¢gdnym elementem zapewnienia w polskim
prawie realizacji europejskich zasad prawa socjalnego w dziedzinie polityki transportowe;.

Przedtozony projekt ustawy o czasie pracy kierowcoOw zawiera normy dotyczace
okresow prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych
okresow odpoczynku, normy czasu pracy oraz normy okreslajace obowiazki pracodawcow w
zakresie zagwarantowania prawidtowosci wykonywania przewozow. Zakres przedmiotowy
projektowanej ustawy jest zgodny z zakresem regulacji transponowanego rozporzadzenia.

W projekcie ustawy zawarto definicje szeregu pojec istotnych dla tworzonego systemu
czasu pracy kierowcoOw takich jak: kierowca, przewo6z drogowy, transport drogowy,
odpoczynek, czas prowadzenia, tydzien (art. 2). Definicje okre$lone przez projektowana
ustawe stanowia transpozycj¢ pojec¢ uregulowanych w Rozporzadzeniu 3820/85/EWG (art.1).

Normy dotyczace okresow prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw w
prowadzeniu 1 gwarantowanych okreséw odpoczynku kierowcow, zawarte w Rozdziale 2

projektu wprowadzaja nastgpujace zasady, Rozporzadzenia 3820/85/EWG (art. 6 — 9):

04-06-01



©Kancelaria Sejmu s.2/3

- maksymalny czas dobowego prowadzenia pojazdu wynosi 9 godzin, z
mozliwo$cia przedtuzenia do 10 godzin, nie wigcej niz dwukrotnie w kazdym
tygodniu;

- catkowity maksymalny czas prowadzenia pojazdu w okresie dwutygodniowym
wynosi 90 godzin;

- odpoczynek dobowy powinien trwaé nieprzerwanie co najmniej 11 godzin, z
mozliwoscia jego skrocenia do minimum 9 godzin, nie wigcej niz trzykrotnie w
ciagu tygodnia i pod warunkiem, ze rOwnowazny czas kierowca wykorzysta przed
uptywem nastgpnego tygodnia;

- w kazdym tygodniu kierowca obowigzany jest wykorzysta¢ odpoczynek w
wymiarze co najmniej 45 kolejnych godzin, z mozliwos$cia skrocenia do 36 lub 24
godzin w zaleznosci od miejsca udzielenia odpoczynku, pod warunkiem
rekompensowania skroconego odpoczynku;

- szczegolne uregulowanie dobowego odpoczynku dotyczy sytuacji kierowcy,
ktorego pojazd przewozony jest promem lub pociagiem;

- po cztero i potgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowca obowigzany jest
wykorzysta¢ co najmniej 45-minutowa przerwg chyba, Ze zaczyna okres
odpoczynku.

Z zakresu dzialania powyzszych zasad, zgodnie z norma art. 4 Rozporzadzenia
3820/85/EWG, wylaczone sa przewozy wykonywane niektorymi pojazdami, wymienionymi
w art. 5 ustawy. Ponadto, zgodnie z postanowieniem art. 12 projektu, minister wtasciwy do
spraw transportu po uzyskaniu opinii organizacji o zasiggu krajowym zrzeszajacych
przewoznikow drogowych, moze wyda¢ rozporzadzenie, w ktérym zwolni od stosowania
wskazanych zasad czasu pracy kierowcdéw przy niektorych przewozach wykonywanych
pojazdami wymienionymi w art. 12 projektu. Mozliwo$¢ ustanowienia takiego zwolnienia
stanowi transpozycj¢ art. 13 Rozporzadzenia 3820/85/EWG.

W Rozdziale 4 projektu, okreslajacym normy czasu pracy kierowcow, zawarto
postanowienia definiujace pojecia czasu pracy kierowcéw 1 czasu dyzuru (art. 20).
Autonomiczne wobec Kodeksu pracy definicje powyzszych poje¢ sa istotne ze wzgledu na
specyficzny charakter pracy kierowcow. Pojecia czasu pracy kierowcdw i czasu dyzuru nie sa
obecnie okreslone w prawie Unii Europejskiej. Okreslenie definicji czasu pracy kierowcow
przewidziano w ramach prac nad dyrektywa Rady dotyczaca organizacji czasu pracy

pracownika wykonujacego transport drogowy czasowo lub na zasadach samozatrudnienia,

04-06-01



©Kancelaria Sejmu s. 3/3

ktoérej projekt zostat przedstawiony przez Komisje 18 listopada 1998 r. (Com (98) 662 final
COD/980319). Projekt ma na celu zmiang Rozporzadzenia 3820/85/EWG.

Przepisy zawarte w Rozdziale 5 projektu okreslaja obowiazki pracodawcy wynikajace
z wykonywania przepisOw projektowanej ustawy 1 sa efektem transpozycji normy zawartej w
art. 15 Rozporzadzenia 3820/85/EWG. Pracodawca powinien kontrolowa¢ okresy
prowadzenia pojazdu, czas trwania innej pracy oraz okresy odpoczynku. Podstawa tej kontroli
sa zapisy przyrzadu kontrolnego, a w przypadku gdy pojazdy nie sa wyposazone w te
przyrzady, podstawa jest karta drogowa (zasady stosowania przyrzadow kontrolnych 1 kart
drogowych okreslone sa w Rozdziale 6 projektowanej ustawy). Pracodawca obowiazany jest
réwniez prowadzi¢ ewidencj¢ czasu pracy kierowcoOw w rozktadowych godzinach pracy.

W art. 33 projektowanej ustawy ustanowiony jest zakaz stosowania przez pracodawce
systemu wynagradzania kierowcow przewidujacego stosowanie elementdw wynagrodzenia
zwigzanych z liczba przejechanych kilometrow lub iloscia przewiezionego tadunku, jezeli ich
stosowanie wptynetoby na pogorszenie bezpieczenstwa jazdy. Postanowienie powyzsze ma
na celu okreslenie w prawie polskim normy umozliwiajacej zapewnienie bezpieczenstwa
drogowego, zawartej w art. 10 wskazanego powyzej rozporzadzenia.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze wyzej przedstawiona analiza pozwala uzna¢ projekt
ustawy o czasie pracy kierowcoOw za dostosowujacy prawo polskie do wspolnotowego acquis,
w zakresie legislacji socjalnej polityki transportowe;.

Regulacja czasu pracy kierowcow potraktowana jest priorytetowo w Narodowym Programie
Przygotowania do Cztonkostwa (NPPC 2000). Zadanie A.3 ,,Wdrozenie wspolnotowych
norm socjalnych oraz wzmocnienie zdolno$ci administracyjnej do ich stosowania” priorytetu
9.2 w obszarze ,Polityka transportowa” przewiduje uchwalenie ustawy o czasie pracy
kierowcow do konca I potrocza 2002 oraz wejscie w zycie do konca 2002 r. Przedtozony

projekt stanowi zatem realizacj¢ powyzszych zobowiazan.
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PROJEKT
Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia
w sprawie okreslenia wzoru karty drogowe;j.
Na podstawie art.36 ust.3 ustawy z dnia .........cccccceveevieeennenn. 0 czasie pracy

kierowcow
(Dz.U. Nr....., poz......... ), zarzadza sig, co nastepuje:

§1. Okresla si¢ wzor karty drogowej, stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.
§2. Karta drogowa jest imienna i wazna na dzieh wystawienia. Jezeli w danym dniu
pojazd jest prowadzony przez dwoch lub wigcej kierowcow, kazdy z kierowcow prowadzi

oddzielna kart¢ drogowa.

§3. Jezeli w pojazdach jest zainstalowany i1 uzytkowany przyrzad kontrolny, kierowca nie
ma obowiazku prowadzenia karty drogowe;.

§4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003r.

MINISTER TRANSPORTU
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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KARTA DROGOWA

Zakacznik do rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskie;j
z dnia ...........

1. Pracodawca (petna nazwa) *

Wiasciciel pojazdu (nazwisko , imie i adres) *

Nazwisko i imie kierowcy

Nr prawa jazdy

Nr rejestracyjny pojazdu

Data wystawienia karty

Data i cel wyjazd

2. Miejsce rozpoczecia przewozu:

Miejsce zakonczenia przewozu:

3. Czynnosci:

Okresy (w godzinach i minutach)

4. Czas prowadzenia
pojazdu

5. Wykonywanie innej
pracy

6. Przerwa
w prowadzeniu

7. Czas dyzuru

8. Inne czynnosci

9. Czas odpoczynku

10. Uwagi: **

Podpis wystawiajacego kart¢ drogowa
Podpis kierowcy

* Niepotrzebne skresli¢

** W rubryce 10 kierowca wpisuje informacje dotyczace stanu technicznego pojazdu, wydarzen w drodze, op6znien,

przestojow, itp.
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UZASADNIENIE

Zgodnie z art.36 projektu ustawy o czasie pracy kierowcow, kierowcy prowadzacy pojazdy:

1/ przeznaczone do przewozu rzeczy, ktorych dopuszczalna masa catkowita wlaczajac przyczepy lub
naczepy nie przekracza 3,5 tony,
2/ przeznaczone do przewozu osob i ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny oraz wyposazenie nadaja si¢
do przewozu najwyzej dziewigciu 0sob tacznie z kierowca,
sa obowiazani prowadzi¢ karty drogowe, stuzace do rejestrowania przebiegu dnia pracy.

Powotany wyzej przepis przewiduje podstawowe dane, ktore powinna zwiera¢ karta drogowa

oraz upowaznia ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia jej wzoru.

Stosownie do delegacji projekt wzoru karty drogowej zawiera odpowiednie rubryki
przewidujace:

1/ podstawowe informacje dotyczace wtasciciela pojazdu, kierowcy prowadzacego pojazd oraz
celu, daty i miejsca dokonywanego przewozu,
2/ rejestrowanie przebiegu dnia pracy w podziale na: czas prowadzenia pojazdu, inng prace,
przerwy w prowadzeniu, czas dyzuru i czas odpoczynku.

W rubryce ,,Uwagi” kierowca umieszcza informacje o stanie technicznym pojazdu oraz inne o
nieprzewidzianych wydarzeniach w drodze, przestojach, itp.

Wzor karty powinien w zasadzie przewidywaé mozliwos$¢ rejestracji okreséw pracy,
odpoczynku, przerw, innych czynnosci, itp. analogicznych do okresow rejestrowanych przez
przyrzad kontrolny, instalowany w innych pojazdach samochodowych, zgodnie z art. 35
projektu ustawy.

Karta drogowa bedzie przedmiotem kontroli odpowiednich uprawnionych stuzb, szczegélnie w
zakresie przestrzegania przepiséw ustawy o czasie pracy kierowcow.
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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) nr 3820/85
z dnia 20 grudnia 1985

o harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnotg Gospodarcza, a w szczegdlnosci
Artykut 75,

uwzgledniajac decyzje Rady z 13 maja 1965 roku o ujednoliceniu niektorych postanowien
wplywajacych na konkurencyjno$¢ transportu kolejowego, drogowego i na wodach
srodladowych™ a w szczegolnosci jego czesé 111,

uwzgledniajac propozycje zgtoszona przez Komisj¢ EI,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego EI,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego EI,

a takze majac na uwadze co nastgpuje:

w dziedzinie transportu drogowego przepisy socjalne Wspdlnoty zostaty ustanowione w
rozporzaﬁzeniu (EWG) nr 543/69 =z uzupethieniem zawartym w rozporzadzeniu (EWG) nr
2829/77%,

ustawodawstwo ma na celu ujednolicenie warunkéw konkurencji migdzy sposobami
transportu ladowego, zwlaszcza w odniesieniu do sektora drogowego i1 poprawienia
warunkow pracy 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego;

postep, jaki si¢ dokonuje w tych dziedzinach musi zapewnia¢ bezpieczenstwo i rozwoj;

konieczno$¢ uelastycznienia postanowien wspomnianego Rozporzadzenia bez uszczuplania
ich celow;

' Dz. U. WE nr L 88, z 24. 05. 1965, str. 1500/65.

2 Dz. U. WE nr C 100, z 12. 04. 1984. str. 3. i Dz. U. WE nr C 223, z 3. 09. 1985. str. 5.

3 Dz. U. WE nr C 122, z 20. 05. 1985. str. 168.

* Dz. U. WE nr C 104, z 25. 04. 1985. str. 4. i Dz. U. WE nr C 303, z 25. 11. 1985. str. 29.
> Dz. U.WE nr L 77, 2 29. 03. 1969. str. 4.

% Dz. U. WE nr L 334, z 24. 12. 1977. str. 1.
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biorac pod uwage zawarte dalej poprawki, ze w celu wyjasnienia zagadnienia wszystkie
odno$ne postanowienia powinny by¢ zebrane w jednym tekscie, a w konsekwencji
powyzszego rozporzadzenie (EWG) nr 543/69 powinno by¢ uchylone;

wylaczenia ustanowione w art. 4 dla pewnych pojazddéw oraz postanowienia art. 15 dotyczace
pewnych operacji transportu pasazerskiego powinny by¢ przez pewien czas utrzymywane w
mocy;

postanowienia niniejszego Rozporzadzenia traktujace o warunkach pracy nie moga
przesadza¢ o prawie tych dwoch galezi przemystu do tworzenia sformutowan, poprzez
umowg zbiorowa lub w inny sposob, postanowien korzystniejszych dla robotnikow;

w celu nie tylko promowania postgpu technicznego, ale takze dla poprawienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, kazdy Kraj Czlonkowski musi zachowa¢ prawo do przyjecia pewnych
stosownych rozwiazan;

ze wzgledu na spadek liczby konwojentéw i konduktoréw nie istnieje potrzeba regulowania
okresow odpoczynku cztonkdéw zalogi innych niz kierowca;

zastapienie tygodnia ruchomego, tygodniem statym ufatwito by kierowcom organizowanie
wlasnej pracy i usprawnito by kontrolg;

nalezy okres$li¢ system, majacy zastosowanie do operacji migdzynarodowego transportu
drogowego do lub z kraju trzeciego lub pomigdzy dwoma Krajami w tranzycie przez
terytorium Kraju Cztonkowskiego;

postanowienia Umowy Europejskiej dotyczace pracy zatog pojazdow w migdzynarodowym
transporcie drogowym (AETR) z | lipca 1970 roku powinny mie¢ zastosowanie do tych
operacji transportowych;

w przypadku pojazdow zarejestrowanych w panstwie, nie bedacym umawiajaca si¢ strona
AETR, postanowienia te beda miaty zastosowanie tylko do tej czgsci podrozy, ktora odbywa
si¢ w obrgbie Wspdlnoty;

ze wzgledu na fakt, Zze przedmiot umowy AETR miesci si¢ w zakresie niniejszego
Rozporzadzenia, ze Wspolnota moze negocjowac i zawiera¢ Umowy;

szczegb6lne okolicznosci, w jakich mialy miejsce negocjacje AETR, gwarantuja, poprzez
wytaczenie, procedur¢ w ktorej Kraje Czlonkowskie Wspolnoty indywidualnie uktadaja
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instrumenty ratyfikacji lub przystapienia w zgodnym dzialaniu, ale mimo to dziataja w
interesie i w imieniu Wspolnoty;

w celu zapewnienia supremacji prawa Wspdlnoty w odniesieniu do transportu wewnatrz
Wspolnoty, Kraje Czlonkowskie powinny w czasie skladania swoich  dokumentow
ratyfikacji lub przystapienia zglosi¢ zastrzezenie, na mocy ktérego migdzynarodowe operacje
transportowe pomiedzy Krajami Czlonkowskimi nie beda uwazane za migdzynarodowe
operacje transportowe w rozumieniu Umowy;

przewidziane w samej Umowie mozliwosci dwustronnych porozumien pomigdzy
umawiajacymi si¢ stronami ograniczajacych t¢ Umowg¢ w kwestiach strefy granicznej i
operacji transportowo-tranzytowych podlegaja zasadniczo kompetencji Wspolnoty,

jesli jaka$ poprawka do wewngtrznych zasad Wspdlnoty w tej dziedzinie wymaga¢ bedzie
odpowiedniej poprawki do Umowy, to Kraje Cztonkowskie beda postgpowaé wspdlnie w
celu wprowadzenia takiej poprawki zgodnie z okreslona niniejszym procedura;

pewne operacje transportowe moga by¢ wylaczone spod zastosowania niniejszego
Rozporzadzenia;

pozadane jest wzmocnienie 1 wyjasnienie pewnych decyzji oraz uaktualnienie pewnych
przepisow, w szczegdlnosci dotyczacych wyjatkow pewnej kategorii pojazdow;

pozadane jest sformutowanie przepisow dotyczacych minimalnego wieku kierowcow
zajmujacych si¢ przewozem towaréw lub oséb - pamigtajac tu o pewnych wymaganiach
szkolenia zawodowego - oraz dotyczacych minimalnego wieku konwojentow oraz
konduktorow;

dla celow szkolenia zawodowego Kraje Cztonkowskie beda musialy umozliwi¢ obnizenie
dozwolonego wieku minimalnego dla pomocnikéw kierowcoé6w do 16 lat;

majac na wzgledzie okresy prowadzenia pojazdow, jest pozadane jest ustalenie limitow na
ciagly okres prowadzenia i dzienny okres prowadzenia, jednak bez naruszania jakichkolwiek
przepisoOw krajowych, na mocy ktoérych kierowcom nie wolno prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz
moga to robi¢ z catkowitym bezpieczenstwem;

dtuzszy czas prowadzenia dziennego wraz z krotszym czasem prowadzenia w okresie dwoch
tygodni prawdopodobnie utatwia zarzadzanie przedsigbiorstwami transportowymi i
przyczynia si¢ do postgpu spotecznego;
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przepisy dotyczace przerw w prowadzeniu pojazdu powinny by¢ uregulowane z powodu
dhuzszego czasu prowadzenia dziennego;

podroze bylyby tatwiejsze, gdyby kierowcy mogli podzieli¢ swoj czas dziennego
odpoczynku, w szczegolnosci aby unikna¢ koniecznosci spozywania positkéw 1 korzystania z
noclegu w tym samym miejscu;

wydtuzanie okresow odpoczynku tygodniowego, przy mozliwosci ich skracania, jest
korzystne dla postgpu spotecznego i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli kierowca moze
w pewnym terminie i w dowolnie wybranym miejscu zrekompensowac sobie tg cze$¢ swego
okresu odpoczynku, ktorej nie wykorzystat;

wiele operacji transportu drogowego wewnatrz Wspdlnoty obejmuje przez czg$¢ podrdzy
transport promowy lub kolejowy, w zwiazku z tym powinny by¢ ustalone przepisy dotyczace
okresow odpoczynku dziennego i przerw odpowiednich do takich operacji

w interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego wyptaty premii za przebyta odlegtos¢ i/lub za
przewieziony towar, ktore moglyby zagrozi¢ temu bezpieczenstwu, musza by¢ zakazane;

pozadane jest dopuszczenie czynienia wyjatkbw od niniejszego Rozporzadzenia
dotyczacych pewnych krajowych operacji transportowych o specyficznych cechach;

w przypadku wyjatkow Kraje Czlonkowskie powinny zadbaé, aby standard ochrony
socjalnej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego nie byly zagrozone;

ze wzgledu na specyficznag naturg transportu pasazerskiego uzasadnione jest ponowne
zdefiniowanie kategorii pojazdow mogacych by¢ przez Kraje Czlonkowskie wylaczonych
spod zastosowan tego Rozporzadzenia w zakresie transportu krajowego;

Kraje Cztonkowskie powinny mie¢ prawo, za pozwoleniem Komisji, do przyznawania w
wyjatkowych przypadkach odstgpstw od postanowien Rozporzadzenia;

w pilnych przypadkach przyznanie tych odstgpstw na czas ograniczony powinno by¢
mozliwe bez uprzedniej zgody Komisji;

w przypadku kierowcow pojazdow uzywanych do regularnych ustug pasazerskich kopia
rozktadu jazdy i wyciag z przebiegu pracy w przedsigbiorstwie moga zastapi¢ sprzet
rejestrujacy;
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dla zastosowania tego Rozporzadzenia i dla zapobiegania naduzyciom bytoby przydatne
dostarczy¢ kierowcom, ktorzy sobie tego zazycza, wyciagi z ich przebiegu pracy;

w interesie skutecznej kontroli pozadane jest, by regularne migdzynarodowe ustugi
pasazerskie, z wyjatkiem niektorych ustug granicznych, nie byly nadal zwolnione z
obowiazku instalacji i uzywania sprzgtu rejestrujacego;

pozadane jest podkres§lenie znaczenia i1 potrzeby przestrzegania niniejszego Rozporzadzenia a
przez pracodawcow i kierowcow;

Komisja powinna bada¢ rozwdj sytuacji w Krajach Cztonkowskich i dostarcza¢ Radzie oraz
Parlamentowi Europejskiemu co dwa lata sprawozdanie ze stosowania tych zasad;

dla stosowania niniejszego Rozporzadzenia i kontroli jego wykonania wtasciwe jest, by
Kraje Cztonkowskie stuzyly sobie wzajemna pomoca;

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

CZESC 1

Definicje

Artykut |

W niniejszym Rozporzadzeniu :

1. "przew6z drogowy" oznacza kazda podrdéz, odbywana na drogach publicznych przez
pojazd, zaladowany lub nie, stuzacy do przewozu pasazeréw lub towarow;

2. "pojazd" oznacza pojazd silnikowy, ciagnik, przyczepe lub naczepg, okreslone nastgpujaco:
a) "pojazd silnikowy" kazdy mechaniczny pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po drodze,
inny niz pojazd biegnacy po szynach i uzywany zwykle do przewozu pasazerow lub towardws;
b)"ciagnik" kazdy mechaniczny pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po drodze, inny niz
pojazd biegnacy po szynach i skonstruowany specjalnie do ciagnigcia, pchania lub poruszania
przyczep, naczep, narze¢dzi lub maszyn;

c) "przyczepa" kazdy pojazd, przeznaczony do laczenia go z pojazdem silnikowym Ilub
ciagnikiem;

d) "naczepa" przyczepa bez przedniej osi, taczona w taki sposob, ze znaczna cz¢$¢ jej cigzaru
oraz ci¢zaru jej tadunku obciaza ciagnik lub pojazd silnikowy;
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3. "kierowca" oznacza kazda osobg, ktora kieruje pojazdem nawet przez krotki okres, oraz
kazda osobg, ktora jest przewozona w pojezdzie w tym celu, aby kierowa¢ nim w razie
potrzeby;

4. "tydzien" oznacza okres zawarty migdzy godzing 00.00 w poniedziatek i godzing 24.00 w
niedziele;

5. "odpoczynek" oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedna godzing,
podczas ktorego kierowca moze swobodnie dysponowa¢ swoim czasem;

6. "dozwolona maksymalna masa " oznacza maksymalny dozwolony cigzar roboczy pojazdu
z pelnym tadunkiem,;

7. "regularne ustugi pasazerskie" oznaczaja ustugi krajowe i migdzynarodowe, okreslone w
art. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 117/66 z 28 lipca 1966 w sprawie wprowaenia
wspolnych zasad migdzynarodowego przewozu pasazerskiego autokarami i autobusami i

CZESC 11
Zakres

Artykut 2

1. Niniejsze Rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozéw drogowych, zgodnie z

okresleniem w art. 1 ust.1, w obregbie Wspdlnoty.

2. Zamiast obecnych zasad do nizej wymienionych operacji migdzynarodowego transportu

drogowego begdzie miat zastosowanie Europejski Uktad dotyczacy pracy zatog pojazdow w

mig¢dzynarodowym transporcie drogowym (AETR);

- do i/lub z krajow trzecich, bedacych strona uktadu, albo w tranzycie przez te kraje, dla

catej podrozy w trakcie ktorej takie operacje sa wykonywane przez pojazdy zarejestrowane w

Kraju Cztonkowskim lub w jednym ze wspomnianych krajow trzecich;

- do 1/lub z trzeciego kraju, nie bgdacego strona uktadu, w przypadku jakiejkolwiek
podrozy odbywanej w obregbie Wspolnoty, gdzie takie operacje sa wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Artykut 3

Wspolnota przystapi do wszelkich negocjacji z krajami trzecimi, ktéore moga by¢ konieczne
do wdrozenia niniejszego Rozporzadzenia.

Artykut 4
Rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozoéw dokonywanych:

1. pojazdami przeznaczonymi do przewozu towarow, gdy dozwolona maksymalna masa
pojazdu, facznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;

' Dz. U. WE nr 147, 2 9. 08. 1966, str. 2688/66.
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2. pojazdami przeznaczonymi do przewozu pasazerow, ktore ze wzgledu na typ
konstrukcyjny i wyposazenie nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu osob lacznie z
kierowca 1 sa do tego przeznaczone;

3. pojazdami przeznaczonymi do przewozu pasazeréw w ustugach regularnych, ktérych droga
przebiegu przekracza 50 km;

4. pojazdami ktoérych maksymalna dopuszczalna predkosci nie przekracza 30 km/godz.;

5. pojazdami przeznaczonymi lub podlegajacymi kontroli stuzb zbrojnych, stuzb obrony
cywilnej, stuzb przeciwpozarowych i sil odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku
publicznego;

6. pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowe;j,
wodociagowych, gazowniczych 1 energetycznych, zarzadéw drég, ustug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykuldw pocztowych, transmisji radiowej, ustug telewizyjnych
oraz zwigzanych z wykrywaniem nadajnikow lub odbiornikow radiowych lub telewizyjnych;
7. pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do zadan
ratownictwa.

8. wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan medycznych;

9. pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkowe 1 wesotych miasteczek;

10. wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej;

11. pojazdami przechodzacymi proby drogowe w celu ulepszen technicznych, naprawczych
lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badZ przebudowanymi, ktére jeszcze nie weszty do
ruchu;

12. pojazdami uzywanymi do niehandlowych przewozé6w w celach prywatnych

13. pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub odwozace do
tych gospodarstw pojemniki na mleko badz produkty mleczne przeznaczone do karmienia
bydta.

CZESC III

Zatoga

Artykut 5

1. Minimalny wiek kierowcow zatrudnianych przy przewozie towarOw wynosi:

a) dla pojazdow, lacznie, gdy taki przypadek ma miejsce, z przyczepami lub naczepami, o
dopuszczalnym maksymalnym cigzarze nie przekraczajacym 7,5 ton na ukonczone 18 lat;

b) dla pozostatych pojazdow:

- 21 ukonczonych lat, lub

- 18 ukonczonych lat, pod warunkiem, Ze zainteresowana osoba posiada §wiadectwo
kwalifikacji zawodowych, uznane przez jeden z Krajow Cztonkowskich 1 potwierdzajace, ze
osoba ta ukonczyla kurs dla kierowcow pojazdow przeznaczonych do przewozu towardow
transportem drogowym, bedace w zgodzie z zasadami Wspdlnoty odnos$nie minimalnego
poziomu szkolenia dla kierowcdw transportu drogowego.

2. Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie pasazerow musi mie¢ ukonczone 21 lat.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie pasazerow na trasach w promieniu powyzej 50
km od normalnej bazy musi takze spetnia¢ jeden z nastgpujacych warunkow:
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a) musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy przewozie towaréw jako kierowca
pojazdéw o dozwolonej dopuszczalnej masie przekraczajacym 3,5 ton;

b) musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok jako kierowca pojazdéw shuzacych do
wykonywania ustug pasazerskich na trasach w promieniu nie przekraczajacym 50 km od
miejsca normalnej bazy pojazdu lub innego typu ustug pasazerskich nie podlegajacych
niniejszemu Rozporzadzeniu, pod warunkiem, ze wilasciwy organ uzna, ze wykonujac to
zdobyl konieczne do§wiadczenie;

¢) musi posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych uznane przez jeden z Krajow
Czlonkowskich potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcéw pojazdow
przeznaczonych do przewozu drogowego pasazeréw, bgdace w zgodzie z zasadami
Wspdlnoty dotyczacymi minimalnego poziomu szkolenia dla kierowcoéw transportu
drogowego.

3. Minimalny wiek dla konwojentéw 1 konduktorow wynosi 18 lat.

4. Kierowca zatrudniony przy przewozie pasazeréw nie podlega warunkom okreslonym w
ust. 2 pkt 2 lit. a, b i ¢ jesli do | pazdziernika 1970 r. wykonywal ten zawdd przez co najmniej
jeden rok.

5. W przypadku operacji transportu wewngtrznego, wykonywanych w promieniu 50 km od
miejsca bazy pojazdu, tacznie 2z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktérych
osrodki sa usytuowane w obrgbie tego promienia. Kraje Czlonkowskie moga zmniejszy¢
minimalny wiek pomocnikoéw kierowcy do 16 lat, pod warunkiem, ze stuzy to celom
szkolenia zawodowego 1 nie podlega ograniczeniom nalozonym przez prawo krajowe w
dziedzinie zatrudnienia.

CZESC IV

Okresy prowadzenia pojazdu

Artykut 6

1.0Okres prowadzenia pojazdu pomiedzy kazdymi dwoma okresami dziennego odpoczynku
lub pomigdzy okresem dziennego i tygodniowego odpoczynku, zwanego dalej "dziennym
okresem prowadzenia pojazdu", nie moze przekracza¢ dziewigciu godzin. Moze by¢
przedtuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do 10 godzin.

Kierowca musi, po nie wigcej niz szesciu dziennych okresach prowadzenia pojazdu, odebrac¢
tygodniowy okres odpoczynku, okreslony w art. 8 ust. 3.

Tygodniowy okres odpoczynku mozna odtozy¢ do konca szostego dnia, jezeli catkowity czas
prowadzenia pojazdu przez tych sze$¢ dni nie przekracza wartoSci maksymalnej
odpowiadajacej sze$ciu dziennym okresom prowadzenia pojazdu.

W przypadku miedzynarodowego przewozu pasazerow, innego niz w ustugach regularnych,

terminy "sze$ciu", "sze$§¢" 1 "szoéstego" w drugim i trzecim zdaniu bgda zastapione
odpowiednio terminami "dwunastu", "dwanascie" 1 "dwunastego".
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Kraje Czlonkowskie moga w obrgbie swych terytoriow rozszerzy¢ stosowanie poprzedniego
zdania na krajowe ustugi pasazerskie inne niz ustugi regularne.

2. Catkowity okres prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze
przekracza¢ 90 godzin.

CZESC V

Przerwy i okresy wypoczynku

Artykut 7

. Po czteroipotgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowcy przystuguje przerwa co
najmniej 45-minutowa chyba, ze zaczyna on okres odpoczynku.

2. Przerwa taka moze by¢ zastapiona przerwami wynoszacymi po co najmniej 15 minut,
roztozonymi na okres prowadzenia pojazdu lub bezposrednio po tym okresie w taki sposéb,
aby byto to zgodne z postanowieniami ust. 1.

3. W drodze wyjatku od ust. 1, w przypadku krajowego przewozu pasazerow w ushlugach
regularnych. Kraje Cztonkowskie moga ustali¢ minimalng przerwe nie krétsza niz 30 minut
po okresie prowadzenia pojazdu nie przekraczajacym czterech godzin. Takie wyjatki mozna
przyzna¢ tylko w tych przypadkach, gdzie przerwy w prowadzeniu pojazdoéw przekraczajace
30 minut zakldcatyby miejski ruch uliczny 1 gdzie kierowca nie ma mozliwos$ci odebrania 15-
minutowej przerwy w ciagu czterech i pdt godziny prowadzenia pojazdu przed przerwa 30-
minutowa.

4. Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywaé zadnej innej pracy. Dla celow
niniejszego Artykutu czas oczekiwania i1 czas nie poswigcony prowadzeniu pojazdu, spgdzony
w pojezdzie w ruchu, na promie lub w pociagu nie bedzie uwazany za "inng pracg".

5. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego Artykutu nie moga by¢ uznawane za
dzienne okresy odpoczynku.

Artykut 8

l. W kazdym 24-godzinnym okresie kierowca korzysta z dziennego okresu odpoczynku,
wynoszacego co najmniej 11 kolejnych godzin, ktéry to okres moze by¢ skrocony do
minimum dziewigciu kolejnych godzin, nie czg$ciej niz trzy razy w kazdym tygodniu, pod
warunkiem, ze przed uptywem nast¢pnego tygodnia otrzyma rownowazny okres odpoczynku,
stanowiacy rekompensatg.

W dni, kiedy odpoczynek jest nie skrocony zgodnie z pierwszym akapitem, moze by¢
wykorzystany w dwoch lub trzech oddzielnych okresach w ciagu 24 godzin, z ktoérych jeden
musi trwa¢ co najmniej osiem kolejnych godzin. W takim przypadku minimalna dlugos$c
odpoczynku bedzie zwigkszona do 12 godzin.

2.W kazdym 30-godzinnym okresie, gdy pojazd jest prowadzony co najmniej przez dwoch

kierowcow, kazdy kierowca bgdzie uprawniony do okresu odpoczynku trwajacego nie mniej
niz osiem kolejnych godzin.
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3. W trakcie kazdego tygodnia jeden z okreséw odpoczynku, o ktorych mowa w ust. 11 2
przedluza si¢ jako odpoczynek tygodniowy, do ogolnej liczby 45 kolejnych godzin. Taki
okres odpoczynku moze by¢ skrécony do minimum 36 kolejnych godzin, jezeli bedzie on
odbierany w miejscu normalnej bazy pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy, albo do
minimum 24 kolejnych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde skrdcenie bedzie
rekompensowane réwnowaznym okresem odpoczynku odbieranym tacznie przed uptywem
trzeciego tygodnia nastgpujacego po tygodniu, o ktorym mowa.

4. Tygodniowy okres odpoczynku, zaczynajacy si¢ w jednym tygodniu i kontynuowany w
nast¢gpnym tygodniu, moze by¢ dotaczony do dowolnego z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu pasazeréw, do ktérego ma zastosowanie Artykut 6 ust. 1 akapit 4,
5 tygodniowy okres odpoczynku mozna przetozy¢ do tygodnia nastgpujacego po tygodniu, za
ktoéry ten odpoczynek przystuguje, i mozna go dotaczy¢ do odpoczynku tygodniowego za ten
drugi tydzien.

6. Kazdy odpoczynek stanowiacy rekompensate za skrocenie dziennego i/lub tygodniowego
okresu odpoczynku musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku co najmniej o§miogodzinnego
1 bedzie udzielony na zadanie zainteresowanego kierowcy w miejscu parkowania lub w
miejscu zamieszkania kierowcy.

7. Dzienny okres odpoczynku moze by¢ wykorzystywany w pojezdzie, jesli jest on
wyposazony w miejsce do spania i znajduje si¢ na postoju.

Artykut 9

Niezaleznie od postanowien ust.1 art.8, jesli kierowca wykonujacy przewozy towarow lub
pasazeréw towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem, dzienny okres
odpoczynku mozna przerwaé nie wigcej niz jeden raz, pod warunkiem, ze speinione sa
nastgpujace warunki:

- musi istnie¢ mozliwos¢ spgdzenia tej czgsci dziennego okresu odpoczynku, ktéra jest
wykorzystywana na ladzie, przed lub po czesci dziennego okresu odpoczynku odebranej na
poktadzie promu lub w pociagu,

- okres pomigdzy dwiema cz¢$ciami dziennego okresu odpoczynku musi by¢ mozliwie
najkrétszy 1 w zadnym przypadku nie moze przekracza¢ jednej godziny przed wejsciem na
poktad lub zejsciem z poktadu, przy czym formalnosci celne wlacza si¢ do operacji wejscia
lub zejscia z poktadu,

- podczas obu czesci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos¢ korzystania z

t6zka lub miejsca do spania.

Przerwany w taki sposob dzienny okres odpoczynku przedtuza si¢ o dwie godziny.

CZESC VI

Zakaz niektorych rodzajow zaplaty
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Artykut 10

Wynagrodzenie kierowcow za przebyta dlugos$¢ drogi i/lub ilo$ci przewiezionych towarow,
nawet w formie premii lub dodatku do wynagrodzenia, jest zabroniona, chyba, ze wyptaty
tego rodzaju nie pogorsza bezpieczenstwa na drogach.

CZESC VII

Wyjatki

Artykut 11

Kazdy Kraj Czlonkowski moze stosowaé wyzsze wielkosci minimalne lub nizsze
maksymalne, niz ustalone w art. 5 do art. 8. Niezaleznie od tego do Kierowcow
wykonujacych  dzialalno$¢ migdzynarodowego transportu drogowego w pojazdach
zarejestrowanych w innym Kraju Cztonkowskim beda miaty zastosowanie postanowienia
niniejszego Rozporzadzenia.

Artykut 12

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze oraz w celu umozliwienia
kierowcy dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od
postanowien niniejszego Rozporzadzenia w zakresie niezbednym do zapewnienia
bezpieczenstwa osob, pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi poda¢ rodzaj i powodd
odstapienia od rejestracji w wykreséwce przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie dzienne;.

Artykut 13

l. Kazdy Kraj Czlonkowski moze na swoim terytorium lub w uzgodnieniu z
zainteresowanymi krajami na terytorium innego Kraju Cztonkowskiego, udzieli¢ odstgpstw
od dowolnego postanowienia niniejszego Rozporzadzenia odno$nie przewozu pojazdem
nalezacym do jednej lub kilku ponizszych kategorii:

a) pojazdy uzywane do przewozu pasazerow, ktore ze wzgledu na swoja konstrukcjg i
wyposazenie nadaja si¢ do przewozu nie wigcej niz 17 oséb tacznie z kierowca i sa
przeznaczone do tego celu;

b) pojazdy uzywane przez wiladze publiczne do pelnienia stuzby publicznej, ktore nie
stanowia konkurencji dla przedsigbiorstw transportu drogowego

¢) pojazdy uzywane przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub rybackie do
przewozu towar6w w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu lacznie =z
miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktorych osrodki znajduja si¢ w obrebie tego
promienia;
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d) pojazdy uzywane do przewozu odpadkow lub szkieletow zwierzgcych, nie przeznaczonych
do spozycia przez ludzi;

e) pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na miejscowy
rynek 1 odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni;

f) pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym lub
uzywanych jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych, walutowych,
oszczgdnosciowych, do czynnos$ci zwiazanych z kultem, do wypozyczania ksiazek, ptyt lub
kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub wystaw i specjalnie przystosowanych do tego
celu;

g) pojazdy przewozace materialy lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie jego pracy w
promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu, pod warunkiem, ze prowadzenie
pojazdu nie stanowi gtownej czynnosci kierowcy 1 ze taki wyjatek nie narusza powaznych
celéw niniejszego Rozporzadzenia. Kraje Cztonkowskie moga wprowadzi¢ konieczno$é
posiadania indywidualnego upowaznienia do takich wyjatkow;

h) pojazdy poruszajace si¢ wytacznie na wyspach o powierzchni nie przekraczajacej 2300
km?, ktore nie sa polaczone z reszta terytorium panstwowego mostem, brodem ani tunelem
otwartym dla ruchu pojazdéw silnikowych,;

1) pojazdy uzywane do przewozu towarOw 1 napedzane gazem wytwarzanym w pojezdzie,
napedzane elektrycznie lub wyposazone w regulator, jesli takie pojazdy sa uznane, w $wietle
ustawodawstwa Kraju Cztonkowskiego zarejestrowania, za réwnowazne pojazdom
napedzanym benzyna lub olejem napgdowym 1 ktérych cigzar tacznie z przyczepa lub
naczepa nie przekracza 3,5 ton;

J) pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie prawa jazdy;

k) ciagniki uzywane wytacznie do prac rolniczych i le$nych.

Kraje Cztonkowskie poinformuja Komisj¢ o wyjatkach udzielonych na mocy tego ustgpu

2. Kraje Czlonkowskie moga, po upowaznieniu przez Komisj¢ zwolni¢ od stosowania
postanowien niniejszego Rozporzadzenia operacje transportowe wykonywane w
wyjatkowych okoliczno$ciach, jesli takie zwolnienie nie narusza powaznie celOw niniejszego

Rozporzadzenia.

W naglych przypadkach moga one udzieli¢ czasowego zwolnienia na okres nie
przekraczajacy 30 dni, o czym niezwlocznie powiadomia Komisje

Komisja powiadomi pozostate Kraje Cztonkowskie o wszelkich zwolnieniach udzielonych
na mocy niniejszego Rozporzadzenia.

CZESC VIII
Postepowanie kontrolne i kary

Artykut 14
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1. W przypadku:

- regularnych krajowych ustug pasazerskich, oraz

- regularnych migdzynarodowych ustug pasazerskich, ktorych koncowe punkty tras
znajduja si¢ w odleglosci do 50 km w linii prostej od granicy pomigdzy dwoma
Krajami Cztonkowskimi i ktorych trasa nie przekracza 100 km.

ktore podlegaja niniejszemu Rozporzadzeniu, rozktady jazdy i wykazy obowiazkéw beda
sporzadzone przez przedsigbiorstwa.

2. Wykaz obowiazkoéw bedzie wykazywat, w odniesieniu do kazdego kierowcy, nazwisko,
miejsce bazy oraz harmonogram opracowany z wyprzedzeniem dla roéznych okresow
prowadzenia pojazdu, innych prac oraz dyspozycyjnosci.

3. Wykaz obowiazkow bedzie zawierat wszystkie szczegdtowe informacje, podane w ust. 2
dla minimalnego okresu obejmujacego zaréwno tydzien biezacy, jak i tygodnie bezposrednio
poprzedzajace i1 nastepujace po tym tygodniu.

4. Wykaz obowiazkow bedzie podpisany przez kierownika przedsigbiorstwa lub przez osobe
upowazniong do jego reprezentowania.

5. Kazdy kierowca wyznaczony do ustugi o ktdrych mowa w ust. 1, bedzie posiadat wyciag z
wykazu obowiazkow 1 kopig rozktadu jazdy.

6. Wykaz obowiazkow bedzie przechowywany przez przedsigbiorstwo przez jeden rok po
uptywie okresu, jaki obejmowat. Przedsigbiorstwo wyda wyciag z wykazu zainteresowanemu
kierowcy, ktory tego zazada.

7. Niniejszy Artykut nie ma zastosowania do kierowcow pojazdéw wyposazonych w
urzadzenie rejestrujace uzywane zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia (EWG) nr
5821/85 z 20 grudnia 1985 roku w sprawie urzadzen rejestrujacych w transporcie drogowym

Artykut 15

1. Przedsigbiorstwo transportowe zorganizuje pracg kierowcoéw w taki sposob, by kierowcy
mogli spelnia¢ wymagania odnosnych postanowien niniejszego Rozporzadzenia oraz
Rozporzadzenia(EWG)nr 1821/85.

2. Przedsigbiorstwo bedzie dokonywato okresowych kontroli, ktéore zapewnia ze
postanowienia wykonywania obu tych Rozporzadzen sa wykonywane. Je$li stwierdzone
zostanie ich naruszenie, przedsigbiorstwo podejmie stosowne kroki, aby zapobiec powtdrnym
naruszeniom.

! zobacz str. 8 tego Dziennika Urzedowego
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Artykut 16

1. Komisja bedzie co dwa lata sporzadzatla sprawozdanie z wdrozenia niniejszego
Rozporzadzenia przez Kraje Cztonkowskie oraz z osiagnie¢ rozwojowych w omawianej
dziedzinie. Sprawozdanie to zostanie przez Komisj¢ skierowane do Rady i Parlamentu
Europejskiego w ciagu 13 miesiecy od uplywu dwuletniego okresu, jaki to sprawozdanie
obejmuje.

2. Aby umozliwi¢ Komisji sporzadzenie sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Kraje
Cztonkowskie beda co dwa lata przekazywac konieczne informacje na znormalizowanym
formularzu. Informacje te musza dotrze¢ do Komisji nie pézniej niz 30 wrzes$nia po dacie
uptywu dwuletniego okresu, objetego sprawozdaniem.

3. W uzgodnieniu z Krajami Czlonkowskimi Komisja opracuje taki znormalizowany
formularz.

Artykut 17

1. Kraje Cztonkowskie w odpowiednim czasie i w uzgodnieniu z Komisja, przyjma takie
prawo, przepisy i postanowienia administracyjne, jakie moga by¢ konieczne do wdrozenia
mniejszego Rozporzadzenia.

Takie $rodki powinny obejmowa¢ migdzy innymi organizacjg, procedurg i §rodki kontroli
oraz kary naktadane w przypadku naruszenia.

2. Kraje Czlonkowskie udziela sobie wzajemnej pomocy w stosowaniu niniejszego
Rozporzadzenia i w kontrolowaniu jego przestrzegania.

3. W ramach wzajemnej pomocy kompetentne wtadze Krajoéw Czlonkowskich beda sobie
wzajemnie przesyta¢ wszelkie dostepne informacje dotyczace:

- naruszen niniejszego Rozporzadzenia, dokonywanych przez osoby nie zamieszkate w
ich krajach oraz kar nalozonych za takie naruszenia;

_ kar natozonych przez Kraj Czlonkowski na osoby w nim zamieszkate, za naruszenia,
dokonane w innych Krajach Cztonkowskich.

CZESC IX

Postanowienia kohcowe

Artykut 18

1. Traci moc rozporzadzenie (EWG) nr 543/69.
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Jednakze:

- Art. 4 wspomnianego Rozporzadzenia bedzie, do 31 grudnia 1989 roku, miat nadal
zastosowanie do pojazdow uzywanych przez wiadze publiczne do stuzb publicznych, ktére
nie konkuruja z przedsigbiorstwami transportowymi oraz do ciagnikdw uzywanych wytacznie
do lokalnych prac rolnych i lesnych. Kraj Czlonkowski moze niezaleznie od tego zapewnié
zastosowanie niniejszego Rozporzadzenia w odniesieniu do takich krajowych operacji
transportowych w obrebie swojego terytorium od wczesniejszej daty.

- Art. 15 wspomnianego Rozporzadzenia bedzie, do 31 grudnia 1989 roku mial nadal
zastosowanie do pojazdow i1 kierowcoOw zatrudnionych w regularnych migdzynarodowych
ustugach pasazerskich, dopoki pojazdy uzywane do takich uslug nie beda wyposazone w
urzadzenia rejestrujace, stosowane wedlug Rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

Artykut 19

Niniejsze Rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem 29 sierpnial 986 roku.

Niniejsze Rozporzadzenie bedzie wiazace w calosci bedzie miato bezposrednie zastosowanie
we wszystkich Krajach Cztonkowskich

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1985 roku.
W imieniu Rady
R. Krieps

Przewodniczqcy

04-06-01



©Kancelaria Sejmu

s. 1/17

ZESTAWIENIE PRZEPISOW PRAWA UNII EUROPEJSKIEJ, WDRAZANYCH
PROJEKTEM USTAWY O CZASIE PRACY KIEROWCOW

Lp. |NAZWA AKTU NUMER TRESC
EUROPEJSKIEGO (UE) |ARTYKULU
ORAZ JEDNOSTKA \\
REDAKCYJINA USTAWIE
1. Art.1 1. Przepisy ustawy maja zastosowanie do kierowcoéw zatrudnionych w swoim
zawodzie w ramach stosunku pracy oraz innych kierowcow wykonujacych
transport drogowy.
2. Ustawa okresla:
1/ normy dotyczace okres6w prowadzenia pojazddéw, obowiazkowych przerw w
prowadzeniu 1 gwarantowanych okresow odpoczynku,
2/ normy czasu pracy,
3/ obowiazki pracodawcow w zakresie prawidlowego 1 zgodnego z przepisami
ustawy wykonywania przewozow.
3. W zakresie nie uregulowanym ustawa stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy.
2. Art.2 Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

1/ kierowca - osobg uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym,

2/ przew6z drogowy - kazde przemieszczenie pojazdu po drogach publicznych,
zaladowanego lub w stanie pustym, przeznaczonego do przewozu osob lub
rzeczy,

3/ transport drogowy - dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przewozu osob lub
rzeczy pojazdami samochodowymi,

4/ przewdz regularny - publiczny przewo6z oséb i ich bagazu wykonywany
wedtug uprzednio uzgodnionego rozktadu jazdy podawanego do publiczne;j
wiadomosci oraz zgodnie z warunkami przewozu okreslonymi w zezwoleniu,
5/ tydzien - okres pomiedzy godzina 00.00 w poniedziatek i godzing 24.00 w
niedzielg,
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6/ odpoczynek - kazdy nieprzerwany okres co najmniej jednej godziny, w
ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé czasem,

7/ czas prowadzenia - czas kierowania pojazdem od momentu uruchomienia
silnika do momentu jego zatrzymania, z uwzglednieniem chwilowych postojow,
w szczegllnos$ci zatrzymania si¢ pojazdu na $wiatlach, na przejezdzie
kolejowym.

3. Art.3 1. Dla celow rozliczania czasu pracy i ustalania uprawnienia do wynagradzania
za pracg w godzinach nadliczbowych, przez dobeg nalezy rozumie¢ 24 kolejne
godziny, poczynajac od godziny, w ktorej kierowca rozpoczyna prace
zgodnie z obowiazujacym go rozktadem czasu pracy.

2. Postanowienia ust.1 stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do okresow
prowadzenia pojazdu i odpoczynku dobowego kierowcy.

4. Art.4 Przepisy niniejszego rozdziatu majq zastosowanie do kierowcoéw zatrudnionych
w swoim zawodzie w ramach stosunku pracy oraz innych kierowcow
wykonujacych transport drogowy, z zastrzezeniem art.5.

5. Rozporzadzenie 3820/85/EWG | Art.5 Przepisy niniejszego rozdziatu nie maja zastosowania do przewozow

z dnia 20 grudnia 1985 r. w
sprawie ujednolicenia
niektorych ustaw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu
drogowego - Art.4

wykonywanych:

1/ pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, ktoérych dopuszczalna
tadownos¢ wraz z dopuszczalng tadownoscia przyczepy lub naczepy, nie
przekracza 3,5 tony,

2/ pojazdami przeznaczonymi do przewozu osob, ktore ze wzgledu na typ
konstrukcyjny i wyposazenie nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu osob
tacznie z kierowca i sa do tego celu przeznaczone,

3/ pojazdami przeznaczonymi do przewozu oséb w przewozach regularnych,
ktoérych droga przejazdu nie przekracza 50 kilometrow,

4/ pojazdami, ktérych maksymalna predkos¢ dopuszczalna nie przekracza 30
kilometrow na godzing,

5/ pojazdami przeznaczonymi dla lub podlegajacymi kontroli sil zbrojnych, stuzb
obrony cywilnej, pozarniczych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku
publicznego,

6/ pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych, ochrony
przeciwpowodziowej, wodociagowych, gazowniczych i energetycznych,
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zarzadow drog, ustug oczyszczania, telegraficznych, przewozu artykutow
pocztowych, transmisji radiowej, ustug telewizyjnych oraz zwiazanych z
wykrywaniem nadajnikéw, odbiornikow radiowych lub telewizyjnych,

7/ pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do
zadan ratownictwa,

8/ specjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan medycznych,

9/ pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkow i wesotych miasteczek,

10/ specjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej,

11/ pojazdami przechodzacymi proby drogowe w celach ulepszen technicznych,
naprawczych lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badz przebudowanymi,
ktore jeszcze nie zostaty dopuszczone do ruchu,

12/ pojazdami uzywanymi do nichandlowych przewozdw rzeczy na potrzeby
wlasne,

13/ pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub
odwozenia do tych gospodarstw pojemnikow na mleko badz produkty mleczne
przeznaczone do karmienia bydta.

6. Rozporzadzenie Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektérych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.6 i
8

Art.6

1. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu wynosi 9 godzin na dobe, z
mozliwos$cig przedtuzenia do 10 godzin nie wigcej niz dwukrotnie w kazdym
tygodniu.

2. Calkowity czas prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym
nie moze przekroczy¢ 90 godzin.

3. W kazdej dobie kierowca jest obowiazany wykorzysta¢ co najmniej 11
godzin nieprzerwanego odpoczynku. Odpoczynek moze by¢ skrdécony do
minimum 9 godzin nie wigcej niz trzykrotnie w ciagu jednego tygodnia i pod
warunkiem, ze rdwnowazny okres odpoczynku kierowca wykorzysta przed
uptywem nastepnego tygodnia.

4. Odpoczynek, o ktorym mowa w ust.3 zdanie pierwsze, moze by¢ podzielony
na dwie lub trzy czesci, pod warunkiem, ze jedna z tych czg$ci wynosi co
najmniej 8 kolejnych godzin, a dobowy odpoczynek zwigksza sig do 12
godzin

5. W przypadku prowadzenia pojazdu przez dwoch lub wigcej kierowcow,
kazdy z nich obowiazany jest wykorzysta¢ co najmniej 8 godzin
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nieprzerwanego odpoczynku w kazdym 30 godzinnym okresie.

6. 6. Dobowy odpoczynek moze by¢ wykorzystany w pojezdzie, pod
warunkiem Ze znajduje si¢ on na postoju i jest wyposazony w miejsce do
spania.

Rozporzadzenie Rady Nr Art. 7 1. W kazdym tygodniu kierowca wykorzystuje odpoczynek w wymiarze co
3820/85/EWG z dnia 20 najmniej 45 kolejnych godzin. Odpoczynek moze by¢ skrocony do minimum
grudnia 1985 r. w sprawie 36 kolejnych godzin, jesli zostanie udzielony w miejscowosci gdzie znajduje
ujednolicenia niektorych ustaw si¢ siedziba zaktadu pracy lub w miejscu zamieszkania kierowcy, badz do
socjalnych odnoszacych si¢ do minimum 24 kolejnych godzin, jesli zostanie udzielony w innym miejscu.
transportu drogowego - Art.6 i Tygodniowy nieprzerwany odpoczynek obejmuje dobowy odpoczynek

8 przypadajacy w dniu, w ktérym kierowca rozpoczat odpoczynek tygodniowy.

2. Rekompensowanie odpoczynku skroconego w sposob okreslony w ust. 1
powinno nastapi¢ nie poézniej niz przed uplywem trzeciego tygodnia
nastepujacego po tygodniu, w ktorym odpoczynek zostal skrocony.

3. Tygodniowy odpoczynek kierowca powinien wykorzysta¢ nie pézniej niz
po szesciu dobowych okresach prowadzenia pojazdu.

4. Przelozenie tygodniowego odpoczynku do konca szostego dobowego okresu
prowadzenia jest dopuszczalne w przypadku, gdy catkowity czas
prowadzenia pojazdu nie przekracza wielko$ci maksymalnej, odpowiadajace;j
sze$ciu dobowym okresom prowadzenia.

Rozporzadzenie Rady Nr Art.8 Kazdy odpoczynek stanowiacy rekompensate za skrocenie dobowego lub
3820/85/EWG z dnia 20 tygodniowego okresu odpoczynku jest wykorzystywany lacznie z innym

grudnia 1985 r. w sprawie odpoczynkiem dobowym co najmniej o$Smiogodzinnym i na zadanie
ujednolicenia niektorych ustaw zainteresowanego kierowcy jest udzielany w miejscu parkowania lub w miejscu
socjalnych odnoszacych si¢ do zamieszkania kierowcy.

transportu drogowego - Art.8

Rozporzadzenie Rady Nr Art.9 1. Niezaleznie od postanowien art.6 ust.3 1 4, jezeli kierowca wykonujacy
3820/85/EWG z dnia 20 przewozy o0sob lub rzeczy towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem

grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do

lub pociagiem, dobowy okres odpoczynku moze by¢ przerwany nie wigcej
niz jeden raz, przy rownoczesnym spetnieniu nastgpujacych warunkow:
1/ cz¢$¢ odpoczynku dobowego spedzona na ladzie musi by¢ wykorzystana
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transportu drogowego - Art.9

przed lub po czgsci odpoczynku dobowego wykorzystanego na poktadzie promu
lub pociagu,

2/ przerwa pomigdzy dwiema czg¢§ciami odpoczynku dobowego musi by¢
mozliwie najkroétsza i nie moze w zadnym przypadku przekracza¢ jednej godziny
przed wejsciem na poktad lub zejsciem z poktadu, tacznie z czasem
przeznaczonym na formalnosci celne,

3/ w czasie obu czg$ci odpoczynku dobowego kierowca musi mie¢ mozliwos¢
korzystania z t6zka lub miejsca do spania.

2. Dobowy okres odpoczynku przerwany w sposéb okreslony w ust.1 przedtuza
si¢ o dwie godziny.

10.

Rozporzadzenie Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektérych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.7

Art.10

1. Po cztero i potgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowca
wykorzystuje przerwg co najmniej 45-minutowa, chyba Ze zaczyna okres
odpoczynku.

2. 2. Przerwa, o ktérej mowa w ust.1 moze byc¢ zastapiona przerwami
trwajacymi co najmniej 15 minut kazda wykorzystanymi w trakcie cztero i
polgodzinnego prowadzenia pojazdu lub natychmiast po tym okresie.

3. 3. W przewozach regularnych moze by¢ stosowana przerwa trwajaca nie
krocej niz 30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nie przekraczajacym
czterech godzin, jezeli przerwa trwajaca powyzej 30 minut zakldcataby
miejski ruch uliczny a kierowca nie ma mozliwo$ci wykorzystania
pozostatych 15 minut w ciagu czterech i potgodziny prowadzenia pojazdu
przed przerwa 30-minutowa.

4. Podczas przerw, o ktorych mowa w ust.1-3, kierowca nie moze wykonywaé
zadnej innej pracy; przerwy te nie moga by¢ wliczane do dobowego okresu
odpoczynku.

5. Czas oczekiwania i czas nie po§wigcony prowadzeniu pojazdu, spedzony w
pojezdzie bedacym w ruchu, na promie lub w pociagu, nie stanowi "innej
pracy", o ktorej mowa w ust.4 1 jest traktowany jako przerwa w prowadzeniu.

6. W przypadku stosowania przerwy, o ktorej mowa w art.20 ust.8, przerwy
wymienione w ust.1-3, ulegaja odpowiedniemu skrdceniu.

11.

Art.11

Przerwy, o ktorych mowa w art.10 powinny by¢ uwzgledniane przy ustalaniu
dziennego rozktadu czasu pracy kierowcow.
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12.

Rozporzadzenie Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art. 13

Art.12

1. Minister wlasciwy do spraw transportu po uzyskaniu opinii organizacji o
zasigegu krajowym zrzeszajacych przewoznikéw drogowych moze, w drodze
rozporzadzenia, zwolni¢ od stosowania dowolnego postanowienia artykutow
6-10 niektore przewozy wykonywane pojazdami nalezacymi do jednej lub
kilku z nizej wymienionych kategorii:

1/ pojazdy stuzace do przewozu o0séb, ktére ze wzgledu na swoja konstrukcje 1

wyposazenie nadaja si¢ do przewozu nie wigcej niz 17 osob lacznie z kierowca 1

sa przeznaczone do tego celu,

2/ pojazdy uzywane przez wtadze publiczne /organy administracji publicznej/ do

petnienia stuzby publicznej, ktore nie stanowia konkurencji dla uprawnionych

przewoznikow drogowych,

3/ pojazdy uzywane przez zaktady rolnicze, ogrodnicze, lesne lub gospodarstwa

rybackie do przewozu towarow na odcinku nie dluzszym niz 50 km od miejsca

bazy pojazdu wlaczajac teren miejscowosci, ktorych centrum znajduje si¢ w

zasiggu tego promienia,

4/ pojazdy uzywane do przewozu odpadkow lub szkieletéw zwierzecych, nie

przeznaczonych do spozycia przez ludzi,

5/ pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na

miejscowy rynek 1 odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni,

6/ pojazdy uzywane w charakterze sklep6w na miejscowym rynku lub w handlu

obwoznym lub jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych,

walutowych, oszczednos$ciowych, do czynnosci zwigzanych z kultem, do
wypozyczania ksigzek, ptyt lub kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub
wystaw - specjalnie przystosowanych do tych celow,

7/ pojazdy przewozace materialy lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie

jego pracy na odcinku nie dluzszym niz 50 km od miejsca bazy pojazdu, pod

warunkiem, ze prowadzenie pojazdu nie stanowi gtownej czynnosci kierowcy,

8/ pojazdy poruszajace si¢ wytacznie na wyspach o powierzchni nie

przekraczajacej 2300 km? , ktore nie s polaczone z terytorium pafistwa mostem,

brodem ani tunelem dostgpnym dla ruchu pojazdow silnikowych,

9/ pojazdy uzywane do przewozu towaréw napedzane gazem, o napedzie

elektrycznym lub wyposazone w ogranicznik predkosci, o ile pojazdy te,

04-06-01




©Kancelaria Sejmu

s. 7/17

zgodnie z przepisami polskimi, s3 uznawane za rOwnowazne z pojazdami

napgdzanymi silnikiem spalinowym lub silnikiem na olej napedowy i ktorych

dopuszczalna masa catkowita wilaczajac przyczepy lub naczepy, nie przekracza

3,5 tony,

10/ pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie

prawa jazdy,

11/ ciagniki uzywane wytacznie do prac rolniczych i le§nych.

2. W uzgodnieniu z zainteresowanymi krajami udzielenie zwolnienia, o ktérym
mowa w ust.1 moze dotyczy¢ terytorium innego kraju nalezacego do Unii
Europejskie;j.

3. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust.1, okresla w szczegdlnosci:

1/ rodzaje przewozdéw sposrod wymienionych w ust.1

2/ szczegotowy zakres udzielonego zwolnienia,

3/ termin obowiazywania udzielonych zwolnien,

4/ w uzasadnionych przypadkach rowniez warunki, na ktérych zwolnienie

obowiazuje.

13. Rozporzadzenie Rady Nr Art.13 1. Minister wiasciwy do spraw transportu moze udzieli¢ rowniez zwolnienia w
3820/85/EWG z dnia 20 odniesieniu do operacji transportowych wykonywanych w wyjatkowych
grudnia 1985 r. w sprawie okolicznosciach.
ujednolicenia niektorych ustaw 2. Z chwila uzyskania czlonkostwa w Unii Europejskiej zwolnienie, o ktérym
socjalnych odnoszacych si¢ do mowa w ust.1 nastgpuje za zgoda Komisji Europejskie;.
transportu drogowego - art. 13

14. Rozporzadzenie Rady Nr Art.14 Pod warunkiem, Ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze, w celu dotarcia do
3820/85/EWG z dnia 20 odpowiedniego miejsca postoju kierowca moze odstapi¢ od postanowien ustawy
grudnia 1985 r. w sprawie w stopniu koniecznym dla zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub
ujednolicenia niektorych ustaw rzeczy.
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art. 12

15. Art.15 Kierowca jest obowiazany, na zadanie osoby uprawnionej do przeprowadzenia

kontroli, przedstawi¢ zapisy z przyrzadu kontrolnego za biezacy tydzien i za
ostatni dzien poprzedniego tygodnia, w ktorym prowadzit pojazd.
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16.

Art.16

Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do kierowcéw zatrudnionych
w swoim zawodzie w ramach stosunku pracy oraz innych kierowcow
wykonujacych transport drogowy pojazdami wymienionymi w art.5 pkt 1-2;
przepisy te nie dotycza kierowcow taksowek.

17.

Art.17

1. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu wynosi 10 godzin na dobg.

2. Po sze$ciu godzinach prowadzenia pojazdu kierowca jest obowiazany
wykorzystaé przerwe trwajaca co najmniej 30 minut, chyba, ze zaczyna
okres odpoczynku dobowego.

3. Przerwa, o ktérej mowa w ust.2 moze by¢ zastapiona przerwami trwajacymi
co najmniej 15 minut kazda, wykorzystywanymi w okresie prowadzenia
pojazdu, lub natychmiast po tym okresie, z zachowaniem postanowien ust.2.

4. Przepisy art.10 ust.4-6, art. 11 i 14 stosuje si¢ odpowiednio.

18.

Art.18

W kazdej dobie kierowca jest obowiazany wykorzysta¢ co najmniej 11 godzin
nieprzerwanego odpoczynku.

19.

Art.19

Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do kierowcow, ktorzy sa
pracownikami w rozumieniu przepisow Kodeksu pracy.

20.

Art.20

1. Czasem pracy kierowcow jest czas od rozpoczecia do zakonczenia pracy i
obejmuje wszystkie czynno$ci zwiazane z wykonywaniem przewozu, a w
szczegolnosci:

1/ prowadzenie pojazdu,

2/ zatadunek i roztadunek,

3/ kontrolg i nadzér nad osobami wsiadajacymi i wysiadajacymi,

4/ kontrolne sprawdzanie pojazdu i tadunku,

5/ czynno$ci spedycyjne,

6/ obstuge codzienna pojazdow i przyczep,

7/ niezbgdne czynnosci administracyjne,

8/ inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbowego lub

zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu i rzeczy,

9/ utrzymania pojazdu w czystosci.

2. Czasu zuzytego na czynnosci obstugi codziennej pojazdu i przyczep nie
wlicza si¢ do czasu pracy, jezeli kierowca za wykonywanie tych czynnosci
otrzymuje odrebny dodatek.
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3. Czasem dyzuru kierowcow jest czas, w ktorym kierowca nie wykonuje
czynno$ci wymienionych w ust.1, ale musi pozostawa¢ w pojezdzie lub w
jego poblizu, w celu zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu i rzeczy.
Czas dyzuru nie moze by¢ wliczany do przystugujacego kierowcy dobowego
nieprzerwanego odpoczynku. Do czasu dyzuru zalicza si¢ rOwniez przerwy, o
ktérych mowa w art.101 17.

4. W przypadku gdy pojazd jest prowadzony przez dwoch lub wigcej
kierowcow, czas nieprzeznaczony na prowadzenie podczas ruchu pojazdu,
jest czasem dyzuru.

5. Wykorzystywanie, zgodnie z art.6 ust.6, dobowego odpoczynku w pojezdzie,
nie moze by¢ traktowane jako czas dyzuru.

6. Za czas dyzuru przystuguje wynagrodzenie w wysokos$ci okreslonej w
przepisach o wynagradzaniu obowiazujacych u danego pracodawcy, nie
nizsze jednak niz w wysokosci potowy wynagrodzenia naleznego za czas
przestoju.

7. Do czasu pracy nie wlicza sig :

1/ czasu dyzuru,

2/ nie usprawiedliwionych postojéw w czasie jazdy,

3/ dobowego nieprzerwanego odpoczynku.

8. Do czasu pracy kierowcow wlicza si¢ przerwe w pracy trwajaca 15 minut,

ktéra pracodawca jest obowiazany wprowadzi¢, jezeli dobowy wymiar czasu

pracy wynosi co najmniej 6 godzin.

21.

Art.21

Czas przestoju:

1/ wynikajacego z przepisu w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu
niektorych pojazdow na drogach,

2/ na przejSciach granicznych,

3/ spowodowanego awaria pojazdu, blokada drog, lokalnym zakazem ruchu,
zalicza si¢ do czasu pracy w wymiarze nie przekraczajacym 8 godzin na dobg,
jezeli na skutek tego przestoju kierowca nie wypracowal dobowego wymiaru
czasu pracy okreslonego w rozkladzie czasu pracy, a w przypadku zadaniowego
czasu pracy - 8 godzin.
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22. Art.22 Czas pracy nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobeg i przecigtnie 40 godzin na
tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym, nie dtuzszym niz trzy miesiace, z
zastrzezeniem art. 23 ust.1,3 1 4.

23. Art.23 1. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moga by¢ stosowane
rozktady czasu pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru
czasu pracy do 10 godzin na dobg, a do pozostatlych kierowcow do 12 godzin
na dobe - w ramach rownowaznych norm czasu pracy.

2. Przez rbwnowazne normy czasu pracy rozumie si¢ przedtuzony w
poszczegolnych dniach wymiar czasu pracy, ktory zostaje wyréwnany
skréconym czasem pracy w innych dniach lub dniami wolnymi od pracy, z
tym ze w okresie rozliczeniowym czas ten nie moze przekraczac przecigtnie
40 godzin na tydzien.

3. Okres rozliczeniowy nie moze by¢ dluzszy niz jeden miesiac. W szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach, po wyrazeniu na to zgody przez zaktadowa
organizacj¢ zwiazkowa, a jezeli taka organizacja nie dziala u danego
pracodawcy - po uprzednim zawiadomieniu wtasciwego inspektora pracy -
okres rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, nie wigcej jednak niz do trzech
miesiecy.

4. Przy pracach uzaleznionych od pory roku lub warunkéw atmosferycznych
okres rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, w trybie okreslonym w ust.3
zdanie drugie, nie wigcej jednak niz do szesciu miesigcy.

5. W systemie czasu pracy, o ktorym mowa w ust.1-4, praca wykonywana:

1/ w godzinach przekraczajacych przedtuzony dobowy wymiar czasu pracy,

wynikajacy z obowigzujacego pracownika czasu pracy,

2/ w godzinach przekraczajacych 8 godzin na dobg, jezeli obowiazujacy

pracownika rozktad czasu pracy przewiduje w danej dobie pracg przez 8 godzin

lub przez czas krétszy niz 8 godzin,

3/ w godzinach przekraczajacych przecigtnag tygodniowa norme czasu pracy w

przyjetym okresie rozliczeniowym,

stanowi prac¢ w godzinach nadliczbowych.

24, Art.24 1. Do kierowcdéw w transporcie drogowym moze by¢ stosowany, w szczegolnie
uzasadnionych przypadkach, przerywany czas pracy wedlug z géry
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ustalonego rozktadu, przewidujacego nie wigcej niz jedna przerwe w pracy w
ciagu doby, trwajaca nie dtuzej niz 5 godzin.

2. Przerwy, o ktorej mowa w ust.1, nie wlicza si¢ do czasu pracy, jednakze za
czas tej przerwy pracownikowi przystuguje prawo do wynagrodzenia w
wysokosci potowy wynagrodzenia naleznego za czas przestoju; podczas
przerwy kierowca moze swobodnie dysponowa¢ swoim czasem.

3. Przy ustalaniu rozktadu czasu pracy w systemie przerywanego czasu pracy
nalezy uwzglednia¢ postanowienia art.10 i 17 dotyczace przerw
przeznaczonych na odpoczynek . Jezeli przerwa przewidziana w ustalonym
rozktadzie, o ktorym mowa w ust.1, nast¢puje nie pézniej niz po uptywie
cztero 1 potgodzinnego okresu prowadzenia pojazdu, nie stosuje si¢ przerw
przeznaczonych na odpoczynek wymienionych w art.101 17.

25.

Art.25

1. W przypadkach uzasadnionych rodzajem wykonywanych przewozow lub ich
szczegolng organizacja, w odniesieniu do kierowcdw moze by¢ stosowany
zadaniowy czas pracy. Zadania przewozowe ustala pracodawca w wymiarze
umozliwiajacym ich wykonanie w ramach norm czasu pracy okreslonych w
art.22, oraz przy zachowaniu norm dotyczacych okreséw prowadzenia
pojazdu, obowiazkowych przerw w prowadzeniu i okresow odpoczynku.

2. Zadaniowy czas pracy wprowadza si¢ na podstawie uktadu zbiorowego
pracy, regulaminu pracy lub umowy o prace.

26.

Art.26

1. Niezaleznie od stosowanych systemdw czasu pracy, dobowy czas
prowadzenia pojazdu nie moze przekracza¢ maksymalnych wielkos$ci
okreslonych w art.6 ust.1.

2. Przy ustalaniu rozktadow czasu pracy nalezy uwzglednia¢ koniecznosé
wykorzystania przez kierowcg przerw przeznaczonych na odpoczynek, o
ktorych mowa w art. 10 1 17 z zastrzezeniem postanowien art.24 ust.3 oraz
art.10 ust.6.

27.

Art.27

Systemy czasu pracy okreslone w art.23 1 24 moga by¢ stosowane rdwniez w
przypadku niezarobkowego przewozu wykonywanego pomocniczo w stosunku
do podstawowej dziatalno$ci gospodarczej przedsigbiorcy, pojazdami
samochodowymi bedacymi jego wtasnoscia lub pojazdami, do ktérych ma
udokumentowane prawo dysponowania.
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28.

Art.28

1. Praca wykonywana ponad normy czasu pracy ustalone w art.22 i 23, stanowi
pracg w godzinach nadliczbowych. Praca taka jest dopuszczalna tylko w
razie:

1/ nie przewidzianych sytuacji i zdarzen wymagajacych od kierowcy podjecia

dziatan dla ochrony Zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia albo usunigcia

awarii,

2/ szczegolnych potrzeb pracodawcy.

2. Liczba godzin nadliczbowych przepracowanych w zwiazku z okoliczno$ciami

okreslonymi w ust.1 pkt 2 nie moze przekroczy¢ dla poszczegolnego kierowcy

260 godzin w roku kalendarzowym.

29.

Art.29

Tygodniowy czas pracy kierowcow, tacznie z godzinami nadliczbowymi (
taczony tygodniowy wymiar czasu pracy), nie moze przekraczac przecigtnie 48
godzin, w okresie rozliczeniowym nie przekraczajacym trzech miesigcy.

30.

Rozporzadzenie Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art..11

Art.30

W zakresie norm okreslajacych: czas pracy, czas prowadzenia pojazdu,
obowiazkowe przerwy przeznaczone na odpoczynek w trakcie dnia pracy oraz
odpoczynek dobowy, uktady zbiorowe pracy moga przewidywaé wyzsze
warto$ci minimalne oraz nizsze wartosci maksymalne niz przewiduje to ustawa.

31.

Rozporzadzenie Rady Nr
3820/85/EWG z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.15

Art.31

1. Pracodawca jest obowiazany zorganizowac prace kierowcow w sposob
umozliwiajacy im przestrzeganie przepisOw niniejszej ustawy.

2. Pracodawca powinien regularnie kontrolowa¢ okresy prowadzenia pojazdu,
czas trwania innej pracy oraz okresy odpoczynku, na podstawie zapisow
przyrzadu kontrolnego, a w przypadku pojazdéw nie wyposazonych w te
przyrzady, na podstawie karty drogowe;.

3. W przypadku stwierdzenia, Ze przepisy ustawy nie sa przestrzegane,
pracodawca jest obowiazany podja¢ dziatania zapobiegajace powtornym
naruszeniom ustawy.

4. Zapisy z przyrzadow kontrolnych pracodawca jest obowigzany
przechowywac przez okres co najmniej dwanascie miesigcy po
wykorzystaniu i udostgpni¢ ich kopie na zyczenie kierowcow, ktorych one
dotycza. Zapisy te powinny zosta¢ okazane lub wydane na zadanie kazdej
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osoby uprawnionej do przeprowadzenia kontroli.

32. Art.32 Pracodawca jest obowiazany prowadzi¢ ewidencjg¢ czasu pracy kierowcow w
rozktadowych godzinach pracy, z uwzglednieniem pracy w godzinach
nadliczbowych, w porze nocnej, niedziele i S$wigta w rozliczeniu dobowym,
tygodniowym i przyjetym okresie rozliczeniowym. Pracodawca udostepnia te
ewidencje kierowcy, na jego zadanie.

33. Rozporzadzenie Rady Nr Art.33 Systemy wynagradzania kierowcow nie moga przewidywac stosowania
3820/85/EWG z dnia 20 elementoOw wynagrodzenia zwiazanych z liczba przejechanych kilometréw lub
grudnia 1985 r. w sprawie ilo$cia przewiezionego tadunku, jezeli ich stosowanie wplyngtoby na
ujednolicenia niektorych ustaw pogorszenie bezpieczenstwa jazdy.
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.10

34. Rozporzadzenie Rady Nr Art.34 1. W przypadku:
3820/85/EWG z dnia 20 1/ krajowych przewozow regularnych,
grudnia 1985 r. w sprawie 2/ migdzynarodowych przewozéw regularnych, ktorych koncowe punkty tras
ujednolicenia niektdrych ustaw znajduja si¢ w odlegtosci do 50 km w linii prostej od granicy pomi¢dzy dwoma
socjalnych odnoszacych si¢ do krajami Unii Europejskiej 1 ktorych trasa nie przekracza 100 km,
transportu drogowego - Art.. 14 pojazdami nie wyposazonymi w przyrzady kontrolne - pracodawca jest

obowiazany sporzadzac¢ rozklad jazdy oraz plan pracy kierowcy.

2. Plan pracy jest imienny i zawiera informacje dotyczace miejsca zatrudnienia
kierowcy oraz harmonogram uwzgledniajacy okresy prowadzenia pojazdu,
wykonywania innej pracy, okresy odpoczynku i dyzuru. Plan pracy podpisuje
pracodawca, lub osoba przez niego upowazniona.

3. Harmonogram obejmuje tydzien biezacy oraz tydzien bezposrednio
poprzedzajacy i nastepujacy.

4. W czasie wykonywania pracy kierowca musi posiada¢ wyciag z planu pracy
oraz kopi¢ rozktadu jazdy.

5. Plan pracy jest przechowywany przez pracodawce przez okres roku po
uplywie okresu, ktérego dotyczyt.

6. Na zadanie kierowcy pracodawca udostepnia mu kopi¢ planu pracy.

35. Rozporzadzenie Rady Nr Art.35 1. W pojazdach samochodowych uzywanych do przewozu 0sob (pasazerow) i
3820/85/EWG z dnia 20 rzeczy, z wytaczeniem pojazdéw wymienionych w art.5 oraz z zastrzezeniem
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grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw
socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.15

2.

art.34, nalezy instalowac¢ 1 uzytkowac przyrzady kontrolne. Konstrukcjeg,
instalacjg, dziatanie i kontrolg przyrzadéw kontrolnych okreslaja odrgbne
przepisy.

Przyrzady kontrolne, w zakresie przepisow ustawy, stuza do rejestrowania w
szczegolnos$ci nastepujacych okresow:

1/ czasu prowadzenia pojazdu,

2/ czasu wykonywania innej pracy,

3/ przerw w prowadzeniu przeznaczonych na odpoczynek i okres6w odpoczynku
dobowego,

4/ czasu dyzuru.

3.

4.

5.

Pracodawcy sa obowiazani do zapewnienia prawidlowego funkcjonowania
przyrzadu kontrolnego, a kierowcy do jego wlasciwego uzytkowania.
Przyrzad kontrolny powinien by¢ uzywany kazdego dnia pracy, poczawszy
od chwili przejecia pojazdu przez kierowce.

W przypadku, gdy w pojezdzie znajduje si¢ dwoch lub wigcej kierowcow,
przyrz ad kontrolny powinien rejestrowac okresy czasu kazdego z kierowcow
prowadzacych pojazd.

36.

Art.36

Kierowcy pojazdow, o ktérych mowa w rozdziale 3 sa obowiazani prowadzic¢
karty drogowe, stuzace do rejestrowania przebiegu dnia pracy.

Kierowca jest obowiazany na zadanie osoby uprawnionej do
przeprowadzania kontroli przedstawi¢ karte drogowa do wgladu.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia
wzor karty drogowej. Karta drogowa powinna zawiera¢ co najmnie;j
nastepujace dane: nazwisko i imig kierowcy, numer rejestracyjny pojazdu,
date 1 cel wyjazdu, liczbg przejechanych kilometréw, czas prowadzenia
pojazdu oraz wykonywania innej pracy, okresy przerw w prowadzeniu
pojazdu i okresy odpoczynku, podpis pracodawcy.

37.

Art.37

W ustawie z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz.U. z 1998 r. Nr 21,
p0z.94, Nr 106, poz.668 i Nr 113, poz.717,z 1999 r. Nr 99, poz.1152 oraz z
2000 r. Nr 19, poz.239, Nr 43, p0oz.489 i Nr 107, poz.1127) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1/ wart.129* § 1 po wyrazach "do 12 godzin na dobg" przecinek zastgpuje si¢
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kropka oraz skresla si¢ wyrazy "a w stosunku do kierowcdéw w transporcie
samochodowym i w komunikacji samochodowej - do 10 godzin na dobe.",
2/ art.129 ® skrela sie.

38. Art.38 Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r., z wyjatkiem przepisOw
art.12 ust.2, art.13 ust.2 oraz art.34 ust.1 pkt 2, ktére wchodza w zycie w dniu
uzyskania przez Rzeczpospolita Polska czlonkostwa w Unii Europejskie;.

Rozporzadzenie Rady Nr Art.10 7. Po cztero i1 potgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowca wykorzystuje przerwe co

3820/85/EWG z dnia 20 najmniej 45-minutowa, chyba ze zaczyna okres odpoczynku.

grudnia 1985 r. w sprawie 8. 2. Przerwa, o ktérej mowa w ust.1 moze by¢ zastapiona przerwami trwajacymi co najmniej 15

ujednolicenia niektorych minut kazda wykorzystanymi w trakcie cztero 1 potgodzinnego prowadzenia pojazdu lub

ustaw socjalnych natychmiast po tym okresie.

odnoszacych si¢ do 9. 3. W przewozach regularnych moze by¢ stosowana przerwa trwajaca nie krocej niz 30 minut po

transportu drogowego - okresie prowadzenia pojazdu nie przekraczajacym czterech godzin, jezeli przerwa trwajaca

Art.7 powyzej 30 minut zaktdcataby miejski ruch uliczny a kierowca nie ma mozliwosci

wykorzystania pozostatych 15 minut w ciagu czterech i poétgodziny prowadzenia pojazdu przed
przerwa 30-minutowa.

10. Podczas przerw, o ktérych mowa w ust.1-3, kierowca nie moze wykonywac zadnej innej pracy;
przerwy te nie moga by¢ wliczane do dobowego okresu odpoczynku.

11. Czas oczekiwania i czas nie po§wigcony prowadzeniu pojazdu, spedzony w pojezdzie bedacym
w ruchu, na promie lub w pociagu, nie stanowi "innej pracy", o ktoérej mowa w ust.4 i jest
traktowany jako przerwa w prowadzeniu.

12. W przypadku stosowania przerwy, o ktorej mowa w art.20 ust.8, przerwy wymienione w ust.1-
3, ulegaja odpowiedniemu skrdceniu.

Art.11 Przerwy, o ktérych mowa w art.10 powinny by¢ uwzgledniane przy ustalaniu dziennego rozktadu
czasu pracy kierowcow.

Rozporzadzenie Rady Nr Art.12 Art. 12. Do przewozéw wykonywanych:

3820/85/EWG z dnia 20 1) pojazdami uzywanymi przez wiadze publiczne do petnienia stuzby publicznej, ktore nie stanowig konkurencji dla

grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych
ustaw socjalnych
odnoszacych si¢ do

transportu drogowego - Art.

2)

3)

4)

uprawnionych przewoznikéw drogowych,

pojazdami uzywanymi przez zaklady rolnicze, ogrodnicze, lesne lub gospodarstwa rybackie do przewozu towarow
na odcinku nie dtuzszym niz 50 km od miejsca bazy pojazdu wilaczajac teren miejscowosci, ktoérych centrum
znajduje si¢ w zasiggu tego promienia,

pojazdami uzywanymi do przewozu odpadkow lub szkieletow zwierzecych, nie przeznaczonych do spozycia przez
ludzi,

pojazdami uzywanymi do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na miejscowy rynek
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13 i odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni,

5) pojazdami uzywanymi w charakterze sklepéw na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym lub jako ruchome
punkty do wykonywania transakcji bankowych, walutowych, oszcz¢dnosciowych, do czynno$ci zwigzanych z
kultem, do wypozyczania ksiazek, plyt lub kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub wystaw - specjalnie
przystosowanymi do tych celow,

6) pojazdami przewozacymi materiaty lub urzadzenia stuzace kierowcy do wykonywania jego pracy na odcinku nie
dluzszym niz 50 km od miejsca bazy pojazdu, jezeli prowadzenie pojazdu nie stanowi gldwnej czynno$ci
kierowcy,

7) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie na wyspach o powierzchni nie przekraczajacej 2300 km?, ktore
nie sg potaczone z terytorium panstwa mostem, brodem ani tunelem dost¢pnym dla ruchu pojazdow silnikowych,

8) pojazdami uzywanymi do przewozu towardw napgdzanymi gazem, o napgdzie elektrycznym lub wyposazonymi w
ogranicznik predkosci, o ile pojazdy te, zgodnie z przepisami polskimi, sa uznane za rbwnowazne z pojazdami
napgdzanymi silnikiem spalinowym lub silnikiem na olej napgdowy i ktérych dopuszczalna masa catkowita
wlaczajac przyczepy lub naczepy, nie przekracza 3,5 tony,

9) ciagnikami uzywanymi wylacznie do prac rolniczych i lesnych,

nie maja zastosowania przepisy art. 6 ust.1 i 2 oraz art. 10.

Rozporzadzenie Rady Nr Art.13 Art. 13. W przypadku wystapienia nadzwyczajnych lub nie dajacych si¢ przewidzie¢ okolicznosci,
3820/85/EWG z dnia 20 wymagajacych dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju ze wzgledu na bezpieczenstwo osob,
grudnia 1985 r. w sprawie pojazdu lub rzeczy, kierowca moze przedtuzy¢ czas prowadzenia pojazdu ponad norme okreslona w
ujednolicenia niektérych art.6 i skroci¢ czas odpoczynku, o ktérym mowa w art. 7 i 10, pod warunkiem, ze dluzsze
ustaw socjalnych prowadzenie pojazdu nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego.
odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - art.
12
Rozporzadzenie Rady Nr Art.14 Art. 14. Zakres 1 przyczyny przedluzenia czasu prowadzenia pojazdu i skrocenia czasu odpoczynku,
3820/85/EWG z dnia 20 o ktorych mowa w art. 13, kierowca wpisuje do dokumentu rejestrujacego przebieg jego pracy.
grudnia 1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektdrych
ustaw socjalnych
odnoszacych si¢ do
transportu drogowego - Art.
12

Art.15 Kierowca jest obowiazany, na zadanie osoby uprawnionej do przeprowadzenia kontroli,

przedstawi¢ zapisy z przyrzadu kontrolnego za biezacy tydzien i za ostatni dzien poprzedniego
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tygodnia, w ktérym prowadzit pojazd.

Art.16 Przepisy niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do kierowcow zatrudnionych w swoim
zawodzie w ramach stosunku pracy oraz innych kierowcow wykonujacych transport drogowy
pojazdami wymienionymi w art.5 pkt 1-2; przepisy te nie dotycza kierowcow taksowek.

Art.17 5. Maksymalny czas prowadzenia pojazdu wynosi 10 godzin na dobg.

6. Po szesciu godzinach prowadzenia pojazdu kierowca jest obowiazany wykorzystac przerwe
trwajaca co najmniej 30 minut, chyba, ze zaczyna okres odpoczynku dobowego.

7. Przerwa, o ktorej mowa w ust.2 moze by¢ zastapiona przerwami trwajacymi co najmniej 15
minut kazda, wykorzystywanymi w okresie prowadzenia pojazdu, lub natychmiast po tym
okresie, z zachowaniem postanowien ust.2.

8. Przepisy art.10 ust.4-6, art. 11 1 14 stosuje si¢ odpowiednio.
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