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Pierwszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej zostat
przyjety Uchwatq Nr XXXVIIl/910/2014 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 04.02.2014 r. Od momentu jego
sporzqdzenia Komunikacja Miejska w Bielsku-Biatej przeszta proces gruntownego przeobrazenia -
poczgwszy od wymiany taboru, rozwoju sieci kanatow dystrybucji, poprzez szereg dziatari optymalizacyjnych
w zakresie zmian tras przejazdu i czestotliwosci kursowania, po przebudowe i modernizacje infrastruktury
przystankowe;.

W latach 2015-2023 wprowadzone zostafy do eksploatacji 72 autobusy (w tym 62 fabrycznie nowe -
niskoemisyjne pojazdy spetniajgce norme Euro 6 oraz pierwsze autobusy elektryczne), dzieki czemu wycofano
Z obstugi sieci komunikacyjnej 48 szt. ostatnich autobuséw wysokopodfogowych marki lkarus. Wprowadzono
do ruchu pierwsze pojazdy zeroemisyjne (elektryczne) - nazwane na czes¢ bohateréw bielskich kreskéwek:
~Bolek” i, Lolek”.

Od 2020 r. Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej - realizujqc zadania Organizatora PTZ -
wdraza proces ksztattowania atrakcyjniejszych dla pasazera rozkfadow jazdy - zwiekszajgc odczuwalng
czestotliwos¢ kursowania autobusdw, jak rowniez szereg zmian optymalizacyjnych dotyczgcych tras linii
komunikacyjnych. Autobusy zaczety obstugiwac takze nowe odcinki sieci komunikacyjnej.

Rozszerzony zostat system kanatow dystrybucji biletéw - do 23 stacjonarnych (w tym solarnych)
automatow biletowych - dotgczyly nowoczesne mobilne kasowniki w kazdym autobusie, jak réwniez
rozwigzania aplikacyjne oraz e-sklep (do sprzedazy biletéw okresowych). Uruchomiono nowy Punkt
Obstugi Pasazera przy ul. Krasiriskiego. W aspekcie informacji pasazerskiej, w ramach etapowo wdrazanego
systemu ITS - na 38 przystankach zamontowano elektroniczne tablice Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, o udziat autobuséw objetych systemem wewnetrznej zapowiedzi gtosowej wzrést do ponad
96% stanu taborowego.

Wymaga podkreslenia, ze unowoczesnianie systemu transportu publicznego wigze sie réwniez
Z koniecznosciq realizacji przedsiewziec inwestycyjnych obejmujgcych nie tylko wymiane taboru, ale takze
zadania infrastrukturalne (zatoki, perony, wiaty przystankowe) - ze szczegélnym uwzglednieniem 0s6b
z ograniczonq mobilnosciq. Zdefiniowanie zamierzeri rozwojowych dla Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej
oraz zainicjowanie procesu zeroemisyjnosci we flocie MZK - stanowito impuls do sporzqdzenia nowego -
zaktualizowanego Planu transportowego przyjetego w 2014 r. na dalszy okres dziatania.

Horyzont czasowy niniejszego Planu obejmuje okres 10 lat (2024-2033). Wdrazanie postulatow Planu
przyczyni¢ ma sie do zwiekszenia konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz atrakcyjnosci
Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej - w realizacji potrzeb przewozowych w szerokim spectrum
mobilnosci miejskiej.

Komunikacja Miejska 7
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1.1. Cel opracowania

Gtownym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-
Biatej na lata 2024-2033 jest zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opierajg sie one
na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego,
przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.

Kolejnymi celami Planu, ktére powinny zosta¢ zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug
transportowych, sg m.in.:

= dostosowywanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw;

= zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb o szczegblnych potrzebach, w tym oséb
z niepetnosprawnosciami;

= jednolity system informacji pasazerskiej;

= redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko;

= redukcja zagrozenia komunikacyjnego dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkancow;

= zwiekszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu 0sob;

= integracja systemow taryfowo-biletowych.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwoéci finansowe samorzgdéw, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzadzania
nim oraz mozliwosci rozwoju.

Przedmiotowy dokument zostat poddany pod konsultacje spoteczne, ktore przeprowadzono w dniach
15.01.2024 r. - 05.02.2024 r. Wytozenie Planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji
o planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
udziale mieszkancow w ksztattowaniu dokumentu poprzez umozliwienie zgtaszania uwag oraz
wnioskéw w zakresie kierunkéw rozwoju'. Uzasadnione uwagi i wnioski otrzymane w ramach
konsultacji zostaty uwzglednione w tresci dokumentu. Plan, po uchwaleniu przez Rade Miejska
w Bielsku-Biatej, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

.Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biate/" zostat
pozytywnie uzgodniony? z Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym (BZPG) - organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Bielskiego, jak réwniez z gminami z ktérymi
Miasto Bielsko-Biata posiada zawarte stosowne porozumienia dotyczgce transportu zbiorowego
(Czechowice-Dziedzice, Wilkowice).

1.2. Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca
co najmniej 50tys. mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy

' Zbieranie opinii w zakresie projektu Planu odbywato sie réwniez na podstawie art. 10 Ustawy PTZ.

2 W kwestiach zwigzanych z dostepnoscig transportu publicznego dla oséb o ograniczonej mobilnoéci - uzgodnienie
projektu Planu nastapito przez Powiatowg Spoteczng Rade ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Bielska-
Biatej.
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tacznie co najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze3.

Bielsko-Biata zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania publicznego transportu
zbiorowego, ktére wykonuje poprzez swdj podmiot wewnetrzny - Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0. (dalej: MZK, Operator PTZ).

Bielsko-Biata jest miastem na prawach powiatu, ktéremu dwie sasiednie gminy (tj. Czechowice-
Dziedzice i Wilkowice) na podstawie stosownych porozumieh powierzyly realizacje zadania z zakresu
przewéz os6b wlokalnym transporcie zbiorowym, uwzgledniajgcego potrzeby przewozowe
mieszkancow tych gmin (tj. czeSciowe powierzenie zadania - na wybranych liniach komunikacyjnych).

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym na tle Polski i wojewédztwa $lgskiego.
Zrédio: opracowanie wiasne
Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje Miasto Bielsko-Biatg oraz gminy bedgcych uczestnikami

stosownych porozumien. Natomiast przedmiotowo zakres Planu obejmuje*:

= sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego;

= linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu Planu uwzgledniono:

= stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie aktualnos$ci studium uwarunkowan
i kierunkdow  zagospodarowania przestrzennego i pokrycia miejscowymi  planami
zagospodarowania przestrzennego) obszaru objetego Planem;

= jego sytuacje spoteczno-gospodarczg;

= stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko;

3Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 2778 z pdzn. zm.), art. 9.
4 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 2778 z p6Zn. zm.), art. 12.
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= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0s0b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje Bielska-Biatej, charakterystyke
funkcjonujacego systemu transportowego i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

W oparciu o powyzszg diagnoze okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazerdw, ktéry powinien
by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu informacji
pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje kierunkéw rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Bielsku-Biatej, majacych na celu poprawe jakosci
ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne)
i oznaczaja:

= plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,Planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy z dnia
16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbétowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

= gminne przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktoére
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo - gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

= przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujacych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw;
inne niz przewozy gminne, powiatowo - gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie;

= powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

= wojewédzkie przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,

Komunikacja Miejska 10
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umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdécenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo - gminne,
metropolitalne i miedzywojewddzkie;

= komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo miasta i gminy albo miast albo miast i gmin sgsiadujgcych albo
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie;

= operator publicznego transportu zbiorowego - samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie;

= organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007;

= podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami>;

= pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobdéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktéca lub grozi zaktéceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkgji niektorych towaréwe, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane
handlowa miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej);

= praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez srodki transportu;

= predkos¢ eksploatacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju
na przystankach posrednich i dtugosci przerw miedzy kursowych;
= predkos¢ komunikacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju

na przystankach posrednich;

= przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

= standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w Scistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréow
i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym;

= umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego - umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= projektowanie uniwersalne - projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego -
uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej

5 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)
6Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.
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oraz niesegregujacej (niestygmatyzujgcej w zaden sposob) uzytkownikéw ze wzgledu na ich
ograniczenia (dot. szczegblnie os6b z niepetnosprawnosciami: ruchowymi, sensorycznymi
i intelektualnymi, oséb starszych, rodzicéw z matymi dzie¢mi i matych dzieci), wyposazony
w infrastrukture przystankowg oraz okotoprzystankowg, a takze w elementy matej architektury;

= osoby ze szczegblnymi potrzebami - osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscig i percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wdézkami dzieciecymi oraz matymi
dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne;

Wykaz akroniméw i skrétow

= AB - Aglomeracja Beskidzka;

= B+R (ang. Bike and Ride) - parkuj (rowerem) i jedZ (dalej transportem publicznym) - parkingi
dla uzytkownikéw rowerdéw, ktorzy po zaparkowaniu pojazdu moga kontynuowaé podréz
transportem publicznym;

= BDL - Bank Danych Lokalnych GUS;

= BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego;

= CNG - (ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny;

= DK - droga krajowa;

= DW - droga wojewd6dzka;

= DP - droga powiatowa;

DG - droga gminna;

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny;

GPR - Generalny Pomiar Ruchu;

ITS - inteligentny system zarzgdzania ruchem;

= JST - Jednostka Samorzadu Terytorialnego;

= KB - Komunikacja Beskidzka S. A.;

= KS - Koleje Slaskie Sp. z 0.0.;

= K+R (ang. Kiss and Ride) - pocatuj i jedZ - miejsca parkingowe o ograniczonym czasie postoju
do kilku minut, ktére majg zachecac do dowiezienia pasazera do wezta transportu zbiorowego;

= LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niskg podtoga w | i Il drzwiach (wraz z catg
dtugoscig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w | lub w Il lub w Il drzwiach
(wraz z przestrzenig na wozek);

= LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niska podtoga bez progéw poprzecznych
na catej dtugosci pojazdu;

= MINI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow;

= MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10,5 metréow;

MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 metréw;

MEGA18 - autobus dwuczionowy o dtugosci ok. 17-19 metréw;

mpzp - miejskie plany zagospodarowania przestrzennego;

MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.;

m  PKM - Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Czechowice-Dziedzice Sp. z 0.0.;

= P+R - (ang. Park and Ride) - parkuj i jedz (transportem publicznym) - parkingi dla
uzytkownikéw samochoddéw osobowych, kontynuujgcych podréz Srodkami transportu
publicznego;

= PTZ - publiczny transport zbiorowy;

= SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny;

= SPP - strefa ptatnego parkowania;

= suikzp - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego;

= SUMI - (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - wskaznik opracowany przez Komisje
Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w celu przeprowadzania znormalizowanej
oceny systeméw mobilnos$ci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk
w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

Komunikacja Miejska 12
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=  TOD - (ang. transit-oriented development) - rozwoj struktur zurbanizowanych zorientowany
na transport publiczny (tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) - element
planowania przestrzennego i urbanistycznego;

= UE - Unia Europejska;

= wzkm - wozokilometr;

= WITD - Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego;

Q4 Komunikacja Miejska 13
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Plan jest dokumentem, ktéry sktada sie z:

czesci diagnostycznej - obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu;

czesci planistycznej - obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy Planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci.

Nr

Element Planu .
rozdziatu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:

informacje ogdlne o Bielsku-Biatej, sfera spoteczno-gospodarcza; 3
informacje ogdlne o gminach objetych porozumieniami miedzygminnymi.

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:

komunikacja miejska w Bielsku-Biatej;

komunikacja miejska w Czechowicach-Dziedzicach;
komunikacja powiatowo-gminna BZPG;

regionalny transport kolejowy i drogowy;

uktad drogowy;

natezenie ruchu na sieci drog wojewddzkich i krajowych; 4
transport indywidualny;

transport towarowy;

transport lotniczy;

ptatne miejsca postojowe;

inwestycje transportowe zrealizowane i planowane;

niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu transportu i infrastruktury.

w tym:

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem,

zagospodarowanie przestrzenne; 5
powiazanie z innymi dokumentami strategicznymi;
wptyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, w tym:

ocena potrzeb przewozowych;
wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym; 6
prognoza popytu potencjalnego;
najwazniejsze generatory ruchu.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace

osob niepetnosprawnych.

ze strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby 7
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Nr
Element Planu .
rozdziatu
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
= formy finansowania ustug przewozowych; 8
= zrodfa finansowania ustug przewozowych.
Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ustug transportowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym:
= gwarantowana (dostepnos$¢ czasowa komunikacji miejskiej, punktualnosc 9
kurowania, komfort podrézy);
= dostepnosc transportu dla oséb o ograniczonej mobilnosci;
= ruch rowerowy i pieszy.
Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie publicznym, w tym:
= zarzadzanie transportem publicznym;
= wybodr operatora;
= zasady przygotowywania oferty przewozowej;
= wyznaczanie tras linii; 10
= projektowanie rozktadéw jazdy i systemu taryfowo-biletowego;
= dystrybucja biletow;
m  zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego;
= zarzadzanie taborem komunikacji miejskie;j.
Przewidywany sposéb organizagji systemu informacji dla pasazera. 11
Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 12
Monitoring i ewaluacja Planu. 13

Zrédto: opracowanie wiasne

2.1. Ocena realizacji obowigzujacego Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej na lata
2014-2023 zostat przyjety w 2014 r’. Wyznaczat on ramy funkcjonowania i rozwoju komunikacji
miejskiej w wielu obszarach tematycznych. Analiza ewaluacyjna obejmujaca wytacznie
kwantyfikowalne postanowienia dokumentu wskazuje, iz Miasto Bielsko-Biata zrealizowato
prawie wszystkie postulaty Planu. Nie osiggnieto wytacznie postanowieh odnoszacych sie
do wprowadzenia przystankéw warunkowych - okreslanych powszechnie mianem ,na zgdanie”
oraz co do wieku eksploatowanego taboru, ktérego sredni poziom w 2023 r. zostat nieznacznie
przekroczony.

7Uchwata nr XXXVI11/910/2014 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 4 lutego 2014 r.

Komunikacja Miejska 16
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Tab. 2.2 Ewaluacja dotychczasowego Planu Transportowego przyjetego w 2014 r.

Lp Poziom . q
) Parametr jm. Plan w2023 r. Dodatkowe informacje
Postulat osiggnieto.
Rozktady jazdy beda uwzgledniac rézne czestotliwosci kursowania pojazdow Stosowane s3 ?drebne rozlf’:aijja.zdy na dn.l robocze
T w zaleznosci od pér doby i tygodnia komunikacyjnego. (postulat) B ) (wtym wa‘kécyme), soboty |>n|edZ|e.Ie. tacznie
32 na 35 linii dziennych w ciggu dnia roboczego
posiada zréznicowane czestotliwosci kursowania.
2 Zapewnienie potaczen bezposrednich gtéwnych dzielnic mieszkaniowych (postulat) R } \'j\;)sszt;slfl:i:iasir:ille;?{]ieszkaniowe o et
Z centrum. .
skomunikowane z centrum.
Postulat osiggnieto czesciowo.
Poprawa rytmicznosci poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow Koordynacja rozktadéw jazdy odbywa sie
3. X L . o (postulat) - - , T . .
Jjazdy w skali catej sieci komunikacyjnej. punktowo dla okreslonych ciggéw komunikacyjnych
lub zespotdw linii komunikacyjnych.
4 Uzyska!'\ie 1(.30% udziatu pojazdéw niskopodtogowych w realizacji zadan % 100% 100% 23i;ﬂ3ts;;|§?<2§;3}ogowe e e Sy
komunikacyjnych.
od 2018 r.
Postulat osiagnieto.
5 Wszystkie nowo zakupywane pojazdy beda wyposazone w system klimatyzacji (postulat) B ) Poczawszy od 2015 r., kiedy rozpoczeto
| przestrzeni pasazerskiej. wprowadzanie do eksploatacji autobuséw po
uchwaleniu planu transportowego.
Do 2023 r. wprowadzane do eksploatacji nowe autobusy realizujgce ustugi
transportu beda posiadaty komplet urzadzen informacji pasazerskiej —
6. | zestaw wyswietlaczy na zewnatrz i wewnatrz pojazdu, gtosniki wewnetrzne (postulat) - - Postulat osiggnieto.
oraz urzadzenia umozliwiajace tacznos¢ z systemem dynamicznej informagji
pasazerskiej.
Postulat nie zostat osiggniety w petni.
7. | Uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru do 10 lat. (postulat) - - W 2023 r. érednia wieku taboru byta nieznacznie
wyzsza i wynosita 10,3 lat.
Postulat osiagnigto.
8. | Zwiekszenie udziatu pojazdéw klasy MINI oraz MIDI w strukturze taboru. (postulat) = = Udziat pojazdéw MINI i MIDI
we flocie operatora wzrést z 13,8%% do 15,4%.
9. Wdrc?zeni.e na wybranych przystankach systemu dynamicznej informadji (postulat) - - Eioesxlaz:eizgﬁcrzesfl; na przystankach utworzono
pasazerskiej. w2016 1.

KMBB
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Lp n Poziom N q
. Parametr jm. Plan w2023 r. Dodatkowe informacje

Wprowadzenie przystankéw na zadanie celem unikniecia niepotrzebnych Regf it el ety Clo (el

o zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrézy. {Bestilat) B ) \&Ssziij;;: g:z{:ﬁgr;g;ea Kopipkas pe]
Postulat osiagnieto.
Dazenie do utrzymania dotychczasowych relacji cen biletow okresowych W 2013 r. cena biletu miesiecznego imiennego
11. | do jednorazowych, z mozliwoscig zwigkszenia atrakcyjnosci cenowej biletu krotnos¢ 33 28 sieciowego stanowita 33-krotnos$¢ ceny biletu
okresowego jednorazowego, a w 2023 r. relacja ta wynosita
28-krotnos¢.
Postulat osiagnieto.
12. | Wprowadzenie elektronicznego systemu poboru optat. (postulat) - - Y 208 (D W) NN SN E) WRME ST e

kasowniki mobilne umozliwiajace zakup biletu przy
uzyciu karty ptatniczej.

Postulat osiggnieto.
13. | Co najmniej trzy punkty obstugi pasazera na terenie miasta. szt. 3 3 W 2023 r. istniaty 3 Punkty Obstugi Pasazera
(ul. Dtuga, ul. Z. Krasinskiego, ul. Piastowska).

Postulat osiagnieto.

Wskazane elementy informacji pasazerskiej dostepne
53 na stronie internetowej: komunikacja.bielsko-
biala.pl oraz rozklady.bielsko.pl, z mozliwoscig
wyswietlania na smartfonach (réwniez w postaci
aplikacji mobilnej). Dodatkowo na: kiedyprzyjedzie.pl

Zintegrowana informacja w Internecie i telefonach komérkowych
1) Informacja o rozktadach jazdy.

14. | 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozéw. (postulat) - -
3) Wyszukiwarka potaczen.

4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

3.1. Informacje ogodlne o Bielsku-Biatej

Miasto Bielsko-Biata jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowej czesci Polski,
na obszarze wojewddztwa $laskiego - w obszarze Pogérza Slaskiego (na wysokoéci od 262
do 1117 m npm). Gtéwng rzeka przeptywajgca przez Bielsko-Biatg jest Biata - prawy doptyw Wisty
o tgcznej dtugosci 28,6 km, z tego 14 km w granicach Miasta.

Obszar Miasta stanowi 124,5 km?i dzieli sie formalnie na 30 osiedli stanowigcych jednostki pomocnicze
gminy. S3 to kolejno osiedla: Aleksandrowice, Beskidzkie, Biata Krakowska, Biata Poétnoc,
Biata Srodmiescie, Biata Wschéd, Bielsko Potudnie, Dolne Przedmiescie, Goérne Przedmieécie,
Grunwaldzkie, Hatcnéw, Kamienica, Karpackie, Komorowice Krakowskie, Komorowice S’Iqskie,
Kopernika, Leszczyny, Lipnik, Mieszka |, Mikuszowice Krakowskie, Mikuszowice Slgskie, Piastowskie,
Polskich ~ Skrzydet, Stoneczne, Stare Bielsko, Straconka, Srodmieécie  Bielsko, Wapienica,
Wojska Polskiego, Ztote tany.

W zakres obszaru Miasta wchodzg rozlegte tereny rekreacyjno-wypoczynkowe o wysokich walorach
krajobrazowych (potozone gtéwnie w potudniowej czesci). Ponad 50% powierzchni Miasta stanowig
tereny zielone. W granicach administracyjnych Bielska-Biatej znajdujg sie 2 obszary Natura 2000,
2 rezerwaty przyrody, 2 parki krajobrazowe, 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz 2 uzytki
ekologiczne. Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych wynosi 2 901 ha.

Bielsko-Biata w 2023 r. (dane za | pétrocze) liczyto 166 189 mieszkancéw - wspodtczynnik gestosci
zaludnienia wyniost 1335 os6b na km?. Jest pigtym miastem pod wzgledem liczby mieszkancow
i powierzchni w wojewdédztwie slgskim.

W uktadzie funkcjonalno-przestrzennym wojewddztwa $laskiego Miasto Bielsko-Biata stanowi
centrum gospodarczo-administracyjne, handlowo-ustugowe oraz naukowe i kulturalne - subregionu
potudniowego obejmujgcego powiaty: Bielsko-Biata, bielski, cieszynski i zywiecki. Bielsko-Biata wchodzi
w sktad Aglomeracji Beskidzkiej.

Podkresla sie, ze rola danego osrodka miejskiego postrzegana jest najczesciej przez pryzmat jego
znaczenia dla rozwoju gospodarczego kraju i danego regionu. Dobrze rozwijajgce sie miasto, z silng
bazg ekonomiczng stanowi bieguny wzrostu w réznej skali i zréznicowanej sile oddziatywania. Bielsko-
Biata stanowi miasto rdzeniowe w ramach otaczajgcego go miejskiego obszaru funkcjonalnego (MOF)?,
ze znaczacym potencjatem rozwojowym?®.

8 delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych (MOF) nastepuje przy uwzglednieniu wskaznika powigzan gospodarczo-
przestrzennych (na podstawie analizy dojazdéw do pracy oraz powigzan organizacyjnych przedsiebiorstw). Do obszaréw
funkcjonalnych zaliczono gminy posiadajace wskaznik powigzan gospodarczo-przestrzennych wiekszy niz 40%.
https://planzagospodarowania.slaskie.pl/content/1447159788 (dostep: 04.12.2023 r.).

9 Instytut Rozwoju Miast i Regiondéw (IRMIR) przeprowadzit kompleksowe badanie identyfikujace funkcje ustugowe
polskich miast oraz role jaka osrodki miejskie petnig w kontekscie swojego otoczenia. Miasto Bielsko-Biata w ostatnim
okresie zanotowato duzy awans na tle innych osrodkéw miejskich (ujecie hierarchii funkcjonalnej miast) - z 8 pozycji
w kraju na 2 miejsce, zaraz za Lublinem. https://rcas.slaskie.pl/content/hierarchia-funkcjonalna-miast-w-wojewodztwie-
slaskim-jako-punkt-wyjscia-do-ksztaltowania-polityk-regionalnych-i-miejskich (dostep: 04.12.2023 r.).
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Analiza powigzaniami funkcjonalnymi pomiedzy jednostkami sieci osadniczej wojewddztwa $laskiego
(powigzania gospodarczo-przestrzenne oraz powigzania w zakresie minimalnych dojazdéw do pracy)'™
wskazuje, ze Miasto Bielsko-Biata plasuje sie na:

= drugiej pozycji w wojewoddztwie $laskim w gronie najwazniejszych osrodkéw generujgce
powigzania (gminy generujgce najwieksze powigzania inne niz minimalne dojazdy do pracy) -
Katowice (53 tys.), Bielsko-Biata (8 tys.), Gliwice (8 tys.), Czestochowa (7,6 tys.);
= drugiej pozycji w wojewddztwie $laskim w zakresie sumy wszystkich powigzan zewnetrznych
(obejmuje tacznie dojazdy do pracy i powigzania organizacyjne przedsiebiorstw) - Katowice
(166,5 tys.), Bielsko-Biata (34,5 tys.), Gliwice (34,2 tys.), Jastrzebie-Zdr6j (23,7 tys.), Czestochowa
(22,3 tys.), Sosnowiec (19,3 tys.);
= trzeciej pozycji w wojewddztwie $lgskim z najwiekszymi powigzaniami wewnetrznymi w obrebie
jednej gminy, (czyli w tej samej gminie znajduje sie miejsce zamieszkania pracownika i siedziba
jego pracodawcy) - Katowice (48 tys.), Czestochowa (37 tys.), Bielsko-Biata (32 tys.), Gliwice
(31 tys.), Sosnowiec (22 tys.);
Na podstawie powyzszych badan dotyczacych powiazan funkcjonalnych w wojewédztwie $lgskim
okreslone zostaly takze zestawienia wskaznikowe'!, dla Bielska-Biatej wskaznik przyjazdéw (52,0)
przewyzsza wskaznik wyjazddéw (45,7), co jest bardzo pozytywne. Gtéwne kierunki powigzan
funkcjonalnych dotyczgce Miasta Bielska-Biatej zobrazowane zostaty na ponizszej grafice.

Rys. 3.1 Powigzania funkcjonalne - kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 os6b w zakresie dojazdéw
do pracy w subregionie potudniowym wojewédztwa Slaskiego
Zrédto: Analiza powigzari funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa slgskiego Zeszyt RCAS 10/2017
https://rcas.slaskie.pl/content/zeszyt-analizy-rcas-102017

10 Analiza zostata przeprowadzona w 2017 r. przez Regionalne Centrum Analiz i Planowania Strategicznego (RCAS) Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego w Katowicach.

" Wskaznik wyjazdéw: oznacza odsetek oséb, ktére pracujg w podmiocie majacym siedzibe poza gming zamieszkania
w stosunku do wszystkich podatnikéw zamieszkujacych ta gmine; Wskaznik przyjazdéw: oznacza odsetek oséb, ktére
pracuja w podmiotach majgcych siedzibe w danej gminie, a miejsce zamieszkania majg poza nig w stosunku do wszystkich
pracujacych w gminie.
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3.2. Sfera spoteczno-gospodarcza Bielska-Biatej

Bielsko-Biatg zamieszkuje 166,2 tys. mieszkancéw (stan na 30 czerwca 2023 r.), w tym 78,5 tys.
mezczyzn i 87,7 tys. kobiet. Gestos¢ zaludnienia wynosi 1335 oséb na 1 km?2.

Tab. 3.1 WskaZniki demograficzne Bielska-Biafej na tle wojewédztwa sSlgskiego™

Wskaznik 2010 | 2013 | 2016 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Ludnos¢ 1748 | 173,7| 172,0| 170,7| 169,6| 1681 | 166,8
1 [tys. os.]

“w wojewodztwie 46349 | 45594 | 45592 | 4517,6 | 4412,1 | 43759 | 43467

Slgskim

EeaRYjEiasvidc 69,8| 726| 785| 806 794 78 78
> [tys. 0s.]

- W wojewodztwie 16373 | 16386 | 17063 | 1777,2 | 16858 | 1691,0 | 17068

Slagskim

Osoby w wieku

przedprodukcyjnym 24,2 24,5 24,7 25,4 24,8 24,4 23,9
3. | [tys. os.]

“w wojewodztwie 647,0 | 6429 | 6454 | 6571 | 6532 | 6467 | 6349

Slagskim

(el L) 117,6 | 112,4| 106,6| 101,6| 100,9| 99,7| 985
4 produkcyjnym [tys. os.]

pikipiciesaie 31741 | 3067,9 | 29403 | 2809,7 | 2717,8 | 26823 | 2 652,7

Slaskim

Osoby w wieku

poprodukcyjnym 32,9 36,8 40,7 43,6 43,8 44,0 44,3
5. [ [tys. o0s.]

“w wojewodztwie 813,8| 8886| 973,4| 10508 | 10412 | 10469 | 10591

$Slagskim

Stopa bezrobocia 6,0 6,3 3,1 1.7 2.7 2.2 1.8
6 [%]

“w wojewodztwie 100 113 6,6 3,6 49 43 3,7

Slgskim

Przyrost naturalny
| tna 1 000 tucnosei 0.3 0,1 0,5 1,5 3,6 5,4 45

W wqewodztme 0,02 14 1,4 25 -4,9 72 57

Slaskim

SEED THETE 26| -38| -1.8| 22| -19| -31 -3,1
8 [na 1 000 ludnosci] ' ' ' ' ' ' '

W wgewodztwm 11 20 1,0 -1,0 08 1,0 1,0

Slagskim

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

W latach 2010-2022 w Bielsku-Biatej postepowat proces depopulacji. Liczba ludnosci zmniejszyta sie
o ok. 8000 oséb. W analizowanym okresie: nastapit spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
0 ok. 19 100 oséb, liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym zmalata o ok. 300 oséb, natomiast
liczba ludnos$ci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 11 400 oséb.

127r6dto: https://bdl.stat.gov.pl.
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Tab. 3.2 Zmiany demograficzne w Bielsku-Biatej

Lp. Wskaznik 2010 | 2013 | 2016 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023+
1. | Urodzenia 1762 | 1675| 1652 | 1595| 1519 | 1391 | 1267 | 572
2. | Zgony 1706 | 1698 | 1736 | 1860 | 2129 | 2298 | 2021 | 980
3. | Naptyw ludnosci 1298 | 1253 | 1154 | 1388 | 1178 | 1189 | 1025 531
4. | odptyw ludnosci 1840 | 1878 | 1463 | 1850 | 1533 | 1759 | 1555 | 718
5. | saldo migragji 542 | -625| -309| -462| -355| -570| -530| -187
6. :::::n':‘c'z'-";;::" 92| -34 -6 81 24 48 19 19

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
*-dane za | pétrocze 2023 r.

W Bielsku-Biatej dziata ponad 28 747 podmiotéw gospodarczych (w tym 19 608 osoby fizyczne
prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg)'®. Osoby pracujgce stanowig 46,8% ogdtu mieszkancédw (jest to
79% os6b w wieku produkcyjnym). Stopa bezrobocia ksztattuje sie na bardzo niskim poziomie: 1,9%'4.
Tab. 3.3 Struktura zatrudnienia w Bielsku-Biatej

w tym:
Wyszczegélnienie Ogotem przemyst, rolnictwo, ..
, L. ustugi i pozostate
budownictwo lesnictwo
Osoby pracujace 78 046 33 480 299 44 267
Udziat [%] 100,00 42,9 0.4 56,7

*dane na dzien 31.12.2022r.
Zrédto: www.polskawliczbach.pl/Bielsko_Biala#rejestr-regon#rejestr-regon na podstawie danych z Banku Danych
Lokalnych
Najwiekszy odsetek przedsiebiorstw zarejestrowanych w Bielsku-Biatej w 2023 r. obejmowaty mikro-
przedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 pracownikéw - stanowig 68,21% ogotu zarejestrowanych
podmiotéw gospodarki narodowej. W 2023 r. zarejestrowano 1 395 nowych podmiotéw's.

Najczesciej obieranym kierunkiem prowadzenia dziatalnosci wsréd oséb fizycznych w Bielsku-Biatej
jest ,handel, naprawa pojazdéw samochodowych” (21,17%), ,dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa
i techniczna” (13,75%) oraz ,,budownictwo” (12,25%)’e.

W 2023 r. dochody budzetu Miasta wyniosty 1,58 mld zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca: 9,5 tys. z}),
a wydatki - 1,67 mld (w przeliczeniu na 1 mieszkanca: 10,0 tys. z}).

Tab. 3.4 Podstawowe dane budzetowe Bielska-Biatej dotyczqce transportu publicznego.

L.p. Wyszczegélnienie 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Dochody Miasta
1. ) 1,02 1,07 1,24 1,39 1,50 1,50 1,58

ogétem [mld zi]
Wydatki Miasta
2. ogétem [mid zi], 0,97 1,10 1,30 1,45 1,54 1,57 1,67

w tym:

13 Stan na 30 wrze$nia 2023 r. (Biuletyn statystyczny wojewddztwa $lgskiego 2023 - 3 kwartat 2023)
'4Stopa bezrobocia rejestrowanego stan: listopad 2023 r.

15 Stan na 30 wrze$nia 2023 r. (Biuletyn statystyczny wojewddztwa $lgskiego 2023 - 3 kwartat 2023)
'6 |bidem.

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biatej 23



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -25- Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

L.p. Wyszczegélnienie 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
w Dziale Transport
i tacznoséé [min zi], 139,2 194,0 246,7 255,7 221,0 200,9 199,8
3. w tym:

a) drogi publiczne
25,1 411 26,6 32,9 24,2 44,7 52,7

gminne [min zi]

Zrédto: Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

W Bielsku-Biatej w roku szkolnym 2023/2024 w szkotach podstawowych uczyto sie 14,3 tys. ucznidw,
a w szkotach ponadpodstawowych liczba uczniéw wynosita ponad 15,6 tys."”.

Tab. 3.5 Edukacja w Bielsku-Biatej w roku szkolnym 2023/2024.

Rodzaj placowek szkolnych Liczba placéwek [szt.] Liczba uczniéw [os.]
Przedszkola 80 6 961
Punkty przedszkolne 4 77
Szkoty podstawowe 54 14 283
Licea ogodlnoksztatcace 30 7433
Technika 12 6 459
Branzowe szkoty | stopnia 11 1540
Branzowe szkoty Il stopnia 2 144
Szkoty policealne 1 1762
Szkoty specjalne przyspasabiajgce do pracy 1 59
tacznie: 205 38718

Zrédto: System Informacji Oswiatowej (SIO) - raport ,Liczba uczniéw wedhug wieku w roku szkolnym 2023/2024 w dniu
30.09.2023 wg stanu na 2023-12-31"
Miasto jest tez gtdwnym osrodkiem szkolnictwa wyzszego w subregionie potudniowym wojewddztwa
Slaskiego. Studia w Bielsku-Biatej realizowa¢ mozna na siedmiu uczelniach (ponad 6 tys. studentéw):
na pieciu niepublicznych oraz na dwéch publicznych: Uniwersytet Bielsko-Bialski (4 049 studentow
w 2022 r.) oraz Slaski Uniwersytet Medyczny (filia w Bielsku-Biatej).

Miasto jest takze silnym osrodkiem kultury. Znajdujg sie w nim m.in.:

= Teatr Polski;

= Teatr Lalek Banialuka;

= Muzeum Bielska-Biatej - Zamek Ksigzat Sutkowskich, Muzeum Techniki i Wtékiennictwa;
= Dom Tkacza;

= Galeria Bielska BWA;

= Galeria Wzgorze;

= Studio Filméw Rysunkowych;

= sala koncertowa Cavatina Hall.

Bielsko-Biata jest jednym z czterech miast, ktére w pazdzierniku 2023 r. zostaty zakwalifikowane
do drugiego etapu staran o tytut Europejskiej Stolicy Kultury 2029’8,

17 Zrédto: System Informacji O$wiatowej (SIO) - raport ,Liczba uczniéw wedtug wieku w roku szkolnym 2023/2024 w dniu
30.09.2023 wg stanu na 31.12.2023 r.”

'8 Dziatanie ,Europejskie Stolice Kultury” (ESK) jest inicjatywa Unii Europejskiej, ktére ma na celu ochrone i promowanie
bogactwa i réznorodnosci kultur w Europie oraz podkreslanie ich cech wspolnych, przy jednoczesnym zwiekszaniu

Komunikacja Miejska
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W Bielsku-Biatej Swiadczenia medyczne realizowane sg w szczegdInos¢ przez:

= Szpital Wojewodzki w Bielsku-Biatej;

= Beskidzkie Centrum Onkologii - Szpital Miejski im. Jana Pawta II;
= Szpital Pediatryczny;

= Szpital $w. tukasza.

3.3. Informacje ogdélne o gminach, z ktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne

Plan transportowy oprocz Bielska-Biatej, dotyczy takze obszaréw sgsiadujacych z nig gmin objetych
stosownymi porozumieniami. Nalezg do nich:

Gmina Czechowice-Dziedzice: gmina miejsko-wiejska, o powierzchni 66,5 km? Na obszar Gminy
sktada sie miasto Czechowice-Dziedzice oraz sotectwa: Bronow, Ligota, Zabrzeg. Gmina Czechowice-
Dziedzice nalezy do powiatu bielskiego; graniczy z gminami: Goczatkowice-Zdroj, Jasienica, Bestwina,
Pszczyna, Chybie oraz Miastem Bielsko-Biata. Ze wzgledu na dobre powigzanie komunikacyjne, miasto,
razem z Bielskiem-Biata, tworzy aglomeracje bedacg nowoczesnym osrodkiem przemystu, kultury
i nauki. Przez obszar Czechowic-Dziedzic przebiega DK1 oraz dwie linie kolejowe: LK93 oraz LK139.

Gmina Wilkowice sasiaduje z gminami: Bielsko-Biata, Buczkowice, Czernichéw, Kozy, todygowice
i Szczyrk. Powierzchnia gminy wynosi 34 km? i jest zamieszkiwana przez 13 342 osoby. Gmina cechuje
sie rozwinietg infrastrukturg sportowo-rekreacyjng (trasy rowerowe, szlaki gérskie). Przez obszar gminy
przebiega droga ekspresowa S1 oraz linia kolejowa - LK139.

Tab. 3.6 Podstawowe dane demograficzne za 2022 r. w gminach, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne.

Lp. Wyszczegdlnienie Czechowice-Dziedzice Wilkowice

1. Powierzchnia [km?] 66,5 34,3
2. Ludnos¢ [os.] 44 558 13 342
3. Gestos¢ zaludnienia [0s./1 km?] 670 389
4. Osoby w wieku przedprodukcyjnym [os.] 7 337 2363
5. Osoby w wieku produkcyjnym [os.] 27 109 7 800
6. Osoby w wieku poprodukcyjnym [os.] 10 112 3189
7. Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] -2,65 -7,65
8. Saldo migracji [na 1 000 ludnoscil 3,75 712
9. Poziom bezrobocia [%] 3,2 3,2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych dia roku 2022 r.

poczucia przynaleznosci obywateli do wspdlnej przestrzeni kulturowej. W dniach 23-27 pazdziernika 2023 r. odbyto sie
posiedzenie preselekcyjne, w efekcie ktérego miedzynarodowy panel ekspertéw uzgodnit krétka liste miast wybranych
do etapu selekgji finatowej. Sa to: Bielsko-Biata, Katowice, Kotobrzeg, Lublin.

. Komunikacja Miejska
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4.1. Komunikacja miejska w Bielsku-Biatej

Komunikacja Miejska w Bielsku-Biatej funkcjonuje nie tylko na terenie miasta Bielsko-Biata, ale takze
na obszarze 2 gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne miedzy Miastem Bielsko-
Biata a:
= Gming Czechowice-Dziedzice (2020 r., porozumienie dwustronne - Bielsko-Biata i Czechowice-
Dziedzice wzajemnie obejmujg porozumieniem organizowane przez siebie linie autobusowe),
= Gming Wilkowice (01.09.2004 r.).

Na liniach Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej funkcjonuje operator - Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0. (dalej: MZK), na mocy Umowy o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, zawartej 31.12.2019 r. z Miastem Bielsko-Biata, z 10 letnim okresem
obowigzywania.™

Przedmiotem Umowy sg okreslone warunki organizacyjne, proceduralne, finansowe oraz prawne
dla wykonywania przez MZK zadan przewozowych w lokalnym transporcie zbiorowym.

W 2023 r. MZK $wiadczy ustugi przewozowe na 40 liniach komunikacji miejskiej, w tym 7 liniach, ktére
obstugujg réwniez tereny poza granicami Bielska-Biatej - Czechowice-Dziedzice w gminie Czechowice-
Dziedzice oraz Wilkowice i Bystra w gminie Wilkowice.

Charakterystycznymi cechami sieci komunikacyjnej komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej sa:

= trasowanie zdecydowanej wiekszosci linii (35 na 40 funkcjonujgcych) w okolicach Dworca
Gtownego PKP, ktére obstuguja rozproszone w jego rejonie przystanki na ul.: 3 Maja,
Piastowskiej, Podwale i Warszawskiej;

= obstuga Scistego centrum miasta gtéwnie przez zespo6t przystankowy Hotel Prezydent;

= wigzkowanie wiekszosci linii do zachodnich osiedli mieszkaniowych przez ul. Piastowska;

= brak krancéw (petli) obstugiwanych wspdlnie przez co najmniej 2 czesto kursujace linie
o charakterze podstawowym;

= realizowanie przewozéw o statusie Komunikacji Miejskiej z Bielska-Biatej do centrum i osiedli
mieszkaniowych Czechowic-Dziedzic réwnolegle z odrebnym systemem organizowanym
przez Gmine Czechowice-Dziedzice;

= niski udziat potgczen o charakterze podmiejskim, ktérych segment zostat wypetniony
przez rozwijajgcg sie siec linii powiatowo-gminnych organizowanych przez Beskidzki Zwigzek
Powiatowo-Gminny (dalej: BZPG).

Sie¢ komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej sktada sie z 40 linii autobusowych, sposrdd ktorych wyrdznié
mozna grupy linii wedtug ponizszych pieciu kryteriow:
= wedtug kryterium przestrzennego:
o 33 linie miejskie: 1,3, 4, 6,7, 8,10, 11, 12, 13, 13W, 15, 16, 17, 18, 20, 22, 23, 24, 26, 27, 28,
29, 31, 32, 34, 35, 35L, 35S, D, N1, N2, P2;
o 7 linii podmiejskich: 2, 19, 25, 33, 50, 56, 57.
= wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:
o 39 linii catorocznych: 1, 2, 3,4,6,7,8,10, 11, 12, 13, 13W, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24,
25,26, 27, 28, 29, 31, 32, 33, 34, 35, 35L, 35S, 50, 56, 57, N1, N2, P2;

9 Umowa nr KM VI1.7240.1.2019 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta 31 grudnia
2019r.

. Komunikacja Miejska 27
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o 1 linia kursujgca tylko w roku szkolnym: D.
= wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:

o 28 linii kursujacych codziennie: 1, 2, 3, 4, 6,7, 8,10, 11, 13,15, 16, 17, 20, 22, 23, 24, 25, 28,
31,32, 33, 34, 50, 56, 57, N1, N2;
9 linii kursujgcych tylko w dni robocze: 12, 13W, 18, 26, 27, 29, 35L, 35S, D;
2 linie kursujgca od poniedziatku do soboty: 19, P2;

o 1 linia weekendowa: 35.

= wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:
o 33 linie kursujgce przez caty dzien lub wieksza cze$¢ dnia: 1, 2,3,4,6,7,8,10, 11,12, 13,15,
16,17, 18, 20, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31, 32, 33, 34, 35, 35L, 35S, 50, 56, 57;
5 linii okresowych: D, 13W, 19, 29, P2;
2 linie nocne: N1, N2.

= wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej (wedtug czestotliwosci kursowania
przez wiekszo$¢ dnia robocze nauki szkolnej):

o linie podstawowe | rzedu (kursujgce co 20 minut, dodatkowe wzmocnienia w okresie
godzin szczytowych): 4, 10;
o linie podstawowe Il rzedu (kursujace nie rzadziej niz co 40 minut, dodatkowe wzmocnienia
w okresie godzin szczytowych): 1, 2, 3,6, 7, §;
linie uzupetniajace | rzedu (kursujace nie rzadziej niz co 40 minut): 11, 16, 20, 22, 24, 28, 50;
linie uzupetniajgce Il rzedu (kursujgce co godzine, dodatkowe wzmocnienia w okresie
godzin szczytowych): 13+13W, 31, 32, 33, 34, 56, 57;
linie dodatkowe (kursujgce co okoto godzine): 15, 17, 23, 25, 35+35L+35S;
linie zindywidualizowane: 12, 18, 19, 26, 27, 29, D, N1, N2, P2.
Na ogélng liczbe 38 linii komunikacji dziennej, 26 linii kursuje we wszystkie dni tygodnia, 9 linii
od poniedziatku do pigtku, 2 linie w dni robocze od poniedziatku do soboty oraz wyjatkowa linia
35 wyruszajgca w trase wytgcznie w weekendy.

Dwie linie nocne zapewniajg potaczenia promieniste pomiedzy weztem przy dworcu Bielsko-Biata
Gtowna a wiekszoscig Miasta. Linia N1 kursuje po zachodniej czesci Miasta (Wapienica, Os. Karpackie),
a linia N2 obstuguje wschodnig czes¢ Miasta (Os. Ztote tany, Hatcndéw). Dodatkowo zapewnione sg
skomunikowania pomiedzy kursami - kurs z potnocy z kursem z zachodu, kurs od strony
Os. Karpackiego z kursem od strony Os. Ztote tany, dzieki czemu wykorzystujagc 1 przesiadke
bez koniecznosci zmiany przystanku mozliwe sg potgczenia Wapienica - Os. Ztote tany czy Hatcnéw -
Os. Karpackie.

Wedtug zatacznika do Uchwaty Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych oraz warunkéw korzystania z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem
lub zarzqdzajgcym jest Gmina Bielsko-Biata - komunikacja miejska korzysta z prawie wszystkich
wymienionych przystankéw zlokalizowanych w granicach Miasta (458 sposrod 465), w tym z 36 petli.
Poza jego granicami Komunikacja Miejska w Bielsku-Biatej korzysta z 53 przystankéw, w tym na
obszarze:

= Czechowic-Dziedzic: 25 przystankéw;
= Wilkowic: 23 przystanki;

Komunikacja Miejska
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Jasienicy: 2 przystanki®®;

Bestwiny: 1 przystanek?'.

Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZK

N Aspekt
) r Trasa podstawowa i trasy dodatkowe spe Charakter linii
linii przestrzenny

CYGANSKI LAS - Olszéwka — Bystrzaiiska — Dluga - $w. Andrzeja Boboli -

1 al. Armii Krajowej - al. Gen. Wiadystawa Andersa - Partyzantéw - miejska podstawowa Il
Zamkowa - 3 Maja - Piastowska - Cieszynska — Szarotki — Babiogérska - rzedu
OS. BESKIDZKIE
Wilkowice: WILKOWICE GORNE - Wyzwolenia - Zywiecka -

MIKUSZOWICE KRAKOWSKIE - Bielsko-Biata: Zywiecka - PCK -
Stefanii Sempotowskiej - Romana Dmowskiego - odstawowa I

2 ks. Stanistawa Stojatowskiego - pl. Franciszka Smolki - Wzgoérze — 3 Maja | podmiejska g d
- Piastowska - Cieszynska — Jesionowa - OS. KOPERNIKA rzedu
Wybrane kursy skrocone w relacji MIKUSZOWICE KRAKOWSKIE -

OS. KOPERNIKA

KOMOROWICE KRAKOWSKIE - Bestwinska — Ignacego Daszynskiego -

Olimpijska - Komorowicka - Konfederatéw Barskich -

Romana Dmowskiego (powrét: Romana Dmowskiego -

ks. Stanistawa Stojatlowskiego — Wyzwolenia —

Ignacego Jana Paderewskiego — Komorowicka) — Kierowa - odstawowa II

3 Wiadystawa Broniewskiego — PCK - 1 Maja - miejska P d
Prof. Mieczystawa Michalowicza — Babiogérska — Os. Beskidzkie — raedu
Babiogoérska - al. Gen. Wiadystawa Andersa - Kolista - Goscinna -
al. Armii Krajowej — SZPITAL WOJEWODZKI
Wybrane kursy skrécone na trasie - al. Gen. Wladystawa Andersa -

Gen. Kazimierza Sosnkowskiego — OS. KARPACKIE
LANGIEWICZA BASEN - Mariana Langiewicza - tagodna - Jutrzenki -

4 Teofila Aleksandra Lenartowicza - Zywiecka - PCK - 1Maja - miejska podstawowa |
Partyzantéw - Zamkowa - 3 Maja - Piastowska - Cieszynska — Jesionowa rzedu
- Spoéldzielcéw - Czestawa Tarskiego — OS. POLSKICH SKRZYDEL
LIPNIK GRANICA - Krakowska — Lwowska — Jézefa Pitsudskiego —

Mostowa — Watowa - 3 Maja — Piastowska - Cieszynska — Szarotki -

6 Babiogoérska - al. Gen. Wiadystawa Andersa - ieisk podstawowa Il
Gen. Kazimierza Sosnkowskiego — OS. KARPACKIE miejska rzedu
Wybrane kursy w weekendy z dodatkowym wjazdem przez Wapienna
Osiedle
WAPIENICA DZWONKOWA - Dzwonkowa - Cieszyiniska — Browarna -

Jana lll Sobieskiego - Stanistawa Wyspianskiego - Piastowska - 3 Maja -
Zamkowa - Partyzantow - Karpacka - Karbowa - odstawowa II

7 KARBOWA HALA SPORTOWA - Karbowa - al. Armii Krajowej - miejska & d
SZYNDZIELNIA rzecu
Wybrane kursy skrocone w relacji WAPIENICA DZWONKOWA -

KARBOWA HALA SPORTOWA

20 Mazancowice Spotdzielnia” (2240) - petla koncowa dla linii MZK nr 25; ,Mazarcowice Osiedle” (2221) - petla koncowa
dla linii MZK nr 33.
21 Janowicka Nikléwka" (500) - petla koricowa dla linii MZK nr: 56, D.
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Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter linii

SZYNDZIELNIA - al. Armii Krajowej - al. Gen. Wladystawa Andersa -
Partyzantow - Zamkowa - 3 Maja -  Warszawska -
WARSZAWSKA DWORZEC

Wybrane kursy wydtuzone do WARSZAWSKA FIAT

miejska

podstawowa Il
rzedu

10

Bielsko-Biata: UNIWERSYTET BLONIA - Czolgistéw - Szeroka -
Bystrzanska — Partyzantow — Zamkowa - 3 Maja — Piastowska —
Cieszynska - Twoércza - Tadeusza Regera - Dworcowa - Miedzyrzecka —
Miedzyrzecze Gérne: Miedzyrzecka — Rudawka - Bielsko-Biata: Rudawka
— WAPIENICA PARK PRZEMYStOWY ABB

Wybrane kursy z wjazdem przez Wapienica Gielda lub Wapienica ARR,
skrécone do WAPIENICA GIEEDA lub WAPIENICA STRAZACKA

miejska

podstawowa |
rzedu

11

STRACONKA LESNICZOWKA - Gérska - Zywiecka - Lwowska -
Jozefa Pitsudskiego - Mostowa — Watowa - 3 Maja - Warszawska -
WARSZAWSKA DWORZEC

Wybrane kursy
WARSZAWSKA FIAT

wydtuzone do STRACONKA ZAKRET lub

miejska

uzupetniajaca |
rzedu

12

HALCNOW KOSCIOL - Wyzwolenia - Halcnowska - Matyldy Linert
Niepodlegtosci - Czerwona - Komorowicka - Konfederatéw Barskich
Romana Dmowskiego (powrét: Romana Dmowskiego - Wyzwolenia
Ignacego Jana Paderewskiego - Komorowicka) - Kierowa -
Wiadystawa Broniewskiego - PCK - 1Maja - Partyzantow

al. Gen. Wiadystawa Andersa - al. Armii Krajowej — Sw. Andrzeja Boboli
Dluga - Bystrzanska - Szeroka - Czolgistow - UNIWERSYTET BLONIA

miejska

zindywidu-
alizowana

13

LIPNIK DOLNY - Lipnicka — Zywiecka - Lwowska - Jézefa Pitsudskiego —
Mostowa - Watowa - Gazownicza - Michata Grazynskiego (powrot:
Michatla Grazynskiego — Jana Kilinskiego - Podwale - Stefana Okrzei -
Gazownicza) — Eugeniusza Kwiatkowskiego - Czerwona - Niepodlegtosci
- Wyzwolenia - HALCNOW KOSCIOL

Wybrane kursy wydtuzone do KRZEMIONKI WITOSA przez Kozy

miejska

13W

LIPNIK DOLNY - Lipnicka - Zywiecka — Lwowska - Jézefa Pilsudskiego -
Mostowa - Watowa - Gazownicza - Michata Grazynskiego (powrot:
Michata Grazynskiego — Jana Kilinskiego — Podwale — Stefana Okrzei -
Gazownicza) — Eugeniusza Kwiatkowskiego — Czerwona - Niepodlegtosci
- Wyzwolenia - Wincentego Witosa - KRZEMIONKI WITOSA

miejska

uzupetniajaca
Il rzedu

15

0OS. LANGIEWICZA - Juliana Tuwima - Urodzajna - tagodna - Jutrzenki -
Teofila Aleksandra Lenartowicza -  Zywiecka - Lwowska -
Jozefa Pitsudskiego — Mostowa - Walowa - 3 Maja - Piastowska -
Listopadowa - Grunwaldzka (powrot: Grunwaldzka -
Stanistawa Wyspianskiego - Piastowska) -
3 Putku Strzelcow Podhalanskich - Marii Konopnickiej - Cieszynska
Jesionowa - Spoétdzielcow - Czestawa Tanskiego
OS. POLSKICH SKRZYDEL

miejska

dodatkowa

16

WAPIENICA ZAPORA - Zapora - Jaworzanska -
Czestawa Tanskiego - Spoldzielcow - Jesionowa -
Piastowska - Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC
Wybrane kursy wydtuzone do WARSZAWSKA FIAT

W okresie letnim dodatkowe kursy na trasie WAPIENICA ZAPORA
LOTNISKO

Cieszynska -
Cieszynska

miejska

uzupetlniajaca |
rzedu
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Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter linii

17

Bielsko-Biata: LOTNISKO - Cieszynska - Czestawa Tanskiego -
Spétdzielcéw - Jesionowa - Cieszynska — Piastowska — 3 Maja — Watowa
- Mostowa - Jozefa Pitsudskiego - Komorowicka - Piekarska -
Wyzwolenia — Wincentego Witosa — Kozy: Wincentego Witosa — Bielsko-
Biata: Krzemionki - Wyzwolenia - HALCNOW KOSCIOL

W dni wolne kursuje w skréconej relacji WARSZAWSKA DWORZEC -
HALCNOW KOSCIOL

miejska

dodatkowa

18

OS. ZLOTE tANY - Jutrzenki - Teofila Aleksandra Lenartowicza -
Zywiecka - Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego -
al. Gen. Wiadystawa Andersa - al. Armii Krajowej - Goscinna — Karpacka
- Partyzantéw - Zamkowa - 3 Maja - Piastowska - Listopadowa (powrét:
Listopadowa - Adama Asnyka - Mieszka | — Piastowska) — Nad Potokiem
- Jana lll Sobieskiego (powrét: Jana Ill Sobieskiego - sw. Stanistawa -
Nad Potokiem) — STARE BIELSKO KOSCIOt

miejska

zindywidu-
alizowana

19

Bielsko-Biata: OS. ZLOTE tANY - Jutrzenki -
Teofila Aleksandra Lenartowicza - Zywiecka - Lwowska — Piekarska
Komorowicka - Eugeniusza Kwiatkowskiego - Michata Grazynskiego
GRAZYNSKIEGO FIAT Il - Michala Grazyiiskiego - Konwojowa -
Michata Grazynskiego - Czechowice-Dziedzice: Elizy Orzeszkowej
CZECHOWICE-DZIEDZICE ORZESZKOWEJ

Wybrane kursy skrécone OS. ZLOTE LANY - GRAZYNSKIEGO FIAT I

podmiejska

zindywidu-
alizowana

20

OS. ZLOTE LANY - Jutrzenki - Teofila Aleksandra Lenartowicza -
Zywiecka - PCK - 1 Maja — Prof. Mieczystawa Michatowicza -
Babiogorska — Szarotki — Cieszyiiska — Tworcza — Tadeusza Regera -
Dworcowa - Miedzyrzecka - Strazacka - WAPIENICA STRAZACKA

Wybrane kursy wydtuzone do WAPIENICA PARK PRZEMYSLOWY lub
WAPIENICA PARK PRZEMYStOWY ABB

miejska

uzupetlniajaca |
rzedu

22

OS. LANGIEWICZA - Juliana Tuwima - Urodzajna - tagodna - Jutrzenki -
Teofila Aleksandra Lenartowicza - Zywiecka -

ks. Stanistawa Stojatowskiego - pl. Franciszka Smolki - Wzgérze - 3 Maja
- Warszawska — Sarni Stok - Sarni Potok — OS. SARNI STOK

Wybrane kursy przez ul. Okrezna i WARSZAWSKA FIAT lub tylko przez
WARSZAWSKA FIAT

miejska

uzupetniajaca |
rzedu

23

0S. LANGIEWICZA - Juliana Tuwima - Urodzajna - tagodna — Zywiecka
- Lwowska - Joézefa Pilsudskiego - Mostowa - Walowa - 3 Maja -
Piastowska - Listopadowa - Grunwaldzka (powrét: Grunwaldzka -
Stanistawa Wyspianskiego - Piastowska) -
3 Putku Strzelcéw Podhalanskich - Marii Konopnickiej — Cieszyiska -
Szarotki -  Babiogorska -  al. Gen. Wiadystawa Andersa -
al. Armii Krajowej - SZPITAL WOJEWODZKI

miejska

dodatkowa

Komunikacja Miejska
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Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter linii

24

Bielsko-Biata: MIKUSZOWICE SLASKIE - Bystrzanska — Partyzantéw -
Zamkowa - 3 Maja - Piastowska — Jana lll Sobieskiego -

al. Gen. Wiadystawa Andersa - Jana lll Sobieskiego - sw. Stanistawa -
Nad Potokiem - Jana Ill Sobieskiego — Miedzyrzecka (powrét:
Miedzyrzecka — Strazacka — WAPIENICA STRAZACKA - Strazacka -

Jana lll Sobieskiego - al. Gen. Wtadystawa Andersa - Jana lll Sobieskiego
- Emilii Plater - Piastowska) — Miedzyrzecze Gérne: Miedzyrzecka -
Rudawka - Bielsko-Biata: Rudawka — 1 Dywizji Pancernej —

WAPIENICA ARR

Wybrane kursy skrécone do WAPIENICA STRAZACKA lub skierowane do
WAPIENICA PARK PRZEMYStOWY ABB

miejska

uzupetniajaca |
rzedu

25

Bielsko-Biala: OS.SARNI STOK - Sarni Potok - SarniStok -
WARSZAWSKA DWORZEC - Piastowska — Jana lll Sobieskiego (powrét:
Jana lll Sobieskiego - Emilii Plater - Piastowska) -
al. Gen. Wiadystawa Andersa -  Mazancowice:  Starobielska -
MAZANCOWICE SPOLDZIELNIA

Wybrane kursy skrécone w
MAZANCOWICE SPOLDZIELNIA

WARSZAWSKA DWORZEC

relacji

podmiejska

dodatkowa

26

WAPIENNA OSIEDLE - Wapienna - Krakowska (powroét: Krakowska
Adolfa Dygasiiskiego - Cypriana Kamila Norwida - Wapienna)

Zywiecka - ks. Stanistawa Stojatowskiego - pl. Franciszka Smolki
Wzgorze - 3 Maja — Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC

miejska

zindywidu-
alizowana

27

WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja - Wzgérze -
pl. Franciszka Smolki - ks. Stanistawa Stojatowskiego - Zywiecka
Krakowska — Polna - ks. Stanistawa Brzéski - Polna - LIPNIK DOLNY

miejska

zindywidu-
alizowana

28

0OS. KARPACKIE - Gen. Kazimierza Sosnkowskiego -
al. Gen. Wiadystawa Andersa -  prof. Mieczystawa Michatowicza -
Partyzantow — Zamkowa - 3 Maja - Piastowska - Cieszyriska — Stawowa -
Spoétdzielcow - OS. WOJSKA POLSKIEGO

miejska

uzupetniajaca |
rzedu

29

PIASTOWSKA DWORZEC - Piastowska - 3 Maja (powrét: 3 Maja -
Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC) - Walowa - Gazownicza -
Michata Grazynskiego (powrét: Michata Grazynskiego — Jana Kilinskiego
- Podwale - Stefana Okrzei - Gazownicza) - Mazancowicka -
Komorowicka - Olimpijska - Ignacego Daszynskiego — Bestwinska -
KOMOROWICE KRAKOWSKIE

miejska

zindywidu-
alizowana

31

PODWALE DWORZEC - Podwale - Stefana Okrzei - Gazownicza -
Mostowa (powrét: Mostowa — Michata Grazynskiego - Jana Kilinskiego -
Podwale) - Jézefa Pilsudskiego - Komorowicka - Piekarska -
Wyzwolenia - HALCNOW GRANICA

miejska

uzupetniajaca
Il rzedu

32

OS. KARPACKIE - Gen. Kazimierza Sosnkowskiego -
al. Gen. Wiadystawa Andersa -  Piastowska - Warszawska -
Mazancowicka (powrét: Mazancowicka - Katowicka - Weglowa -
Warszawska) - Komorowicka - Olimpijska - Ignacego Daszyiskiego -
Hatcnowska - Wyzwolenia - HALCNOW KOSCIOL

miejska

uzupetniajaca
Il rzedu

33

Bielsko-Biata: WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja -
Watowa - Mostowa - Jozefa Pitsudskiego - Komorowicka - Piekarska -
Wyzwolenia - Niepodlegtosci - Czerwona - Komorowicka -
Mazaicowicka - Mazarncowice: Komorowicka - MAZANCOWICE OSIEDLE

Wybrane kursy z wjazdem kieszeniowym przez Olimpijska

podmiejska

uzupetniajaca
Il rzedu

Komunikacja Miejska
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Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter linii

34

OS. LANGIEWICZA - Juliana Tuwima - Urodzajna - tagodna - Jutrzenki -
Teofila Aleksandra Lenartowicza - Zywiecka - Gen. Tadeusza Bora-
Komorowskiego - Partyzantow - Bystrzanska - Dluga -
Sw. Andrzeja Boboli - al. Armii Krajowej - Szpital Wojewodzki -
al. Armii Krajowej - al. Gen. Wiadystawa Andersa - Babiogérska -
Szarotki — Cieszynska — Jesionowa - Spoétdzielcow — Czestawa Tanskiego -
OS. POLSKICH SKRZYDEL

miejska

uzupetniajaca
Il rzedu

35

WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja - Wzgérze -
pl. Franciszka Smolki - ks. Stanistawa Stojatowskiego - Lipnicka - Polna -
ks. Stanistawa Brzoski - LIPNIK WIELKOPOLSKA (powrot:
LIPNIK WIELKOPOLSKA - Wielkopolska - ks. Stanistawa Brzoski)

miejska

35L

Linia jednokierunkowa

WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja - Wzgérze -
pl. Franciszka Smolki - ks. Stanistawa Stojatowskiego — Lipnicka — Polna
— ks. Stanistawa Brzéski - Gérska - Zywiecka - Gen. Tadeusza Bora-
Komorowskiego - Partyzantéw - Zamkowa - 3 Maja - Warszawska -
WARSZAWSKA DWORZEC

miejska

35S

Linia jednokierunkowa

WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja - Zamkowa -
Partyzantow - Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego — Zywiecka — Gérska
- ks. Stanistawa Brzoski — Wielkopolska — ks. Stanistawa Brzéski — Polna -
Lipnicka - ks. Stanistawa Stojatowskiego - pl. Franciszka Smolki -
Wzgoérze - 3 Maja - Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC

miejska

dodatkowa

50

Bielsko-Biata: OS. KARPACKIE - Gen. Kazimierza Sosnkowskiego -
al. Gen. Wiadystawa Andersa - Babiogdorska - OS. BESKIDZKIE -
Babiogérska - prof. Mieczystawa Michalowicza - Partyzantow -
Zamkowa - 3 Maja — Warszawska - Mazancowicka — Katowicka (powrét:
Katowicka - Weglowa — Warszawska) — Czechowice-Dziedzice: Legionéw
- Niepodlegtosci - Towarowa - Romualda Traugutta -
Stanistawa Wyspianskiego - Szkolna - Weglowa - Goérnicza -
CZECHOWICE-DZIEDZICE SILESIA

podmiejska

uzupetniajaca |
rzedu

56

Bielsko-Biata: WARSZAWSKA DWORZEC - Warszawska - 3 Maja -
Watowa - Mostowa - Jozefa Pilsudskiego - Lwowska - Wyzwolenia
(powrot: Wyzwolenia - Jozefa Pitsudskiego) - Janowicka - Janowice:
Janowicka - JANOWICKA NIKLOWKA

podmiejska

uzupetniajaca
Il rzedu

57

Bielsko-Biata: FILAROWA ZESPOL SZKOt - Filarowa — Czechowicka -
WARSZAWSKA - 3 Maja - Zamkowa - Partyzantéw - Bystrzanska -
Bystra: Szczyrkowska — Juliana Falata - BYSTRA LESNICZOWKA

Wybrane kursy w dni robocze oraz wszystkie w dni wolne skrécone
w relacji WARSZAWSKA DWORZEC - BYSTRA LESNICZOWKA

podmiejska

uzupetniajaca
Il rzedu

HAECNOW KOSCIOL — Wyzwolenia - Wincentego Witosa —

KRZEMIONKI WITOSA

Trasa wariantowa: JANOWICKA NIKLOWKA - Janowicka — Wyzwolenia -
HALCNOW KOSCIOL

Wybrane kursy w relacji KRZEMIONKI WITOSA - HALCNOW GRANICA,
HALCNOW KOSCIOL - JANOWICKA NIKLOWKA, HALCNOW GRANICA -
HALCNOW KOSCIOL

miejska

zindywidu-
alizowana

Komunikacja Miejska
KMBB W BielSkU'Bia{ej
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Nr Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Aspekt Charakter linii
linii przestrzenny

ZAJEZDNIA MZK - Diuga - Sw. Andrzeja Boboli - al. Armii Krajowej -

al. Gen. Wiadystawa Andersa - Babiogorska - Os. Beskidzkie -

Babiogoérska - prof. Mieczystawa Michalowicza - Partyzantow - zindywidu-
N1 |Zamkowa - 3 Maja - Piastowska (powrét: Piastowska - Warszawska — miejska alizowana

Lipowa — Romualda Traugutta — Budowlanych — Warszawska - 3 Maja) —

Cieszynska - Jesionowa - Spéldzielcow - Czestawa Tanskiego -

Cieszynska - WAPIENICA CENTRUM

ZAJEZDNIAMZK - Diluga - Bystrzanska - Partyzantow -

Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego - tagodna - Jutrzenki -

Teofila Aleksandra Lenartowicza -  Zywiecka - Lwowska - zindywidu-
N2 | Jézefa Pitsudskiego - Mostowa — Watowa - 3 Maja - Warszawska —-| miejska alizowana

Weglowa - Warszawska FIAT — Weglowa - Katowicka — Mazancowicka -

Komorowicka - Olimpijska - Ignacego Daszynskiego — Halcnowska -

Wyzwolenia - HALCNOW KOSCIOL

OS. ZEOTE LANY - Jutrzenki - Teofila Aleksandra Lenartowicza -

Zywiecka - PCK - Partyzantéow - Zamkowa - 3 Maja - Piastowska — SnaTan
P2 | Jana Ill Sobieskiego (powrét: Jana Ill Sobieskiego - Emilii Plater -| miejska alizowana

Piastowska) - al. Gen. Wtadystawa Andersa - Francuska - Szklana -

SZKLANA PROSEAT

W tabeli pominigto warianty dojazdowe i zjazdowe z zajezdni
Zrédfo: Opracowanie wiasne (stan na 07.12.2023 r., uwzgledniono tymczasowe trasy przejazdu linii 13 i 13W).

Komunikacja Miejska
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Rys. 4.1 Schemat

Zrédfo:

przez miasto Bielsko-Biata (uktad staly, stan na 04.12.2023 r.)

ja.bielsko-biala. pl/ind jeci/
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Miasto Bielsko-Biata jest organizatorem transportu publicznego na trasach linii w obszarze
administracyjnym Miasta a takze na obszarze gmin osciennych (odcinki sieci) z ktorymi zawarto
porozumienia miedzygminne na obstuge odcinkéw sieci komunikacyjnych (trasy przejazdu
oraz rozktady jazdy na liniach obstugujacych obszary gmin objetych porozumieniami sg ustalane
z samorzadami tych gmin). Pokrywajg one czesSciowo koszty komunikacji miejskiej realizowanej
na swoim terenie poprzez wnoszenie doptat do kosztéw wzkm pomniejszonych o szacunkowe wptywy
z biletow. Na przestrzeni lat 2020 - 2023 wielkos¢ pracy eksploatacyjnej Komunikacji Miejskiej
w Bielsku-Biatej spadta nieznacznie (tj. o 1,6%). W 2021 r. ze wzgledu na koniecznos¢ dostosowania
podazy do ograniczerh o maksymalnej liczbie pasazeréw (kursy bisowe) liczba wozokilometréw wzrosta
- pomimo istotnego ograniczenia zasiegu sieci zwigzanego z zakoriczeniem wspétpracy przez Gmine
Bestwina i Gmine Jasienica, (praca przewozowa z odcinkéw podmiejskich zostata przeznaczona
na wzmocnienie sieci potgczen na terenie Miasta poprzez znaczny wzrost czestotliwosci kursowania
na liniach komunikacyjnych pokrywajacych sie z likwidowanymi liniami). Natomiast zanotowany
w 2023 r. spadek wynika z likwidacji kursowania jednej z linii pracowniczych, jak réwniez dopasowania
podazy poprzez wprowadzenie wakacyjnych rozktadéw jazdy w wybrane dni robocze o zmniejszonych
potrzebach przewozowych.

Tab. 4.2 Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej zakontraktowana przez Organizatora PTZ w latach 2020 - 2024

Rok Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej [wzkm] Dynamika r/r
2020 7 726 488 -
2021 7 820 927 +1,2%
2022 7 759 288 - 0,8%
2023 7 545 956 -2,7%
2024* 7 602 004 +0,7%
* planowana praca przewozowa Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

Konstrukcja rozktadu jazdy zaktada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze, soboty
i niedziele, co przektada sie na zaleznos¢ wielkosci pracy eksploatacyjnej od danego dnia. W rozktadzie
jazdy wyodrebnione sg takze podstawowe grupy rozktadéw jazdy:

= dnirobocze szkolne;
= dni robocze wakacyjne (ograniczenie kursowania linii 12, 24, 27, 28, 31, 34, 35L, 56 i 57
oraz zawieszenie linii D);

= soboty;

= niedziele.
Dodatkowe kursy uruchamiane sg takze w okresie dnia Wszystkich Swietych dla zapewnienia nalezytej
obstugi komunikacyjnej cmentarzy czy okresie letnim celem zapewnienia atrakcyjnego dojazdu
do miejsc rekreacyjnych (linie 1, 8, 16).

Tab. 4.3 Liczba wozokilometrow liniowych wedtug stanu na dzien 08.12.2023 r. w Komunikacji Miejskiej
w Bielsku-Biatej z podziatem na typy dni.

Typ dnia rozktadowego Liczba wozokilometrow dziennie [tys. wzkm]
dzien roboczy szkolny 24,3
dzien roboczy wakacyjny 22,7
sobota 14,1
niedziela 11,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw od UM Bielsko-Biata

Komunikacja Miejska
KIMIBR w Bielsku-Biate] 36



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —-38- Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Operator PTZ - MZK dysponuje taborem 130 autobusow do obstugi linii Komunikacji Miejskiej
w Bielsku-Biatej?2. Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglada nastepujaco:

= klasa mini - 8 szt. (6,2%) - autobusy: Jelcz Vero, lveco Stratos;

= klasa midi - 12 szt. (9,2%) - autobusy: Mercedes Citaro K, Solaris Urbino 8,9LE electric;

= klasa maxi - 86 szt. (66,2%) - autobusy: Solaris Urbino 12, Mercedes Citaro, Mercedes Conecto,
Scania CN230UB;

= klasa megal8 - 24 szt. (18,5%) - autobusy: Solaris Urbino 18, Mercedes Citaro G.

Struktura taboru MZK - klasy autobuséw

MINI
MEGA18 6,2%

MIDI
9,2%

MAXI
66,2%

Rys. 4.2 Klasy autobuséw MZK

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK

Wszystkie autobusy MZK posiadaja niskg podtoge:

= niskopodtogowe LF - 122 szt. (93,8%),
= niskowejSciowe LE - 8 szt. (6,2%),

a rampy dla wozkdéw posiada 125 autobusow (96,2%).

Najstarsze autobusy MZK (18 szt., 13,8%) zostaty wyprodukowane w 2006 r. i liczg obecnie 17 lat,
najmtodsze autobusy pochodzg z lat 2022-2023 (6 szt., 4,6%). Sredni wiek taboru wynosi okoto 10,3 lat,
z tego blisko potowa taboru (62 autobusy - 47,7%) ma mniej niz 8 lat, a ponad potowa (68 autobuséw -
52,3%) ma wiecej niz 12 lat.

11,5% taboru MZK (15 szt.) spetnia wymogi czystosci spalin normy EURO3. Autobusy spetniajagce norme
emisji EUROS stanowig 19,2% (25 szt.), a EEV stanowig 15,4% (20 szt.) taboru. Obowigzujgcg najwyzszg
norme emisji spalin EURO6 spetnia okoto potowy taboru - 46,2% (60 szt.), a 1,5% taboru (2 szt.)
stanowig autobusy bezemisyjne o napedzie elektrycznym (BEV).

22 Wykaz taboru MZK w Bielsku-Biatej. Stan na grudzien 2023 r.
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Struktura taboru MZK - normy emisji spalania
EURO
BEV EURO3
1,5% 11,5%

EURO4

6,2%
EURO6

46,2%

EUROS
19,2%

EEV
15,4%

Rys. 4.3 Normy emisji spalin EURO autobuséw MZK

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK

Klimatyzacje przestrzenni pasazerskiej posiada 70 autobuséw MZK (53,8%), a w 17 autobusach (13,1%)
w wydzielonej przestrzeni przeznaczonej dla wézka inwalidzkiego oraz wézka dzieciecego znajduja sie
dodatkowe, sktadane siedzenia.

4.1.1.Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

Znaczaca wiekszo$¢ mieszkancow Bielska-Biatej, tj. 85,9% mieszka w strefie dojscia 500 m
do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze 74,6% mieszkancéw Miasta
mieszka w strefie 400 m i 60,6% w strefie 300 m - granicznej dla atrakcyjnosci autobusowej komunikacji
miejskiej.

Gesto$¢ rozmieszczenia przystankOow na obecnie istniejgcej sieci komunikacji miejskiej uwaza sie
za dobrg, niemniej jednak postulowany jest wzrost udziatu mieszkancéw w zasiegu do 300 i 500
metréw do najblizszego przystanku.

Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji Zrédet i celéw podrézy
i znajdowac sie jak najblizej generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami,
gdy droga dojscia pieszego przekracza 300 m na obszarze centrum oraz 500 m w przypadku
pozostatego obszaru.
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BIELSKO-BIALA

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

Legenda
[®) przystanki autobusowe
Ekwidystanty dojscia
do przystanku:
do 300 m
do 400 m
do 500 m
Liczba mieszkancow:
S 1-10

° 10-20

* 20-50

* 50-100
* 100 - 503

. .. L 0
Rys. 4.4 Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacji miejskiej na obszarze Bielska-Biatej
Zrédto: opracowanie wiasne (stan na 05.10.2023r.)
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Dodatkowo, do okredlenia mocnych i stabych stron mobilnosci miejskiej oraz skupieniu sie
na obszarach wymagajgcych poprawy dostepnosci komunikacji miejskiej na terenie Miasta Bielska-
Biatej, obliczono wskaznik SUMI. Jest to procentowy udziat sumy liczby mieszkancéw, ktoérzy maja
dostep do przystankéw/stacji oddalonych mniej niz:

= 5minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych lub tramwajowych) lub
= 10 minut (833 m w linii prostej) do stacji/przystankéw kolei lub metra,

zapewniajgcych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwos¢ kursowania, w liczbie wszystkich mieszkancéw
analizowanego obszaru. Przez bardzo dobry lub dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego,
rozumiany jest dla obszaru zamieszkatego przez powyzej 100 tys. mieszkahcow:

= w obrebie buforu - 5 minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych:

o bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potgczenh na godzine od 6:00 do 20:00
(w zasiegu grup przystankéw w sumie);
o dobry dostep to ponizej Srednio 4 potaczen na godzine;
o dostateczny to dostep ponizej 4 potgczenh na godzine.
Wskaznik SUMI na terenie Bielska-Biatej dla autobusowych przystankéw komunikacyjnych
osiggnat wartosc 48% i ksztattuje sie nastepujgco (Rys. 4.5):

= 36% populacji ma bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego;
= 23% populacji ma dobry dostep do transportu zbiorowego;

= 32% populacji ma dostateczny dostep do transportu zbiorowego;
= 9% populacji ma utrudniony dostep do transportu zbiorowego?:.

2 co wynika bezposrednio z gérzystego uksztattowania terenu Miasta i rozszerzajacej sie zabudowy mieszkaniowej
(jednorodzinnej) na obszarach trudnodostepnych - zmienne uksztattowanie terenu - duze nachylenia i spadki
w szczegblnosci w rejonach podgérskich.
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BIELSKO-BIALA

DOSTEP DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Legenda

[ Obszar z bardzo dobrym
dostepem do publicznego
transportu zbiorowego
Obszar z dobrym
dostepem do publicznego
transportu zbiorowego
Obszar z dostatecznym
dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

[ granice miasta

*  przystanki autobusowe

@ przystanki i stacje kolejowe

Rys. 4.5 Dostep do publicznego transportu zbiorowego w Bielsku-Biatej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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4.2. Komunikacja miejska w Czechowicach-Dziedzicach

Komunikacja miejska w Czechowicach-Dziedzicach obstuguje, oprécz obszaru Gminy Czechowice-
Dziedzice, takze Miasto Bielsko-Biatg - trzema liniami nr: 5, VIl oraz X?*. PKM Czechowice-Dziedzice
dysponuje taborem 18 autobuséw, w tym w podziale na:

Tab.

klasy autobusow:

o 2 autobusy MIDI (11% taboru);
o 14 autobuséw MAXI (78% taboru);
o 2 autobusy MEGA18 (11% taboru);

rodzaj napedu:

o 13 autobuséw z silnikiem diesla (72% taboru);
o 3 autobusy z napedem hybrydowym (17% taboru);
O 2 autobusy zeroemisyjne o napedzie elektrycznym (11% taboru).

4.4 Przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez PKM Czechowice-Dziedzice kursujgcych
na terenie Bielska-Biatej.

Nr
Linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter linii

Czechowice-Dziedzice: CZECHOWICE-DZIEDZICE SILESIA - Goérnicza -
Weglowa - Szkolna - Mieczystawa Michatowicza — Michatowicza Park -
Mieczystawa Michatowicza - Szkolna - Stanistawa Wyspianskiego -
Romualda Traugutta - Towarowa - CZECHOWICE-DZIEDZICE -
Niepodlegtosci - Juliusza Stowackiego - Norberta Barlickiego -
Bolestawa Prusa - Ignacego tukasiewicza - Legionéw - Elizy Orzeszkowej
- Bielsko-Biata: Michata Grazynskiego - Konwojowa - BIELSKO-BIAtA
KONWOJOWA PKP KOMOROWICE

Vil

podmiejska

zindywidualizo
wana

Czechowice-Dziedzice: CZECHOWICE-DZIEDZICE SILESIA - Gornicza -
Weglowa - Szkolna - Stanistawa Wyspianskiego - Romualda Traugutta -
Towarowa - Niepodlegtosci — Legionéw - Bielsko-Biata: Katowicka —
Mazancowicka - Komorowicka - Jézefa Pitsudskiego - Mostowa -
Watowa - 3 Maja — Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC

Wybrane kursy przez Starag Kablownie

podmiejska

uzupetniajaca |
rzedu

Zabrzeg: ZABRZEG GMINNA/POCZTA - Gminna -

Gen. Wiadystawa Sikorskiego — Miliardowicka - Ligota:

Powstaincow Slaskich - Nowy Swiat — Graniczna — Bronéw: Graniczna -
ks. Jana Kunza - Bronowska - Ligota: Bronowska — Bielska -
Mazancowice: Ligocka - Komorowicka - Bielsko-Biata: Mazahcowicka —
Katowicka - Weglowa — Warszawska - WARSZAWSKA DWORZEC
Wybrane kursy wydtuzone do CZECHOWICE-DZIEDZICE DWORZEC

podmiejska

dodatkowa

W tabeli podkreslone zostaty odcinki na obszarze Bielska-Biatej oraz pominieto warianty dojazdowe i zjazdowe z zajezdni

Zrédto: Opracowanie wtasne (stan na 07.12.2023 r.)

24 Linia X PKM Czechowice-Dziedzice obstuguje takze gmine Jasienica.
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4.3. Komunikacja powiatowo-gminna BZPG

Komunikacja powiatowo-gminna, jako lokalny system publicznego transportu zbiorowego w ramach
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego (BZPG), funkcjonuje od 2017 r?>. BZPG organizuje 47 linii

komunikacyjnych, obejmujg swoim zasiegiem Bielsko-Biatg oraz gminy wchodzace w sktad powiatu
bielskiego, jak réwniez cze$¢ gmin z powiatu: wadowickiego i oswiecimskiego (wojewddztwo

matopolskie) oraz zywieckiego, cieszynskiego (wojewodztwo slgskie). Przebieg linii komunikacyjnych

funkcjonujacych w BZPG, a przebiegajgcych przez obszar Bielska-Biatej przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 4.5 Przebieg tras linii BZPG na terenie Bielska-Biatej.

Linia

Przebieg trasy

Okres kursowania

101

Linia jednokierunkowa

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Komorowicka — Bestwinska — Bestwina — Bestwinka — Kaniéw
- Dankowice - Stara Wie$ — Bestwina — Bielsko-Biata: Bestwinska — Komorowicka —
Jozefa Pitsudskiego - Mostowa — Watowa — 3 Maja — Warszawska — BIELSKO-BIALA
D.A.

dni robocze, soboty

102

Linia jednokierunkowa

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Watlowa - Mostowa —
Jézefa Pitsudskiego — Komorowicka — Bestwinska — Bestwina — Stara Wies$ —
Dankowice — Kaniow — Bestwinka — Bestwina — Bielsko-Biata: Bestwinska —
Komorowicka — J6zefa Pitsudskiego — Mostowa — Watowa - 3 Maja - Warszawska —
BIELSKO-BIALA D.A.

dni robocze, soboty

105

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego - Komorowicka — Piekarska - Wyzwolenia — Pisarzowice —
Wilamowice — Zasole Bielanskie — Bielany — BIELANY KOSCIO

dni robocze, soboty

106

Linia jednokierunkowa

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. — Warszawska — 3 Maja - Watowa — Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Komorowicka — Piekarska — Wyzwolenia - Pisarzowice -
Wilamowice — Hecznarowice — Pisarzowice - Bielsko-Biata: Wyzwolenia — Piekarska
— Komorowicka — J6zefa Pitsudskiego - Mostowa — Walowa - 3 Maja - Warszawska
— BIELSKO-BIALA D.A.

107

dni robocze, soboty

Bielsko-Biata: HALCNOW GRANICA - Pisarzowice - Kety — PISARZOWICE

dni robocze

109

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Krakowska — Kozy — KOZY KAMIENIOtOM

110

dni robocze

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Watowa — Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Komorowicka — Piekarska — Wyzwolenia — Krzemionki - Kozy
- Kety — Bulowice - ANDRYCHOW

codziennie

111

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIAtA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Watowa — Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Krakowska - Kozy - Bujakow — Kobiernice -
Czaniec - CZANIEC GRANICA

Wybrane kursy przez stacje kolejowa Bielsko-Biata Wschod

dni robocze

112

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIAtA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Watowa — Mostowa -
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Krakowska - Kozy — Bujakow — Kobiernice -
Czaniec — Porabka - PORABKA KOZUBNIK

dni robocze

113

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Watowa — Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Krakowska — Kozy — Bujakow — Kobiernice —
Porabka - Zarnéwka - Miedzybrodzie Bialskie — Miedzybrodzie Zywieckie -
CZERNICHOW

Wybrane kursy przez stacje kolejowa Bielsko-Biata Wschéd

codziennie

114

Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Krakowska - Kozy - Bujakow — Kobiernice -
Porabka - Zarnéwka - Miedzybrodzie Bialskie - MIEDZYBRODZIE PONIKIEW

codziennie

2 Operatorem dla BZPG jest Komunikacja Beskidzka S.A.
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Linia Przebieg trasy Okres kursowania
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Komorowicka — Piekarska — Wyzwolenia — Lwowska —

116 | Zywiecka — Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego — Partyzantéw — Bystrzariska - dni robocze
Bystra — Wilkowice - todygowice — PIETRZYKOWICE
Wybrane kursy z pominieciem ul. Piekarskiej
Linia jednokierunkowa
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - 3 Maja - Zamkowa —

117 Partyzantéw - Bystrzaiska — Bystra — Meszna - Buczkowice — Rybarzowice — dni

. N N . L N N N ni robocze, soboty

Wilkowice - Bielsko-Biata: Zywiecka — Lwowska — J6zefa Pitsudskiego — Mostowa —
Walowa - 3 Maja — Warszawska — BIELSKO-BIALA D.A.
Wybrane kursy przez stacje kolejowa Bielsko-Biata Wschéd
Linia jednokierunkowa
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —

118 Jozefa Pi!sudskieqo — Lwowska — i.vwiecka.i - Wilkowicc’e - Rybarzowice - dni robocze
Buczkowice - Meszna — Bystra - Bielsko-Biata: Bystrzanska — Partyzantéw -
Zamkowa - 3 Maja — Warszawska — BIELSKO-BIALA D.A.
Wybrane kursy przez ul. Piekarska
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Zamkowa —

119 | Partyzantéw - Bystrzanska - Bystra — Meszna - Buczkowice — Godziszka — KALNA codziennie
Wybrane kursy w weekendy trasa przez ul. Lwowska, Zywiecka i Rybarzowice
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - 3 Maja — Zamkowa —

120 | Partyzantéw - Bystrzanska - Bystra - Meszna — Buczkowice — Szczyrk - SZCZYRK codziennie
BIALY KRZYZ/SALMOPOL

121 Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A — Warszawska - Piastowska —_Cies;yr’\ska - codziennie
Jaworzainska — Jaworze - Jasienica — Jaworze - JAWORZE NALEZE

122 Bielsko-Biata: BIELSKO-,BIALA D.A — Warszawska — Piastowska — Cieszynska — codziennie
Jaworze - JAWORZE GORNE
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - Piastowska — Cieszynska —

123 | Jaworze - Jasienica — Rudzica - lownica - Roztropice - ROZTROPICE MLECZARNIA dni robocze, soboty
Wybrane kursy trasa przez Swietoszéwke, Grodziec, Bielowicko i Wieszczeta
Linia jednokierunkowa
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — Piastowska — Cieszynska —

124 | Jaworze - Jasienica - Rudzica — Wieszczeta - Bielowicko — Grodziec — Swietoszéwka | dni robocze, soboty
- Jasienica - Bielsko-Biata: Cieszynska — Piastowska — Warszawska — BIELSKO-BIAtA
D.A.

125 Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — Piastowska — Cieszynska - codziennie
Jaworze - Jasienica — Rudzica — Landek - lfownica - Landek - CHYBIE
Linia jednokierunkowa
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — Piastowska — Cieszynska —

126 | Jaworze - Jasienica - Biery — Swietoszéwka — Jasienica — tazy - Jasienica - dni robocze, soboty
Swietoszéwka - Grodziec - Swietoszéwka - Jasienica — Jaworze - Bielsko-Biata:
Cieszyiska — Piastowska — Warszawska — BIELSKO-BIALA D.A.
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - Piastowska — Cieszynska —

127 | Miedzyrzecka (powrét: Miedzyrzecka - Dworcowa — Tadeusza Regera — Twércza - codziennie
Cieszynska) - Miedzyrzecze Gorne — MIEDZYRZECZE DOLNE
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska - 3 Maja - Watowa — Mostowa -

128 | Jozefa Pilsudskiego — Komorowicka — Mazancowicka - Mazancowice — dni robocze, soboty
MIEDZYRZECZE DOLNE
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Walowa - Mostowa —
Jozefa Pitsudskiego — Lwowska — Wyzwolenia - Janowicka — Janowice — Bestwina —

136 | Bestwinka — Kaniéw — Czechowice-Dziedzice: Kaniowska — Gérnicza — codziennie
Michata Drzymaty - Romualda Traugutta — Towarowa - CZECHOWICE-DZIEDZICE
D.A.
Bielsko-Biata: BIELSKO-BIALA D.A. - Warszawska — 3 Maja - Zamkowa —

161 | Partyzantéw - Bystrzanska — Bystra — Wilkowice - WILKOWICE STREFA dni robocze
PRZEMYStOWA
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Linia Przebieg trasy Okres kursowania

Linia specjalna*

190 | BIELSKO-BIALA D.A. - RYBARZOWICE CENTRUM przez Szczyrk Solisko, Wilkowice
Sklep

Linia specjalna*

191 | BIELSKO-BIALA D.A. - ILOWNICA CENTUM przez Grodziec, Bielowicko,
Miedzyrzecze

Linia specjalna* zaleznie

192 | BIELSKO-BIALA D.A. - CZANIEC SKRZYZOWANIE przez Hecznarowice, Kozy od zapotrzebowania
Centrum, Bestwina Kosciét

zaleznie
od zapotrzebowania

zaleznie
od zapotrzebowania

W tabeli podkreslone zostaty odcinki na obszarze Bielska-Biatej oraz pominieto warianty dojazdowe i zjazdowe z zajezdni
* - linia specjalna przewdz oséb niepetnosprawnych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie https://www.komunikacjabeskidzka.pl/

4.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Bielska-Biatej tworzg nastepujace linie kolejowe?:
= nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Bielsko-Biata Gtéwna: czynna linia drugorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowana;
= nr 139 Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zwardon: czynna linia znaczenia
panstwowego, magistralna na odcinku Katowice - Most nad Wistg, pierwszorzedna na odcinku
Most nad Wista - Zwardon, dwutorowa, zelektryfikowana;
= nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn: nieczynna linia drugorzedna, jednotorowa,
zelektryfikowana, o zawieszonym ruchu pasazerskim (linia przeznaczona do rewitalizacji);
zarzadcg ww. linii kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W granicach Miasta Bielska-Biatej zlokalizowanych jest 12 stacji i przystankéw kolejowych, w tym:
= nalK117:
o przystanek kolejowy Krzemionki;
o stacja kolejowa Bielsko-Biata Wschod;
= nalLK139:
przystanek kolejowy Bielsko-Biata Mikuszowice;
stacja kolejowa Bielsko-Biata Leszczyny;
przystanek kolejowy Bielsko-Biata Lipnik;
stacja kolejowa Bielsko-Biata Gtowna;
przystanek kolejowy Bielsko-Biata P6tnoc;

O 0O oo o o

przystanek kolejowy Bielsko-Biata Komorowice;
= nalLK190:
o przystanek kolejowy Bielsko-Biata Zachéd - nieczynny;
o przystanek kolejowy Bielsko-Biata Gérne - nieczynny;
o przystanek kolejowy Bielsko-Biata Aleksandrowice - nieczynny;
o stacja kolejowa Bielsko-Biata Wapienica - nieczynny.

26 Mapa interaktywna linii kolejowych, http://mapa.plk-sa.pl.

Komunikacja Miejska

KMBB W Bielsku-Biatej 45



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —47 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

BIELSKO-BIALA

UKLAD LINII KOLEJOWYCH

Legenda
==K 117

= |K 139

=== LK 190 ujeta w programie Kolej Plus
(rewitalizacja linii)

R przystanki kolejowe | Bielsko-Biata
f§ stacje kolejowe Komorowice
B  stacje kolejowe (nieczynne) e :
B przystanki kolejowe (nieczynne) /
\ TS ;
» \'
: : _ Bielsko-Biata i
BIelskzo‘:;‘a;: Péinoc * T Krzemionki
- Bielsko-Biata \
. §iWschcsd -/J/
- A7
Bielsko-Biata 3 vﬂ
Gérne - . -
] Bielsko-Biala 3 =
/ ’ Giéwna PKP —
7 Bielsko-Biata b A pyr
Aleksandrowice Jis Y Biel§ko-8iala ot
Bielsko-Biata . ; 3 Lipnik \
Wapienica AR Nl = y
— Ao |
190 g4 -
& W\ Bielsko-Biata =
Leszczyny. f
A\ :
f/
T : Bielsko-Biata
T A Mikuszowice
(R \

Rys. 4.6 Uktad linii kolejowych Bielska-Biatej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Bielsko-Biata posiada bezposredni dostep do potgczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi
regionalne w wojewd6dzkich przewozach pasazerskich:

= operator POLREGIO S.A., obstugujacy potaczenie:

o Bielsko-Biata - Kety - Andrychéw - Wadowice - Kalwaria Zebrzydowska - Skawina - Krakéw
Gtowny;

= operator Koleje Slagskie Sp. z 0.0., obstugujacy potaczenia:

S5 Katowice - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna - Zywiec - Zwardon,
S51 Katowice - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna - Zywiec - Nowy
Targ - Zakopane (linia turystyczna kursujgca okresowo tylko w dni wolne);

o S75 Gliwice - Rybnik - Zory - Chybie - Zabrzeg - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata -
Zywiec (linia turystyczna kursujgca tylko w dni wolne);

= krajowe w miedzywojewoddzkich przewozach pasazerskich: operator i rownoczes$nie przewoznik
PKP Intercity S.A. - obstugujacy trasy m.in. do Bydgoszczy, Gdyni, Olsztyna, Ustki, Warszawy
i Wroctawia oraz sezonowo do Kotobrzegu, Szczecina, Wisty i Zakopanego.

Tab. 4.6 Liczba par potgczen kolejowych kursujqgcych przez Bielsko-Biatqg.

. Liczba kurséw pociagéw (tam+powrot): . Operator lub
Kierunek Linia snik
w dzien roboczy w soboty w niedziele przewozni
24+26 21+21 21+21 S5 KOLEJE SLASKIE
Katowice 0+0 (1+1)* (1+1)* S51 KOLEJE SLASKIE
7+7 6+4 5+5 IC PKP INTERCITY
razem kursow: 31+33 27+25 26+26
Gliwice 0+0 1+1 1+1 S75 KOLEJE SLASKIE
. 25+24 21+21 21+21 S5 KOLEJE SLASKIE
Zywiec -
0+0 (1+1)* (1+1)* S51 KOLEJE SLASKIE
0+0 1+1 1+1 S75 KOLEJE SLASKIE
razem kurséw: 25+24 22422 22422
Zwardon 12+12 11+11 11+11 S5 KOLEJE SLASKIE
Krakow 6+6 6+6 6+6 PR POLREGIO
tacznie kursow 74+75 67+65 66+66

* - pofgczenie turystyczne Katowice — Bielsko-Biata — Zakopane, realizowane okresowo, niewliczane przez to do sumy
kurséw

Zrédo: Opracowanie wiasne (stan na 1.12.2023 r.)
W ramach miernikéw osiggniecia celu strategicznego w obszarze Mobilnos¢, ujetych w Strategii Rozwoju
Bielska-Biatej do 2030 roku, w 2030 r. planowane jest osiggnigcie wartosci miernika: Dobowa liczba
potqgczen kolejowych ze stacji Bielsko-Biata Gtdwna do stacji Katowice, w docelowej wysokosci 35 potgczen
w dni robocze i 30 potaczen w dni wolne.

Pasazerski transport kolejowy ma podstawowe znaczenie dla Bielska-Biatej jako mozliwo$¢ szybkiego
i bezpiecznego oraz bezposredniego potaczenia w relacjach w wymiarze subregionalnym, regionalnym,
jak réwniez dalekobieznym.
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W 2022 r. stacja kolejowa Bielsko-Biata Géwna obstuzyta w ciggu roku okoto 1,8 mIn pasazeréw -
co daje w rankingu stacji za 2022 r. (dobowa wymiana pasazerska): 72 miejsce w kraju i 4 miejsce
w wojewddztwie $lgskim (Katowice: 44 800/dobe, Czestochowa: 9300/dobe, Gliwice: 9100/dobe,
Bielsko-Biata Gtéwna: 5100/dobe)?’.

Wielkosci te warunkujg konieczno$¢ organizacji regularnych potaczern komunikacyjnych z odpowiednio
wysokg czestotliwos$cig kursowania do przystankéw autobusowych przy stacji kolejowe]j Bielsko-Biata
Gtowna. Na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych w Bielsku-Biatej wymiana pasazerska
w okresie 2017-2022 zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tab. 4.7 Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych na obszarze Bielska-Biatej.

Linia Dobowa wymiana pasazerska na stacjach
Stacja / przystanek kolejowy Koleiowa i przystankach kolejowych [przedziat os.] Trend
’ 2017 2019 2021 2022
przystanek kolejowy LK117 0-9 0-9 0-9 0-9 stabilny
Krzemionki
stacja kolejowa .
Bielsko-Biata Wschod LK117 20-49 50-99 20-49 20-49 stabilny
przystanek kolejowy . . ) ) .
Bielsko-Biata Mikuszowice LK139 100-149 | 100-149 50-99 100-149 stabilny
_ stacja kolejowa LK139 | 100-149 | 200-299 | 200-299 | 300-499 wzrostowy
Bielsko-Biata Leszczyny
przystanek kolejowy LK139 | 200-299 | 300-499 | 500-699 | 500-699 wzrostowy
Bielsko-Biata Lipnik
stacja kolejowa
Bielsko-Biata Gléwna LK139 4200 5300 4300 5100 wzrostowy
przystanek kolejowy LK139 50-99 | 100-149 | 100-149 | 100-149 wzrostowy
Bielsko-Biata Pétnoc
_ przystanek kolejowy LK139 | 100-149 | 100-149 | 150-199 | 150-199 wzrostowy
Bielsko-Biata Komorowice
przystanek kolejowy LK190 nieczynn nieczynn nieczynn nieczynn X
Bielsko-Biata Zachod v vy vy vy
F;ZT:EZTS:—, *ka Olg,)c:\:g LK190 nieczynny | nieczynny | nieczynny nieczynny X
przystanek kolejowy . . . .
Bielsko-Biata Aleksandrowice LK190 nieczynny | nieczynny | nieczynny nieczynny X
aasialoliong LK190 nieczynn nieczynn nieczynn nieczynn X
Bielsko-Biata Wapienica ynny ynny ynny ynny

Zréd#o: Urzqd Transportu Kolejowego, Raporty o wymianie pasazerskiej - dane o stacjach 2017, 2019, 2021, 2022.

Faktyczny brak ruchu kolejowego na LK190 (zachodnia cze$¢ Miasta) oraz ograniczony ruch na LK117
(wschodnia czes$¢ Miasta) odzwierciedlony jest w dos¢ odlegtej pozycji stacji Bielsko-Biata Gtowna
w zestawieniu danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) o zatrzymaniach pociggow w 2022 r.
Stacja Bielsko-Biata Gtéwna uplasowata sie na odlegtej 236. pozycji w kraju (z liczbg zatrzyman: 25 049,

27 https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/20230,Przewozy-pasazerskie.html#Mapa
(dostep: 18.12.2023r.)
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$redniomiesiecznie: 2087). Srednia dobowa liczba zatrzyman pociggdw na Stacji Bielsko-Biata Gtéwna
wyniosta 69 zatrzyman natomiast Srednia liczba pasazerdw na 1 zatrzymanie pociggu wyniosta 7528,

Dobrej jakosci, czesto kursujgce pociggi regionalne mogg zostac atrakcyjnym uzupetnieniem systemu
Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej. W tym celu rekomenduje sie zainicjowanie dziatari zmierzajacych
do integracji komunikacji miejskiej z przewozami kolejowymi w wojewddzkich przewozach
pasazerskich. W komunikacji wewnetrznej Bielska-Biatej regionalny transport kolejowy moze odgrywac
role pomocniczg w podrozach po miescie z uwagi na znaczgco wyzszg dostepnos¢ czasowg
i przestrzenng komunikacji miejskiej, gtéwnie w aspekcie dowozéw do centrum, w szczegd6lnosci
od strony potudniowych osiedli: Leszczyny i Mikuszowice Krakowskie oraz osiedli pétnocnych: Biata
Pétnoc, Komorowice Krakowskie i Komorowice S'Iqskie, a po rewitalizacji LK190 takze osiedli
zachodnich: Wapienica, Polskich Skrzydet, Wojska Polskiego i Stare Bielsko.

4.5. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport drogowy

W Tab. 4.8 przedstawiono przebiegi tras linii kursujgcych w ramach przewozéw komercyjnych
na terenie Bielska-Biatej.
Tab. 4.8 Wykaz istniejqgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym w ramach przewozéw komercyjnych

na terenie Bielska-Biatej wedtug stanu na dzien 8.12.2023 r.
Lp. Operator / przewoznik Trasa linii

Linia jednokierunkowa, bezptatna wewnatrz Bielska-Biatej:
AUCHAN - Bohateréw Monte Cassino - Warszawska -

1 Woj-Tur Przew6z Oséb Sp. z o.o. Piastowska - Cieszynska - Jesionowa - Spétdzielcow - Stawowa -
Cieszynska — Miedzyrzecka — Bohateré6w Monte Cassino —
AUCHAN

2 ZPG WISPOL Leszek Podzorski Bielsko-Biata — Skoczéw — Harbutowice - Ustron — Wista

Bielsko-Biata - Jaworze - Jasienica - Swietoszéwka - Grodziec —
Pogorze — Skoczow — Miedzyswie¢ - kaczka — Ogrodzona -

3 LINEA-TRANS Spoétka z o.0. Gumna - Cieszyn;

Bielsko-Biata — Jaworze - Jasienica - Rudzica - Landek - Chybie -
Zabtocie - Strumien

4 JM BUS Jolanta Mrowiec Handel Bielsko-Biata — Bystra - Meszna — Buczkowice - Godziszka -
i Ustugi Transportowe Stotwina - Lipowa - Lesna - Zywiec
Bielsko-Biata — Bystra - Meszna — Buczkowice - Godziszka -
B Stotwina - Lipowa - Le$na - Zywiec;
Travel-Bus Ustugi Transportowe Robert . . A .
5 Bielsko-Biata — Bystra — Meszna - Buczkowice - Godziszka -

Dziewit . . . ,
Stotwina - Lipowa - Ostre - Twardorzeczka - Lipowa - Lesna -

Zywiec

Bielsko-Biata - Wilkowice - todygowice - Bierna - Pietrzykowice
6 CHRUSTEK TRAVEL Radostaw Chrustek L. .
- Zywiec - Trzebinia

. A A A Bielsko-Biata — Wilkowice — Rybarzowice - Ltodygowice -
Miedzynarodowe i Krajowe Ustugi

7 B Pietrzykowice - Zywiec — tekawica - Gilowice — Slemief - Kocon
Turystyczne Krzysztof Janowiec , . .
- Las — Kukéw - Lachowice - Stryszawa - Sucha Beskidzka
Firma przewozowa LAJKONIK , . . .
o Krakow - Tychy - Bielsko-Biata — Cieszyn;

8 Sp. Jawna Tomasz Cieslik, Krzysztof i . . B . )

Krakow - Tychy - Bielsko-Biata — Skoczow — Ustron — Wista
Kucala, Marek Adamus
28 |bidem.
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Lp. Operator / przewoznik Trasa linii

. Bielsko-Biala - Pisarzowice - Wilamowice - Brzeszcze - Rajsko -
Firma Transportowo Ustugowa

Oswiecim;
Konkret-Bus Tomasz Matura . . . . . . L.
9 .. . Bielsko-Biata - Pisarzowice - Wilamowice - Stara Wies -
Maciej Pytel Firma Transportowo . . L.
Dankowice - Brzeszcze - Rajsko — OSwiecim;
Ustugowa Konkret . . ) . . . A
Bielsko-Biata - Pisarzowice - Wilamowice - Bielany

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie informacji na stronie https://komunikacja.bielsko-biala.pl/index.php/rozkiad-
jazdy-przewoznikow-prywatnych/

Oprécz przewozow krajowych, w Bielsku-Biatej funkcjonujg takze przewozy regularne w komunikacji
miedzynarodowej, wykonywane w kierunku: Austrii, Stowacji, Czech, Litwy, totwy, Wegier czy Ukrainy.

4.6. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy ukfad transportowy Bielska-Biatej stanowig drogi krajowe (w tym drogi
ekspresowe) oraz drogi wojewddzkie.

Drogi krajowe przebiegajace w granicach Miasta:

= DK1: (Czechowice-Dziedzice) granica miasta - ul. Warszawska - wezet Bielsko-Biata Komorowice
(S1, S52), klasy technicznej GP 2/2;

= DK52: wezet Bielsko-Biata Mikuszowice (S1, DW942) - ul. Zywiecka - ul. Krakowska - wezet
Bielsko-Biata Lipnik (S1) - ul. Krakowska - granica miasta (Kozy), klasy technicznej GP 1/2;

= droga ekspresowa S1: wezet Bielsko-Biata Komorowice (552, DK1) - ul. Niepodlegtosci - wezet
Bielsko-Biata Rosta (DW940) - Aleje Swietego Jana Pawta Il - wezet Bielsko-Biata Hatcnow? -
Aleje Swietego Jana Pawta Il - wezet Bielsko-Biata Lipnik (DK52) - Aleje Swietego Jana Pawta Il -
wezet Bielsko-Biata Mikuszowice (DK52, DW942) - granica miasta (Wilkowice), klasy technicznej
S 2/2;

= droga ekspresowa S52: (Jasienica) granica miasta - ul. Bohaterow Monte Cassino - wezet
Bielsko-Biata Wapienica (DW942) - ul. Bohateréw Monte Cassino - wezet Bielsko-Biata
Komorowice (S1, DK1), klasy technicznej S 2/2;

Drogi wojewodzkie przebiegajgce w granicach Miasta:

= DW940, przebiegajgca tylko w granicach Miasta: ul. Lwowska (od skrzyzowania ulic Zywieckiej
i Krakowskiej) - ul. Wyzwolenia - ul. Niepodlegtosci - wezet Bielsko-Biata Rosta (S1),
klasy technicznej G 2/2;

= DWO942:

o wezet Bielsko-Biata Wapienica (S52) - ul. Miedzyrzecka - ul. Cieszynska (DW944),
klasy technicznej G 1/2;

o ul. Cieszynska (DW942) - Rondo Hulanka - aleja gen. Wtadystawa Andersa - ul. Partyzantow
- ul. Bystrzanska - wezet Bielsko-Biata Mikuszowice (S1), klasy technicznej G 2/2;

o wezet Bielsko-Biata Mikuszowice (S1, DK52) - ul. Zywiecka - granica miasta (Wilkowice),
klasy technicznej G 1/2;

2 Po oddaniu do uzytkowania drogi ekspresowej S1 na odcinku wezet Mystowice Kosztowy - wezet Bielsko-Biata Hatcnow,
dotychczasowy odcinek S1 od wezta Bielsko-Biata Hatcnéw - wezet Bielsko-Biata Komorowice, wejdzie w cigg drogi
ekspresowej S52.
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= DW944: (Jaworze) granica Miasta - ul. Cieszyhska (DW942), klasy technicznej Z 1/2;

Drogi powiatowe oraz drogi gminne petnig funkcje uzupetniajgcg wobec drog uktadu podstawowego
w Bielsku-Biatej oraz w gminach na obszarze Planu. Istotng funkcje petnig one szczegélnie w gminie
Bestwina, przez ktérg nie przebiegajg drogi krajowe i wojewddzkie, a w ciggu budowanego odcinka
drogi ekspresowej S1 w granicach gminy nie jest planowany wezet z drogami powiatowymi
lub gminnymi.
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BIELSKO-BIALA

UKLAD DROGOWY

Legenda

Podstawowy drogowy

uktad transportowy:
=== drogi krajowe

~ drogi wojewddzkie
Uzupehniajacy drogowy

uktad transportowy:

~ drogi powiatowe, gminne

[ granice miasta

Rys. 4.7 Podstawowy uktad drogowy w Bielsku-Biatej.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Bielsko-Biata posiada dos$¢ dobrze rozbudowang sie¢ drogowg - z dwoma gtéwnymi ciggami
obwodnicowymi miasta (pokrywajgcymi sie odcinkowo ze sobg):

= w formie obwodnicy miejskiej, tworzonej przez drogi: S52 (ul. Bohateréw Monte Cassino
od ul. Miedzyrzeckiej) - S1 (ul. Niepodlegtosci - Aleje Swietego Jana Pawta Il) - DW942
(ul. Bystrzanska - ul. Partyzantow - Aleja Gen. Wtadystawa Andersa - ul. Cieszyhska -
ul. Miedzyrzecka do S52);

= w formie obwodnicy srédmiejskiej, tworzonym przez drogi: S52 (ul. Bohateréw Monte Cassino
od Alei Gen. Wiadystawa Andersa) - S1 (ul. Niepodlegtosci, do Alei Swietego Jana Pawta Il) -
DW940 (ul, Niepodlegtosci - ul. Wyzwolenia - ul. Lwowska) - DK52 (ul. Zywiecka) - ul. Gen.
Tadeusza Bora-Komorowskiego - DW942 (Aleja Gen. Wiadystawa Andersa) - Aleja Gen.
Wtadystawa Andersa do S52;

oraz uzupetniajgcymi tgcznikami:

= ul. Krakowskg od wezta Bielsko-Biata Lipnik (51, DK52) do ul. Lwowskiej i ul. Zywieckiej;

= ul. Zywieckg od wezta Bielsko-Biata Mikuszowice (S1, DW942) do ul. Gen. Tadeusza Bora-
Komorowskiego;

= DW944 - ul. Cieszyriska od DW942 (Miedzyrzecka/Cieszyriska) do granicy miasta;

pozwalajac przekierowa¢ zaréwno ruch tranzytowy, jak i ruch lokalny oraz cze$¢ ruchu miejskiego
poza obszar centrum i Srodmiescia miasta.

Natomiast w obszarze centrum i Srodmiescia Bielska-Biatej ciggi drogowe o znaczeniu miejskim,
tworzone s3 przez ulice:

= Warszawskg (od wezta Bielsko-Biata Komorowice) - ul. 3 Maja - ul. Zamkowa - ul. Partyzantéw
(do Alei Gen. Wtadystawa Andersa);

= Piastowska od Ronda Hulanka do Warszawskiej;

= Watowg (od ul. 3 Maja) - ul. Mostowg - ul. Jézefa Pitsudskiego (do ul. Lwowskiej), wspomagang
ciggiem: ul. Wzgérze (od ul. 3 Maja) - ul. Ks. Stanistawa Stojatowskiego (do ul. Zywieckiej);

= 1 Maja (od ul. Partyzantéw) - ul. PCK (do ul. Zywieckiej).

Powyzsze ulice to gtéwnie drogi dwujezdniowe z dwoma pasami ruchu (takze odcinkowo). Czesto majg
one skanalizowane skrzyzowania (w tym ronda skrzyzowania dwupoziomowe) oraz z ruchem
sterowanym sygnalizacjg swietlng. Ciggi drogowe Miasta na kierunkach po6tnoc-potudnie charakteryzujg
sie przebiegiem przewaznie réwnolegtym do siebie, co wynika z charakteru zagospodarowania Miasta.

Budowa ul. Nowopiekarskiej - potgczenia ul. Warszawskiej z ul. Krakowskg to w najblizszych latach
najwieksza planowana inwestycja drogowa w Bielsku-Biatej. Przyszte potgczenie utatwi transport kotowy
w potnocno-wschodnich dzielnicach Miasta. Bedzie tez komponentem przysziego zintegrowanego
wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej. Najpierw powsta¢ ma odcinek pomiedzy ulicami Warszawska
i Wyzwolenia, czyli odcinek A. W drugiej kolejnosci rozpocznie sie budowa odcinka B - od ulicy
Wyzwolenia do Krakowskiej.
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4.7. Natezenie ruchu drogowego na sieci drég krajowych
i wojewoddzkich

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co piec lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu
na poszczegodlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10
i 15 lat. Uzyskane wyniki poziomu natezenia ruchu - liczba pojazdéw w danym przekroju (punkcie) drogi
w okreslonym czasie, jest podstawowym zrédtem informacji o ruchu drogowym dla zarzadcéw drog
w miastach i poza nimi. Dane z pomiaréw ruchu sg niezbedne dla prawidtowej realizacji wszelkich
zadan zwigzanych z zarzadzaniem, utrzymaniem oraz planowaniem rozwoju sieci drogowej. S one
wykorzystywane takze do analiz Srodowiskowych i ekonomicznych.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w GPR20203° na drogach krajowych dla catego kraju wynosit 13 574
poj./dobe (w tym na DK miedzynarodowych: 25 488 poj./dobg, a na DK pozostatych: 8 746 poj./dobe).
Byt on wiekszy o okoto 27 % od SDRR w GPR2015, w tym na DK migdzynarodowych: 27 % i na DK
pozostatych: 15 %. Natomiast na drogach wojewddzkich dla kraju wynosit 4 231 poj./dobe i byt wiekszy
o okoto 20 % od SDRR w GPR2015.

W wojewoddztwie Slgskim SDRR w GPR2020 wynosit:

= na drogach krajowych - 22 619 poj./dobe i byt wiekszy o prawie13 % od SDRR w GPR 2015
(20 017 poj./dobe); w GPR2020 byta to najwyzsza wartos¢ SDRR na drogach krajowych w kraju;

= na drogach wojewoddzkich - 5964 poj./dobe i byt wyzszy o blisko 9 % od SDRR w GPR2015
(5 476 poj./dobe).

Najbardziej obcigzonymi ciggami drogowym na obszarze Planu i w jego bezposrednim otoczeniu,
o wartosci SDRR wyraznie wiekszej (czesto ponad dwukrotnie) od $redniego SDRR dla wojewodztwa
Slaskiego byty w GPR2020 drogi krajowe na wlotach do Bielska-Biatej oraz ciggi drog ekspresowych
S1iS52 zaréwno poza granicami miasta, jak i w samym miescie3":

= drodze ekspresowej S1:

0 na odcinku od wezta Bielsko-Biata Komorowice (552, DK1) do wezta Bielsko-Biata Rosta -
50 641 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Rosta (DW940) do wezta Bielsko-Biata Lipnik (DK52) -
37 446 poj./dobe;

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Lipnik (DK52) do wezta Bielsko-Biata Mikuszowice
(DW942) - 35 271 poj./dobe;

0 na odcinku od wezta Bielsko-Biata Mikuszowice (DW942) do wezta Wilkowice -
45 490 poj./dobe;

30 Obecnie obowiagzujg wyniki przeprowadzonego w latach 2020-2021 GPR2020 - ze wzgledu na ograniczenia
pandemiczne. Poréwnujac Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) GPR2020 z GPR2015, nalezy mie¢ na uwadze,
ze: w GPR2010 i w GPR2015 nie byta ujeta DW944, poniewaz wéwczas byt to przebieg DK52; w GPR2010 nie byty ujety
odcinek drogi ekspresowej S, poniewaz zostat on oddany do uzytku w pazdzierniku 2011 r.; w GPR2015 nie byly ujete
odcinki drogi ekspresowej S1 i S52, poniewaz zostaty one oddane do uzytku odpowiednio: S1 w lipcu 2015 r. oraz S52
w sierpniu 2016 r.; co ma wptyw na wnioski wynikajace z SDRR ze wzgledu na obecny inny rozktad ruchu, szczegélnie
na wlocie z kierunku Skoczowa (przebieg éwczesnej DK52), Ket (przebieg éwczesnej DK52 przez Miasto) i Wilkowic
(przebieg 6wczesnej DK69).

31 GPR nie jest przeprowadzany w miastach na prawach powiatu. Wyjatkom sg autostrady i drogi ekspresowe
w ich granicach - w przypadku Bielska-Biatej dotyczy to drég ekspresowych S1 i S52.
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= drodze ekspresowej S52:

O na odcinku od wezta Jasienica do wezta Bielsko-Biata Wapienica (DW942) -
41 300 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Wapienica (DW942) do wezta Bielsko-Biata Andersa -
57 855 poj./dobe;

o0 na odcinku od wezta Bielsko-Biata Andersa do wezta Bielsko-Biata Komorowice (S1, DK1) -
53 668 poj./dobe);

=DK1 (wlot od Czechowic-Dziedzic) - 39 526 poj./dobe).

Nizsze wartosci SDRR od sredniej dla DK w wojewddztwie $lgskim wystepowaty tylko na DK52
(wlot od Ket) - 18 560 poj./dobe).

Natomiast na dwéch wlotach DW, SDRR w poréwnaniu ze Srednim SDRR dla DW w wojewdédztwie
Slaskim, byt:

= nizszy na DW942 (wlot od Wilkowic) - 3 607 poj./dobe;
= wiekszy na DW944 (wlot od Skoczowa) - 38 200 poj./dobe).

B LN %
\ S
N A JQr)J/S;czyrk (3%

Rys. 4.8 SDRR w GPR2020
Zrédto: Mapy GPR2020

GPR2020 wykazat bardzo wysokie wartosci SDRR na DK i DW w obszarze Planu (dla DK wigksze dwu-
oraz ponad dwukrotnie od SDRR dla wojewo6dztwa $laskiego), obrazujgc potrzebe udroznienia
przepustowosci istniejgcego uktadu komunikacyjnego, szczegélnie od Czechowic-Dziedzic, Skoczowa
i Wilkowic. Skala tych wartosci przektada sie na koniecznos¢ pilnego dokornczenia przede wszystkim
realizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 od Mystowic do Bielska-Biatej. Pozwoli
to na przekierowanie ruchu na kierunku do i z Czechowic-Dziedzic, Tych i Katowic w ciggu obecnej DK1
na cigg drogi ekspresowej S1 oraz autostrady A4 i mozliwe obnizenie natezenia ruchu na osi ulic:
Warszawskiej -3 Maja - Partyzantéw oraz w ciggu Alei Gen. Wtadystawa Andersa (od S52).
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4.8. Transport indywidualny

Majac na uwadze ograniczong przepustowos¢ uktadu drogowego Bielska-Biatej, szczegdlnie w centrum
i $rédmiesciu miasta oraz pomiedzy gtéwnymi dzielnicami a centrum, jak réwniez ze wzgledu
na fizyczny brak mozliwosci wyznaczenia dodatkowych miejsc parkingowych w centrum i srédmiesciu,
realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport indywidualny nie jest mozliwa do zapewnienia -
dlatego tez tak istotny jest rozwdj sieci potaczen transportu zbiorowego potgczony ze wzrostem
czestotliwosci kursowania. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac i wdrazac
uprzywilejowanie w ruchu dla pojazdéw transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu
w miescie poprzez utrzymanie wysokiego udziatu transportu publicznego w codziennych podrézach,
dzieki czemu mozna osiggng¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadu drogowego.

W okresie ostatnich 5 lat odnotowuje sie wyrazny trend wzrostowy liczba zarejestrowanych pojazdow -
zarébwno w skali kraju, jak i poszczegdlnych szczebli samorzadu terytorialnego.

Tab. 4.9 Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkaricow w Bielsku-Biatej w okresie 2017-2022

Liczba samochodow osobowych
. L . Trend
Obszar na 1 000 mieszkancéw
2017-2022 | 2019-2022
S ) ol 2022 (2017=100%) | (2019=100%)

Polska 586 635 682 701 +19,7% +10,4%
Wojewddztwo Slaskie 527 606 654 669 +27,1% +10,4%
Powiat Bielski 591 626 661 673 +13,9% +7,5%
Bielsko-Biata 619 681 731 745 +20,2% +9,3%

Zrédto: Dane GUS/BDL za rok 2017, 2019, 2021 i 2022.

= w Bielsku-Biatej nastapit wzrost liczby samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow -
w 2022 r. (745 samochodow osobowych na 1 000 mieszkancow):

o 09,3%w poréwnaniu z 2019r.
o 020,2% w poréwnaniu z 2017 r.

W miastach uwidacznia sie zjawisko ,spirali” zachowan spotecznych: narastanie liczby samochodéw
w miescie wptywa na wieksze zatory drogowe, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu drogowego oraz
przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni, nierzadko dotad terendw zielonych i nieprzeksztatconych,
na miejsca postojowe i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu sie i parkowaniu przyczynia
sie do dalszego przyrostu liczby pojazdéw.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny szczegdlnie wsrod
mieszkancoéw matych miejscowosci, natomiast w miastach wykorzystywany gtéwnie w aspekcie
rekreacyjnym. Rower, nie zapewniajac bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wymaga stosowania
odpowiednich regulacji prawnych (prawo o ruchu drogowym itp.), a takze tworzenia systemu
tras rowerowych (drég dla roweréw) oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania.
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Tab. 4.10 Dtugosc drog dla rowerow w Bielsku-Biatej i w Powiecie Bielskim w okresie 2013-2022

Drogi dla rowerow 2013 2015 2017 2019 2020 2021 2022
Powiat Bielski 13 km 22,5 km 23,6 km 24,2 km 26,8 km 26,8 km 28,7 km
Bielsko-Biata 23,8km | 26,0 km | 33,0km | 33,9 km | 34,5km | 35,0km | 36,6 km

Zrédfo: Dane GUS/BDL za okres 2013-2022.

W Bielsku-Biatej w 2022 r. funkcjonowato 36,6 km drog dla roweréw??, a w Powiecie Bielskim tgcznie
28,7 km. W Bielsku-Biatej od 2013 r. przybyto blisko 54% wigecej nowych drég dla rowerow, a w Powiecie
Bielskim 121% wiece;j.

Corocznie na ulicach Bielska-Biatej podejmowane i wdrazane sg liczne dziatania majace na celu wplyw
na zwiekszanie poziomu brd, a przez to na spadek liczby zdarzen, kolizji i wypadkéw drogowych oraz
takze liczby rannych i ofiar Smiertelnych. Dziatania te to przede wszystkim dziatania infrastrukturalne -
remonty, przebudowa i rozbudowa ulic oraz dziatania organizacyjne - zmiany w organizacji ruchu
drogowego, wykorzystanie funkcjonalnosci systemu sterowania ruchem drogowym - ITS.

Najbardziej istotnym parametrem okreslajgcym wzrost poziomu brd jest coroczny spadek liczby
rannych oraz liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych. Spadek wartosci, w tym szczeg6lnie
ofiar $miertelnych, Swiadczy o prawidtowo funkcjonujgcej i bezpiecznej infrastrukturze drogowej oraz
wtasciwej organizacji ruchu. Wskazniki brd - wypadki, zdarzenia, ofiary Smiertelne i ranni - sg wynikiem
prowadzonych dziatah w zakresie poprawy brd.

Zgodnie z zatozeniami Wizji Zero (zero ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych) oraz wytycznymi
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (ograniczenie do roku 2030 o 50%
liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych, w poréwnaniu z rokiem 2019),
nalezy mie¢ na uwadze koniecznos$¢ zwiekszania poziomu brd przektadajgcego sie na obnizanie liczby
zaréwno liczby wypadkow drogowych, jak i liczby ofiar Smiertelnych w nich.

Wskaznikiem obrazujgcym liczbe ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych, jest stosowany
w statystykach krajowych (np. GUS/BDL) i unijnych, wskaznik nr 5 - Smiertelne wypadki drogowe33,.
Wskaznik ten prezentowany jest liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkaricéw w wypadkach drogowych
wdanym roku. W okresie 2013-2022 dla Bielska-Biatej wida¢ wyraznie trend spadkowy, ktérego
dynamika jest szybsza anizeli w przypadku Powiatu Bielskiego, Wojewddztwa Slaskiego i kraju.

Tab. 4.11 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricow w okresie 2013-2022.

Obszar 2013 2015 2017 2019 2021 2022
Polska 8,7 7,6 74 7,6 59 5,0
Wojewddztwo Slaskie 58 5,6 5,4 44 34 3,6
Powiat Bielski 4.4 5,0 3,7 3,0 1,8 3,0
Bielsko-Biata 4,0 4,6 4,7 1,2 1,8 1,2

Zrédto: GUS/BDL

32 W ramach miernikdw osiaggniecia celu strategicznego w obszarze Mobilnos$¢, ujetych w Strategii Rozwoju Bielska-Biatej
do 2030 roku, w 2030 r. planowane jest osiggniecie docelowej dtugosci 50,7 km drog dla rowerow.

3 Wskaznik opracowany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej (SUMI) w celu
przeprowadzania znormalizowanej oceny systemoéw mobilnosci oraz pomiaru ulepszenrt wynikajgcych z nowych praktyk
lub polityk w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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Statystyki dotyczace wypadkéw drogowych oraz rannych i ofiar Smiertelnych w Bielsku-Biatej w okresie
2013-2022, odzwierciedlajg (szczegélnie od 2019) oczekiwany trend spadkowy.

Tab. 4.12 Wypadki drogowe, rani i ofiary Smiertelne w Bielsku-Biatej w latach 2013 - 2022.

Bielsko-Biata 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

wypadki drogowe 101 139 138 93 102 88 62 49 40 29

ranni 125 195 157 100 119 96 72 53 46 27

ofiary $miertelne 7 5 8 5 8 5 2 3 3 2
Zrédto: GUS/BDL

4.9. Transport towarowy

Transport towarowy (gospodarczy), realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systeméw
gospodarczych i handlowych, jest niezbedny dla prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego.
W ramach zintegrowanego systemu transportowego powinien on mie¢ wyznaczony przedziat czasowy,
w ktorym moze swobodnie wjezdza¢ do centrum miasta tak, aby nie utrudnia¢ przemieszczania sie
innych $rodkéw transportu, szczegdlnie w godzinach szczytéw komunikacyjnych. Tranzytowy transport
ciezki powinien docelowo omija¢ miasto i by¢ kierowany jego obwodnicami - tworzonymi przez obecny
ciag obwodnicy $rédmiejskiej (od poétnocy): S52 - S1 - DW942, z przekierowaniem ruchu poza miasto
poprzez obecne drogi: S1, S52, DK1, DK52, DW942, DW944.

W Bielsku-Biatej funkcjonujg takze liniowe oraz obszarowe strefy ograniczen tonazowych dla pojazdéw
ciezarowych o rzeczywistej masie catkowitej ponad warto$¢ wskazang na znaku B-18 oraz zakaz wjazdu
samochoddw ciezarowych oznaczony znakiem B-534.

Istotny dla poziomu brd, przepustowosci oraz eksploatacji ulic i drég zamiejskich, jest SDRR ruchu
ciezarowego (samochodéw ciezarowych powyzej 3,5 t DMC). GPR2020 wykazat, ze ruch ciezarowy
na granicy Miasta Bielsko-Biata®®, stanowit na:

= drodze ekspresowej S1:

0 na odcinku od wezta Bielsko-Biata Komorowice (552, DK1) do wezta Bielsko-Biata Rosta
(DW940) - 7,7% catego SDRR (3 922 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Rosta (DW940) do wezta Bielsko-Biata Lipnik (DK52) -
8,2% catego SDRR (3 067 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Lipnik (DK52) do wezta Bielsko-Biata Mikuszowice (DK52,
DW942) - 7,9% catego SDRR (2 802 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Mikuszowice (DK52, DW942) do wezta Wilkowice - 6,1%
catego SDRR (2 795 poj./dobe);

= drodze ekspresowej S52:

34 Na ul. Miedzyrzeckiej (przy ul. Jana Ill Sobieskiego) zlokalizowane jest miejsce do wazenia pojazddw ciezarowych.
35 GPR nie jest przeprowadzany w miastach na prawach powiatu, za wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych
w ich granicach, w przypadku Bielska-Biatej dotyczy to drég ekspresowych S1iS52.
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O na odcinku od wezta Jasienica do wezta Bielsko-Biata Wapienica (DW942) - 7,1% catego
SDRR (2 921 poj./dobe);

O na odcinku od wezta Bielsko-Biata Wapienica (DW942) do wezta Bielsko-Biata Andersa -
6,1% catego SDRR (3 555 poj./dobe);

o na odcinku od wezta Bielsko-Biata Andersa do wezta Bielsko-Biata Komorowice (S1, DK1) -
6,9% catego SDRR (3 713 poj./dobe);

=DK1 (wlot od Czechowic-Dziedzic) - 11,3% catego SDRR (4 452 poj./dobe);
= DK52 (wlot od Ket) - 4,7% catego SDRR (870 poj./dobe);

= DW942 (wlot od Wilkowic) - 3,2% catego SDRR (117 poj./dobe);

= DW944 (wlot od Skoczowa) - 3,4% catego SDRR (280 poj./dobe).

Rys. 4.9 SDRR pojazdéw ciezarowych w GPR2020
Zrédto: Mapy GPR2020
Najwiekszy ruch pojazdow ciezarowych odnotowany zostat na wlotach: S1, S52 i DK1 (Sredni udziat 8,2%

SDRR), a najmniejszy na wlotach DW942 i DW944 (Sredni udziat 3,3%, wynikajgcy z przebiegu
odpowiednio S1 i S52, ktére przejety catos¢ ruchu ciezarowego na tych odcinkach). Natomiast
w granicach miasta Bielsko-Biato na catym ciggu S52-S1 $redni udziat pojazdéw ciezarowych w SDRR
wyniost 7,4%.

Powyzsze wartosci wskazujg na skutecznos¢ funkcjonowania tras o charakterze obwodnicowym
pozwalajacych na przetozenie tranzytowego (oraz czesci docelowego ruchu) towarowego z obszaru
centrum i Srodmiescia Bielska-Biatej.

4.10. Transport lotniczy

W Bielsku-Biatej (w odlegtosci okoto 4 km od centrum miasta), zlokalizowane jest lotnisko publiczne
niepodlegajace certyfikacji - Bielsko-Biata Aleksandrowice (kod ICAO: EPBA), ktérego zarzadca jest
Aeroklub Bielsko-Bialski3®. Lotnisko petni funkcje lotniska sportowo-ustugowego i posiada trzy drogi

36 Nr rejestracyjny 1 w Rejestrze Lotnisk Cywilnych (Zrédto: www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk,
stan na 25.10.2023r.)
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startowe o nawierzchni trawiastej (TWY 09/27 o df. 510 m, TWY 07/25 o dt. 450 m, TWY 04/22
o dt. 490 m)*¥’.

W gminie Bestwina, ok. 3 km na pétnocny wschéd od centrum Czechowic-Dziedzic, ok. 15 km na pétnoc
od Bielska-Biatej potozone jest Lotnisko Kanidow (kod ICAO: EPKW)3 - lotnisko publiczne
o ograniczonej certyfikacji, lotnisko typu General Aviation (przy Parku Technologicznym Przemystu
Lotniczego w Kaniowie).

Ponadto w Szpitalu Wojewddzkim w Bielsku-Biatej przy Al. Armii Krajowej funkcjonuje lotnisko
Smigtowcowe przyszpitalne - Bielsko-Biata Szpital Wojewddzki®®, ktére wykorzystywane jest
w ratownictwie medycznym.

Obstuge pasazerska krajowg oraz miedzynarodowa, w tym loty czarterowe, zapewniajg mieszkaricom
Bielska-Biatej oraz mieszkaricom gmin na obszarze Planu:

= potozony okoto 86 km od Bielska-Biatej Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice im. Wojciecha
Korfantego w Pyrzowicach;

= oddalony o okoto 108 km od Bielska-Biatej Miedzynarodowy port lotniczy im. Jana Pawta Il
Krakow-Balice w Balicach;

= potozony w Republice Czeskiej, oddalony o okoto 87 km od Bielska-Biatej Port Lotniczy Letisté
Ostrava a.s., w miejscowos$ci MoSnov.

4.11. Piatne miejsca postojowe

W Bielsku-Biatej funkcjonujg ptatne parkingi w postaci Strefy Platnego Parkowania (dalej: SPP),
miejskich parkingéw wewnetrznych oraz parkingéw ogélnodostepnych prowadzonych przez podmioty
prywatne.

W obszarze SPP# zlokalizowane sg 1 562 oznaczone ptatne miejsca postojowe i 108 dedykowanych
miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych. Optaty*' za postéj w SPP obowigzujg w dni robocze
od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 17:00. W soboty, niedziele i Swieta parkowanie w SPP
jest bezptatne. Optaty za postdj w SPP mozna wnosi¢ poprzez:

= wykupienie biletu parkingowego w jednym z 93 parkomatéw przy uzyciu monet lub karty
ptatniczej lub systemu ptatnosci BLIK;

= aplikacje mobilne wykorzystujgce system ptatnosci mobilnych;

= wykupienie odpowiedniego abonamentu (karta mieszkanca, karta parkingowa dla
przedsiebiorcow).

37 http://www.epba.pl/sites/default/files/2022-08/EP_AD_4_EPBA_3-0_en.pdf (dostep: 31.01.2024 r.)

3% EPKW Kanidw figuruje w Rejestrze Lotnisk Cywilnych pod poz. 57: nr rejestracyjny 65, (Zrédto:
www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk, stan na 25.10.2023 r.).

3% Nr ewidencyjny 59 w Wykazie ladowisk, (Zrodto: www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk,
stanna 15.12.2023 r.).

40 SPP w Bielsku-Biatej zostata utworzona w czerwcu 2015 r. na mocy Uchwaty nr VIII/101/2015 Rady Miejskiej w Bielsku-
Biatej z dnia 26 maja 2015 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania dla pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych na obszarze miasta Bielska-Biaftej.

4T https://mzd.bielsko.pl/sppbb (dostep: 18.12.2023 r.).

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 60



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -62— Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

,A"‘”

I pray Strze

250U IUIPey,

Rys. 4.10 Obszar Strefy Ptatnego Parkowania w Bielsku-Biatej.
Zrédto: https://its.bielsko.pl/

Oprocz SPP w Bielsku-Biatej funkcjonuje 11 miejskich parkingbw wewnetrznych (w tym
5 zlokalizowanych na obszarze SPP). Obowiazujg w nich inne godziny i dni funkcjonowania, a takze inne
stawki optat za posté] niz w SPP. Oferujg one tacznie 947 miejsc postojowych (w tym
905 ogdlnodotepne, 42 dla 0s6b niepetnosprawnych i 5 dla autobuséw)*2.

Dla 6 parkingdbw wewnetrznych na portalu ITS podawana jest w czasie rzeczywistym liczba wolnych
miejsc parkingowych.

Tab. 4.9 Miejskie parkingi wewnetrzne w Bielsku-Biatej

Ptatny Optata Miejsca postojowe Informacja Potozenie
Parking wewnetrzny mobilna w obszarze
(ulica) w dni w dni .kasa cileds m BUS o wolnych <pp
robocze | wolne | biletowa miejscach
Juliusza Stowackiego
(przy Bielskim Centrum cata dobe tak nie 118 0 0 nie nie
Kultury)
Warszawska dworzec PKP
(przy stacji kolejowej cafg dobe tak nie 55 1 0 tak nie
Bielsko-Biata Gtowna)
Komorowicka catg dobe nie nie 19 4 0 nie tak

42 Funkcjonuje réwniez parking administrowany przez MZD w Bielsku-Biatej na Placu Wolnosci (droga publiczna)
na 73 miejsca postojowe oraz 5 miejsc dla oséb niepetnosprawnych. Ponadto w poblizu stacji kolejowe] Bielsko-Biata
Gtéwna na ul. Warszawskiej (Dworzec Autobusowy w Bielsku-Biatej dolna ptyta), funkcjonuje ogdlnodostepny ptatny
parking niestrzezony (Komunikacja Beskidzka S.A.), optaty za postoj pobierane sg przez catg dobe.
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: Ptatny Optata Miejsca postojowe Informacja | o\ - nie
Parking wewnetrzny mobilna
(ulica) w dni w dni kasa - L\ o wolnych Rl
robocze | wolne | biletowa aplikacja m Al miejscach SPP

Ignacego Jana
Paderewskiego catg dobe tak nie 132 7 0 tak tak
(przy ul. Legionéw)
Ignacego Krasickiego
(Os. Ztote tany)

Ks. Stanistawa
Stojatowskiego / catg dobe nie nie 19 3 0 nie tak
11 Listopada
Plac Ratuszowy

catg dobe nie nie 95 0 0 nie nie

(przy Urzedzie Miejskim) catg dobe nie nie 62 5 0 tak tak
aigaafzzgfew&ﬁi;?zm) catg dobe tak nie 65 3 0 tak tak
-(r:i‘;u;; @ dgﬁizli&it}:gi?n) catg dobe tak nie 145 6 0 tak nie
?uKI.PBLric’)):ii(-l_\(wskiego/ul. PCK) catg dobe tak nie 150 10 5 nie nie
Pocztowa catg dobe tak nie 45 3 0 nie nie

Zrédfo: https://mzd.bielsko.pl/kategoria/parkowaniebielsko/parkingi-wewnetrzne/ oraz https://its.bielsko.pl/
4.12. Inwestycje transportowe zrealizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wtasciwego funkcjonowania uktadu transportowego Bielska-Biatej,
oprocz inwestycji w samym miesci, wazne sg takze te inwestycje realizowane poza granicami obszaru
objetego Planem. Do zrealizowanych najwazniejszych zewnetrznych inwestycji komunikacyjnych, ktére
wptynety na poprawe systemu transportowego naleza:

= droga ekspresowa S1, zrealizowana przez GDDKIA Oddziat w Katowicach:

o w latach 2006-2021 na odcinku: Pyrzowice (A1) - Pyrzowice-Lotnisko - Mystowice;
o w latach 2007-2015 na odcinku Bielsko-Biata - Zywiec - Przybedza;

= droga ekspresowa S52 zrealizowana przez GDDKIA Oddziat w Katowicach w latach 2005-2007
na odcinku Cieszyn - Skoczéw - Bielsko-Biata.

Inwestycje zrealizowane przez GDDKiA Oddziat w Katowicach usprawnity potgczenia z Bielska-Biatej:
(S1-DK1) w kierunku Zywca, Zwardonia i stowackiej granicy (do stowackiej autostrady D3) oraz z Bielska-
Biatej: (S52-DK52) do Cieszyna i granicy czeskiej (do czeskiej autostrady D1). W samym miescie drogi S1-
S52 petnig juz obecnie funkcje p6tnocno-wschodniej obwodnicy miasta, pozwalajgc na przejazd przez
Bielsko-Biatg bez koniecznosci przejazdu przez centrum i Srodmiescie.

W Bielsku-Biatej zrealizowane zostaty takze nastepujace projekty, dofinansowane ze srodkow UE*3;

= Przebudowa ul. Sobieskiego w Bielsku-Biatej (RPO WS 2007-201344);

= Pofgczenie ul. Partyzantéw (DW 942) z ul. Zywieckg (DK69) w Bielsku-Biatej - Rozbudowa
skrzyzowania ul. Sempofowskiej z ul. PCK wraz z budowg mostu na rzece Biatej oraz z potgczeniem
z ul. Broniewskiego (RPO WS 2007-2013);

43 Zrédto: https://mzd.bielsko.pl/inwestycje/inwestycje-unijne/
4 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Slaskiego na lata 2007-2013.
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= Przebudowa drogi powiatowej (ul. Grunwaldzka/Dgbrowskiego) w Bielsku-Biafej od skrzyzowania
z ul. 3-go Maja do skrzyzowania z ul. Kossaka (RPO WS 2007-2013);

= Przebudowa ul. Bestwiriskiej w Bielsku-Biatej (RPO WS 2007-2013), Przebudowa ul. Ks. Brzéski
w Bielsku-Biatej na odcinku od ul. Wspéinej do ul. Wspdinej etap Il (RPO WS 2007-2013);

= Przebudowa ul. Sobieskiego w Bielsku-Biatej etap | B (RPO WS 2007-2013), Budowa ul. Sarni Potok
w Bielsku-Biatej (RPO WS 2007-2013), Przebudowa ul. Karbowej w Bielsku-Biatej (RPO WS 2007-
2013);

= Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 52 (ul. Wyzwolenia/Niepodlegtosci) w Bielsku-Biatej
(RPO WS 2007-2013);

= Przebudowa drogi krajowej 69 (ul. Zywiecka) w Bielsku-Biatej. Odcinek od ul. Gérskiej do ul. Prostej
(POIIS 2007-2013%);

= Rozwdj Zréwnowazonego Transportu Miejskiego w Bielsku-Biatej (RPO WS 2014-2020%), w latach
2017-2018 (Etap I) oraz 2020-2021 (Etap Il) - wdrozony zostat system sterowania ruchem
drogowym - ITS, w ramach ktérego:

o zmodernizowano infrastrukture sygnalizacji swietlnej na 36 skrzyzowaniach i przejsciach
dla pieszych¥’;

O wyposazono 38 przystankéw autobusowych w tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej*,
utworzono Centrum Zarzgdzania Ruchem*;
wdrozono system monitoringu wizyjnego na wybranych: skrzyzowaniach, przejsciach
dla pieszych i przystankach autobusowych;

O zamontowano 3 tablice zmiennej tresci (VMS) informujace kierowcdéw o utrudnieniach
w ruchu;
uruchomiono system zliczania wolnych miejsc parkingowych;
zamontowano 15 tablic informacji parkingowej (8 tablic parkingowych naprowadzajgcych
oraz 7 tablic przyparkingowych);

o wdrozono aplikacje mobilne i portale internetowe utatwiajgce podrézowanie po Bielsku-
Biatej;

o zakupiono 50 niskoemisyjnych autobusoéw (dla MZK) wyposazonych w urzadzenia do ITS
oraz urzadzenia do ITS do uzytkowanych autobuséw MZK;

= Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 w Bielsku-Biatej - rozbudowa ul. Cieszyriskiej
w Bielsku-Biatej (RPO WS 2014-2020), w latach 2019-2021;

= Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 w Bielsku-Biatej - rozbudowa ul. Miedzyrzeckiej
w Bielsku-Biatej (RPO WS 2014-2020), w latach 2017-2020;

= Rozbudowa DK 52 (ul. Krakowskiej/ul. Zywieckiej) w Bielsku-Biatej (POIiS 2014-2020%°), w latach
2018-2020;

45 program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.

46 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020.

4718 lokalizacji w Etapie | oraz 18 lokalizacji w Etapie II.

48 23 |okalizacje w Etapie | oraz 15 lokalizacji w Etapie II.

“Wyposazone w niezbedny sprzet umozliwiajacy sterowanie i zarzadzanie ruchem indywidualnym i transportem
zbiorowym na gtéwnych ciggach komunikacyjnych Miasta.

50 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
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W okresie 2018-2023 rozbudowano oraz zrealizowano w ramach realizacji wszystkich zadan
inwestycyjnych infrastrukture transportu publicznego w postaci m.in.:
w2018 r.:

o wybudowano zatoke autobusowg przy ul. Gorskiej (przystanek ,Gorska Kosciot”);

o wybudowano 5 zatok autobusowych wraz z wiatami (przystanki: ,Miedzyrzecka Osiedle” x2,
.Miedzyrzecka Strazacka”, ,Miedzyrzecka Londzina” x2) oraz 1 peron przystankowy wraz
z wiatg (przystanek: ,Przy Torach PKP Wapienica");

o wybudowano 9 wiat przystankowych na gtéwnym ciggu komunikacyjnym wraz z przytgczami
elektrycznymi (przystanki: ,Partyzantéw Andersa” x2, ,Partyzantéw Belos” x2, ,Watowa CH",
~Piastowska Starostwo Powiatowe” x2, ,Piastowska Lubertowicza”, ,Piastowska Sobieskiego”);

O wyremontowano wiate murowang w ramach Budzetu Obywatelskiego na przystanku
,Os. Kopernika”;

o zakupiono 6 nowych wiat przystankowych (przystanki: ,Michatowicza Reja”, ,Armii Krajowej
Zielen Miejska”, ,Cyganski Las”, ,Osiedle Beskidzkie Ktadka”, ,Konopnickiej Szpital
Pediatryczny”, ,Mikuszowice Dom Kultury");

o zakupiono 4 biletomaty solarne;

w 2019r.:

o wybudowano 3 zatoki autobusowe wraz z wiatami na ul. Zywieckiej (przystanki: ,Zywiecka
Osiedle Grunwaldzkie”, ,,Zywiecka Stojatowskiego”, ,,Zywiecka Stadion Miejski");

o wybudowano zatoke przystankowa przy ul. Bystrzanskiej (przystanek: ,Mikuszowice Slaskie”);

o wybudowano 2 zatoki przystankowe na ul. M. Linert;

o zrealizowano zielony przystanek ,Karpacka Pawilon” w Kamienica;

o zakupiono 14 wiat przystankowych (przystanki: ,Filarowa Zesp6t Szkét”, ,Straconka Zakret”,
.Hatcnowska Rodzinna”, ,Karpacka Mostek”, ,Karpacka Pawilon”, ,Komorowicka
Daszynskiego”, ,Komorowicka PKP Wschod”, ,Lipnicka Akademii Umiejetnosci”, ,Osiedle
Beskidzkie”, ,Grunwaldzka Szpital”, ,Komorowicka Kosciot” x2, ,Hatcnéw Kosciét”, ,Hatcnow
Granica”) oraz doposazono 3 przystanki w wiaty przeniesione z innych lokalizacji (przystanki:
,Osiedle Karpackie Kosciot’, ,Osiedle Beskidzkie Ktadka" i ,Szarotki Lotnicza");

w 2020 r.:

o wybudowano 8 zatok autobusowych wraz z wiatami na ul. Zywieckiej (przystanki:
.Mikuszowice Dom Kultury” x2, ,Zywiecka Mikuszowice Krakowskie”, ,Zywiecka Hotel” x2,
,,Zwiecka Leszczyny” x2, ,,Zywiecka Osiedle Grunwaldzkie”);

o wybudowano 8 zatok autobusowych wraz z wiatami przystankowymi na ul. Krakowskiej
(przystanki: ,Krakowska Kopiec” x2, ,Krakowska Podgoérna” x2, ,Krakowska ZGO" x2,
~Krakowska Solskiego” x2);

o wybudowano nowg petle Lipnik Dolny oraz przystanek poczatkowy wraz z wiatg
przystankowg;

o wyremontowano kompleksowo 12 wiat przystankowych;

w2021 r.:

o wybudowano zatoke autobusowg wraz z wiatg na ul. Zywieckiej (przystanek: ,Zywiecka
Mikuszowice Krakowskie");

o wybudowano 13 zatok autobusowych wraz z wiatami (przystanki: ,Wapienica Centrum"” x2,
,Cieszyhska Hulanka” x2, ,Cieszyniska Osiedle Wojska Polskiego” x2, ,Cieszynska Lotnisko” x2,
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.Szarotki Cieszyfnska” x2, ,Cieszyhska Zniczowa”, ,Cieszyhska Miedzyrzecka”, ,Lotnisko”) oraz 1
peron przystankowy wraz z wiatg na ul. Cieszynskiej;

o wybudowano 2 perony przystankowe na przystanku ,Hatcnowska Architektow”;

o wyremontowano zatoke autobusowa na przystanku ,Warszawska Dworzec”;

o zrealizowano zielony przystanek ,Piastowska Dworzec”;

O wyremontowano wiate murowang na przystanku ,Krzemionki Witosa”;

o wyremontowano kompleksowo 9 wiat przystankowych;

o zakupiono 5 nowych wiat przystankowych (przystanki: ,Boboli Szpital Wojewddzki”,
.Bystrzanska Urzad Skarbowy”, ,Wapienica Dzwonkowa”, ,Grunwaldzka Szpital Miejski”,
LHatcnéw Kosciot”);

w2022 r.:

o wybudowano peron przystankowy na przystanku ,Komorowicka Paderewskiego”;

o wybudowano peron przystankowy na przystanku ,Listopadowa”;
wybudowano nowy przystanek autobusowy z zatokg oraz wiatg przystankowg (przystanek:
+Warszawska Aluprof”);

o  wybudowano 3 perony przystankowe wraz z 2 wiatami na ul. Czestawa Tanskiego
i ul. Stanistawa Skrzydlewskiego (przystanki: ,Osiedle Polskich Skrzydet’, ,Tanskiego
Skrzydlewskiego” x2);

o przebudowano 2 perony przystankowe wraz z jedng nowg wiatg (przystanki: ,,Gérska Bulwary
Mtodosci”);

o wybudowano 4 perony przystankowe na Alei Armii Krajowej (przystanki: ,Szyndzielnia” x2,
LArmii Krajowej Karbowa” x2);

o wybudowano zatoke przystankowg wraz z wiatg na przystanku ,Warszawska Aluprof”;
wybudowano peron przystankowy na przystanku ,Os. Polskich Skrzydet”;

o zakupiono 15 wiat przystankowych (przystanki: ,Hotel Prezydent”, ,Armii Krajowej

Mtodziezowa”, ,Armii Krajowej Zielen Miejska”, ,Bystrzanska Willowa", ,Karpacka Mostek”,

.Katowicka Mazancowicka”, ,Komorowicka Czerwona”, ,Mazancowicka Katowicka”,

+Michatowicza Czarnieckiego”, ,Wapienica Gietda", ,Sarni Stok CH", ,Osiedle Wojska Polskiego”,

.Wyzwolenia Witosa" oraz 2 wiaty rezerwowe);

wyremontowano wiate murowang na przystanku ,Szyndzielnia”;

wyremontowano kompleksowo 7 wiat przystankowych;

O o o

doposazono 4 przystanki w tawki przystankowe;
o zakupiono tadowarke dwustanowiskowg dla autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych);

w 2023 r.

o wybudowano zatoke wraz z wiatg przystankowa (przystanek: ,Warszawska Aluprof”);
doposazono 4 przystanki w wiaty przeniesione z innych lokalizacji oraz magazynu (przystanki:
Ltagodna Szkota”, ,Partyzantéw Belos x2, ,Dworcowa PKP Wapienica”);

o doposazono przystanek ,Hotel Prezydent” w dwie wiaty konserwatorskie przeniesione
z innych przystankéw spoza centrum;

o zakupiono 5 wiat przystankowych (przystanki: ,Osiedle Karpackie Kosciét”, , Osiedle Karpackie
Kolista”, ,Lwowska Szpital Miejski”, ,Sobieskiego Stare Bielsko” oraz 1 wiate rezerwowa);

o wyremontowano kompleksowo 7 wiat przystankowych;

o doposazono 5 przystankéw w tawki przystankowe;
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W Wieloletniej prognozie finansowej miasta Bielska-Biatej na lata 2023-2045°" zostaty ujete wieloletnie
zadania obejmujgce swoim zakresem infrastrukture publicznego transportu zbiorowego oraz
infrastrukture powigzang i oddziatywujgcg na PTZ - np. drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
i rowerow, infrastruktura brd, w szczegélnosci:

= 1.1.1.9 "Ustuga indywidualnego transportu Door to door oraz poprawa dostepnosci
architektonicznej wielorodzinnych budynkdéw mieszkalnych"” w ramach Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwdj - Celem projektu jest poprawa dostepnosci do aktywizacji spofeczno-
zawodowej mieszkaricow miasta Bielska-Biatej z ograniczonq mobilnosciqg poprzez zapewnienie
ustugi transportu, okres realizacji 2021-2024;

= 1.1.1.12 "Budowa wyniesionych przejsc¢ dla pieszych i elementéw uspokojenia ruchu na drogach
Miasta Bielska-Biatej" - Cel: Przeksztatcenie sieci powigzari wewnetrznych miedzy dzielnicami miasta
i jego centrum oraz zewnetrznych powiqgzan krajowych i miedzynarodowych, okres realizacji 2021-
2024;

= 1.3.1.19 Biezqce utrzymanie drég w Bielsku-Biatej. - Cel: Poprawa stanu technicznego nawierzchni
jezdni i chodnikdw, okres realizacji 2019-2024;

= 1.3.1.20 Biezqce utrzymanie oznakowania poziomego w Bielsku-Biafej. - Cel: Przeksztatcenie sieci
powigzani wewnetrznych miedzy dzielnicami miasta i jego centrum oraz zewnetrznych powigzan
krajowych i miedzynarodowych, okres realizacji 2020-2024;

= 1.3.1.21 Biezqce utrzymanie obiektéw mostowych i innych obiektéw inzynierskich w Bielsku-Biaftej. -
Cel: Przeksztatfcenie sieci powiqzari wewnetrznych miedzy dzielnicami miasta ijego centrum oraz
zewnetrznych powiqzari krajowych i miedzynarodowych, okres realizacji 2020-2024;

= 1.3.2.23 Utrzymanie Inteligentnego Systemu Transportowego w Bielsku-Biatej. - Cel: Miasto Bielsko-
Biata miastem dostepnego, bezpiecznego, szybkiego i komfortowego systemu transportowego,
lata realizacji 2021-2026;

= 1.3.1.49 Rozbudowa ul. Pocztowej i ul. Startowej w Bielsku-Biatej - etap 2. - Cel: Integracja
elementdéw miejskiego systemu transportowego, lata realizacji 2021-2024;

= 1.3.1.51 Obstuga techniczno-serwisowa parkomatéw na obszarze Miasta Bielska-Biatej -
Cel: Przeksztatcenie sieci wewnetrznych powiqzan transportowych miedzy dzielnicami miasta i jego
centrum oraz zewnetrznych powiqzari krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji 2023-2025;

= 1.3.1.52 Swiadczenie ustugi utrzymania w statej sprawnosci (ciqgtej pracy) urzqdzen dziatajgcych
w ramach systemu ITS w Bielsku-Biatej dostarczonych i uruchomionych w ramach Etapu | budowy
systemu. - Cel: Integracja elementéw miejskiego systemu transportowego, lata realizacji 2023-2024;

= 1.3.2.3 Budowa nowych i modernizacja istniejgcych Sciezek rowerowych. - Cel: Przeksztatcenie sieci
wewnetrznych powiqzani transportowych miedzy dzielnicami miasta i jego centrum oraz
zewnetrznych powiqzari krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji 2004-2024;

»  1.3.2.5 Rozbudowa i modernizacja obiektdw mostowych i innych obiektéw inzynierskich w Bielsku-
Biaftej. - Cel: Przeksztatfcenie sieci wewnetrznych powiqgzan transportowych miedzy dzielnicami miasta
i jego centrum oraz zewnetrznych powiqzan krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji 2005-
2025;

= 1.3.2.7 Rozbudowa ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Bielsku-Biatej wraz z budowg obiektu
mostowego nad LK nr 139. - Cel: Przeksztafcenie sieci powigzari wewnetrznych miedzy dzielnicami
miasta i jego centrum oraz zewnetrznych powigzan krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji
2020-2025;

51 Uchwata nr LXV/1443/2023 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 23 listopada 2023 r.
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1.3.2.9 Modernizacja elementéw nawierzchni jezdni i chodnikéw w Bielsku-Biafej. - Cel: Poprawa
stanu technicznego nawierzchni jezdni i chodnikéw, lata realizacji 2019-2024;

1.3.2.10 Modernizacja sygnalizacji sSwietinych oraz elementéw bezpieczeristwa ruchu. -
Cel: Przeksztatfcenie sieci powiqzari wewnetrznych miedzy dzielnicami miasta i jego centrum oraz
zewnetrznych powiqgzari krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji 2021-2024;

1.3.2.15 Przebudowa ul. Schodowej i schodéw w rejonie ul. Zamkowej w Bielsku-Biatej. -
Cel: Wspieranie zmian preferencji komunikacyjnych mieszkaricow w kierunku bardziej ekologicznych
form mobilnosci, lata realizacji 2022-2024;

1.3.2.16 Budowa drogi tgczqcej ulice Warszawskg z ulicq Krakowskg w Bielsku-Biafej. -
Cel: Przeksztafcenie sieci powigzar wewnetrznych miedzy dzielnicami miasta i jego centrum oraz
zewnetrznych powiqzari krajowych i miedzynarodowych, lata realizacji 2022-2024;

1.3.2.75 Rozbudowa ul. Krzemionki w Bielsku-Biatej - Etap I. - Cel: Integracja elementéw miejskiego
systemu transportowego, lata realizacji 2023-2024;

1.3.2.79 Poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu na odcinku ul. Partyzantéw
w Bielsku-Biatej. - Cel: Integracja elementéw miejskiego systemu transportowego, lata realizacji
2023-2024;

1.3.2.82 Rozbudowa ul. Piastowskiej w Bielsku-Biatej. - Cel: Integracja elementéw miejskiego systemu
transportowego, lata realizacji 2023-2027.

W ramach zwiekszenia dostepnosci, w tym dla osob ze szczegélnymi potrzebami oraz dostosowania

infrastruktury dla autobuséw (w tym dla klasy MEGA18 oraz zeroemisyjnych) - planowane sg
w Bielsku-Biatej nowe lokalizacje petli autobusowych oraz przebudowy istniejgcych, ktore spetnia¢ beda

aktualnie obowiazujace normy i warunki techniczne, jak réwniez przyjete standardy w tych zakresach:

przebudowa petli autobusowej Osiedle Beskidzkie:

dostosowanie petli pod potrzeby elektromobilnosci prowadzonej przez MZD;
perony przystankowe i krawezniki peronowe;

miejsca dla postoju autobuséw;

ptytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

O o o o

przebudowa petli autobusowej Osiedle Ztote tany:

o zastosowanie kraweznikow peronowych pozwalajgcych na prowadzenie két autobuséw
po tuku;
o plytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

przebudowa petli autobusowej Osiedle Kopernika:

o budowa na Srodku placu manewrowego dedykowanego peronu przystankowego
umozliwiajgcego obstuge podroznych korzystajacych z linii przelotowych;

o zachowanie obstugi pasazerskiej pod murowang wiatg przystankowg dla linii
rozpoczynajacych bieg;

O plytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

przebudowa petli autobusowej Osiedle Karpackie:

dostosowanie petli pod potrzeby elektromobilnosci prowadzonej przez MZD;
perony przystankowe i krawezniki peronowe;
miejsca dla postoju autobuséw;

O o o o

ptytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

KMBB
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= budowa nowej petli w miejscu istniejgcej petli Wapienica Park Przemystowy przy ul. Rudawka:

O o parametrach pozwalajgcych na prowadzenie i wyminiecie sie w ruchu autobusow
MEGA1S;
o ptytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

= budowa nowej petli autobusowej Wapienica Dzwonkowa:

O o parametrach pozwalajagcych na prowadzenie i wyminiecie sie w ruchu autobuséw
MEGA18
o ptytki ostrzegawcze i naprowadzajgce zgodnie ze standardami MZD;

Wymaga podkreslenia, iz kluczowym jest dazenie do realizacji minimalnego standardu infrastruktury
przystankowej w postaci peronu przystankowego np. poprzez stosowanie dedykowanych kraweznikow
peronowych wraz z wybrukowaniem przestrzeni peronu (nawet w sytuacji braku chodnika wzdtuz
jezdni), jak réwniez ograniczanie budowy kosztochtonnych zatok przystankowych i zastepowanie ich
peronami przystankowymi.

Najwazniejsze inwestycje drogowe w rejonie Bielska-Biatej, ktére majg istotny wptyw na usprawnienie
dojazdu do miasta z obszaru miast i gmin sgsiednich oraz na dogodne potgczenia z miedzyregionalnym,
krajowym i miedzynarodowym uktadem drogowym. W ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) realizowana jest droga ekspresowa S1 (Mystowice Kosztowy -
Bielsko-Biata Suchy Potok). Realizacja tej inwestycji po jej zakonczeniu po roku 2025 pozwoli w petni
na potaczenie Bielsko-Biatej z autostradami A1 i A4, z Portem Lotniczym Katowice-Pyrzowice oraz przez
Zywiec ze Stowacja.

W przygotowaniu jest planowana realizacja drogi ekspresowej S52 od wezta Bielsko-Biata Lipnik,
przez Kety, Andrychéw, Wadowice do wezta w Glogoczowie - tzw. Beskidzka Droga Integracyjna (BDI)
z wtgczenie w planowang droge ekspresowg S7 (potgczenie z Krakowem).

W zakresie inwestycji kolejowych na obszarze Bielska-Biatej nalezy wymieni¢ nastepujace planowane
do realizacji zadania przez PKP PLK S.A. (z perspektywa do 2040 r.)>?

= projekty ponadregionalne:

o prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec -
Zwardonh/granica panstwa (przebudowa);
o prace na linii kolejowej nr 190 na odc. Bielsko-Biata Gtéwna - Skoczéw (przebudowa);

= projekty regionalne:

o rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Bielsko-Biata
Gtoéwna na odcinku granica wojewo6dztwa - Bielsko-Biata Gtéwna (przebudowa);

W zakresie ww. inwestycji nalezy wskaza¢, ze celem wyraznej poprawy przepustowosci na LK139
(biegnacej w ciagi sieci kolejowej TEN-T oraz AGTC)*® na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata -
Zywiec - granica panstwa, jest m.in. modernizacja oraz rozbudowa tunelu kolejowego o dtugosci
268 m, przebiegajgcego pod srodmiesciem Bielska-Biatej pomiedzy stacjg kolejowg Bielsko-Biata
Gtéwna a przystankiem kolejowym Bielsko-Biata Lipnik. Tunel ten z jednym torem stanowi ,waskie

52 7rédto: https://www.plk-sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne
53 TEN-T - transeuropejska sie¢ transportowa; AGTC - miedzynarodowe linie transportu kombinowanego.
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gardto”, istotnie ograniczajgc rozwéj transportu kolejowego na obszarze aglomeracyjnym Bielska-Biatej.
Miasto wniosto o kompleksowg modernizacje oraz rozbudowe tunelu kolejowego wraz z budowa
drugiego toru dla istotnej poprawy parametréw techniczno-eksploatacyjnych®4. Inwestycja ta wptynie
na poprawe oferty dla kolejowych przewozow pasazerskich oraz przewozéw towarowych na LK139,
zwiekszajgc przepustowos¢ w ruchu pasazerskim i towarowym na niej, podniesie predkos¢ pociggéw
osobowych i towarowych, wptynie na zwiekszenie jakosci ustug transportowych, jak réwniez poprawi
bezpieczenstwo ruchu pociggéw.

W Programie Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej+ do 2029 roku, na liscie
podstawowej ujety zostat wniosek dotyczacy Rewitalizacji linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw -
Bielsko-Biata jako niezbedny element potqczenia Slgska Cieszyriskiego z Krakowem (Cieszyn - Skoczéw -
Bielsko-Biata - Wadowice - Krakéw)*. Od blisko dekady samorzadowcy z Bielska-Biatej, jak rowniez gmin
potozonych wzdtuz przebiegu LK190 czynili usilne zabiegi o podjecie przez zarzagdce panstwowa siecig
linii kolejowych (PKP PLK S.A.) procesu rewitalizacji tej linii, ktorej kluczowym wymiarem jest
polepszenie skomunikowania pétnocno-zachodniej czesci subregionu potudniowego wojewddztwa
$laskiego. Zakonczenie prac oraz uruchomienie kolejowych przewozéw pasazerskich planowane jest
na 2029 r. Konkurencyjnos¢ linii w transporcie przynies¢ ma korekta krzywych i tukéw, dzigki ktérej
podniesiona zostanie predkos¢ (do 100-120 km/h na odcinkach prostych i 60-70 km/h na tukach),
jak réwniez zostang uruchomione nowe przystanki kolejowe. Dzieki rewitalizacji odcinka LK190 nie tylko
przywrécona zostanie mozliwos¢ podrozy koleja pomiedzy Bielskiem-Biatg a Cieszynem czy Wista,
ale powstanie kregostup infrastrukturalny umozliwiajacy utworzenie zrebdw dla kolei aglomeracyjnej®.

W ramach ww. inwestycji na liniach kolejowch w granicach Miasta Bielska-Biatej planowana jest
budowa, przebudowa lub zmiana lokalizacji nastepujgcych przystankéw kolejowych:

= Bielsko-Biata Zachéd;,

= Bielsko-Biata Listopadowa;

= Bielsko-Biata Stare Bielsko;

= Bielsko-Biata Aleksandrowice;

= Bielsko-Biata Osiedle Polskich Skrzydet;
= Bielsko-Biata Wapienica;

= Bielsko-Biata Teatr;

= Bielsko-Biata Gemini Park.

5 Whniosek o przyjecie dla rekomendowanego wariantu realizacji inwestycji na linii kolejowej nr 139 - w ramach analiz
studium wykonalnosci dla zadania ,Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata -
Zywiec - granica panstwa” w ramach projektu: ,Prace przygotowawcze dla wybranych projektow”.

%5 https://www.plk-sa.pl/program-kolej-plus (dostep: 18.12.2023 r.).

% W dziatania zmierzajgce do przywrdcenia potaczen na LK190 pod koordynacjg Aglomeracji Beskidzkiej zaangazowaty sie
na podstawie zawartego porozumienia: Miasto Bielsko-Biata, Gminy: Cieszyn, Skoczéw, Jasienica, Ustron, Wista, Goleszow
oraz Powiaty: bielski i cieszynski. Wynegocjowano takze deklaracje wtadz Wojewoddztwa Slaskiego o partycypacji
w kosztach inwestycji (50% samorzadowego wktadu wiasnego) oraz o uruchomieniu przewozéw na odcinku Skoczéw-
Bielsko-Biata (deklaracja dotyczy co najmniej 8 par potgczen na dobe).

‘ Komunikacja Miejska
KIMIBR w Bielsku-Biate] 69



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -71- Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

4.13. Niedobory jakosciowe i iloSciowe systemu transportu
i infrastruktury

Obecnie Bielsko-Biata legitymuje sie réznym stanem istniejacych rozwigzan mobilnosciowych,
infrastruktury i autobusédw w transporcie publicznym. Wartosci danej cechy wyraZnie pokazuja,
ze miasto rozpoczeto dziatania oraz sukcesywnie je kontynuuje, a w niektérych aspektach przygotowuje
sie do wdrazania kolejnych nowoczesnych elementéw sktadowych w systemie i infrastrukturze
transportu publicznego.

Tab. 4.10 Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu
w Bielsku-Biatej.

Cecha Wartos¢ cechy 2023
Udziat autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej 1,5%
Udziat autobuséw niskoemisyjnych>” w komunikacji miejskiej 46,2%
Sredni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 10,3 lat
Udziat autobusow z niska podtoga (LF i LE) w komunikacji miejskiej 100%
Udziat autobuséw z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej 53,8%
Dtugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla autobuséow 0 km
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw 300 m 60,6%
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw 400 m 74,6%
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw 500 m 85,9%
Predkos¢ komunikacyjna komunikacji miejskiej 23,4 km/h
Predkos¢ eksploatacyjna komunikacji miejskiej 15,3 km/h
lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej 0,66

Liczba wozokilometréow na 1 000 mieszkancow

. I — 44 841,332 wzkm
(wytacznie na terenie Bielska-Biatej)

Liczba wozokilometrow na 1 000 mieszkancow
. . . . . . 2 290,446 wzkm
(na terenie gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi)

Liczba funkcjonujacych zintegrowanych weziéw przesiadkowych 0
pociag-autobus

38 tablic DIP

Informacja real-time na przystankach
(na 38 przystankach)

Informacja real-time na smartfony funkcjonuje
Udziat autobuséw z wewnetrzna informacja gtosowa®® 96,2%
Udziat autobuséw z biatym kolorem wyswietlaczy zewnetrznych>® 8,5%
Udzial autobuséw z zewnetrzna tablica wysokiego kontrastu 6.9%

z oznaczeniem linii (pomiedzy | a Il drzwiami)
Stacjonarne automaty biletowe 23 szt.

Mozliwos¢ zakupu biletu w kasowniku mobilnym

funkcjonuje w 100%

autobusow
Mozliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilna istnieje
Udziat autobuséw z monitoringiem wewnetrznym i zewnetrznym 76,9%

57 Hybrydowych, spalinowych, gazowych, spetniajacych co najmniej norme emisji spalin EURO®6.

%8 W aspekcie 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami, szczegdlnie oséb o ograniczonej percepgji, stabo- i niedowidzacych.

59 |bidem.
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Cecha Wartos¢ cechy 2023
Liczba ogélnodostepnych stacji fadowania pojazdow elektrycznych 14 szt.
System sterowania ruchem ITS funkcjonuje
Strefa Platnego Parkowania funkcjonuje
Wspétczynnik motoryzacji® 745 poj./1 000 mieszkancéw

Zrédto: Materialy MZK, GUS/BDL

Majac na uwadze zaréwno stan obecny elementéw zwigzanych ze zréwnowazonym, proekologicznym,

mobilnosciowym oraz elektromobilnosciowym rozwojem Bielska-Biatej, jak i wymogami dalszego

ich rozwoju, nalezatoby przyja¢ nastepujacy kierunek planéw inwestycyjnych do zniwelowania

jakosciowych i ilosciowych niedoboréw do 2033 r., wskazanych w powyzszej tabeli:

systematyczna wymiana najstarszych rocznikowo autobuséw MZK na nowe zero-
i niskoemisyjne oraz uzywane niskoemisyjne;

zwiekszanie liczby przystankow z informacjg rozktadowa w trybie real-time;

tworzenie weztéw przesiadkowych (regionalnych, lokalnych i miejskich), wyposazonych
w parkingi P+R, K+R, B+R z wiatami rowerowymi i stojakami rowerowymi;

wprowadzanie priorytetow w ruchu dla pojazdow transportu publicznego, w tym kolejnych
z wykorzystaniem systemu sterowania i zarzgdzania ruchem - ITS.

0 Dane GUS/BDL dla miasta Bielska-Biatej za rok 2022.
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5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

5.1.1.Uktad zagospodarowania Bielska-Biatej

Uktad zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biatej opiera sie o uktad pasmowo-koncentryczny,
ktéry jest podzielony rzeka Biatg na dwie czesci. W strukturze funkcjonalno-przestrzennej Miasta
funkcjonujg 4 strefy definiowane przez dominujgce funkcje oraz przeznaczenie terenéw, wynikajace
z dokumentoéw planistycznych:

m  strefa sSrodmiejska;

= strefa mieszkalnictwa;

= strefa ustugowo-wytwoércza;

= strefa Srodowiska przyrodniczego.

Strefa srodmiejska jest potozona centralnie po obu stronach rzeki Biatej. Sktada sie ona ze zwartej
intensywng zabudowy o funkcji mieszkalno-ustugowej, obejmujacej takze zabytkowe obszary Bielska
i Biatej. Wykorzystujgc naturalne i historyczne walory centrum miasta, cechuje sie ona wielkim
potencjatem w zakresie rozwoju funkcji centrotworczych oraz ksztattowania reprezentacyjnych
przestrzeni publicznych. W strefie tej realizowany jest proces stopniowego przeksztatcania historycznej
zabudowy poprzemystowej w sSrodmiesciu na funkcje ustugowe.

Strefa mieszkalnictwa obejmuje obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej oraz
ustugi podstawowe stuzace zaspokojeniu codziennych potrzeb mieszkancow miasta. Zabudowa
wielorodzinna funkcjonuje gtownie woko6t obszaru $Srédmiescia oraz wzdluz osi przebiegu
ul. Cieszynskiej. Intensywnos¢ zabudowy wielorodzinnej maleje wraz z oddalaniem sie od obszaru
Srédmiescia. Zabudowa jednorodzinna potozona jest przede wszystkim w czesci potudniowej Miasta
oraz w czesci pétnocno-wschodniej.

Strefa ustugowo-wytwércza zlokalizowana jest przede wszystkim w pétnocnej i pétnocno-zachodniej
czesci Miasta (gtownie wzdtuz drogi ekspresowej S52) oraz w czesci wschodniej Miasta. S to gtownie
obszary aktywnosci gospodarczej o profilu ustugowym oraz produkcyjno-sktadowym.

Strefa Srodowiska przyrodniczego ksztattuje warunki przestrzenne i zdrowotne zycia mieszkancow
w Miescie, modyfikuje klimat lokalny, wptywa na walory estetyczne krajobrazu, jest miejscem
wypoczynku i rekreacji. Sktada sie ona gtéwnie ze zwartych komplekséw leénych (Beskid Slgski i Beskid
Maty), réznych typdw zieleni (m.in. parkéw, skwerdéw, ogrodow dziatkowych, cmentarzy), rzek i potokow
oraz ich dolin. Wybrane obszary objete sg takze r6znymi formami ochrony przyrody.

5.1.2.Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem oraz obstugiwane przez MZK, posiadajg
uchwalone i obowigzujace studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
(dalej: suikzp), ktérych ustalenia (w tym w zakresie transportu i komunikacji) sg wigzace dla organow
gminy przy sporzgdzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: mpzp):

= Miasto Bielsko-Biata: Uchwata nr XV/276/2016 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 9 lutego
2016 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Bielska-Biatej, w sposOb szczegdtowy traktuje zarédwno o stanie obecnym,
jak i kierunkach i potrzebach rozwoju systemu transportu publicznego i infrastruktury z nim
zwigzanej;
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= Gmina Czechowice-Dziedzice: Uchwata nr XXXIV/379/2017 Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach z dnia 30 maja 2017 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowari i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Czechowice-Dziedzice, w sposdb szczegdtowy opisuje
obszary zwigzane z zaréwno ze stanem obecnym, jaki kierunkami rozwoju systemoéw
transportu publicznego;

= Gmina Wilkowice: Uchwata XXXVI11/396/2010 Rady Gminy Wilkowice z dnia 14 stycznia 2010 r.
w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wilkowice, w podstawowym zakresie uwzglednia potrzeby komunikacji zbiorowe;j.

Pokrycie obowigzujagcymi mpzp na obszarze ww. gmin tacznie w 2022 r. wynosito®’:

= w gminie Wilkowice - 100 % (cata gmina),
= w gminie Czechowice-Dziedzice -75,3 %,
= w miescie Bielsko-Biata - 40,2 %.

5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1.Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym®?,
to nadrzedny dokument w systemie Plandéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkédw poszczegolnych wojewddztw, wykonujgcych
zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich. Nastepnie plany marszatkow
uwzgledniaja w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ%,

W czesci pierwszej krajowego planu transportowego omowiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potgczen miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych objetych Planem. Podkreslono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej do przystankéow i stacji kolejowych, na ktorych zatrzymujg sie pociagi
miedzywojewoddzkie uruchamiane w ramach Planu. Rozpatrywane parametry wptywajgce
na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego to m.in. gestos¢ rozmieszczenia punktow
postojéw handlowych na 100 km? (dla Bielska-Biatej wysoki przedziat od 0,4 do 0,8 w zakresie
tego parametru) oraz liczba potgczen przypadajgca na 10 tysiecy mieszkancéw (réowniez wysoki
przedziat od 0,2 do 0,5).

W katalogu pozadanych punktéw obstugiwanych przez pociagi miedzywojewddzkie stacja kolejowa
Bielsko-Biata Gtdwna oraz stacja kolejowa Czechowice-Dziedzice, wymieniane sg jako punkt postoju
codziennego i sezonowego. Wskazane punkty postoju moga petni¢ funkcje zintegrowanych weztow
przesiadkowych (stacja kolejowa Bielsko-Biata Gtébwna i stacja kolejowa Czechowice-Dziedzice),
realizujgcych skomunikowania wewnatrzgateziowe w transporcie kolejowym, jak i z komunikacjg
autobusowg (wojewo6dzka/powiatowa/gminng) dojezdzajgcg do miejsc, do ktorych nie dociera transport

61Zrédto: GUS - udziat powierzchni objetej obowigzujagcymi mpzp w powierzchni ogétem.

62 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojew6dzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym.

63 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
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kolejowy. Integracja ma obejmowa¢ zapewnienie wygody w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich
ciggow pieszych do przystankéw autobusowych potozonych w bezposrednim sgsiedztwie stacji
kolejowej oraz witasciwg koordynacje rozktadu jazdy linii autobusowych. Warunki skomunikowan,
np. maksymalny czas oczekiwania na opdzniony pocigg, ma okreslac¢ wtasciwy organizator przewozéw.

W zatgczniku do ww. Planu wskazano takze proponowane linie komunikacyjne w transporcie
kolejowym w wojewddzkich przewozach pasazerskich zapewniajgce potaczenie komunikacyjne miedzy
sgsiednimi wojewodztwami, ktére majg szczegbdlne znaczenie dla dostepnosci sieci komunikacyjnej
i spéjnosci potaczen komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

Tab. 5.1 Planowana liczba potgczern miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym do Bielska-Biatej.

Lokalizacja punktow | Liczba par pociagow na dobe w scenariuszu

Odcinek sieci postoju na obszarze w rjp w rjp od rjp
Planu 2023/24 2026/27 2028/29
Pszczyna - Czechowice- Bielsko-Biata, 8-11 8-11 20-23*
Dziedzice - Bielsko-Biata Czechowice-Dziedzice 16-19**
Bielsko-Biata — Zywiec Bielsko-Biata 4-5 4-5 4-5
Bielsko-Biata - Wadowice — . .
. Bielsko-Biata 2-3 2-3 2-3
Kalwaria Zebrzydowska

* - odcinek Pszczyna - Czechowice-Dziedzice, ** - odcinek Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata
Zrédto: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

W krajowym planie transportowym wskazano takze, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
moga petni¢ wszystkie stacje i przystanki kolejowe przewidziane do obstugi przez pociagi
miedzywojewddzkie.
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5.2.2.Ustalenia wojewoédzkiego planu transportowego

Gtoéwnym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Slgskiego® jest dazenie do poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozwoj, zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju oraz okre$lenie kierunkéw rozwoju transportu publicznego na obszarze
wojewddztwa $lgskiego do roku 2020, przy uwzglednieniu oczekiwah spotecznych i zapewnieniu
zrownowazonego rozwoju. Plan wskazuje proponowane zmiany w zakresie sieci transportowej
i infrastruktury systemu transportowego w postaci trzech scenariuszy:

= Scenariusz 0 - scenariusz odniesienia i zaktada stan wyjsciowy rozwoju infrastruktury systemu
transportowego;

m  Scenariusz 1 - uwzgledniajgcy umiarkowany rozwdj infrastruktury drogowej oraz umiarkowany
rozwoj infrastruktury kolejowej, zaktada stan infrastruktury zgodnie ze stanem opisanym
w scenariuszu 0 oraz zakonczenie inwestycji, ktére sg obecnie realizowane lub ich realizacja jest
na etapie dokumentacji projektowej;

= Scenariusz 2 - uwzgledniajgcym korzystny rozwdj infrastruktury drogowej oraz korzystny
rozwoj infrastruktury kolejowej, zaktada zmiany w zakresie infrastruktury transportowej
tozsame ze stanem przyjetym w scenariuszu 1 oraz ukonczenie inwestycji w zakresie
infrastruktury kolejowej, ktére byty 6wczeénie obecnie na liécie rezerwowej POIiS.

Realizacja dgzen w kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewoddztwa $lgskiego
zaktada wdrozenie pozadanych standardéw ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
dotyczacych przede wszystkim:

= ochrony $rodowiska naturalnego poprzez przestrzeganie standardoéw technicznych dla paliw
i pojazdow;

= poprawy dostepu do transportu zbiorowego dla 0s6b o szczegdlnych potrzebach;

= warunkéw podrézy;

= systemu pobierania optat za bilety;

= dostepnosci podréoznych do infrastruktury przystankowej;

= integracji przestrzennej i funkcjonalne;.

W ramach planéw wykraczajgcych poza rok 2020, Plan zaleca podjecie dziatah dotyczacych:

= zwiekszenia udziatu kolejowego transportu zbiorowego poprzez wzmocnienie liczby potgczen;

= realizacji weztdow integracyjnych 1{aczacych rézne Srodki transportu, ze szczegbélnym
uwzglednieniem transportu kolejowego;

= polepszenia sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera;

= wspotpracy z innymi Organizatorami PTZ w powiatach, gminach, zwigzkach miedzygminnych
oraz na stykach z sasiednimi wojewddztwami a takze przewoznikami komercyjnymi;

= tworzenia centralnej jednostki informacyjnej zbierajacej i udostepniajgcej informacje
o przewozach odbywajgcych sie na terenie wojewddztwa poprzez strone internetowg
iinformacje telefoniczng, zintegrowanej z platformami informacyjnymi  wiekszych
Organizatoréw/Operatorow PTZ w wojewodztwie;

= dziatania na rzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego
poprzez dostosowanie srodkéw transportu do popytu;

64 Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r.
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= dziatania na rzecz ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia,
poprzez podjecie dziatah na rzecz zwiekszenia roli transportu kolejowego (jako transportu
0 znacznie mniejszym negatywnym oddziatywaniu na S$rodowisko niz transport drogowy)
w przewozie 0so6b w korytarzach, charakteryzujacych sie znacznym popytem transportowym;

= dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg w duzych
aglomeracjach, w tym wprowadzenie jednolitej taryfy na przewozy kolejowe w obszarze
wojewodztwa Slaskiego w zakresie przewozow realizowanych przez wszystkich przewoznikow
kolejowych wykonujgcych przewozy w ramach odpowiednich uméw z Wojewédztwem Slgskim.

Wspétpraca pomiedzy organizatorami PTZ w wojewddztwie $lgskim powinna by¢ ukierunkowana
narzecz koordynacji ustug uzytecznosci publicznej i ewentualnie komercyjnej. Najwazniejszymi
elementami w zakresie koordynacji ustug jest:

= dazenie do koordynacji rozktadéw jazdy regionalnego transportu kolejowego z drogowym
transportem miejskim i regionalnym;

= pozyskanie przewoznikéw Swiadczacych ustugi dowozowe do sieci kolejowej;

= poprawa funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej w szczegdlnosci w zakresie
aktualnosci i dostepnosci informacji dotyczacych rozktadéw jazdy oraz opéznien.

Plan wskazuje kolejowe linie komunikacyjne przebiegajgce przez obszar Bielska-Biatej.

Tab. 5.2 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich.

Transport Linia komunikacyjna

kolejowy Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon

kolejowy Bielsko-Biata Glowna - Kety - gr. wojewédztwa (Wadowice)

Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slgskiego.

Na obszarze Planu Transportowego miasta: Bielsko-Biata oraz Czechowice-Dziedzice wskazane zostaty
jako mozliwe gtéwne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa
Slaskiego na styku systeméw transportowych: kolejowego i drogowego, w zakresie co najmniej
regionalnego i ponadregionalnego kolejowego ruchu pasazerskiego.

5.2.3.Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa sSlaskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+5> poprzez jego éciste powigzanie
ze strategig rozwoju wojewodztwa $lgskiego, stanowi kluczowy element zintegrowanego planowania
strategicznego. Na obszarze Planu PZPWS wskazuje kierunki rozwoju na obszarze Subregionu
Potudniowego Wojewddztwa Slgskiego w ramach:

= miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka regionalnego - Aglomeracji Bielskiej (miasta:
Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice oraz gminy: Bestwina, Buczkowice, Czechowice-Dziedzice,
Jasienica, Jaworze, Kozy, todygowice, Wilamowice i Wilkowice);

85 Uchwata nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 29.08.2016 r.
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= wiejskich obszaréw funkcjonalnych (gminy: Bestwina, Buczkowice, Czechowice-Dziedzice,
Jasienica, Jaworze, Kozy, todygowice, Wilamowice i Wilkowice);

= obszaréow gorskich (gminy: Bielsko-Biata, Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy,
todygowice, Wilamowice i Wilkowice);

= obszaréow terendw zamknietych (gminy: Bielsko-Biata, Bestwina, Czechowice-Dziedzice,
Jasienica, Jaworze, Kozy, todygowice, Wilamowice i Wilkowice);

m obszaru przygranicznego wymagajgcego rozwoju nowych funkcji przy uzyciu instrumentéw
wiasciwych polityce regionalnej (gminy: Bielsko-Biata, Bestwina, Czechowice-Dziedzice,
Jasienica, Jaworze, Kozy, todygowice, Wilamowice i Wilkowice);

= obszarbw wymagajacych rewitalizacji  (gminy:  Bielsko-Biata, = Czechowice-Dziedzice
i Wilamowice).

Jednym z trzech kierunkéw Celu 1. Nowoczesna gospodarka - promocja gospodarczego wzrostu i innowagji
jest kierunek 7.3 Poprawa dostepnosci wewnetrznej regionu, w ramach ktérego w aspekcie PTZ PZPWS
wskazuje m.in. na:

= ksztattowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na ciggach drég krajowych
i wojewodzkich;

= ksztaltowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na rozbudowie i modernizacji
infrastruktury kolejowej;

= rozwijanie lotnisk lokalnych i ladowisk;

= wspieranie zintegrowanego systemu transportu multimodalnego;

= rozwijanie i integrowanie systeméw transportu publicznego w obrebie miejskich obszaréw
funkcjonalnych i pomigdzy nimi;

= rozwijanie niskoemisyjnego transportu publicznego;

= tworzenie centréw przesiadkowych, w tym budowa systeméw P+R oraz B+R w poblizu
gtéwnych weztéw i ciggdw komunikacyjnych.

W Celu 2. Szanse rozwojowe mieszkaricéw - zapewnienie mieszkaricom dostepu do ustug publicznych, PZPWS
wskazuje w ramach PTZ w kierunku 2.3 Poprawa wewnetrznej integracji regionu m.in. na:

= zwiekszanie dostepnosci transportowej do obszarow miejskich;
= rozwijanie transportu zbiorowego utatwiajgcego dostep do obszaréw miejskich;
= rozwijanie dostepnosci do szlakéw i infrastruktury rowerowe;.

PZPWS w Celu 4. Relacje z otoczeniem - infrastrukturalne powigzania regionu, wskazuje dla obszaru PTZ
w kierunku 4.7  Rozwdj ponadregionalnej i  miedzynarodowej infrastruktury  transportowej
m.in. na budowanie i rozwijanie infrastruktury kolejowej AGC, modernizacja powigzan i dostosowanie
ich do predkosci co najmniej 160 km/h dla ruchu pasazerskiego, w tym zwiekszenie dostepnosci
infrastruktury kolejowej dla pasazeréw (nowe stacje i przystanki kolejowe).

Dla miejskich obszaréw funkcjonalnych PZPWS przyjmuje dla rozwoju i funkcjonowania PTZ
m.in. nastepujace zasady zagospodarowania:

= zapewnienie wielofunkcyjnosci osiedli i dostepnosci do ustug podstawowych;

= ograniczanie zawtaszczania terenéw typu greenfield i wykorzystanie terenéw typu brownfield
przy lokalizacji inwestycji;

= ograniczanie i uspokajanie ruchu samochodowego w obszarach miejskich, przede wszystkim
w centrach miast;

= rozwijanie niskoemisyjnego systemu transportu publicznego.
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Dla obszaru przygranicznego PZPWS przyjmuje m.in. integrowanie systeméw i sieci transportu
publicznego.

5.2.4.Ustalenia wybranych dokumentéw lokalnych

Strategia Rozwoju Bielska-Biatej do 2030 roku

Strategia® obszar transportu publicznego ujmuje w ramach Celu Strategicznego Mobilnos¢ - Bielsko-
Biata miastem kompaktowym, rozwijajgcym ekologiczny system transportowy. W perspektywie roku 2030
Miasto kontynuowa bedzie dziatania na rzecz wdrozenia idei miasta kompaktowego (miasta
15-minutowego), w ktérym odlegtosci, szczegdlnie w ramach podrézy obligatoryjnych, beda niewielkie,
co przetozy sie na realizacje znacznej czesci podrézy pieszo i rowerem, a komunikacja publiczna
stanowi¢ bedzie atrakcyjny i popularny srod mieszkancéw srodek transportu.

Do najistotniejszych kierunkéw dziatarh w aspekcie transportu publicznego naleza:

= 1. Wspieranie zmian preferencji komunikacyjnych mieszkaricw w kierunku bardziej ekologicznych
form mobilnosci:

o 1.1. Rozbudowa infrastruktury dla ruchu pieszego, m.in. poprzez tqczenie, budowe nowych
i poszerzanie istniejgcych chodnikéw oraz przejs¢ dla pieszych, ukierunkowane na zwiekszanie
komfortu oraz bezpieczeristwa pieszych.

o 1.2. Likwidacja wystepujgcych w przestrzeni miasta barier architektonicznych utrudniajgcych
poruszanie sie osobom o szczegdlnych potrzebach.

o 1.3. Rozwdj miejskich tras rowerowych wraz z infrastrukturq towarzyszqcq w celu stworzenia
spdjnego i zintegrowanego systemu zaspokajgcego komunikacyjne oraz rekreacyjne potrzeby
mieszkancow i turystow.

o 1.6. Systematyczne dziatania (o charakterze infrastrukturalnym i finansowym) na rzecz
wyciszenia ruchu samochodowego (w tym tranzytowego) w centrum miasta.

= 2. Rozwdj zintegrowanego, zréwnowazonego, Zielonego oraz kosztowo efektywnego systemu miejskiej
komunikacji zbiorowej:

o 2.1. Dziatania na rzecz poprawy atrakcyjnosci sieci komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej
polegajgce w szczegdlnosci na optymalizacji tras i przebiegu linii, synchronizacji rozktadow jazdy
oraz zwiekszeniu czestotliwosci kursowania.

o 2.2. Dziatania ukierunkowane na stworzenie niskoemisyjnego i zeroemisyjnego, bezpiecznego,
komfortowego oraz dostepnego dla 0séb o szczegdlnych potrzebach taboru miejskiego.

o 2.3. Wspdtpraca ponadlokalna na rzecz integracji systemu transportowego Bielska-Biatej oraz
systemu komunikacyjnego w Aglomeracji Beskidzkiej.

= 3. Integracja elementdw miejskiego systemu transportowego:

o 3.1 Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z rozbudowqg ukfadu drogowego
w Bielsku-Biatej, w tym budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Bielska-Biatej.

o 3.2 Rozwéj i poprawa jakosci sieci drég lokalnych przyczyniajgca sie do zwiekszenia
bezpieczeristwa uzytkownikow, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystow oraz upowszechniania
transportu publicznego.

6 Uchwata nr XLV/1048/2022 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 19 maja 2022 r. w sprawie przyjecia ,Strategia Rozwoju
Bielska-Biatej do 2030 roku”.
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O 3.3 Rozwdj zintegrowanego systemu punktow przesiadkowych, w tym parkingdw P&R oraz
infrastruktury towarzyszqcej.

o 3.4 Budowa parkingéw rowerowych w okolicach przystankéw komunikacji miejskiej oraz
dworcéw kolejowych.

o 3.5 Stworzenie zintegrowanej oferty biletowej umozliwiajgcej fatwe oraz atrakcyjne korzystanie
Z réznych form transportu.
3.6 Rozbudowa terytorialna i funkcjonalna Inteligentnego Systemu Transportowego.
3.7 Wspieranie dziatari prowadzqcych do poprawy pofqczeri kolejowych Bielska-Biatej,
w szczegdlnosci z Aglomeracjq Gornoslgskq oraz Krakowem oraz pofqczer transgranicznych
z Czechami i Stowacjq.

o 3.8 Dziatania na rzecz wykorzystania potencjatu linii kolejowych nr 190, 139 oraz 117
jako miejskich linii dowozowych.

Strategia wskazuje wartosci docelowe na rok 2030 dla miernikédw osiggniecia celu strategicznego
Mobilnos¢, ktére zaktadajg nastepujgce wartosci dla Bielska-Biatej:
m dtugosc¢ sciezek rowerowych - 50,7 km;
= odsetek niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru w ogdlnej liczbie taboru miejskiej
komunikacji publicznej - 30 %;
= liczba oséb korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto
Bielsko-Biata - 15 800 000 pasazeréw®’;
= odsetek os6b deklarujgcych zadowolenie z poziomu ustug transportu publicznego wewngatrz
miasta (Barometr BB) - 60 %;
= dobowa liczba potgczen kolejowych ze stacji Bielsko-Biata Gtéwna do stacji Katowice - 35 w dni
robocze, 30 w dni wolne;
= liczba miejsc parkingowych w systemie P&R - 2 000 miejsc parkingowych;
= liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych - 1 wezet.

Oczekiwanymi rezultatami interwencji publicznej zaplanowanej w obszarze Mobilnos¢, sa:

= wieksza mobilno$¢ miejska oparta na ekologicznych formach transportu;

= wyzszy poziom bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego;

= lepsza organizacja transportu zbiorowego;

= wyzszy stopien zintegrowania poszczegdélnych elementéw transportu miejskiego;
= wiekszy zakres wykorzystania kolei przez mieszkancéw.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Plan®® jako gtéwne kierunki zmian w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wskazuje
na: rozbudowe infrastruktury drogowej, na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
na realizowanych inwestycjach drogowych i na rozwéj nowej zabudowy (ale na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportowa).
W scenariuszu rewolucyjnym Plan wskazuje obszary dotyczace takze Bielska-Biatej:

= powstanie kolei aglomeracyjnej w etapie | do 2030 roku;

67Wskaznik ten (liczba przewiezionych pasazerdw) zostat okreslony na podstawie liczby sprzedanych biletéw MZK.
%8 Uchwata LXV/1448/2023 r. Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 23 listopada 2023 r. w sprawie przyjecia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+.
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zbudowana sieci miedzygminnych i miedzypowiatowych linii autobusowych o wysokiej
dostepnosci, w catosci zintegrowanych z systemem kolejowym;

powstanie gestej sieci weztéw przesiadkowych, integrujacych wiele srodkéw transportu;
realizowanie ustug transportowych pojazdami nisko- badz zeroemisyjnymi;

dopetnienie systemu transportowego ustugami transportu na zagdanie;

powstanie kompleksowej, spdjnej, ciggtej i bezpiecznej sieci pieszo-rowerowej;

priorytetowe traktowanie podrozy niezmotoryzowanych oraz realizowanych $rodkami
transportu zbiorowego;

zagospodarowanie przestrzenne w catosci zorientowane na transport, celem wyeliminowania
m.in. niepotrzebnych podrézy.

W scenariuszu ewolucyjnym wskazania Planu sg mniej wymagajace:

powstanie kolej aglomeracyjnej zintegrowanej z komunikacjg autobusowg do roku 2030;
powstanie przynajmniej jednego wezta przesiadkowego w kazdej z gmin Aglomeracji
Beskidzkiej;

realizacja ustug transportowych czesciowa pojazdami nisko- bgdz zeroemisyjnymi;

pilotazowe uruchamiane nowych ustug transportowych (np. transport na zagdanie);

rozwijanie ciggéw pieszych i rowerowych;

poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego;

dziatania na rzecz uspokojenia ruchu, gtéwnie w centrach miast;

stopniowe wdrazanie zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, dotyczgce lokowania nowej
zabudowy.

Dla samego Bielska-Biatej Plan wskazuje dedykowane dziatania z zakresu m.in.:

zapewnienie synchronizacji rozktaddw jazdy w uktadzie przesiadkowym - skorelowanie kursow
komunikacyjnych ma zapewni¢ mozliwos¢ przesiadki miedzy ré6znymi sSrodkami transportu oraz
miedzy potgczeniami obstugiwanymi przez réznych przewoznikéw (obowigzkowo Koleje Slaskie,
MZK w Bielsku-Biatej, PKM w Czechowicach-Dziedzicach, Komunikacja Beskidzka);

integracja taryfowo-biletowa dla poprawy atrakcyjnosci oferty przewozowej oraz
konkurencyjnosci kosztowej wzgledem indywidualnych przejazdow samochodowych -
rekomendowana jest integracja w postaci biletu aglomeracyjnego w oparciu o porozumienia
miedzygminne (samorzady moga zawrze¢ z miastem Bielsko-Biata porozumienia w zakresie
przekazania zadania organizacji systemu biletowego - nosnikiem biletéw bedzie rodzaj karty
aglomeracyjnej);

rewitalizacja linii kolejowej:

o LK190 na odcinku Skoczéw - Bielsko-Biata;

o LK139 na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon/granica
panstwa;

o LK117 na odcinku Bielsko-Biata - Kety, wraz z analizg lokalizacji przystankéw;

budowa, przebudowa lub zmiana lokalizacji przystankéw kolejowych: Bielsko-Biata Zachdd,
Bielsko-Biata Goérne (zmiana nazwy na Bielsko-Biata Listopadowa), Bielsko-Biata
Aleksandrowice, Bielsko-Biata Wapienica, Bielsko-Biata Polskich Skrzydet, Bielsko-Biata Teatr,
Bielsko-Biata Gemini Park;

uprzywilejowanie transportu zbiorowego w Bielsku-Biatej w postaci $luz autobusowych;
utworzenie subregionalnego wezta przesiadkowego Bielsko-Biata Gtowna oraz weztow
pomocniczych Bielsko-Biata Leszczyny, Bielsko-Biata Wapienica, Bielsko-Biata Komorowice;

KMBB
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= stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy weztach przesiadkowych nadrzednych
poprzez dziatania planistyczne;

= ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposéb, aby realizacja
potrzeb zyciowych nie wymagata wykonywania podrézy poza osiedle i generowania
niepotrzebnego ruchu;

= ograniczenie ruchu samochodowego w centralnej czesci miasta;

= analiza i tworzenie stref Tempo-30 i ulic typu woonerf;

= lokalne uspokajanie ruchu;

= rozwdj SPP;

= rozbudowa systemu ITS, w tym rozszerzenie funkcjonalnosci w zakresie dostepnosci
przestrzeni w ramach polityki parkingowe;.

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-Biatej E-moBBility 2020-2035

Gtéwnym celem ,Strategii rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020- 2035"%° jest
poprawa jakosci powietrza w MieScie poprzez realizacje szerokiego spektrum dziatan zwigzanych
z elektromobilnoscig oraz ideg Smart City. Cel strategiczny Strategii zostat okredlony jako ,czysty
transport w Bielsku-Biatej - czyste powietrze dla Bielszczan”. Celem realizacji przedmiotowej Strategii
jest wprowadzenie przeobrazeh obejmujacych zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
jak réwniez wdrozenie nowoczesnych technologii w zarzadzaniu transportem.
Gtéwne obszary wdrazania Strategii stanowia:
= Transport publiczny: rozwéj elektromobilnosci - planowany jest przede wszystkim w obszarze
publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez wymiane docelowo ok. 35% floty
autobusowej na pojazdy bezemisyjne (do 2035 r.). Planuje sie proces wymiany taboru
eksploatowanego przez MZK (zakupionego w latach 2003-2017) wraz z potrzebg budowy
infrastruktury tadowania pojazdéw zeroemisyjnych”;
= Uzytkownicy pojazdéw zeroemisyjnych: w zakresie uzytkownikéw indywidualnych pojazdéw,
przewiduje sie budowe ogodlnodostepnych stacji tadowania zlokalizowanych na parkingach
miejskich”;
= Pojazdy stuzb miejskich: Strategia zaktada takze stopniowe zwigkszanie liczby pojazdéw stuzb
miejskich do poziomu zgodnego z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;
= Elementy Smart-City: Strategia zaktada rozwdj systemu ITS - rozwdj terytorialny/obszarowy
(wiaczenia kolejnych skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych), jak rowniez implementacja kolejnych
rozwigzan funkcjonalnych (rozbudowa podsystmow ITS).

8 Uchwata Nr XXI/503/2020 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 25 sierpnia 2020 r. w sprawie przyjecia ,Strategii
rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035".

70 Proces ten w Strategii zostat okre$lony na lata: 2022-2024 (zakup 39 autobusdw elektrycznych (stanowiagcych 30% floty -
z uwzglednieniem ram czasowych wynikajacych z przepiséw UEPA) oraz 2020-2029 (zakup 59 autobuséw niskoemisyjnych
(hybrydowych i/lub z silnikiem diesla norma EURO 6). Ponadto uwzgledniona zostata potrzeba zakupu 39 tadowarek
wolnego tadowania na zajezdni autobusowej oraz 14 tadowarek szybkiego tadowania (pantografowego) rozmieszczone
na kluczowych petlach komunikacyjnych, jak réwniez hale garazowg dla autobuséw elektrycznych.

7T W tym celu Strategia wskazuje takze tzw. punkty krytyczne, wptywajgce na mozliwo$¢ optymalnego wykorzystania
punktéw tadowania. W zakresie strefy ptatnego parkowania przewiduje sie obszary z utatwionym dostepem
dla samochodéw zeroemisyjnych.
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5.3. Wptlyw transportu na sSrodowisko

5.3.1.Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogéw prawnych, réwniez
w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego’?. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe
oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegblne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan $rodowiska
naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancow.

Transport oddziatuje na sSrodowisko w dwoch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje zanieczyszczen
do powietrza oraz emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig Zzrédto zanieczyszczenia powietrza. W 2022 r. w Polsce silniki
spalinowe zasilane benzyng stanowity najpowszechniejszy sposdéb napedzania samochodéw
osobowych, w przypadku pozostatych typéw (samochody ciezarowe, autobusy oraz ciggniki siodtowe)
najwiekszy udziat miaty pojazdy wykorzystujgce olej napedowy’. Niemniej jednak staty postep
technologiczny w zakresie produkcji tych silnikow umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez
nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy
zasilane paliwami alternatywnymi - gazem ciekltym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami,
czy samochody o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji
do powietrza szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw spalin. W ostatnich latach coraz wiekszej uwadze
poswieca sie pojazdy zeroemisyjne, do ktérych nalezg pojazdy elektryczne (likwidacja liniowej emisji
spalin) oraz pojazdy wykorzystujgce ogniwa paliwowe (emitujg spaliny w postaci wody - nie zaliczang
do zwigzkdéw szkodliwych).

Zrédtem hatasu sg pojazdy poruszajgce sie przebiegajacymi przez teren opracowania drogami
krajowymi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

5.3.2.Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdow sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci: samochodéw osobowych i ciezarowych, ciggnikéw i maszyn rolniczych, kolejowych
pojazdéw trakcyjnych oraz statkdéw $rédlgdowych.

Tab. 5.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

g Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
EURO 1 EURO2 | EURO3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Tlenek wegla: CO 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
Weglowodory: HC = 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
Tlenki azotu: NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
Weglowodory i tlenki azotu: HC+NOx« 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
Masa czastek statych: PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédio: https://fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

72 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujac sie zasada
zréwnowazonego rozwoju”.
73Bank Danych Lokalnych, dane za 2022 r.
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Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze $Srodowiska,
ktérych wysokos¢ uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe
stawki optat okre$lane sa w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska’.

Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej (IGKM) w Polsce w 2021 r.7>:

= 18 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 703 autobusy CNG,

= 2 operatoréw - 36 autobuséw na gaz ptynny,

= 2 operatorow - 20 autobuséw na biopaliwo,

= 34 operatoréw - 341 autobuséw hybrydowych,

= 30 operatoréw - 572 autobuséw elektrycznych,
przez co udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych (facznie 1 672 szt.) wynosit w 2021 r.
17,7% catego taboru liczgcego razem 9 409 autobusow w kraju, a same autobusy elektryczne stanowity
nieco ponad 6% catego taboru.

Zasilanie autobuséw za pomoca gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne.
Wzgledem 2018 r. mozna zaobserwowa¢ przyrost pojazdéw hybrydowych oraz elektrycznych, ktére sg
przyjazne srodowisku. Zaletg tych ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas
(w poréwnaniu do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy komfort uzytkowania. Technologia ta staje
sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace koszty produkcji - w szczegdlnosci baterii
elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdow. Miasto Bielsko-Biata sporzadzito juz dwukrotnie
(w 2018 r. oraz 2021 r.) wymagang ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analize kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych (AKK).

Na przestrzeni ostatnich 8 lat (2015-2023) MZK zakupito tacznie 62 fabrycznie nowe autobusy zero
i niskoemisyjne oraz 10 uzywanych autobuséw, przeznaczonych do eksploatacji w komunikacji miejskiej
w Bielsku-Biatej:

= w latach 2015-2017 r. wprowadzono do ruchu 61 autobuséw, w tym:

3 fabrycznie nowe autobusy MINI, spetniajgce norme emisji spalin EUROG;

10 uzywanych autobuséw MAXI, spetniajgcych norme emisji spalin EURO4;

38 fabrycznie nowych autobuséw MAXI, spetniajgcych norme emisji spalin EUROG6;

10 fabrycznie nowych autobuséw MEGA18, spetniajgcych norme emisji spalin EURO6;

O o o o

= w2021 r. wprowadzono do ruchu 5 fabrycznie nowych autobuséw MAXI, spetniajacych norme
emisji spalin EURO6;

= w 2022 r. wprowadzono do ruchu 4 fabrycznie nowe autobusy MEGA18, spetniajgce norme
emisji spalin EUROG;

= w 2023 r. MZK rozpoczat eksploatacje 2 autobusow MIDI zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym).

Obecnie, zgodnie z harmonogramem rzeczowo-finansowym zadan wiasnych aktualnego Programu
Ochrony Srodowiska dla miasta Bielska-Biatej do roku 2025 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2029,
dziatan zwigzanych z transportem wskazane sg zadania dot. obszaru interwencji Ochrona klimatu
i jakosci powietrza / zagrozenia hatasem:

74 Na wysoko$¢ optat wplyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane, data pierwszej
rejestracji pojazdu oraz norma emisji spalin EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat wymienione
w dokumencie dotyczg pojazdéw z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

75 ,Komunikacja miejska w liczbach” - dane za 12 miesiecy 2021 r., Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2022.
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=  OP.2.1. Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majacych wplyw na jakos¢
powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe potaczern drogowych oraz
wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw ciezkich na drogach (2022-2029);

= OP.2.2. Rozbudowa i utrzymanie Inteligentnego Systemu Transportowego w Bielsku-Biatej
(2022-2029);

= OP.2.3. Poprawa systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa chodnikéw,
zatok autobusowych, postojowych, weztéw multimodalnych (2022-2029);

= OP.2.4. System Bezobstugowych Wypozyczalni Rowerowych w Bielsku-Biatej (2022-2029)5;

= OP.2.5. Budowa nowych i modernizacja istniejacych Sciezek rowerowych (2022-2029);

= OP.2.6. Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz rzeki Biata w Bielsku-Biatej na odcinku
od ul. Mazancowickiej do granicy miasta (2023-2029);

s OP.2.7. Czyszczenie powierzchni jezdni w okresach bezdeszczowych oraz po okresie zimowym
w ciggach ulic miasta Bielska-Biatej (2022-2029);

= ZH.1.1. Kontrolowanie dopuszczalnych emisji hatasu z obiektéw dziatalno$ci gospodarczej oraz
ciggdw komunikacyjnych (2022-2029);

= ZH.1.2. Uspokojenie ruchu na terenach miejskich, poprzez wprowadzenie ograniczen
predkosci, inteligentnego sterowania ruchem oraz wyprowadzenie tranzytu poza centrum
miasta (2022-2029);

= ZH.1.3. Modernizacja sygnalizacji Swietlnych oraz elementéw bezpieczeristwa ruchu (2022-
2029);

= ZH.2.1. Budowa, rozbudowa, modernizacja i przebudowa drég miejskich, powiatowych
i wojewo6dzkich (2022-2029);

= ZH.2.3. Biezace utrzymanie drog w Bielsku-Biatej (2022-2029).

W ramach miernikéw osiggniecia celu strategicznego w obszarze Mobilnos¢, ujetych w Strategii Rozwoju
Bielska-Biatej do 2030 roku, w 2030 r. planowane jest osiggniecie wartosci miernika: Odsetek
niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru w ogélnej liczbie taboru miejskiej komunikacji publicznej,
w docelowej wysokosci 30%.

5.3.3.Emisja hatasu

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bielska-Biatej do roku 2025 z uwzglednieniem perspektywy do roku
202977, jest dokumentem, na podstawie ktorego zidentyfikowano Zrodta hatasu oraz wskazano obszary
zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. W 2022 r. stworzona zostata ,Strategiczna mapa hatasu
miasta Bielsko-Biata", bedgca waznym elementem w ramach lokalizacji przekroczen emisji.

Gtobwnym generatorem hatasu w Miescie jest transport drogowy, a emisja zwigzana z zaktadami
przemystowymi ma gtéwnie charakter lokalny. Na terenie miasta przebiegajg dwie drogi krajowe - DK1
i DK52 (czesSciowo w standardzie drogi krajowej - DK1 i DK52, czesSciowo jako drogi ekspresowe S1
i S52). Obie trasy w wiekszos$ci zostaty przeniesione na obszary oddalone od zwartej zabudowy
mieszkaniowej. Zrealizowane w ostatnich latach inwestycje pozwolily na ograniczenie tranzytu,
a w trakcie jest budowa kolejnego odcinka drogi ekspresowej S1, dzieki ktéremu droga DK1 na odcinku
przez Bielsko-Biatg bedzie przebiega¢ wytgcznie jako droga ekspresowa we wschodniej czesci Miasta.

76 System BBBike zostat wygaszony wraz z zakornczeniem umowy z operatorem (2022).
77Uchwata Nr XLIV/1014/2022 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 21 kwietnia 2022 r.
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Dopuszczalne poziomy hatasu okreélone sa w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. i prezentuja sie nastepujaco:

Tab. 5.3 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku - dla drog i linii kolejowych.

Dopuszczalny poziom hatasu
[dB]:drogi i linie kolejowe

Poz. 1778

L.p. Przeznaczenie terenu LAeq D LAeq N
dzien noc

T=16 h T=8 h
1. a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub czasowym pobytem
2. dzieci i mlodziezy * 61 56
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

4. | Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkaficow ** 68 60

* W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu w porze nocy.

** Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

W ramach pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska przy realizacji zadania ,Strategiczna mapa hatasu

miasta  Bielsko-Biata" stwierdzono przekroczenia hatasu

komunikacyjnego dla hatasu drogowego:

dopuszczalnych  wartosci  poziomu

= dla pory dnia przekroczenia wystgpity tgcznie dla 749 lokali mieszkalnych w obrebie miasta.
W 635 z nich przekroczenia miescity sie w zakresie 1-5 dB, w 108 w zakresie 5,1-10 dB, a tylko
w 6 w zakresie 10,1-15 dB;

= dla pory nocy przekroczenia wystapity dla tacznie 491 lokali w obrebie miasta. W 435 z nich
przekroczenia miescity sie w zakresie 1-5 dB, a dla 56 w zakresie 5,1-10 dB.

Nie wystepowaty przekroczenia hatasu dla transportu kolejowego, ze wzgledu na matg liczbe potgczen.
W przypadku hatasu przemystowego, ze wzgledu na lokalizacje z dala od gléwnej zabudowy
mieszkaniowej przekroczenia objety wytgcznie pojedyncze lokale (w porze dziennej 3, w porze nocnej 4),
wszystko w zakresie 1-5 dB. Co wazne, w poréwnaniu do poprzednich badan (z 2017 r.) wielkos¢
przekroczen istotnie spadta.

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekranéw akustycznych, tworzeniem paséw zieleni
izolacyjnych oraz poprawg jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgleddéw architektonicznych
(zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych), bezpieczehstwa (ograniczenie widocznosci
przy skrzyzowaniach, krety przebieg czesci drég wynikajgcy z goérzystego uksztattowania terenu)
nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekrandéw akustycznych. Jedyng dostepng metodg redukcji
hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na dzwigkoizolacyjne, ktoére zapewnig warunki komfortu
akustycznego wewnatrz pomieszczen zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych
i przebudowa nawierzchni drég.
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6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym Planem Kksztattujg sie w podobny sposéb
jak w miastach o poréwnywalnej wielkosci. Charakterystycznymi cechami systemu Komunikagji
Miejskiej w Bielsku-Biatej sa:

= konieczno$¢ obstugi duzych obszarow w Bielsku-Biatej charakteryzujacych sie niska
i rozproszong zabudowa, co przektada sie na nizsze wskazniki ekonomiczne przewozu
pasazeréw na wielu liniach komunikacyjnych;

= realizowanie przewozéw do obszaréw z funkcjami rekreacyjnymi (Szyndzielnia, Wapienica
Zapora, Cyganski Las), ktére determinujg sezonowe wzrosty liczby przewozonych pasazeréw.

6.1.1.Wielkos¢ popytu efektywnego w 2023 r.

Po pandemicznym (COVID-19) zatamaniu (lata 2020-2021) odnotowywany jest wzrost liczby
przewiezionych pasazeréw, na co wptyw miato przywrécenie nauki stacjonarnej, naptyw uchodzcow
wojennych z Ukrainy, jak réwniez rosngce ceny paliwa - przy zachowaniu niezmienionych od 2021 r.
cen biletéw miesiecznych i 30-dniowych (na poziomie 110 zt [N], 55 zt [U]), stanowigcych zachete dla
mieszkancéw do przesiadki z transportu indywidualnego na zbiorowy.

Poréwnujac rok 2022 do 2023 widoczny jest wzrost liczby przewiezionych pasazeréw o ok. 1,2 min
natomiast w poréwnaniu roku 2021 do 2023 - wzrost wynidst ok. 1,8 min pasazeréw.

Tab. 6.1 liczba pasazeréow Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej w latach 2020-2023

Rok Liczba pasazerow Liczba pasazeréw Suma
[I potrocze] [l potrocze] [rok]
2020* 7 000 000 8 000 000 15 000 000
2021 9816 356 9 838 866 19 655 223
2022 10 581 561 9 649 550 20 231 111
2023 10 776 320 10 662 967 21 439 287

* Dane w 2020 r. sg szacunkowe (brak systemu zliczania potokéw pasazerskich).
Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

Na podstawie danych ze zliczarek liczby pasazeréw zainstalowanych w autobusach MZK, okreslono
wielko$¢ popytu, wyrazong liczbg pasazeréw korzystajgcych z Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej
w2023 r.

W ponizszych tabelach przedstawiono popyt w ujeciu dziennym, z podziatem na dzieh roboczy, sobote
oraz niedziele z podziatem na linie, przedziaty godzinowe. Wyniki przeprowadzonej analizy
wskazuja, iz w dzien roboczy z Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej korzysta 81 566 pasazeréw,
w sobote 38 090 os6b, a w niedziele 20 878.
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ROZKLAD POPYTU NA KOMUNIKACJE MIEJSKA W PRZEKROJU DOBY

m0:00-2:59 m3:00-5:59 mW6:00-8:59 m9:00-11:59 m12:00-14:59 m15:00-17:59 m18:00-20:59 m21:00-23:59

DZIEN ROBOCZY Q%MsLi 20% 18% 25% 20% 8% 3%
SOBOTA 0 1% 13% 22% 24% 19% 14% 5%

NIEDZIELA sD% 8% 18% 25% 25% 18% 4%

niedziela sobota dzieri roboczy
m 0:00-2:59 0% 0% 0%
m 3:00-5:59 2% 4% 5%
m 6:00-8:59 8% 13% 20%
W 9:00-11:59 18% 22% 18%
W 12:00-14:59 25% 24% 25%
m 15:00-17:59 25% 19% 20%
m 18:00-20:59 18% 14% 8%
W 21:00-23:59 4% 5% 3%

Rys. 6.1 Udziat pasazeréw w komunikacji miejskiej w danym rodzaju dnia w trzygodzinnych przedziatach
czasowych (dotyczy roku 2023)
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono wizualizacje wielkosci potokéw pasazerskich w catej sieci
komunikacyjnej odrebnie na dzien roboczy, sobote i niedziele.
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BIELSKO-BIALA

ROZKLAD POPYTU NA PTZ (DNI ROBOCZE)

Rozkiad popytu na ustugi
przewozowe w Bielsku-Biatej
w dzien roboczy

Liczba pasazeréw przewiezionych
na odcinku w ciggu doby

< 500

500 - 1500
1500 - 3000
3000 - 4500
4500 - 6000
6000 - 8500
>8500

Rys. 6.2 Rozktad popytu na ustugi przewozowe - w dzieri roboczy
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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BIELSKO-BIALA

ROZKtAD POPYTU NA PTZ (W SOBOTE)

Rozkiad popytu na ustugi
przewozowe w Bielsku-Biatej
w sobote

Liczba pasazeréw przewiezionych
na odcinku w ciggu doby

<300

300 - 600
600 - 900
900 - 1600
1600 - 3000
>3000

Rys. 6.3 Rozktad popytu na ustugi przewozowe - w sobote
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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BIELSKO-BIALA

ROZKLAD POPYTU NA PTZ (W NIEDZIELE)

Rozkiad popytu na ustugi
przewozowe w Bielsku-Biatej
w niedziele

Liczba pasazeréw przewiezionych
na odcinku w ciggu doby

<100

100 - 300

300 - 500

500 - 1000

1000 - 2000

>2000

Rys. 6.4 Rozktad popytu na ustugi przewozowe - w niedziele
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.2 Godzinowy rozktad popytu w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej.

przedziat godzinowy dzien roboczy sobota niedziela
0:00 - 0:59 15 9 1
1:00-1:59 1 - 1

2:00 - 2:59 a - -

3:00 - 3:59 17 5 -
4:00 - 4:59 aaa || 268 46
5:00 - 5:59 | 3104 | 1172 328
6:00 - 6:59 i 4713 | | 1562 385
7:00 - 7:59 I 6740 | | 1395 551
8:00 - 8:59 I soa4 | | 2021 793
9:00 - 9:59 i a784| | 2522 1089
10:00 - 10:59 i 4759 | | 2846 1257
11:00 - 11:59 I 4928 | | 288 1471
12:00 - 12:59 I s491| | 2734 1477
13:00 - 13:59 6764 | 3079 1749
14:00 - 14:59 smﬂ | 3143 1987
15:00 - 15:59 7330 | 2832 1539
16:00 - 16:59 I 5314 | | 2389 1877
17:00-17:59 [ 3799 | 2345 1755
18:00 - 18:59 B | 3126 | | 2156 1477
19:00 - 19:59 b 2003 | 1767 1265
20:00 - 20:59 b 1578 | | 1375 938
21:00 - 21:59 A 1374 | | 1005 563
22:00 - 22:59 A 1325 || 657 280
23:00 - 23:59 | 87 | 121 38
SUMA 81566 38090 20878

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.3 Zestawienie wskaZnikow charakteryzujqcych poszczegdlne linie w dzien roboczy
Dzien roboczy
o ligha | . ednialigba | Moymanaliaba | mane | o pasateran
Linia .. | Udzial % L Kursie pasazerdw nasednienie pojazdu prrewiezionych na
I o pecaer prewiezionych 1 kursem P P 1 km trasy
linia 1 B 14135] 5.1% 42,2 105 [H] 4.0
linia 2 4287 53% 4.2 118 m 37
linia 3 5194 | 6.4% 50.4 184 122 41
linia 4 I 5M69| 6.7% 521 1 94 5,2
linia 6 B S[256 | 6.4% 474 114 76 4.3
linia 7 4864 6.0% 43.2 113 69 34
linia 8 ] 2937 3.6% 30.0 70 % 41
linia 10 I 7648] 9.7% 58.4 149 132 43
inia 11 | 2665 33% 333 81 66 3.6
linia 12 | 1| 0.4% 14.2 38 51 1.1
linia 13 0 152] 0.9% 171 32 36 1.6
finia 15 |jj 1942 2.4% 51,1 113 60 43
linia 16 L 113 2% N7 92 95 34
linia 17 L] 1415 1.7% 354 4 52 22
linia 18 361| 0.4% 19.0 3 6 1.6
linia 18 [ 44| 0.5% 4.7 a0 H 34
linia 20 |1 3038 3.7% 36,2 129 107 3.6
linia 22 L | 2482| 3.0% 35.0 g2 33 4.0
linia 23 E] 1683 2.1% 36.6 101 62 3.2
linia 24 ] 28717 3.5% 0.9 73 L 4
linia 25 I M| 1.1% 34 52 48 2.9
linia 26 I 499 | 0,6% 10,9 28 ] 3.0
linia 27 | 34| 04% 145 1] 42 1.3
linia 28 =1 299 3.7% 3.0 92 # 44
linia 29 [ 0| 0.4% 1.0 3 # 1.9
linia 31 [1] 957 1.2% 18.1 46 52 1.8
linia 32 [ 1799 2.2% 333 95 T6 2,6
linia 33 L 1204 1.5% 3.2 4 66 32
linia 34 £ 1725 2.1% 23,6 70 46 21
linia 50 6008 | T4% 62.6 165 116 39
linia 56 [ 1137 1.4% 21.9 58 12 2.8
linia 57 17| 2.1% 33,6 107 61 03
linia 13W M3 0.3% 14.3 3 45 1.2
linia 351 383 0.5% 24.5 33 4 1.7
linia 355 1 416 | 0.5% 26,0 56 40 1.7
linia D 173 0,2% 6.4 29 30 14
linia N1 6| 0.0% 6.5 1 ] 0.0
linia N2 8| 0.0% 13 2 2 0.0
linia F2 I 388 | 0.5% 3.8 92 95 5.5
Komunikacja miejska 81566 184.0 132,0
podsumowanie suma warlos¢ maksymalna  wartos¢ maksymalna srednia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.

Komunikacja Miej
KMBR W Bielsku-Biate]

ska

94



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -96 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Tab. 6.4 Zestawienie wskaZnikow charakteryzujgcych poszczegdlne linie w sobote

, $rednialicha | Maksymalna liczha §r. liczha pasazertw
. Liczha . . . o Maksymalne .
Linia . . |Udzial% | pasaierdww |pasaierdw przewiezionych o przewiezienych na 1
pasaierdw , napetnienie pojazdu
kursie 1 kursem km trasy
linia 1 2664 | 7.0% 32,9 n 30 3.1
linia 2 21588 | 6,8% 3.1 n 4 2,9
linia 3 2506 | 6,6% 35,8 93 87 2,6
linia 4 2870 7.5% 38,8 84 4 3.5
linia 6 2634| 6,9% 35,6 103 60 3.0
linia 7 2255 | 5,9% 41,0 93 66 2,1
linia 8 1655 | 4,3% 21,8 57 53 31
linia 10 3192 B.4% 46,3 163 132 3.3
linia 11 1974 | 52% 274 68 50 3.1
linia 13 354 | 0,9% 13,6 32 24 12
linia 15 1337 3,5% 311 64 39 3.2
linia 16 670 | 1,8% 20,9 A 46 2,3
linia 17 233 | 0.7% 12,8 20 26 1.2
linia 19 104 0,3% 17,3 i 35 2,2
linia 20 1079 2,8% 25,1 43 37 2,5
linia 22 766 | 2,0% 29,5 58 40 3,5
linia 23 554 | 1,5% 30,8 33 37 22
linia 24 1325 | 3,5% 21,0 60 36 2,3
linia 25 409 1,1% 12,8 H 24 1,9
linia 28 2098 | 55% 34.4 68 43 4.1
linia 31 621| 1,6% 18,8 43 35 2,0
linia 32 564 | 1,5% 21,7 43 38 1k
linia 33 78| .0% 16,2 29 32 1,3
linia 34 476 | 1,2% 14,9 56 23 1.3
linia 35 385 1,0% 12,8 25 28 21
linia 50 2601 6,8% 51,0 139 64 3.0
linia 56 520| 1.4% 15,3 Ell 29 1.9
linia 57 812) 2,1% 211 38 36 2,3
linia N1 200 0,1% 5,0 12 10 0,34
linia N2 8 0.0% 2,0 4 4 0,12
linia P2 17| 0,0% 8.5 20 22 1,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.5 Zestawienie wskaZnikow charakteryzujgcych poszczegdlne linie w niedziele

. . Maksymalna liczha §r. liczha pasazeréw
. Liczha , Srednia liczha . . Maksymalne .
Linia . .| Udzial o . . |pasaieréw przewiezionych T prewiezionych na
pasazerdw pasazerdw w kursie napetnienie pojazdu
1 kursem 1 km trasy
linia 1 2239 10,7% 20,1 m b7 )
linia 2 1610 7.7% 4.4 62 38 2.1
linia 3 1193 | 5,7% 23,9 55 37 150
linia 4 1713 | 3.2% 20,5 65 38 2,9
linia & 1289 | 6,2% 4.3 62 59 2,0
linia 7 1403 | 6,7% 36,9 78 85 2,5
linia 8 851 41% 11,8 49 i 15
linia 10 2037 | 9,8% 20,5 13 52 21
linia 11 916 | 4,4% 13,5 29 25 1.5
linia 13 20| 1,1% 2.5 22 1 0,8
linia 15 519 2,5% 23,6 51 27 2,0
linia 16 592| 2,8% 19,7 41 79 2,2
linia 17 155 | 0,7% 8.6 20 20 0.8
linia 20 3| 25% 171 40 26 15
linia 22 359 1,7% 15,0 26 22 1.8
linia 23 M7 1,1% 204 45 35 1.4
linia 24 429 2,1% 15,9 35 4 1.3
linia 25 152 0,7% 54 1 " 0,8
linia 28 J64 | 3,7% 218 43 32 2,6
linia 31 268 [ 1,3% 8.6 12 21 0,9
linia 32 354 1,7% 14,8 28 17 1.2
linia 33 2060 1,2% 9.3 15 17 0,9
linia 34 200 1,4% 1.2 35 19 1.0
linia 35 51 1,2% 10,5 21 20 1N
linia 50 1260 | 6,0% 315 &7 53 1.9
linia 56 34| 1,5% 0.4 27 19 1.2
linia 57 554 2,7% 18.5 54 4 1.7
linia N1 7| 0,0% 1.8 7 ] 0.1
linia N2 5| 0,0% 1.3 5 ] 0.1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.6 Lista rankingowa efektywnosci kursowania linii

Linia | Dzien roboczy | Sobota | Niedziela| Km |Pas na km | Ranking pasazer/km | Ranking popyt
1 4135 2 664 2239 ([29537| 3,709 8 7
2 4 287 2587 1610 |32047| 3,405 12 8
3 5194 2506 1193 |34109| 3,681 9 5
4 5469 2870 1713 |28778 4,711 2 3
6 5 256 2634 1289 |32638| 3,919 6 4
7 4 864 2 255 1403 |36 360 3,264 15 6
8 2937 1655 851 20103| 3,628 11 10
10 7 948 3192 2037 |47714 3,993 4 1
1 2 665 1974 916 21205| 3,251 16 12
12 341 0 0 6710 1,062 38 33
13 752 353 220 12599 1,459 34 26

13W 243 0 0 4068 1,249 37 2
15 1942 1337 519 12 494 3,924 5 36
16 1713 670 592 13144 3,180 17 15
17 1415 255 155 15 272 2,062 25 16
18 361 0 0 4 655 1,620 33 21
19 444 104 0 2934 3,317 14 32

20 3038 1079 531 20 961 3,384 13 28
22 2482 766 359 14 909 3,827 7 1
23 1683 554 347 13445| 2,929 19 20
24 2877 1325 429 29714 2,290 24 19
25 911 409 152 8 367 2,580 21 13
26 499 0 0 3524 2,963 18 25
27 324 0 0 5139 1,318 36 27
28 2996 2098 764 17956 | 4,209 3 35
29 340 0 0 3781 1,879 28 9
31 957 621 268 14 074 1,709 32 34
32 1799 564 354 17245| 2,429 23 24
33 1204 778 260 15 088 1,979 26 17
34 1725 476 290 20543 1,929 27 22
35 0 385 251 1592 1,855 29 18
35L 393 0 0 4794 1,714 31 23
358 416 0 0 5008 1,737 30 14
50 6 008 2601 1260 |39478| 3,631 10 37
56 1137 520 314 11105| 2,489 22 31
57 2217 812 554 18 560 2,841 20 29

D 173 0 0 2516 1,441 35 38
N1 26 20 7 1812 0,367 39 39
N2 9 8 5 1969 0,126 40 40
P2 388 20 0 1596 5,141 1 30

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.7 Lista rankingowa przystankow - 10 najpopularniejszych przystankéw charakteryzujgcych sie najwiekszq

wymiang pasazerskq w dzien roboczy

Dzier roboczy
Lp. Wezet taczna liczha | taczna liczha WIEI!‘M:
wsiadajacych (wysiadajacych wymlan}f.
pasaierskiej
1 |Hotel Prezydent L 750 | 742 [0 15083
2 |Plac Zwirki i Wigury F ] o30a3 ||| 287 I 5864
3 |3 Maja Dworzec P o253 ] 2827 || Bs79
4 |Pitsudskiego L] 28009 [] 2201 I s010
5 |Piastowska Dworzec L] 2376 [ ] 2388 || |4783
6 |Warszawska Dworzec L] 2565 ] 2052 [ 4617
7 |Cieszyniska Hulanka L] 2131 L] 2216 | | 4407
8 |Piastowska Sobieskiego [l 205 || 1848 || | 3889
9 |Piastowska Starostwo Powiatowe L] 2016 L] 1850 [ | 3866
10 |Watowa CH L] 2218 ] 1615 || | 3833

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.

Tab. 6.8 Lista rankingowa przystankow - 10 najpopularniejszych przystankow charakteryzujqcych sie najwiekszq

wymiang pasazerskq w sobote

Sobota
taczna liczha | tacna liczha WIEI!‘ME
Lp. Wezet g o wymiany
wsiadajacych |wysiadajacych .
pasaterskiej
1 |Hotel Prezydent 3687 3940 7628 |
2 |3 Maja Dworzec L] 1443 ||| 1624 | 3o0e8
3 |Plac Zwirki i Wigury L 1544 ] 1390 | 2935
4 |Pitsudskiego L1397 ] 15 | [2502
5 |Watowa CH L1292 ] 1019 | 231
6 |Cieszyniska Hulanka L 10m L 1206 | 2278
7 |Piastowska Dworzec || 988 L o138 | a1z
8 |Warszawska Dworzec :| 1136 |:| 847 | 1983
9 |Piastowska Sobieskiego T || 845 | 1788
10 |Piastowska Starostwo Powiatowe | 812 | 739 | 1550
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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Tab. 6.9 Lista rankingowa przystankow - 10 najpopularniejszych przystankéw charakteryzujgcych sie najwiekszq
wymiang pasazerskq w niedziele

Niedziela
taczna liczha | taczna liczha WIEI!M:
Lp. Wezet . g e wymiany
wsiadajgcych |wysiadajgcych . e
pasazerskiej
1 |Hotel Prezydent 1838 1759 3598
2 |3 Maja Dworzec 885 T 1749
3 |Cieszyriska Hulanka 746 772 1518
4 |Plac Zwirki i Wigury 708 625 1333
5 |Piastowska Dworzec 608 6RO 1288
6 |Piastowska Sobieskiego 598 565 1163
7 |Warszawska Dworzec 638 443 1080
8 |Piastowska Starostwo Powiatowe 486 491 977
9 |Pitsudskiego 546 414 960
10 |Cyganski Las 438 361 799
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Bielsko-Biata.
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5 B 1 A

WYMIANA PASAZERSKA (DZIEN ROBOCZY)

Wymiana pasazerska
w dzien roboczy

0-50

50 - 100

100 - 400

400 - 1500

1500 - 5000

5000 - 15 100

A10 - liczba oséb wsiadajacych
¥ 10 - liczba oséb wysiadajacych

Rys. 6.5 Wymiana pasazerska w dzien roboczy
Zrédto: opracowanie wiasne
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KOMUNIKACJA MIEJSKA

W BIELSKU-BIALE)

WYMIANA PASAZERSKA (W SOBOTE)

Wymiana pasazerska
w sobote

O <50
50 - 100

100 - 400

400 - 1500

®
’ 1500 - 5000

5000 - 7700

A10 - liczba oséb wsiadajacych
V10 - liczba oséb wysiadajacych

EYSroRD) /2

Rys. 6.6 Wymiana pasazerska w sobote
Zrédio: opracowanie wiasne
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KOMUNIKACJA MIEJSKA

W BIELSKU-BIALE)

WYMIANA PASAZERSKA (W NIEDZIELE)

Wymiana pasazerska
w niedziele

<50

50 - 100

100 - 400

400 - 1500

1500 - 3600

@0

A10 - liczba oséb wsiadajgcych
V10 - liczba 0séb wysiadajgcych

t Y 7 » L oh
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Rys. 6.7 Wymiana pasazerska w niedziele
Zrédio: opracowanie wiasne
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6.1.2.Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikéw majacych
na nig wptyw

Prognoze popytu przygotowano w oparciu o dane statystyczne o liczbie przewozonych pasazeréw oraz
oficjalne prognozy demograficzne i makroekonomiczne’®. Dane wejsciowe o wielkosci popytu bazujg
na systemie automatycznego zliczania pasazeréw w autobusach, ktére w przeciwienstwie do danych
na podstawie liczby sprzedawanych biletéw, nie s3 nastepnie multiplikowane w oparciu o zaprzeszte
wskazniki.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wptyw majg réwniez m.in. zmiany w ofercie przewozowej,
organizacja komunikacji miejskiej, jakos¢ i standard oferowanych warunkéw przewozowych,
konkurencyjnos¢ innych form przemieszczania sie. Linia trendu oparta wytgcznie o dane historyczne
popytu efektywnego w okresie przed epidemig COVID-19 wskazuje na wzrost liczby pasazeréw
korzystajacych z komunikacji miejskiej, pomimo nieznacznego spadku liczby mieszkancow.

W obu modelach najwiekszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancow Bielska-Biatej. Najnowsze
prognozy demograficzne sporzadzone po raz pierwszy przez GUS jako oficjalne dla gmin zaktadaja,
ze w ciggu kazdego roku liczba mieszkancéw bedzie zmniejszata sie na poziomie okoto 0,3 - 0,8%7°
liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego
do 2033 r. wigcznie.

= | wariant - maksymalny - w ktérym uwzgledniono prognoze GUS w zakresie liczby
mieszkancéw oraz realizacje postulatow niniejszego Planu, ktdéra powinna przetozy¢ sie
na wygenerowanie wzrostu liczby przewozonych pasazerow w wyniku poprawy
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej. Ocenia sie, iz przyrost
liczby pasazerow w wyniku wyzszej mobilnosci mieszkancow wybierajgcych komunikacje
miejska, przewyzszy potencjalny spadek liczby podréznych w nastepstwie zmian
demograficznych. W tym wariancie, pomimo przewidywanej kontynuacji wzrostu liczby
przewozonych pasazerow, wielko$¢ popytu w 2033 r. osiggnie ok. 25,2 miIn pasazeréw rocznie,
aczkolwiek wzgledem 2019 r. (bazowego - ostatniego przed epidemig COVID-19) spadnie
0 5,0%.
= Il wariant - minimalny - obejmujacy prognoze GUS w zakresie liczby mieszkancow
przy zatozeniu, iz przedsiewziecia rozwojowe wskazane w niniejszym dokumencie nie beda
wdrazane, powodujac degradacje komunikacji miejskiej, pogarszajgcej stan systemu
transportowego w Bielsku-Biatej. Ten wariant zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciggu
najblizszych 10 lat 0 27,5% w stosunku do popytu bazowego z 2019 .
Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy warto$ciami brzegowymi
obu wariantéw. Intencjg ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajgcych wartosci
maksymalne - wariant | i minimalne - wariant Il, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu efektywnego.

78 Dane historyczne do | pdtrocza 2023 r. wigcznie. Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikow
makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw Aktualizacja -
pazdziernik 2023 r., Minister Finanséw, Warszawa 03.10.2023 r.

7% Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023-2040 bedaca aneksem do publikacji ,Prognoza ludnosci na lata 2023-2060",
GUS, Warszawa 2023.
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Prognoza popytu potencjalnego na lata 2024-2033
dla obu wariantéw prognozy

50 —---- - - .

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

M Wariant | - maksymalny B Wariant Il - minimalny

Rys. 6.8 Prognoza popytu potencjalnego okres od 2024 do 2033 r. - ztozenie obu wariantéw prognozy
Zrédto: Opracowanie wlasne

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektow, bedacych generatorami
podrézy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie miasta Bielska-Biatej, tj. m.in.:

= dworce autobusowe;

= stacje i przystanki kolejowe;

= urzedy i instytucje;

= obiekty sportowe;

= obiekty rekreacyjne;

= obiekty kulturalne;

= szpitale i osrodki zdrowia;

= wielkopowierzchniowe obiekty handlowe;
= placowki oswiatowe;

= gléwne zakiady pracy.
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BIELSKO-BIALA

NAJWIEKSZE GENERATORY RUCHU

Legenda

przystanki kolejowe
stacje kolejowe

dworce autobusowe

urzedy i instytucje

obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne
szpitale i oérodki zdrowia
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe
placéwki o$wiatowe

e 00 000 Em

gtowne zaktady pracy
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Rys. 6.9 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu Bielsku-Biatej

Zrédo: opracowanie wiasne
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7.1. Obecny podziat zadan przewozowych

Podréze miejskie moga by¢ realizowane z wykorzystaniem réznych form przemieszczania sie, do
ktérych w miastach duzych zaliczajg sie przede wszystkim przejazdy transportem publicznym,
samochodem osobowym, rowerem oraz podro6ze piesze. Udziat poszczegdlnych srodkow we wszystkich
podrézach wyznacza podziat zadan przewozowych, okreslany terminem modal SPLIT.

W 2021 r. na zlecenie Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku-Biatej zaktualizowano model ruchu dla Miasta
Bielsko-Biata, w ktérym wykazano, ze dziennie odbywa sie 235,7 tys. podrézy wewnatrz miasta. Podziat
zadan przewozowych wyznaczono dla dwoch kluczowych pér dnia roboczego:

= szczytu porannego - w ktérym wiekszo$¢ podrozy (45%) realizowana jest z wykorzystaniem
samochoddéw osobowych, a udziat komunikacji miejskiej wynosi 29%,

m szczytu popotudniowego - w ktérym znaczenie komunikacji miejskiej wzgledem szczytu
porannego znaczaco rosnie i to ta forma przemieszczania sie jest dominujgca z 42% udziatem,
przewyzszajacym udziat podrézy wykonywanych samochodem osobowym (40%).

Udziat podrézy realizowanych pieszo wynosi 24% w szczycie porannym i 19% w szczycie
popotudniowym, a wykonywanych rowerem jest sladowy (na poziomie 2-3% w zaleznosci od pory dnia).

Podziat zadan przewozowych w 2021 r.
- wszystkie podréze wewnetrzne

szczyt poranny 24% 29% % 45%
szezyt popotudniowy 19% 42% 3% 40%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pieszo Komunikacja miejska

B Komunikacja indywidualna (rower) B Komunikacja indywidualna (samochéd)

Rys. 7.1. Podziat zadan przewozowych w podrézach wewnetrznych w Bielsku-Biatej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania pn. Aktualizacja modelu ruchu dla Miasta Bielsko-Biata,
listopad 2022.
Zupetnie odmiennie ksztattuje sie modal SPLIT dla podrézy zewnetrznych wykonywanych poza obszar

Bielska-Biatej, w ktorym udziat samochoddéw osobowych jest skokowo wyzszy - w szczycie porannym
az 91%-93%, a w popotudniowym az 91%-92% (w zaleznosci od kierunku podrézy) i bardzo niski
odsetek przejazdéw w transporcie publicznym (powiatowo-gminnym) - po ok. 7-9%, co negatywnie
wplywa na wysokie natezenie ruchu drogowego w Miescie i wszelkie z nimi zwigzane ucigzliwosci
(kongestia, hatas, emisja spalin).
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7.2. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajace ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowa

Podrézny wybierajgc rodzaj srodka transportu, podejmuje decyzje na podstawie miernikéw jakosci,
ktére stuzg do oceny poszczego6lnych Srodkow transportu pod katem najefektywniejszego odbycia
podrézy. W toku oceny preferencji komunikacyjnych, przy podrézach realizowanych komunikacjg
zbiorowg, mierniki te rozpatrywane sg w ramach postulatow przewozowych, spos$rod ktérych
do najbardziej istotnych zaliczane sa:

= bezposrednio$¢ potaczen;

= czestotliwo$¢ kursowania;

= dostepnos$¢ do przystankow;
= informacja pasazerska;

= koszt przejazdu;

= niezawodnos¢ funkcjonowania;
= czas podroézy;

= predkos¢;

= punktualnos¢;

= rytmicznos¢;

= komfort podrézy.

W listopadzie 2023 r. przeprowadzono internetowe ankiety wsréd mieszkancéw Bielska-Biatej
i osciennych gmin w celu zdiagnozowania preferencji komunikacyjnych, dzieki ktérym zdiagnozowano
istotnos¢ poszczegdlnych postulatow przewozowych.

Dzieki 833 ztozonym ankietom poznano preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu,
opinie mieszkancéw o jakosci obecnie funkcjonujgcego transportu zbiorowego, ocene postulatéw
przewozowych oraz oczekiwania w zakresie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Na ponizszych wykresach przedstawiono uzyskane wyniki. W przypadku pytan wymagajacych oceny,
zastosowano skale ocen znang wszystkim, tj. szkolng - gdzie najnizszg oceng jest 1, a najwyzszg - 5.
Oceng objeto tylko komunikacje miejskg organizowang przez Miasto Bielsko-Biata.

Ponizej na wykresie przedstawiono rozktad mieszkancédw wypetniajgcych ankiete.
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Miejscowosc zamieszkania

11%

1%
5%

83%

H Bielsko-Biata HBystra M Wilkowice ® Czechowice-Dziedzice

Rys. 7.2. Miejscowos¢ zamieszkania respondentéw
Zrédto: Opracowanie wlasne
Ankietowani ocenili funkcjonowanie komunikacji miejskiej przecietnie. Srednia ocen wyniosta 3,45

co nalezy rozumie¢ jako ocene dostateczng. Oceny powyzej Sredniej uzyskaty wyniki grupy
respondentdw z Bystrej, Czechowic-Dziedzic i Wilkowic.

Grupa wiekowa 60-69 lat ocenita najlepiej funkcjonowanie komunikacji miejskiej (3,7).

Ankietowani najwyzej ocenili dostep do informacji o przewozach (4,05), tatwos¢ zakupu biletéw (3,99),
bezpieczehstwo podrozy (3,88) oraz przystosowanie do przewozu 0s6b z ograniczong sprawnoscig
ruchowg (3,86). Najnizej oceniono czestotliwos¢ kursowania ze Srednig ocen na poziomie 2,64,
przy czym wyzszg note parametr ten uzyskat wsréd mieszkancéw Bielska-Biatej (2,7)
niz w gronie respondentéw z innych miejscowosci (2,4), co wynika z nizszej czestotliwosci
kursowania linii miedzygminnych. Niskie noty uzyskaty takze zagadnienia dostepnos$ci miejsc
siedzacych w pojazdach oraz bezposrednio$¢ potgczen.

Jak oceniasz komunikacje miejska MZK w nastepujacych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)
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Rys. 7.3 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujacych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)
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Rys. 7.4 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw z podziatem
na mieszkancéw

Zrédto: Opracowanie wlasne

Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujgcych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)
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Rys. 7.5 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej MZK wedtug respondentéw z podziatem
na mieszkancéw

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujacych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

m15-19lat m20-29lat m30-39lat 1140-49lat m50-59lat m60-69lat mpowyzej70 lat

Rys. 7.6 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw wedtug wieku
ankietowanych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak oceniasz komunikacje miejska MZK w nastepujacych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

m1-3razy w miesigcu  m1-3razy wroku & 1-3razy wtygodniu Hcodziennie | nigdy

Rys. 7.7 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw wedtug
czestotliwosci podrézowania komunikacja miejskg

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Srednia ocena komunikacji miejskiej
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Rys. 7.8 Srednia ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej
Zrédto: Opracowanie wtasne
Nastepnym istotnym aspektem bedacym obszarem badania byto okreslenie najwazniejszych
cech komunikacji miejskiej.

Rozktad wszystkich otrzymanych odpowiedzi dotyczacych postulatow przewozowych. Najczesciej
wskazywano czestotliwos¢ kursowania (22%), drugim wyborem respondentéw byta bezposrednio$¢
(17%), a trzecim wyborem ankietowanych byta dostepnos¢ do przystanku (16%). Te odpowiedzi
wyraznie wskazujg, ze respondenci oczekujg lokalizacji przystanku mozliwie najblizej swojego miejsca
zamieszkania lub celu podrozy, z czestymi odjazdami z niego oraz zapewniania wygodnych potgczen
bezposrednich.

Najwazniejsze cechy komunikacji autobusowej MZK
- wszyscy ankietowani
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Rys. 7.9 Postulaty przewozowe w komunikacji miejskiej - wszystkie otrzymane odpowiedzi.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W ankiecie zapytano uzytkownikéw komunikacji miejskiej, co wptywa na decyzje o wyborze ustug MZK.
Najczesciej wskazujgce przestanki to:

= brak mozliwosci skorzystania z samochodu (20%);

= trudnos¢ z parkowaniem (15%);

= wygoda - zamiast przemieszczania sie pieszo mozna skorzysta¢ z autobusu (13%);
Wsréd postulatdw, ktére zostaty zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastepujgce:

= konieczno$¢ podrézowania komunikacjg miejskg ze wzgledu na niesprawny samochdd
osobowy;
= wyjscie na miasto.

Dlaczego podrézujesz autobusami MZK?
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Rys. 7.10 Oceny uzyskane przez poszczegélne czynniki przy pytaniu ,Dlaczego podrézujesz autobusami
MZK?”
Zrédto: Opracowanie wtasne
Istotnym zagadnieniem poruszanym w ankiecie internetowej byty kierunki poprawy funkcjonowania
komunikacji miejskiej MZK. Kazdy z respondentéw mogt wybra¢ 3 najwazniejsze odpowiedzi
lub swobodnie zdefiniowa¢ witasne oczekiwania. Z tej ostatniej opcji skorzystato okoto
4% ankietowanych.
Najczesciej zgtaszanymi postulatami byty:
= zwigkszenie czestotliwosci kursowania (26% ankietowanych) - najwyzszy wynik sposréd
wszystkich odpowiedzi nie jest zaskakujgcy, gdyz w ocenie statystycznego uzytkownika
komunikacji miejskiej oferta przewozowa zawsze moze by¢ lepsza, co obliguje do ciggtego
doskonalenia rozktadow jazdy oraz bezwarunkowego stosowania taktéw w rozktadach jazdy
= nowe bezposrednie potaczenie (17% ankietowanych) - wykreowanie nowych bezposrednich
potaczen, optymalna modyfikacja przebiegéw tras, scalanie przeciwlegtych linii promienistych,
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moga podnies¢ atrakcyjnos$¢ oferty przewozowej, spetniajgc réwniez postulaty w zakresie
czestotliwosci kursowania;

= wprowadzenie wspdélnego (zintegrowanego) biletu na autobusy MZK, PKM, Komunikacji
Beskidzkiej S.A. i pociggi (15% ankietowanych) - popularno$¢ tego postulatu réwniez nie
powinna dziwi¢, gdyz wygoda i swoboda sg oczekiwane w wielu obszarach zycia codziennego,
a obecnie wskazane systemy nie s3 ze sobg zintegrowane. Pasazerowie podrézujacy
w relacjach miedzygminnych, ktérzy przesiadajg sie na pojazdy innego organizatora, zmuszeni
sg do zakupu kilku biletow w zupetnie réznych cenach, co znaczgco podnosi koszty podrozy
i finalnie skfania do wyboru samochodu osobowego, powodujgc jeszcze wieksze zattoczenie
drog. Niejednokrotnie brak integracji taryfowej jest frustrujacy, kiedy posiadacz biletu
dtugookresowego waznego w jednym systemie komunikacyjnym, nie moze bez koniecznosci
ponoszenia dodatkowych wydatkdéw, skorzysta¢ z pojazdu innego organizatora jadgcego
identyczng trasa®.

Wsréd postulatéw, ktdre zostaty zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastepujace:

= nizsze ceny biletéw lub darmowa komunikacja;
= dodatkowe kursy nocne;

= unowoczesnienie autobusoéw;

= ujednolicenie infrastruktury przystankowe;j.

Jakie zmiany wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji
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Rys. 7.11 Czynniki, ktére wedtug respondentéw wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji
miejskiej
Zrédto: Opracowanie wiasne

80 Warto zauwazy¢, ze tylko 1% ankietowanych nie zgtosito zadnych postulatéw - stwierdzajac, ze sq w petni zadowoleni
z ustug komunikacji miejskiej MZK.
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Jakie zmiany wplynetlyby na poprawe funkcjonowania komunikacji

autobusowej?
35%
31%
30%
25%
25%
0,
20% 19% 18%
15%
. 15%
15% 13%
12%
0,
10% 8y 8% %
5%
0 4% 4% 4%
5% 2%
0, ()
1% 1% 0% .
(|
0%
mnlejsze nowe skrécenie czasu UjEdHD'ICEmE wprowadzenle wprowadzenie ZITV'HE]SZEI'HE ZW\EKSZEHIE nic, Jestem inne
zattoczenie w bezposrednie podrozy infrastruktury wiekszej liczby wspélnego odlegtosci dojscia  czestotliwosci  zadowolona (y) z
autobusach potaczenie przystankowej tablic (zintegrowanego)  pieszego do kursowania  oferty komunikacji
elektronicznych nabiletu na autobusy  przystanku miejskiej MZK
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Rys. 7.12 Czynniki, ktére wedtug respondentéw wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji

miejskiej MZK z podziatem na mieszkancow Bielska-Biatej i pozostatych gmin
Zrédto: Opracowanie wtasne

Respondenci zostali zapytani takze o motywacje podrézy w ostatnim dniu roboczym. Wsréd najczesciej

wybieranych odpowiedzi ankietowani wybierali jako cel:

= praca (24%);
= zakupy (19%);
= sprawy osobiste (14%);

Prosze podac cel/motywacje podrézy
w ostatnim dniu roboczym.
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Rys. 7.13 Cel/motywacja podrézy w ostatnim dniu roboczym podawana przez respondentow.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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W ponizszej tabeli zestawiono rekomendowane rozwigzania, ktérych realizacja wpisywac sie bedzie
w oczekiwania artykutowane przez mieszkancéw Bielska-Biatej i gmin osciennych.

Tab. 7.1. Postulaty respondentow zwigzane z pozgdanym standardem komunikacji miejskiej

Postulat Proponowany sposéb rozwigzania
W przypadku linii podstawowych zaleca sie stosowanie modutowych czestotliwosci
kursowania zgodnie z modelem synchronizacji
Rozktady linii tworzacych wiazki na wspolnych odcinkach tras powinny by¢ ze soba
synchronizowane, dzieki czemu osiagana bedzie wlasciwa rytmicznos¢ podnoszaca
odczuwalna czestotliwos¢ kursowania
Uruchomienie nowych przystankéw na istniejacych trasach
Dostepnos¢ Uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach pozbawionych
odpowiedniej obstugi komunikacyjnej
Maksymalizacja potaczenh bezposrednich, m.in. poprzez przeksztalcenie obecnie
funkcjonujacych linii promienistych w linie sSrednicowe
Zapewnienie bezposredniego potlaczenia z kazdego osiedla mieszkaniowego do
centrum Bielska-Biatej, w ktorym zlokalizowanych jest najwiecej gtéwnych
generatoréw ruchu
Utrzymanie przejrzystej i nieskomplikowanej taryfy przewozowej
Minimalizowanie wartosci wskaznikéw zwiazanych z optacalnoscia korzystania
z komunikacji miejskiej:

cena 2 biletéw jednorazowych w

Czestotliwos¢
kursowania

Bezposredniosc
potaczen

Koszt podrozy

= ~ 2,3 (dazenie do minimum
koszt godziny parkowania 3,50 ’ ( 3 )

Niezawodnosc Usprawnianie przejazdu autobuséw komunikacji miejskiej z wykorzystaniem

dojazdu, e e L . R . .
redkodé rozwiagzan inzynieryjnych i z zakresu smart city wspomagajacych transport zbiorowy
F:)z drozy - np. wydzielone pasy ruchu, priorytet przejazdu na wiekszej liczbie skrzyzowan

Dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistych warunkéw przewozowych -
precyzyjne stosowanie zréznicowanych zestawow miedzyprzystankowych czaséw
przejazdow w zaleznosci od pory itypu dnia w ramach cyklicznej analizy
punktualnosci kursowania

Zrédto: opracowanie wiasne

Punktualnos¢

W przypadku braku podjecia dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
m.in. na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi komunikacje miejska na mniej
atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spadac, a z tym réwniez potoki
pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i gorsza rentowno$¢ catego systemu
komunikacyjnego). Wowczas preferencje mieszkancéw bedga jeszcze bardziej korzystne dla transportu
indywidualnego niz to ma miejsce obecnie.

7.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

W Bielsku-Biatej w 2021 r. okoto 15,1% ogétu mieszkancédw miasta posiadato orzeczenie
o niepetnosprawnosci (2011 r.. 14,0%)®". Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb
z niepetnosprawnosciami w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do
transportu publicznego. JST moga je realizowa¢ na dwéch ptaszczyznach:

8 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 i 2021 (www.stat.gov.pl) oraz GUS/BDL
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= przewozy ogblnodostepne - obstuga autobusami z niska podtoga (na czesci dtugosci pojazdu -
LE lub z niskg podtoga na catej diugosci pojazdu bez progdéw poprzecznych wewnatrz - LF),
obydwa rodzaje autobuséw ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz platforma utatwiajaca
wprowadzenie wézka i miejscem przeznaczonym dla niego, posiadajgcymi sprawny system
informacji wizualnej (utatwia podréz osobom niedostyszacym) i system informacji dzwiekowe;j
(pozwala na korzystanie z transportu publicznego osobom ociemniatym, niedowidzgcym
i niewidomym). Im wieksza liczba autobusow tego typu obstugujacych komunikacje miejska,
tym jest jego wieksza dostepnos$¢ dla oséb niepetnosprawnych;

= przewozy specjalne - zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetnosprawnych przewozy
majgce na celu zapewnienia im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Podstawowe preferencje oséb niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotyczg zwiekszenia
liczby pojazdow posiadajgcych dedykowane utatwienia dla nich. Ostatecznym efektem dziatan
organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazeréw powinno byc¢
osiggniecie i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu autobuséw wyposazonych w kompletny pakiet
dedykowanych rozwigzan. Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekujg
zwiekszenia liczby autobuséw z niska podtogg z poprawnie dziatajgcg wizualno-dzwiekowg informacja
pasazerska - nalezg do nich m.in. osoby o ograniczonej mobilnosci, osoby ze szczeg6Inymi potrzebami
oraz osoby z wozkami dzieciecymi, mate dzieci i osoby starsze.

Majac powyzsze na uwadze, Organizator PTZ w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci oséb
niepetnosprawnych do transportu publicznego powinien realizowa¢, w szczegélnosci:

= organizacje przewozow specjalnych autobusami mini lub busami przystosowanymi
do przewozu dzieci z niepetnosprawosciami (m.in. posiadajacych winde dla wozkéw
inwalidzkich i dedykowane miejsca na kilka wozkéw) do wyznaczonych placéwek oswiatowych;

= dostosowywanie infrastruktury przystankowej do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami;

= zwiekszenie udziatu autobuséw niskopodtogowych wyposazonych w kompleksowa wizualno-
dzwiekowag informacjg pasazerskg w catosci taboru MZK. Docelowo cato$¢ taboru
autobusowego powinna spetniac kryteria petnej dostepnosci dla 0séb
z niepetnosprawnosciami.
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8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym krajowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrédta finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym -
jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego
transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane finansowanie ustug
przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ w szczegélnosci:

= Pobieranie optat w zwigzku z realizacjg ustug S$wiadczonych w publicznym transporcie
zbiorowym (nalezg do nich wptywy ze sprzedazy biletow oraz z optat dodatkowych
i manipulacyjnych pobierane przez operatora lub organizatora), przekazywanie operatorowi
rekompensaty z tytutu:

O poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

o utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytgczeniem
komunikacji miejskiej);

o utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaty
ustanowione;

O udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przyjmuje sie, iz w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej, formami finansowania ustug
przewozowych mogg by¢ przychody ze sprzedazy biletdw oraz wplywy zoptat dodatkowych
i manipulacyjnych, rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw przez operatora w zwigzku
z wykonywaniem powierzonych ustug przewozowych (pochodzaca ze Srodkéw budzetowych
wtasciwych gmin) oraz udostepnianie operatorowi Srodkéw transportu (np. nabytych z krajowym
lub zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego mogg by¢ w szczegélnosci:

= $rodki z budzetéow jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem transportu
publicznego;

= wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerow zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe;

= S$rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow oraz
na finansowanie Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publiczne;j.
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W $lad za obowigzujgcymi przepisami prawa dedykowane S$rodki z budzetu panstwa nie sg
przekazywane na finansowanie przewozéw w formie komunikacji miejskiej, przez co publiczny
transport zbiorowy organizowany przez Miasto Bielsko-Biatg jest z nich catkowicie wytgczony.

W Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej wyr6zni¢ mozna 2 zrédta finansowania przewozéw, do ktérych
zaliczajg sie:

= wplywy ze sprzedazy biletéw oraz optat dodatkowych i manipulacyjnych: po pandemicznym
zatamaniu sprzedazy biletow - poczawszy od 2021 r. widoczna jest tendencja wzrostowa
przychodoéw ze sprzedazy - w 2023 r. - w poréwnaniu do 2020 r. wptywy wzrosty az o 44%;

= rekompensata na pokrycie straty w zwigzku kosztami Swiadczenia ustug publicznych
przekazywana Operatorowi PTZ (MZK) od 2020 r. pochodzgca ze Srodkéw wiasnych JST -
w latach 2020 - 20238 wzrasta ona o 20% z poziomu ok. 74,4 min zt do ok. 89,6 min z,
co wynika ze wzrostu kosztow realizacji przewozéw w czasie.

Koszty funkcjonowania przewozéw w ramach Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej sg w trendzie
wzrostowym (w 2023 r. osiggnety wartos¢ 89,65 min zt brutto), na co wplyw majg przede wszystkim
wzrost wynagrodzen i cen materiatéw eksploatacyjnych.

W 2020 r. od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczgco zmniejszyta sie liczba przewozonych
pasazeréw, na co wptyw mialy wszelakie ograniczenia w zyciu codziennym, obejmujace
m.in. wprowadzane okresowo ograniczenia w przemieszczaniu sie oraz nieuzasadnione obawy
spoteczenstwa przed korzystaniem z transportu publicznego. Kolejne wyzwanie stanowity éwczesnie
obowigzujgce limity w zakresie maksymalnej liczby os6b w Srodkach transportu publicznego,
ktére powodowaty, ze pomimo drastycznego spadku wielko$ci popytu, konieczne byto stosowanie
standardowych rozktadéw jazdy, a niejednokrotnie uruchamianie dodatkowych kurséw bisowych
dla bezpiecznego przewozu pasazeréw, gtéwnie w kierunku najwiekszych zaktadéw pracy.

Przy znaczacym spadku przychoddéw ze sprzedazy biletow w 2020 r. o 43% wzgledem 2019 r.,
liczba wozokilometrow pozostata na praktycznie niezmienionym poziomie. W kolejnych latach dzieki
stopniowej odbudowie popytu na komunikacje miejskg oraz waloryzacji cen biletéw,
wskaznik odptatnosci wzrést do poziomu 32% w 2023 r.

Po ustabilizowaniu sie sytuacji pandemicznej - w latach 2022-2023 - nastgpit proces odbudowy
wplywéw ze sprzedazy biletéw w komunikacji miejskiej. W 2023 r. wptywy osiggnety poziom 28,4 min zt
- co stanowi wzrost o ok. 15% w poréwnaniu do 2022 r. i 44% wzrost w poréwnaniu do pandemicznego
roku 2020.

8 Do 2020 r. Komunikacja Miejska w Bielsku-Biatej organizowana byta (i realizowana) przez samorzadowy zaktad
budzetowy (Miejski Zaktad Komunikacyjny) - przychody ze sprzedazy biletéw stanowity jego dochéd i obnizaty tym samym
wyptacane z budzetu Miasta srodki finansowe dla zaktadu budzetowego (dotacje). W nastepstwie wprowadzenia nowego
modelu organizacji przewozéw w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej od 01.01.2020 r., z klasycznym podziatem zadan
i kompetencji w relacji organizator - operator (w postaci zatozonej sp6tki komunalnej), przyjeto, iz przychody ze sprzedazy
biletéw i wptywy z pozostatych optat, stanowi¢ bedg dochéd Miasta. Z tego tytutu, przekazywana rekompensata jest
znaczaco wyzsza od uprzedniej dotacji przedmiotowej dla zaktadu budzetowego, gdyz nie jest ona pomniejszana
0 warto$¢ przychodéw ze sprzedazy biletéw i innych optat. Ponadto w przeciwieristwie do wczesniejszych dotacji, jest
powiekszona o podatek VAT.
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Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej w latach 2020-2024

Koszt funkci . Koszt wykonania 5 hod
Praca 0sZ u,n cjonow.ama" 1 wzkm = Przychody ze rz'yc ? Y L.
przewozéw komunikacji e z biletow/ Wskaznik
Rok przewozowa .. rekomepsata/1 sprzedazy biletéw L.
jskiej = reke 1 wzkm odptatnosci
[wzkm/rok] wzkm [zt brutto]
[zt brutto] [zt brutto]
[z1]
2020 7 726 488 74 433 894,80 9,63 15 824 663,70 2,05 21%
2021 7 820 927 76 188 342,45 9,74 19 967 614,94 2,55 26%
2022 7 759 288 79 023 692,68 10,18 24 660 890,81 3,18 31%
2023 7 545 956 89 645 957,28 11,88 28 391 454,90 3,76 32%
7;33;‘ 7 602 004 99 999 801,42 13,15 29 000 000,00 3,81 29%

Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

System taryfowo-biletowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, ktdére utrzymywane sg na poziomie nizszym,

niz ekonomicznie uzasadnione. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim grupom
spotecznym (takze tym, ktére sg zwolnione z optaty za przejazd). Ceny te powinny by¢ réwniez

atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Biorgc powyzsze pod
uwage, ponoszone koszty zwykle znaczgco przewyzszajg wysokos¢ wptywow ze sprzedazy biletow.

Tab. 8.2 Pochodzenie srodkow przeznaczanych na rekompensate dla MZK w latach 2020 - 2024

. . . Pokrycie rekompensaty

Srodki wlasne Miasta ..
Rok | Rekompensata/1 wzkm ) L. dotacjami

Bielska-Biatej L .
z gmin o$ciennych

2020 74 433 894,80 73 621 852,04 812 042,76
2021 76 188 342,45 74 372 257,75 1816 084,70
2022 79 023 692,68 77 237 033,89 1786 658,79
2023 89 645 957,28 87 400 798,07 2 245 159,21
%Saznj‘ 99 999 801,42 97 379 801,42 2 620 000,00

Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej
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9.1. Zatozenia ogdlne

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdédw. W okresach spadkéw liczby pasazerow
nalezy przyjag¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta,
aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci,
a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej - samochodéw osobowych. W niniejszym rozdziale zatozono stan nieuwzgledniajgcy
zdarzeh nadzwyczajnych, wymuszajgcych modyfikacje oferty przewozowej komunikacji miejskiej.
Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zrodet i celéw podrézy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych
poza okresami szczytéw prowadzi rowniez do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych
(wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wifasnym gmin, finansowanym wytgcznie
z ich budzetéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancow, rozumianych
jako mieszkancow wydzielonych rejonéw gminy, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
Swiadczen - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogélnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardow, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

= potrzeb przewozowych;
= prowadzonej polityki transportowej miasta;
= mozliwosci finansowych budzetéw poszczegdlinych gmin.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
Miasta Bielska-Bialej, Gminy Czechowice-Dziedzice, Gminy Wilkowice oraz innych gmin,
z ktérymi Miasto Bielsko-Biata moze zawrze¢ porozumienia w sprawie organizacji publicznego
transportu zbiorowego.

Organizator PTZ zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu komunikacja miejskg do obszaru
centrum z kazdego Osiedla na terenie Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potgczen
bezposrednich ze sobg wszystkich Osiedli (bezposrednio pomiedzy Osiedlami).

Na obszarze centrum miasta oraz w obszarze obowigzywania strefy ptatnego parkowania odlegtos¢ do
najblizszego przystanku docelowo nie powinna przekracza¢ 500 m. Odlegtosci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrozy, jak najblizej generatoréw ruchu.

Inwestycje polegajagce na tworzeniu nowych obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spetnieniu warunku lokalizacji zapewniajacej
mozliwo$¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego w odlegtosci promienia nie wiekszego niz 500 m
na terenie Bielska-Biatej. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci przestrzennej na etapie planowania
przedsiewzie¢ budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy odpowiednim wydziatem UM
odpowiedzialnym za organizacje publicznego transportu zbiorowego a innymi komdrkami
organizacyjnymi oraz miejskimi jednostkami. Dla podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej
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poprzez poprawe jej dostepnosci przestrzennej, realizowane bedg zmiany w sieci komunikacyjnej
i uktadzie przystankéw, zgodnie z zapisami rozdziatu 12.2.

Miarg standardu dostepnos$ci transportu publicznego dla potencjalnych  uzytkownikéw
w poszczegolnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od zrddta (celu) podroézy oraz liczba kurséw
realizowanych w ciggu godziny z najblizszego przystanku. Co wazne, przeprowadzone badania
ankietowe pokazujg, ze czestotliwo$¢ i dostepnos¢ sg odpowiednio pierwszym i trzecim w kolejnosci
z najbardziej istotnych czynnikow majgcych wptyw na korzystanie z transportu zbiorowego.

Odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
zrodet i celéw podrézy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od obstugiwanego przystanku
przez trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczegbétowego projektowania systemu
transportowego, z uwzglednieniem zasad bezpieczehstwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych
celow podrézy, wyznaczane bedg doktadne lokalizacje nowych przystankéw. Przy zatozeniu
maksymalnego zasiegu obstugi przystanku wynoszgcego 500 m przy czasie dojscia 7 minut, obszar
zabudowany miasta Bielsko-Biata jest obstuzony dostatecznie - wiekszo$¢ zabudowy znajduje sie w tym
dystansie, aczkolwiek 14% mieszkancéw dzieli wieksza odlegtos¢ do najblizszego przystanku (co wynika
m.in. z uksztattowanie terenu miasta - osiedla zlokalizowane czesto na wzniesieniach lub bezposrednio
na stokach okolicznych gér, co utrudnia obstuge potagczeniami komunikacji miejskiej).

9.2. Gwarantowana dostepnosc¢ czasowa komunikacji miejskiej

W celu zachowania witasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standardéw obstugi poszczegolnych
ciggow komunikacyjnych, na ktérych aktualnie realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. Maksymalne dtugosci odstepéw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach
sieci komunikacyjnej zostaty okreSlone w tabeli Tab. 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozéw
w obszarach lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli, standard obstugi zalezy
od zapotrzebowania i mozliwosci finansowych organizatora lub gmin osciennych.

Podane czestotliwosci kursowania nalezy uznac za orientacyjne wynikajace z wielkosci popytu na ustugi
przewozowe na danym odcinku sieci - z mozliwoscig ich korygowania wynikajaca ze zmniejszenia
lub wzrostu potokdéw pasazerskich.

Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia - ze wzgledu na tygodniowg zmiennos$¢ wielkosci
potokdéw pasazerskich. Zaleca sie, aby czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy byty
uksztattowane na poziomie zblizonym do dtugosci interwatéw dla pory wieczornej dnia roboczego, tj.
po godz. 18:30, przy czym w uzasadnionych sytuacjach dopuszczalne jest stosowanie dtuzszych
odstepdw.

Na obszarze gmin osciennych - na mocy zawartych porozumien - zaktada sie kursowanie komunikacji
miejskiej wedtug otwartego, nieskwantyfikowanego standardu - kategorii VIII, w ktérym liczba kurséw
wszystkich linii jest uzalezniona od dwustronnych ustalern pomiedzy Bielskiem-Biatg i gming sasiednia.

Podane w tabeli wartosci odzwierciedlajag obowigzujgce w listopadzie 2023 r. rozktady jazdy komunikacji
miejskiej. Oczekiwany przez mieszkancow, jak i rowniez uzasadniony ekonomicznie optymalny wzrost
czestotliwosci kursowania, przemawiajg za postulowanym skroceniem Srednich czaséw oczekiwania
na najbardziej obcigzonych odcinkach sieci komunikacyjnej (dziatania takie mogg zosta¢ osiggniete
docelowo po zbudowaniu sieciowo skoordynowanego rozktadu jazdy bazujgcego na czestotliwos$ciach
modutowych dla najwazniejszych linii podstawowych i uzupetniajgcych).
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Organizator transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu wiekszej niz wskazana

czestotliwos¢ kursowania publicznego transportu zbiorowego (dopuszczalna zmiana kategorii
poszczegbélnych odcinkéw sieci komunikacyjnej) oraz zamawianiu dodatkowych kurséw,

gdy wystepowaé bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi

przewozowe, nadmierne

napetnienia pojazdéw albo w wyniku dziatan promujacych transport zbiorowy (podwyzszajgcych

jakos¢ obstugi mieszkancéw w celu zachecenia do korzystania z komunikacji miejskiej).

Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej - lista ciggéw komunikacyjnych i obszaréw z planowang realizacjq
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej z przyporzgdkowaniem do poszczegdlnych kategorii oraz
dopuszczalnymi srednimi czasami oczekiwania

Kategoria

Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej

Srednia czestotliwoéé odjazdéw
w jednym kierunku

6:30 - 8:00
13:30-16:30

8.00-13:30
16:30-18:30

18:30-21:00

Rondo C. Niemena - Cieszynska - Piastowska - 3 Maja - Zamkowa
- Partyzantéw - pl. A. Mickiewicza

Warszawska Dworzec

co 3-4 minuty
i czesciej

co 5 minut
i czesciej

co 5 minut
i czescigj

Wapienica Centrum - Cieszyrska - Rondo C. Niemena

Os. Polskich Skrzydet - C. Tanskiego - Spotdzielcdw - Jesionowa

Os. Beskidzkie - Babiogorska - Szarotki - Rondo C. Niemena

tagodna/ Urodzajna - Jutrzenki - T. Lenartowicza - Zywiecka/ PCK

Bystrzanska/ Szeroka - Partyzantow - pl. A. Mickiewicza

Szpital Wojewddzki - al. Armii Krajowej - al. W. Andersa/
Partyzantéw

Os. Karpackie - Al. W. Andersa, M. Michatowicza

Watowa - J. Pitsudskiego - Lwowska/ Krakowska

co 7-8 minut
i czesciej

co 10
minut
i czesciej

co 10
minut
i czesciej

Wapienica Centrum - Dworcowa - Miedzyrzecka/ Strazacka

Hatcnéw Kosciot

Wyzwolenia/ W. Witosa - Wyzwolenia/ Piekarska

Zywiecka/ Gorska - Zywiecka - Zywiecka/ T. Lenartowicza

Os. Langiewicza - J. Tuwima - Urodzajna

Btonia Uniwersytet

Mikuszowice Slaskie - Bystrzanska/ Szeroka

PCK

Rondo im. NSZZ Solidarnos¢ - Warszawska Dworzec

Komorowicka/ Piekarska - Komorowicka/ J. Pitsudskiego

Zywiecka/ PCK - Zywiecka/ S. Stojatowskiego

R. Dmowskiego - S. Stojatowskiego - pl. B. Chrobrego

co 10 minut
i czesciej

co 15
minut
i czesciej

co 20
minut
i czesciej

Wapienica Dzwonkowa - Cieszynska/ Miedzyrzecka

S. Wyspianskiego - Jana Il Sobieskiego - Browarna - Cieszynska -
Rondo Hulanka

Os. Sarni Stok

Rondo im. NSZZ Solidarnos¢ - Warszawska - Katowicka

Komorowice Sosna - Bestwinska - Olimpijska - Komorowicka/
Piekarska

Piekarska

Rondo M. Wéjcik - Wyzwolenia/ W. Witosa

Krakowska

Langiewicza Basen

Mikuszowice Krakowskie - Zywiecka - Zywiecka/ Gorska

Karpacka - Karbowa

Szyndzielnia - Szpital Wojewodzki - A. Boboli - Dtuga - Cyganski
Las

T. Bora-Komorowskiego

co 20 minut
i czesciej

co 30
minut
i czesciej

co 30
minut
i czesciej
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Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami o charakterze

Srednia czestotliwoé¢ odjazdéw
w jednym kierunku

Kategoria . A q .
uzytecznosci publicznej 6:30 - 8:00 8.00-13:30 18:30-21:00
13:30-16:30 | 16:30-18:30 ; :
S. Sempotowskiej
Kierowa - W. Broniewskiego
Konfederatow Barskich/ |. Paderewskiego
S. Stojatowskiego/ R. Dmowskiego - S. Stojatowskiego/ Zywiecka
Wapienica Strazacka - Jana Ill Sobieskiego/ Piastowska
Os. Polskich Skrzydet - C. Tanhskiego/ Cieszynska
Stawowa
al. W. Andersa Os. Karpackie - al. W. Andersa/ al. Armii Krajowej co 25-35 co 30-40 co 30-50
Straconka Le$niczowka - Gérska - Gorska/ Zywiecka minut minut minut
Lipnik Dolny - Lipnicka/ Zywiecka i czesciej i czesciej | iczesciej
E. Kwiatkowskiego - Czerwona
Rondo Hulanka - M. Konopnickiej - Grunwaldzka - Listopadowa/
Cieszynska
Miedzyrzecka/ Strazacka - Wapienica ARR
Rondo Hulanka - Al. W. Andersa/ M. Michatowicza
Filarowa*
Mazancowicka 50-60
Hatcnowska - |. Daszynskiego/ Olimpijska C(:Tﬂnl_,lt
Janowicka . P
45- i czescie
Hatcnow Koscidt - Hatcndw Granica co 40 minut Cc:nir?u?o fecie)
Wyzwolenia/ Piekarska - Wyzwolenia/ J. Pitsudskiego, Lwowska i czeSciej ) .
—— - i czesciej
Krzemionki - W. Witosa
Wapienna
Jaworzanska — Zapora
co 75
M. Grazynhskiego - Podwale - Gazownicza minut
i czesciej
Al. W. Andersa/ Jana Ill Sobieskiego w kierunku pétnocnym
— - . .| c090-120 co 120
Wapienica Gietda co 60 minut i . .
VI — - o minut minut
S. Brzéski (Wielkopolska, Legnicka) czesciej ) aa0 || 7 & i
- — - i czesciej* | iczesciej
Kolista - Goscinna - Rondo im. PTTK
Nad Potokiem - Listopadowa, Mieszka |/ Piastowska
. co 120 co0 120
Polna co 120 minut . .
PR . P minut minut
Straconka Lesniczowka - Straconka Zakret i czesciej S B
i czeSciej* | iczesciej

Goscinna od Kolistej do Karpackiej

Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej
na terenie Bielska-Biatej oraz wszystkie, wyzej nie wymienione
odcinki sieci komunikacyjnej na terenie Gmin objetych
porozumieniami miedzygminnymi

Liczba potaczen na dobe uzalezniona
od zapotrzebowania lub decyzji wtadz
samorzadéw lokalnych

W dni robocze wolne od nauki szkolnej dopuszczalne sg dtuzsze interwaty w przypadku wystepowania zmniejszonego
zapotrzebowania na przewozy. W soboty i niedziele dopuszczalne jest stosowanie diuzszych interwatéw w odniesieniu
do pory wieczornej.

* - liczba potaczen uzalezniona od zapotrzebowania

Zrédto: Opracowanie whasne.

KMBB
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KOMUNIKACJA MIEJSKA W
BIELSKU-BIALE)

KATEGORYZACJA SIECI

kat

Legenda

Kategorie obstugi obszaréw
komunikacji miejskiej:
kat.
kat.
kat.
kat.
kat.
kat.
kat.

VI
VII
. VIII

D granice miasta

Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejacych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej.
Zrédfo: Opracowanie wiasne
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9.3. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Bielsko-Biata
nalezy przyjac:

= jako odjazd punktualny autobusu:
o z przystanku poczatkowego nie podzniej i nie wczesniej niz 1 minute w pordwnaniu
z czasem wskazanym w rozktadzie jazdy;

oz przystanku posredniego nie p6zniej niz 5 minut i nie wczesniej niz 2 minuty w stosunku
do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy;

= jako odjazd niepunktualny autobusu:
o realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi zatozeniami;

= e za odjazd niepunktualny autobusu nie uznaje sie okolicznosci niezaleznych od operatora,
w tym w szczegélnosci:

zatorami komunikacyjnymi;

trudnymi warunkami atmosferycznymi i innymi dziataniami sit przyrody;

zarzgdzeniami organéw nadzoru ruchu drogowego oraz innych kompetentnych organéw;
kolizjami i wypadkami z udziatem autobus komunikacji miejskiej.

O o o o

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
Autobus nalezy podstawi¢ w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta
oraz zlikwidowania odjazdoéw z przystankéw przed rozktadowg godzing odjazdu nalezy kontynuowac
obecng wspoétprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzacg do urealnienia
miedzyprzystankowych zestawdéw czaséw przejazdéw. Wskazniki punktualnosci, bedace wynikami
kontroli, umozliwig dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy sie
na poprawe punktualnosci.

Pomimo iz minimalny standard punktualnosci okresla tolerancje w zakresie kurséw opdznionych
do 5 minut, nalezy dba¢ o minimalizowanie kurséw opdZnionych o co najmniej 3 minuty. OpézZnienia
wieksze niz 3 minuty powodujg zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych
w rozktadach jazdy i niwecza pozytywne efekty ptyngce z rozktadowej koordynacji godzin odjazdoéw,
wplywajac finalnie na obnizenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania oraz nierébwnomierny rozktad
popytu na kursy realizowane w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami
autobuséw odjezdzajgcych po wiekszym uptywie czasu wzgledem poprzednich kurséw.
Dlatego niezaleznie od powyiszych zapiséow dotyczacych gwarantowanej punktualnosci
kursowania, nalezy dba¢ o jakos¢ odjazdéw realizowanych jako przyspieszone lub opé6znione,
dazac do minimalizacji:

= odjazdéw przyspieszonych o wiecej niz 1 minute;
= odjazdow opdéznionych o wiecej niz 3 minuty.

‘ Komunikacja Miejska
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9.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany
jako maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjgé¢ jako stopieii zapeinienia pojazdu nie wiekszy
niz 70% zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku
powtarzajgcych sie przekroczen niniejszej wartosci nalezy dazy¢ do podjecia dziatan majgce na celu
zwiekszenie oferowanej podazy miejsc np. poprzez ekspediowanie klasy taboru z wigkszg liczbg
dostepnych miejsc. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe ze wzgledéw technicznych, nalezy rozwazy¢
uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajgcego (np. kursu bisowego), lub okresowe zwiekszenie
czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia obejmuja grupe kolejnych kurséw.

9.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdow

Znaczacy wptyw na stan transportu publicznego ma zaréwno juz uzytkowany tabor, jak i obecna
infrastruktura przystankowa i okotoprzystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢ systematycznie
wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowoczesnymi i przyjaznymi rozwigzaniami
dla pasazeréw oraz dla Srodowiska. Majac na uwadze rodzaje linii autobusowych oraz rézny poziom
napetnienia w autobusach, tabor powinien sktada¢ sie z réznych typéw autobuséw o rdéznych
dtugosciach i pojemnosci pasazeréw, w tym na miejscach siedzacych. Taka polityka taborowa wptynie
korzystnie takze na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrézy nalezy przyjag¢ minimalny
standard podr6zy Srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki
konstrukcji autobuséw przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie. Przyjete
minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow wynikajg m.in. z polityki wymiany taboru
i wymogdbw co do jego wyposazenia dla autobuséw MZK®3 oraz z obecnych trendéw przewozowych
obserwowanych przy zakupach nowego taboru autobusowego w Polsce.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na autobusy fabrycznie nowe
oraz uzywane, wprowadzane do stuzby po 2023 r. oraz pozostate autobusy (juz posiadane na stanie).
W przypadku autobuséw nowych oraz nabywanych jako uzywane, wiekszos¢ wymogow wskazanych
w tabeli ponizej jest wymagana obligatoryjnie. Wymédg opcjonalny dla autobuséw juz posiadanych oraz
dla autobuséw uzywanych, dopuszcza (jezeli w ramach zaméwienia nie bedzie mozna dostosowac
pojazdu do wymogu oznaczonego jako opcja), mozliwos¢ nie zastosowania danego wymogu
opcjonalnego.

W przypadku autobuséw pozostatych nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych
inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.

83 Zasady oznakowania pojazdéw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Sp. z o. o. (wyd. 2) - Zat. 1
do Uchwaty nr 32/06/2023 z dnia 30 czerwca 2023 r.
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Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia autobuséw w publicznym transporcie zbiorowym w Bielsku-Biatej

Autobusy:
fabrycznie . Ao
Wyszczegélnienie ey uzywane, Juz
wprowadzone | posiadane
wprowadzone . 84
po 2023 roku po 2023 roku | na stanie

czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) + + +
funkcja przykleku + + +

rampa dla wézkoéw inwalidzkich / dzieciecych + + +

miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy + + +
klimatyzacja w czesci pasazerskiej + + -

tapicerka, siedzenia oraz podfoga z tatwych do czyszczenia " " "

materiatéw, odpornych na wandalizm
oparcie wokét poreczy poziomej przeznaczone np. dla opiekuna + 4o 40
osoby z niepetnosprawnoscia (tzw. oparcia biodrowe)
elektroniczne kontrastowe wyswietlacze przednie z kierunkiem " " 40
i oznaczeniem linii, w kolorze biatym
elektroniczne kontrastowe wyswietlacze boczne z prawej strony + + 40
pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii, w kolorze biatym
elektroniczne kontrastowe wyswietlacze boczne z numerem linii
dla 0séb niedowidzacych z prawej strony autobusu, na wysokosci + + 4o
wzroku (przy dolnej krawedzi okna) za | drzwiami, w kolorze
biatym
elektroniczne wyswietlacze z tytu z oznaczeniem linii, w kolorze + + 40
biatym
elektroniczne wyswietlacze z tytu z kierunkiem i oznaczeniem + +0 _
linii, w kolorze biatym
wewnetrzne wyswietlacze LCD (numer linii, kierunek, nastepny + + +
przystanek)
wewnetrzne gtosowe zapowiadanie przystankéw + + +°
automat biletowy lub kasowniki z mozliwosciag zakupu biletow + + +
za posrednictwem kart ptatniczych
system lokalizacji GPS + + +
wewnetrzna informacja pasazerska (m.in. cennik biletow, wyciag " " n
z przepiséw porzadkowych)
monitoring wizyjny wewnetrzny i zewnetrzny + + +°
system automatycznego zliczania pasazeréw + + i
pojemniki na kolportaz wedtug jednolitego wzoru + + +
zewnetrzna identyfikacja wizualna autobuséw (barwa nadwozia,
dedykowane piktogramy, numer taborowy, logo organizatora + + +
i operatora)

[+]- wyposazenie obligatoryjne; [+°] — wyposazenie opcjonalne, [-] — brak wyposazenia
Zrédto: opracowanie wiasne

84Zgodnie ze stanem na grudzien 2023 r.
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Celem jednolitej identyfikacji wizualnej taboru MZK obstugujgcego linie miejskiej organizowane przez
Miasto Bielsko-Biatg, jest m.in.:

= poprawa estetyki autobusow;

= ujednolicenie oznakowania catej floty MZK;

= informowanie o tym, kto jest Organizatorem PTZ oraz Operatorem PTZ;

= zwiekszenie i utatwienie dostepnosci dla pasazerdw z niepetnosprawnosciami;

= ufatwienie korzystania przez pasazeréw z dynamicznego rozktadu jazdy oraz aplikacji
mobilnych, w ktérych nalezy poda¢ numer taborowy.

Rys. 9.2 Zewnetrzna identyfikacja wizualna na przyktadzie autobusu MEGA18
Zrédto: Zasady oznakowania pojazdéw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Sp. z o.0. (wyd. 2)
W aspekcie reklam na autobusach z rocznikéw:
= do 2015 r. dopuszcza sie reklamy:

o na bocznej lewej Scianie z wytgczeniem okna kabiny kierowcy;
O na prawej bocznej Scianie z wytgczeniem szyb i drzwi;
o na tylnej Scianie (reklama full back);

Rys. 9.3 Dopuszczalna powierzchnia reklamowa na autobusach MZK do rocznika 2015
Zrédto: Zasady oznakowania pojazdéw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Sp. z o.0. (wyd. 2)
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= 0d 2016 r. dopuszcza sie reklamy wytgcznie na tylnej $cianie (reklama full back).

Rys. 9.4 Dopuszczalna powierzchnia reklamowa na tylnej scianie autobuséw MZK
Zrédio: Zasady oznakowania pojazdéw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Sp. z o.0. (wyd. 2)

9.6. Dostepnosé transportu publicznego dla os6b
o ograniczonej mobilnosci

Coraz wazniejszego wymiaru nabiera sprostanie wspétczesnym wyzwaniom zmierzajgcym w kierunku
utatwiania osobom o ograniczonej mobilnosci (ze szczegdlnymi potrzebami, w tym niepetnosprawnym
oraz matym dzieciom, opiekunom z wdzkami dzieciecymi, osobom w podesztym wieku) - realizacje
podrézy publicznym transportem zbiorowym.

Widocznym, a zarazem odczuwalnym spotecznie i gospodarczo, jest proces starzenia sie populagji,
a co za tym idzie takze zwiekszajgca sie liczebnos¢ pasazeréw majgcych problem ze sprawnym
poruszaniem sie.

Nalezy podkresli¢, ze grupa os6b w wieku poprodukcyjnym?® (oséb starszych) stanowita w 2022 r. okoto
26,6%%¢ ludnosci Bielska-Biatej, a oséb z niepetnosprawnosciami stanowita w 2021 r.8” az 15,1%
mieszkancéw Miasta. Dlatego transport publiczny musi by¢ otwarty na takie osoby, umozliwiac
aktywizacje tych grup spotecznych, ich rehabilitacje spoteczng, pomagajac im w przemieszczaniu sie,
zapewnia¢ im niezalezno$¢ oraz mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier,
jakie tworzg przede wszystkim:

= autobusy z czeSciowo podniesiong podtogg w czesci pojazdu;

= przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci pierwszego stopnia w autobusach -
odczuwalna réznica poziomow;

= niedogodne drogi dojscia do przystankéw - zbedne wydtuzanie drogi oraz czasu dojscia,
niewystarczajgca liczba przejs¢ dla pieszych w rejonie przystankdédw i skrzyzowan
zlokalizowanych w ich bezposrednim sasiedztwie;

= przejscia podziemne (tunele) - réznica poziomu, wydtuzanie czasu dojscia;

= przejScia nadziemne (ktadki) - réznica poziomu, wydtuzanie czasu dojscia;

= parkowanie pojazdow czesciowo Ilub na catym chodniku, szczegélnie w centrum,
czy przy urzedach i instytucjach - zmniejszanie szerokosci przejscia oraz catkowite zastawianie
chodnikoéw;

85 Dane GUS/GDL dla miasta Bielska-Biatej za rok 2022.
86 Wzrost 0 6% w poréwnaniu z rokiem 2019. Warto$¢ w 2022 r.: 44 307 oséb.
8 Narodowy Spis Powszechny 2021.

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 132



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 134 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

= nieczytelne informacje przystankowe - problem z orientacjg;
= nieczytelne oznakowanie autobuséw z zewnatrz i w srodku - problem z orientacja.

W przedmiotowym zakresie nalezy podjg¢ dziatania prowadzace do likwidacji wyzej wymienionych
barier i niedopuszczania do ich tworzenia poprzez:

= standaryzacje w stosowaniu podwyzszonych peronéw przystankowych o nawierzchni z kostki
brukowej, z krawedzig peronowg dopasowang do poziomu pierwszego stopnia (podtogi)
w autobusach, wraz profilowanymi kraweznikami peronowymi, niwelujgcymi odlegtosc
pomiedzy autobusem a peronem przystankowym;

= standaryzacje w stosowaniu na peronach przystankowych (oraz bezpos$rednio w ich otoczeniu
na drogach dojscia do nich, z wyjagtkiem przejs¢ sugerowanych) nawierzchni dedykowanej
osobom ze szczegélnymi potrzebami w postaci np. ptytek ostrzegawczych, ptytek
integracyjnych  koloru zoéttego zamontowanych wzdtuz krawedzi peronu i ptytek
naprowadzajgcych koloru zéttego montowanych na $rodku peronu przystankowego;

= skracanie tras dojscia oraz likwidowanie barier terenowych na nich, pomiedzy przystankami
a zrodtami i celami podrozy, a takze na skrzyzowaniach;

= unikanie budowania przejs¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie
drogowym miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych
z drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta;

= stosowanie azyli dla pieszych, obnizonych kraweznikéw na szerokosci przejs¢ dla pieszych oraz
przejs¢ sugerowanych oraz innej faktury nawierzchni (z wyjatkiem przejs¢ sugerowanych),
wyrozniajgcej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwiekowych sygnalizacji Swietlnych, tabliczek
dla os6b niewidomych i niedowidzacych informujacych symbolicznie o uktadzie przejs¢ przez
jezdnie;

= dbanie o czytelno$¢ rozkladoéw jazdy na przystankach (uktad, czcionka i jej wielkos¢
etc.),stosowanie dodatkowych bocznych tablic elektronicznych tylko z numerem linii pomiedzy
I a Il drzwiami na wysokosci dolnej krawedzi okna po stronie prawej autobusu, z kontrastowymi
kolorami wyswietlaczy (np. biaty);

= gltosowe zapowiedzi w autobusach oraz na weztach przesiadkowych i wybranych gtéwnych
przystankach autobusowych w ramach tablic DIP.

Dziatania mobilno$ciowe, w tym usuwanie barier w poruszaniu sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu jest jednym z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz
systeméw transportowych.

Obecnie w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej wszystkie autobusy sg dostosowane do przewozu
0s6b o ograniczonej mobilnosci, szczegbdlnie 0s6b z niepetnosprawnosciami - posiadajg niskg podtoge
na catej dtugosci autobusu (LF) lub w czesci autobusu (LE).

Oprocz eksploatacji autobuséw z niskg podtogg, zaleca sie stosowal takze inne usprawnienia
utatwiajgce osobom o ograniczonej mobilnosci oraz niepetnosprawnym korzystanie z transportu
miejskiego, takie jak:

= czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii oraz odpowiednimi piktogramami na zewnatrz
i wewnatrz autobuséw, zgodnie z przyjetymi Zasadami oznakowania pojazdéw Miejskiego
Zaktadu Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Sp. z o. o.

= dodatkowe boczne oznakowanie tablicg kontrastowg wyswietlajgcg numer linii:

O po prawej stronie autobusu za | drzwiami na wysokosci wzroku przy dolnej krawedzi szyby;
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= glosowa zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz nabywanym uzywanym
autobusie, w przypadku istniejgcych pojazdéw - sukcesywne ich doposazanie lub wycofanie ich
z eksploatacji;

= przyciski sygnalizacyjne kontrastowe i podswietlane, opisane w systemie alfabetu Braille'a;

= oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb z niepetnosprawnosciami, w tym
miejsce na woézek inwalidzki lub wobzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskow
sygnalizacyjnych;

= przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce, utatwiajgcy wejScie osobom
o ograniczonej mobilnosci oraz rampa wjazdowa ufatwiajgca  wejScie  osobom
z niepetnosprawnosciami na wézkach inwalidzkich lub z wozkami dzieciecymi;

= stosowanie w autobusach MINI, MIDI i MAXI co najmniej jednej pary drzwi odskokowo-
przesuwnych, a w autobusach MEGA18 - co najmniej dwoch par drzwi, w bezposrednim
sgsiedztwie (lub naprzeciwko) miejsca na wozek inwalidzki.

Planowana dalsza wymiana taboru ma zwieksza¢ dostep do autobuséw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych i dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie kupowane
nowe oraz uzywane autobusy:

= klasy MINI i MIDI bedg posiada¢é niskg podioge (autobusy niskopodtogowe -
LF lub niskowejsciowe - LE);
= klasy MAXI i MEGA18 bedg posiadac niska podtoge na catej dtugosci (niskopodtogowe - LF).

Autobusy te spetnia¢ bedg takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi, bezpieczenstwa
i komfortu podrézy dla wszystkich pasazerow, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb o graniczonej
mobilnosci.

Dla umozliwienia osobom o ograniczonej mobilnosci, w tym szczegdlnie osobom
z niepetnosprawnos$ciami, samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego, powinno sie
dazyc¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez obligatoryjne stosowanie zasad ujetych
w  Wytycznych dotyczqcych infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztaftowaniem
elementow informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej®® (lub aktualnie obwigzujgcej wersji) oraz
obowigzujacych innych krajowych wytycznych, przy projektowaniu, budowie i przebudowie
infrastruktury komunikacyjnej. W ramach zwiekszania i utatwiania dostepnosci do przystankéow
autobusowych, zaréwno istniejace, jak i nowe, powinny by¢ funkcjonalne i dostepne dla wszystkich
pasazeréw, szczegdlnie dla os6b ze szczegbinymi potrzebami.

Dlatego nalezy stosowac nastepujace wytyczne dotyczace standaryzacji przystankéw autobusowych
oraz infrastruktury przystankowej w postaci m.in.:

= rodzaju lokalizowanego przystanku autobusowego?®:

O w zatoce autobusowej na gtéwnych ulicach i ulicach o duzym natezeniu ruchu;
O w zatoce autobusowej pétotwartej - przed i za skrzyzowaniami; na poczatku lub koncu pasa
ruchu wtgczenia/wytgczenia/lewoskretu;

8 Wytyczne dotyczace infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw informacji
pasazerskiej w Bielsku-Biatej, listopad 2023 r.

89 Zgodnie z wymogami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518).
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o0 bez zatoki przystankowej - na pasie ruchu (znak P-17) na osiedlach, w strefach uspokojonego
ruchu oraz na ulicach o matym natezeniu ruchu, celem uspokojenia ruchu oraz poprawy
poziomu brd niechronionym uczestnikom ruchu, a takze efektem w postaci obnizenia kosztéw
budowy zatoki autobusowej;

Rys. 9.5 Przyktad przystanku autobusowego na pasie ruchu, wybudowanego zgodnie ze standardami
Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

= budowy peronéw przystankowych, w tym:

o wyréwnanie (podnoszenie) poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie z jednoczesnym zastosowaniemkraweznikéw peronowych umozliwiajgcych
przeprowadzenie wymiany pasazerskiej bezposrednio z poziomu peronu przystankowego
0 zaokraglonej podstawie i gladkiej powierzchni ptaszczyzny czotowej, chronigcej kota
podjezdzajacych autobuséw i redukujgcej zuzycie opon (ich ksztatt i wyprofilowanie pozwala
na bezposdredni podjazd autobusu do peronu przystankowego, minimalizujgc odlegto$é
pomiedzy krawedzig przystankowg o podtogg autobusu);

o stosowanie ptytek integracyjnych (z wypustkami) i ptytek naprowadzajgcych (ryflowanych)
w kolorze zéttym, utatwiajgcych osobom ze szczegdlnymi potrzebami poruszanie sie w obrebie
peronu przystankowego oraz wejscie lub wyjscie z autobusu;

o wydtuzania perondéw przystankowych z co najmniej dwoma stupkami przystankowymi
na gtébwnych przystankach oraz w weztach przesiadkowych, pozwalajgcych zaréwno
na obstuge wiekszej liczby autobuséw, jak i obstugi na osobnym stupku przystankowym linii
miejskich oraz linii podmiejskich i komercyjnych;

o dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego,
ktéra naprowadza osoby niedowidzace doktadnie na drzwi autobusu przeznaczone
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do wsiadania (pierwsze lub drugie drzwi®®), co wymaga jednak statego zatrzymywania sie
autobuséw w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od rodzaju autobusu dedykowane
drzwi znajdowaly sie przy nawierzchni naprowadzajacej;

" ; : : KMBB
Rys. 9.6 Przyktad peronu przystankowego wybudowanego zgodnie ze standardami

Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

Natomiast w zakresie infrastruktury okotoprzystankowej, celem usprawnienia i usprawnienia dojscia
do i z przystanku, nalezy przede wszystkim:
= obnizac krawezniki przy przejsciach dla pieszych oraz przy przejsciach sugerowanych do poziomu
jezdni na catej ich szerokosci;
= skraca¢ dojscie piesze do przystankéw, zgodnie z obowigzujgcymi wzorcami i standardami
w zakresie projektowania infrastruktury dla pieszych, szczegélnie w zakresie:
o prawidtowego lokalizowania przej$¢ dla pieszych i przej$¢ sugerowanych pod katem brd;
o niwelowania przejscia pieszego przez szerokie ulice o jednej jezdni, poprzez wydzielanie azyli
dla pieszych;
= zmieniac lokalizacje istniejgcych oraz lokalizowac nowe przystanki autobusowe:

O rozmieszcza¢ rébwnomiernie, zgrupowane w zespoty przystankowe (tj. po jednej i po drugiej
stronie ulicy tworzgc jedng pare przystankéw o tej samej nazwie dla przeciwnych kierunkéw);
o stosujgc maksymalne odlegtosci miedzyprzystankowe (od najmniejszych w centrum miasta
do zwiekszajgcych sie w obszarze srodmiescia i osiedli mieszkaniowych i coraz wiekszych
na obszarach peryferyjnych miasta);
o lokalizujgc jak najblizej (przede wszystkim gtéwnych) Zrédet i celéw podrézy, w tym
przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz w obrebie skrzyzowan.
Na nowych i remontowanych wiatach przystankowych montowane majg by¢ siedziska i oparcia
o dtugosci 1/2 dtugosci wiaty (wiaty 2-modutowe), 2/3 dtugosci wiaty (wiaty 3-modutowe) lub 3/4

9OW przypadku autobusu MINI - drzwi w ktérych jest obszar niskiej podtogi.
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dtugosci wiaty (wiaty 4-modutowe), dzieki czemu jeden modut wiaty przystankowej - pozbawiony
siedziska, jest dedykowany dla os6b poruszajgcych sie na woézku inwalidzkim lub osobom z dzie¢mi
w wozkach dzieciecych, a takze umozliwia swobodne odczytanie rozktadéw jazdy i informacji
pasazerskiej zamontowanej w gablocie rozkladowej. Na bocznych szybach wiat nalezy stosowad
kontrastowe paski w kolorze zéttym w celu polepszenia bezpieczenstwa (widocznosci szyby) wokot
wiaty przystankowe;j.

"//

Rys. 9.7 Przyktad wiaty przystankowej z siedziskiem na dlugosa 2/3 modutu wiaty, zgodnie ze standardami
Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztaftowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

Nawierzchnie asfaltowe oraz z kostki brukowej w zatokach przystankowych i na przystankach na pasie
ruchu (linia P-17), podlegajg szybkiej deformacji tworzac koleiny, w ktérych w trakcie opadéw
atmosferycznych zbiera sie woda, Snieg lub btoto posniegowe, powodujgce wydtuzenie drogi
hamowania autobusu i ryzyko ochlapania oczekujgcych na przystanku pasazeréw. Natomiast
nawierzchnie z kostki granitowej wptywajg z kolei na negatywne zuzycie opon oraz powodujg
nieprzyjemne dla pasazerdéw drgania catego autobusu, ktore takze majg wpltyw na jego elementy
konstrukcyjne i elementy wyposazenia. Ponadto w trakcie opadow deszczu lub $niegu przyczyniaja sie
utraty przyczepnosci, co przektada sie na trudnosci w trakcie hamowania oraz ruszania z przystanku.

Dlatego tez nawierzchnie zatok przystankowych nowych oraz istniejgcych przebudowywanych
lub remontowanych, powinny by¢ wykonane z betonu cementowego. Dotyczy to takze zatok
pototwartych i przystankéw autobusowych na pasie ruchu (linia P-17).

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji, przebudowie, rozbudowie istniejgcej oraz
budowie nowej infrastruktury drogowej. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania
infrastruktury przystankowej w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

= W obszarze centrum miasta;

= przy urzedach i instytucjach;

= przy o$rodkach kulturalno-o$wiatowych;

= przy szkotach i innych placéwkach oswiatowych;
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= przy centrach handlowych;

= przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia;
= przy cmentarzach;

= na petlach autobusowych;

= przy stacjach i przystankach kolejowych;

= naweztach przesiadkowych.

Nastepnie nalezy dostosowywaé calg pozostala i nowg infrastrukture transportu publicznego
w granicach Miasta.

9.7. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 r., kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do wypetniania
jej wymogdw prawnych, szczegoélnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg
zréwnowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwdj jest fundamentem, na ktorym powinny opierac sie
krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast,
w ktérych poprawienie stanu $rodowiska naturalnego wptynie znaczgco na polepszenie warunkéw
zycia ich mieszkancéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang
miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz
rozwoju.

Dlatego, oprécz stosowania autobuséw z ekologicznymi, niskoemisyjnymi lub bezemisyjnymi silnikami
(w autobusach wodorowych i elektrycznych), nalezy preferowa¢ niskoemisyjne sposoby poruszania sie,
po Bielsku-Biatej, takie jak np. komunikacja miejska, skutery, motorowery, pojazdy wspétdzielone,
a takze bezemisyjne - rower, podréze piesze.

9.7.1.Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu
transportu publicznego w ruchu miejskim
jako najwazniejsze dziatanie poprawy stanu Srodowiska
naturalnego miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwoj miast, ze wzgledu takze
na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczgcg ucigzliwos¢ zycia
dla Srodowiska naturalnego (flora i fauna) oraz dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu
transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu
na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Przy zatozeniu,
ze pojedynczym typowym autobusem MAXI moze podrézowac jednorazowo 60-80 os6b, natomiast
w jednym samochodzie (w relacji dom-praca) srednio 1,5 osoby, na jeden autobus przypada az 40-50
aut. O tyle samochoddéw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy czy tez do centrum
miasta. Wprost przektada sie to na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony $rodowiska w miescie.

Najwazniejszym dziataniem wifadz lokalnych powinno by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu
indywidualnego, tak zeby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej w podrézach obligatoryjnych, a takze fakultatywnych.
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Zrownowazony rozwdj, to ksztattowanie transportu miejskiego w sposdéb minimalizujacy jego
negatywny wplyw na Srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednig
polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego. Zalecane w Planie kierunki dziatari promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:

= wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej w postaci:

O zmian organizacji ruchu (np. wyznaczanie paséw ruchu dla autobuséw, przystankéw
na pasie ruchu, $luz dla autobuséw, zmian programéw sygnalizacji S$wietlnej,
wprowadzanie ruchu autobusow na ulicach jednokierunkowych pod prad);

O usprawnienia przejazdu z wykorzystaniem ITS (nadawanie priorytetdw przejazdu
na ciggach komunikacyjnych objetych systemem ITS wraz z dalszym rozwojem
obszarowym ITS);

o zmian infrastrukturalnych (np. budowa paséw ruchu dla autobuséw, realizacja antyzatok);

= potgczenia weztdw przesiadkowych, z drogami dla roweréw oraz z drogami dla pieszych
i roweréw?!, wraz z budowga stojakéw rowerowych oraz parkingéw B+R z wiatami rowerowymi
przy nich;

= potaczenia stacji i przystankdéw kolejowych oraz wybranych petli autobusowych i wybranych
przystankéw autobusowych (gtdéwnych oraz przy istotnych celach podrézy i generatorach
ruchu) z drogami dla roweréw oraz z drogami dla pieszych i roweréw, wraz z budowg stojakéw
rowerowych oraz przy wybranych lokalizacjach parkingdw B+R z wiatami rowerowymi
przy nich;

= ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych na osiedlach oraz w $cistym centrum poprzez:

o tworzenie kolejnych stref uspokojonego ruchu (np. Tempo-30, strefa zamieszkania);

tworzenie ciggbw pieszo-jezdnych;

tworzenie ciggbw pieszych na drogach wytaczonych z ruchu pojazdéw silnikowych;

ograniczanie liczby miejsc parkingowych w $cistym centrum;

O O o o

stopniowe rozszerzanie granic SPP, ktérej zasady funkcjonowania powinny prowadzi¢
do uzyskania wysokiego poziomu rotacji na miejscach postojowych oraz sktania
do czestszego wybierania autobusu komunikacji miejskiej w podrézach, szczegéinie
do centrum miasta;

o utworzenie systemow parkingowych dla samochodédw - P+R oraz dla rowerzystow - B+R,
przy weztach przesiadkowych oraz przy pozostatych stacjach i przystankach kolejowych;

= odpowiednie prowadzenie polityki miejskiej i wdrazanie zagospodarowania przestrzennego
w aspekcie zréwnowazonego planowania:

O pozwalajgcego na bardziej efektywng organizacje transportu zbiorowego;

O zapewnianiajgcego dostep do ustug podstawowych w miejscu zamieszkania
(ograniczajgcego zbedne podréze poza miejsce zamieszkania);
realizujgcego idee funkcjonalng miasta 15-minutowego;
lokalizujgcego nowg zabudowe mieszkaniowg w pierwszej kolejnosci na obszarach
juz zdegradowanych oraz na obszarach TOD (przy stacjach i przystankach kolejowych oraz
przy petlach autobusowych oraz istniejgcych i nowych przystankach autobusowych);

9 Dawniej ciggi pieszo-rowerowe.
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= zwiekszanie dostepnosci mieszkancédw do linii publicznego transportu zbiorowego poprzez
lokalizowanie nowych przystankéw autobusowych, szczegdlnie w przypadku nowych terenéw
mieszkaniowych i nowych budynkéw mieszkalnych.

Dziatania te przynosza oczekiwany dtugofalowy efekt sSrodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost
atrakcyjnosci zycia w obszarze objetym niniejszym planem.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz uktad drogowy determinujg ksztatt systemu
transportowego. Nalezy wiec wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne
w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony $rodowiska®?,

Dla odpowiedniego ksztattowania réznych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac ich zgodnos$¢
z zasadg zréwnowazonego rozwoju transportu oraz z zatozeniami Planu. W szczegélnosci dotyczy
to zagadnien zwigzanych z:

= politykg przestrzenng - poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajgcego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli mieszkaniowych,
miasta 15-minuotowe, obszar TOD);

= politykg gospodarcza - rozwdj poszczegodlnych gatezi gospodarki niepowodujacych ucigzliwosci
w sieci transportu drogowego, lokowanie dziatalnosci gospodarczej wymagajgcej obstugi
transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obstugi stacji i przystankéw kolejowych);

= politykg spoteczng - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkancow (zachecanie
do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych S$rodkéw
transportu).

Celem dziatan polityki zréwnowazonego rozwoju powinno by¢ zwiekszenie udziatu komunikacji
miejskiej w podrézach niepieszych, tj. wykorzystywania dowolnego $rodka transportu (zalicza sie
tu zaréwno korzystanie z indywidualnych jak i zbiorowych form przemieszczania sie). Nalezy dazy¢,
by wartos¢ tego wskaznika nie byta nizsza niz 30% w ogélnym podziale zadan przewozowych
(przy podrézach niepieszych).

92 Ustawa Prawo ochrony $rodowiska.
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9.7.2.Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach
komunikacji miejskiej

Jednym z elementéw ochrony Srodowiska jest utrzymanie wysokiego udziatu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujace
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej wymogi
normy EUROG, juz obecnie charakteryzujg sie niska emisjg. Coraz popularniejsze stajg sie takze pojazdy
z napedem elektrycznym oraz hybrydowym. Réwnolegle rozwijane sg technologie z wykorzystaniem
ogniw wodorowych. Uwzgledniajgc znaczny koszt wymiany taboru, nalezy przyjg¢, ze w ramach stuzb
catodziennych oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor,
natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie - stuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Majac na uwadze liczbe®® oraz wiek posiadanych przez MZK autobuséw z silnikami spetniajgcymi
norme emisji spalin ponizej normy EURO5 oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie maksymalny
20-letni okres eksploatacji taboru, nalezy zatozy¢, ze od 2024 r. wszystkie kupowane kolejne
uzywane autobusy spalinowe musza spetnia¢ co najmniej norme EUROS5, a od 2026 r. -
norme EUROG.

Natomiast w przypadku zakupu fabrycznie nowych autobuséw komunikacji miejskiej wymaga sie,
aby spetniaty one co najmniej wymogi czystosci spalin normy EURO6 lub byly autobusami
zeroemisyjnymi (elektrycznymi lub wodorowymi). Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na przepisy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktére naktadajg docelowy obowigzek posiadania minimum
30% autobuséw zeroemisyjnych we flocie operatora poczawszy od 01.01.2028 r.

9.7.3.Ruch rowerowy i pieszy

Dzieki zmianie podejécia do ruchu w miescie i wzrostu znaczenia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
coraz wiekszg uwage poswieca sie ruchowi rowerowemu i pieszemu, jako najbardziej naturalnym
formom przemieszczania sie. Odpowiednie kreowanie ruchu w miescie wspomaga pieszych
i rowerzystéw, co przektada sie takze na zmniejszenie liczby wykorzystywanych samochodow
podrézach indywidualnych. W niektorych przypadkach podréze piesze i rowerowe beda korzystniejsze
nawet od transportu zbiorowego, co moze przetozy¢ sie na niektorych trasach lub ich odcinkach
na niewielki spadek napetnienn w pojazdach komunikacji zbiorowej. W przypadku Bielska-Biatej, bedzie
miato to wptyw bardziej na ruch miedzydzielnicowy (szczegélnie w relacjach do centrum oraz do stacji
i przystankow kolejowych).
Rozwdj ruchu rowerowego w ruchu wewnatrzmiejskim wymaga stworzenia systemu tras rowerowych
pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po miescie, ktére moga by¢ tworzone nie tylko
przez klasyczne drogi dla rowerdw, ale takze w formie:

= drég dla pieszych i rowerow (ciggéw pieszo-rowerowych);

= paséw ruchu dla roweréw, wytyczonych na jezdni;

= kontrapasow ruchu dla roweréw, prowadzacych ruch rowerowy ,pod prad” w stosunku

do obowigzujacego kierunku ruchu dla pojazdéw;

% Obecnie, wedtug stanu na grudzien 2023 r. juz tylko 23 autobusy (17,7%) na 130 szt. catego taboru posiada silniki
spetniajgce normy emisji spalin ponizej normy EUROS.
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= znaku P-27 (tzw. sierzant rowerowy) na pasie ruchu, wyznaczajgcego kierunek i tor ruchu
dla roweréw na pasach ruchu jezdni (na ktérych nie wydzielonego pasa ruchu dla rowerdw,
przejazdu dla roweréw, Sluzy dla roweréw) lub na ulicach jednokierunkowych (ruch rowerowy
pod prad) lub na pasach ruchu dla autobusow;
= obszarowych stref TEMPO-30, w ktérych ruch rowerzystéw odbywa sie na zasadach ogéinych
po jezdni.
Dodatkowe rozwigzania infrastrukturalne dedykowane rowerzystom oraz utatwiajgce podrdézowanie
rowerem w miescie, sg takze m.in.:
= budowa parkingéw rowerowych, szczegdélnie w aspekcie koordynacji z komunikacjg miejska,
w postaci wielostanowiskowych parkingéw B+R oraz stojakéw rowerowych;
= mozliwosci przewozu rowerdw autobusami komunikacji miejskiej;
= tworzenie przejazddw dla rowerzystéw, w tym w formie wyniesionych przejazdéw.

Oprécz ruchu rowerowego, waznym elementem systemu transportowego miasta jest ruch pieszy,
ktéry w powigzaniu ze sprawng komunikacjg miejskg (szczegdlnie w centrum), jest alternatywg
dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane dziatania promocji ruchu pieszego to:

= likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie na osiach ciggéw
pieszych przecietych ulicami;

= optymalizacja cykli sygnalizacji Swietlnych - skracanie czasu oczekiwania na mozliwos¢
legalnego przekroczenia jezdni oraz wydtuzanie czasu potrzebnego na swobodne przejscie,
szczegolnie dla os6b o ograniczonej mobilnosci;

= tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych, oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego;

= tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuz ciggéw pieszych (w szczegélnosci zielonych ciggéw
pieszych);

= ograniczanie zajmowania przestrzeni pod miejsca postojowe i parkingowe wzdtuz ciggéw
pieszych oraz ograniczanie lub likwidowanie parkowania pojazdéw na chodnikach;

= tworzenie ciggdéw pieszo-jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszenstwo w ruchu (zalecane potgczenie z rewitalizacjg oraz zwiekszeniem obszaréw
zielonych);

= lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.

Projektujac przystanki autobusowe nalezy mie¢ na wzgledzie takze istniejgce i projektowane trasy
rowerowe (w tym szczegdlnie drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i rowerdw). Ich przebieg
nalezy wyznacza¢ za wiatg przystankowg lub strefg peronu przystankowego przeznaczong
dla oczekujgcych pasazerdw. Zaleca sie oddzielenie trasy rowerowej od przystanku pasem
bezpieczenstwa, zwtaszcza poprzez stosowanie pasa zieleni.

Projektujac przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane w rejonie przystanku autobusowego,
wymagane jest uwzglednienie istotnego czynnika ograniczajgcego widoczno$¢ dla pieszych w postaci
autobusu stojgcego na przystanku w trakcie przeprowadzania wymiany pasazerskiej. Dlatego tez, celem
zapewnienia wysokiego poziomu brd dla pieszych w obrebie przystanku autobusowego, rekomenduje
sie wzorce i standardy® w zakresie projektowania infrastruktury dla pieszych, w ktérych okreslono

% Na przyktad - WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie przejé¢
dla pieszych. Rozdziat 8.3.
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wytyczne w zakresie ksztattowania zasady lokalizacji przej$¢ dla pieszych przy przystankach transportu
zbiorowego.

B S EAT T AT Y -
Rys. 9.8 Przyktad bezpiecznego dojscia pieszego do przystanku autobusowego, doswietlonego oprawami
LED, zgodnie ze standardami

Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej
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10.1. Struktury zarzadzania transportem publicznym
na obszarze objetym Planem

Najwiekszy system transportu publicznego Bielska-Biatej tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wytgcznie przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.

Obok komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonuja
cztery inne, niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujgce przewozy pasazerskie
na obszarze gmin powiatu bielskiego oraz o dalszym zasiegu:

= autobusowa komunikacja miejska organizowana przez Gmine Czechowice-Dziedzice,
wykonywana przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach
Sp.zo.0,;

= autobusowa komunikacja powiatowa-gminna organizowana przez Beskidzki Zwigzek
Powiatowo-Gminny, obstugiwana przez Komunikacje Beskidzka S.A. (do 2020 r. spétka dziatata
pod nazwg PKS w Bielsku-Biatej S.A.);

= autobusowy transport lokalny i dalekobiezny wykonywany przez licznych przewoznikow
prywatnych;

= transport kolejowy realizowany przez PKP Intercity S.A., POLREGIO S.A. i Koleje Slgskie S.A.

Komunikacja miejska w Bielsku-Biatej zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancéw Bielska-Biatej oraz
2 gmin sasiednich, ktére podpisaly z miastem Bielsko-Biatg porozumienia miedzygminne w sprawie
obstugi potagczeh migedzygminnych. Réwnolegle funkcjonuje komunikacja miejska w Czechowicach-
Dziedzicach, ktérej trzy wybrane linie docierajg na mocy porozumienia do Bielska-Biatej.
Natomiast pozostaty transport autobusowy w przewozach powiatowo-gminnych BPZG i komercyjnych
oraz transport kolejowy nie realizujg przewozéw w komunikacji miejskiej. Brak powigzan
funkcjonalnych wszystkich systemow nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatow
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilnos¢ oséb dojezdzajacych spoza Bielska-Biatej -
posiadajg one ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska
ze wzgledu na brak zintegrowanych systeméw taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.
Co wiecej, koszty takich podrézy z uwagi na koniecznos¢ nabywania odrebnych biletow réznych
organizatoréw (przewoznikéw) wigzg sie z wyzszymi wydatkami w poréwnaniu do ponoszonych
naktadow eksploatacyjnych generowanych przy podrézowaniu samochodem osobowym, co przektada
sie na wysokga liczbe samochodéw osobowych wjezdzajgcych do Bielska-Biatej.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego
przez nie obszaru. W Bielsku-Biatej oraz w 2 sgsiadujgcych z nig gminach funkcjonuje komunikacja
miejska, wykonywana na mocy zawartych stosownych porozumien miedzygminnych w sprawie
powierzenia Miastu Bielsko-Biata organizacji publicznego transportu zbiorowego:

=z Gming Czechowice-Dziedzice Porozumienie miedzygminne regulujace zasady prowadzenia
publicznego transportu zbiorowego pomiedzy Miastem Bielsko-Biata, a Gming Czechowice-
Dziedzice, w ktorym:

o Gmina Czechowice-Dziedzice powierza, a Miasto Bielsko-Biata przyjmuje prowadzenie zadan
z zakresu publicznego transportu zbiorowego dotyczacych przewozu oséb i bagazu
komunikacja autobusowg na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice na liniach
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komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Bielsko-Biata, a obstugujacych obszar Gminy
Czechowice-Dziedzice (powierzenie obecnie dotyczy linii 19 i 50);

o i rownocze$nie Miasto Bielsko-Biata powierza, a Gmina Czechowice-Dziedzice przyjmuje
prowadzenie zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego dotyczacych przewozu
0oséb i bagazu komunikacjag autobusowa na terenie Miasta Bielska-Biatej na liniach
komunikacyjnych organizowanych przez Gmine Czechowice-Dziedzice, a obstugujgcych
obszar Miasta Bielska-Biatej (powierzenie obecnie dotyczy linii 5, VIl i X);

= z Gming Wilkowice Porozumienie komunalne nr ON.II-0730/8/04 regulujgce zasady
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Miastem Bielsko-Biata, a Gming
Wilkowice - stronami Porozumienia (obecnie dotyczy linii 2 i 57).

Funkcje Organizatora PTZ w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
Zbiorowym tj. dotyczace zadan w zakresie planowania, organizowania izarzadzania publicznym
transportem - realizowane sg przez Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej®>.

% Obwieszczenie Prezydenta Miasta Bielska-Biatej z dnia 21 wrzesnia 2023 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
zarzadzenia Prezydenta Miasta Bielska-Biatej w sprawie nadania Regulaminu organizacyjnego Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biate;.
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gminy powiatu bielskiego i m. Bielsko-Biata

[ vowat bietski
komunikacia miejska w Bielsku-Biate] -
obszar objety niniejszym planem

|/ # omunikacja miejska w Czechowicach-Dziedzicach

Qmunikacja Beskidzka:
/ clonkowie BZPG

------ gminy, z ktdrymi zawarto porozumienia

Rys. 10.1 Organizatorzy transportu zbiorowego w uktadzie subregionu potudniowego wojewédztwa slaskiego.

Zrédio: Opracowanie wiasne

“ Komunikacja Miejska 147
KMBR W Bielsku-Biatej



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 149 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

10.2. Wyboér operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatorow lub przewoznikéw,
spetniajacych okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu
0s6b%.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na S$wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego®’.
Wyboru operatora dokonuje on w trybie®:

= ustawy Prawo zaméwien publicznych;
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy®*:

o ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do Swiadczenia ustug przewozowych;

o albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy majg by¢ przewozy
w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi'®):

o warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw);

o w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy W oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwac dtuzej niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach -
24 miesigce);

o umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana
jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym9',
W umowie okresla sie w szczegélnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypetnia¢ caty katalog
zagadnien okreslonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym1°2;

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej
organizowanej przez Miasto Bielsko-Bialg zlecane beda bezposrednio podmiotowi
wewnetrznemu Miasta - Miejskiemu Zaktadowi Komunikacyjnemu w Bielsku-Biatej Sp. z o.0.,
w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zhiorowym.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 2778 z p6zn. zm.), art. 6.

% ibidem. art. 15.

% ibidem. art. 19.

% ibidem. art. 22 ust. 1.

190 jbidem. Nowe brzmienia art. 50 wchodzi w zycie z dn. 1.01.2026 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1720) i wskazuje na brak
mozliwosci zawarcia umowy w formie koncesji na ustugi.

97 ibidem. art. 25 ust. 2.

92 ibidem. art. 25 ust. 3.

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 148



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 150 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

10.3. Przygotowywanie oferty przewozowej

Organizator corocznie zobowigzany jest do przygotowania wymiaru ustug przewozowych Komunikacji
Miejskiej w Bielsku-Biatej na nastepny rok budzetowy. Plan ten powinien zosta¢ sporzgdzony
z uwzglednieniem:

prognozowanej pracy eksploatacyjnej finansowanej przez Miasto Bielsko-Biatg'%;
prognozowanej pracy eksploatacyjnej linii miedzygminnych (w przypadku porozumienia gmin).

Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

obowigzujacy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”;

ustalony, przyjety w Planie transportowym standard dostepnosci ustug przewozowych;
zapotrzebowanie na przewozy;

analize ekonomiczno-rzeczowg wykonania poprzedniego roku budzetowego oraz
przewidywanego wykonania roku biezgcego;

planowane przez operatora koszty Swiadczonych ustug;

prognozowang wartos¢ przychoddw ze sprzedazy biletéw;

zgtaszane zapotrzebowanie na przewozy przez samorzady bedace stronami porozumien.

Roczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

sie¢ komunikacyjng ze szczeg6towymi przebiegami linii;

wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na tych liniach (liczba wozokilometréw w poszczegélne typy dni
rozktadowych);

prognozowang liczbe autobuséw w ruchu w przekroju linii z przyporzagdkowaniem
klas wielkosciowych pojazdéw (w poszczegblne typy dni rozktadowych);

prognoze liczby wozokilometrow w sieci w poszczegdlne dni roku kalendarzowego.

Jezeli wprowadzone korekty nie zapewnig gwarantowanego w Planie transportowym standardu ustug
transportowych, konieczna bedzie aktualizacja Planu transportowego i obnizenie gwarantowanych
standardow tych ustug do poziomu adekwatnego do wysokosci srodkéw finansowych, jakie moga by¢
przeznaczone na transport publiczny.

10.4. Wyznaczanie tras linii

Kluczowym elementem oferty przewozowej w transporcie publicznym jest trasa linii komunikacyjnej,

wyznaczana przez przystanki kraricowe i posrednie, ksztattujgce jej przestrzenny przebieg.

Planowanie przebiegéw tras nowych i modyfikowanych linii powinno by¢ poprzedzane szerokimi

analizami obejmujacymi nastepujgce obszary tematyczne:

wielkos¢ potokdéw pasazerskich - analizy wielkosci popytu obejmujgce wielkos¢ rotacji
pasazeréw na przystankach, efektywnos¢ ekonomiczng przewozu pasazerdw, stopien
zapetnienia pojazdéw transportu zbiorowego, rozktad popytu w przekroju linii, kurséw itd.
(wyniki nie starsze niz sprzed 2 lat);

preferencje komunikacyjne - diagnoza potrzeb i oczekiwah mieszkancéw w zakresie
komunikacji zbiorowej (wyniki nie starsze niz sprzed 5 lat);

193 W umowie wykonawczej ujmowana jako ,praca przewozowa” - wymiar wzkm.
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= rozkiad przestrzenny mieszkancéw - wskazujacy na potencjalng liczbe generowanych podrézy,

= regularna analiza postepujgcych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym z pogtebiong
analizg generatoréw ruchu - wskazujgce na absorpcje potencjalnego ruchu z okre$leniem ich
charakteru funkcjonowania.

Trasy linii powinny byc¢ ksztattowane tak, aby przewaznie ich oferta przewozowa byta dedykowana
poprawnie zdiagnozowanym potencjalnym wielu grupom docelowym, zapewniajgcym odpowiedni
stopien wykorzystania miejsc w pojazdach. Koniecznos¢ pokrywania deficytu przewozowego
realizowanych ustug w komunikacji miejskiej determinuje konieczno$¢ wnikliwego planowania zmian
w przebiegach tras oraz nowych linii, tak aby potaczenia cieszyly sie odpowiednim poziomem
zainteresowania, gdyz przebieg trasy jest jednym z kluczowych elementow generujgcych koszty
eksploatacyjne, a z drugiej strony - przektada sie on na poziom uzyskiwanych wptywéw ze sprzedazy
biletow. W komunikacji miejskiej wyrdznia sie nastepujgce typy linii komunikacyjnych w zaleznosci
od przebiegu trasy w przestrzeni:

= linie promieniste - docierajgce z osiedli do centrum miasta, gdzie linia koriczy bieg,

= linie $rednicowe - tgczgce ze sobg przeciwlegte rejony miasta z przejazdem przez centrum
miasta;

= linie obwodowe - tgczgce ze sobg sasiadujgce osiedla z pominieciem obszaru centrum miasta;

= linie peryferyjne - nieprzekraczajgce granice osiedli i niedocierajgce do centrum miasta,
najczesciej w charakterze linii dowozowych.

Linie promieniste tworzone sg przewaznie w sytuacji, gdy z uwagi na asymetryczne rozmieszczenie
przestrzenne osiedli mieszkaniowych i innych Zrédet oraz celéw podrozy, ktére nie pozwolityby na
wypracowanie symetrycznego rozktadu wielkosci potokdéw pasazerskich na trasie $rednicowej linii
komunikacyjnej. W najwiekszych aglomeracjach obstugujg one bardzo wysokie potoki pasazerskie,
zapewniajace zasadno$¢ funkcjonowania ich w ksztatcie promienistym. Jednak w przeciwiehstwie
do linii $rednicowych bardzo czesto cechuja sie one nizszg efektywnoscig przewozu pasazerdw,
gdyz przewaznie korzysta z nich tylko jedna gtéwna grupa docelowa - osoby podrézujgce do centrum,
co sprawia, iz podczas trwania kursu, oferowane miejsce dla pasazera jest wykorzystywane
tylko jednokrotnie. Na liniach Srednicowych wystepuje znaczaco wyzsza rotacja, gdyz na odcinku
centralnym trasy, dochodzi do wymiany pasazerskiej z naktadaniem sie podrozy pasazerow z trzech
potencjalnych grup docelowych - 0séb podrézujacych do centrum, podréznych wracajgcych z centrum
oraz pasazer6éw przemieszczajgcych sie miedzy przeciwlegtymi osiedlami przejezdzajgcych przez $rodek
miasta. Dzieki temu, w przypadku linii $rednicowych mozliwe jest zagwarantowanie
spotecznie oczekiwanej wiekszej liczby potaczen bezposrednich, bardzo «czesto 2z nizsza
pracg eksploatacyjng w przeciwienstwie do dwodch odrebnych linii promienistych, ktorych udziat
powinien by¢ minimalizowany.

Linie obwodowe mogg przyjmowac ksztatt trasy inny niz klasyczny okolny, gdyz zagospodarowanie
przestrzenne i rozktad ruchu w miescie mogg uzasadnia¢ uruchamianie linii dwukierunkowych
poruszajgcych sie w obie strony identyczng trasg, tgczac ze sobg tylko niektére sgsiadujgce osiedla
z pominieciem obszaru centralnego. Projektowanie linii tego typu powinno odbywa¢ sie wytgcznie
z wykorzystaniem relacji cechujgcych sie bardzo wysokg liczbg podrézy, uzasadniajgcych
funkcjonowanie potaczen obwodowych. Jako Zze bardzo czesto, w przypadku podrézy
miedzydzielnicowych niewykonywanych do centrum, obserwowane jest zjawisko ponadprzecietnej
zmiennosci rozktadu popytu na przestrzeni doby z nadzwyczajnie wyraznymi szczytami
komunikacyjnymi, linie obwodowe przyjmuja charakter potgczeh szczytowych lub catodziennych
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zistotnie rosngcg czestotliwoscig kursowania w godzinach porannych i popotudniowych
dnia roboczego.

Uruchamianie linii tworzonych z mys$la o jednej grupie pasazeréw, dopuszczalne jest wytgcznie
w przypadku zapewniania obstugi komunikacyjnej najwiekszych zaktadéw pracy i edukacji,
jesli nie bedzie mozliwe racjonalne skomunikowanie tych obiektéw przez istniejgce inne regularne linie.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokona¢ podziatu linii
na grupy - segmenty, ktére roznig sie miedzy sobg petniona funkcja oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwos$cig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo potaczy¢ je
ze sobg w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne grupowanie
w tym samych momentach pojazdéw jadacych w tym samym kierunku. Linie podstawowe sg to zwykle
uksztattowane przez wiele lat, znane wiekszosci klientéw produkty. Nie nalezy wprowadzaé
zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie
wprowadza¢ drobne usprawnienia. Linie podstawowe powinny fgczy¢ Srednicowo przez centrum
miasta najwieksze przeciwlegte osiedla mieszkaniowe. Trasy linii uzupetniajgcych powinny by¢ tak
ksztattowane, aby uzupetniaty linie podstawowe. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajgcych
parami przez wybrane ulice - ciggi komunikacyjne, tak aby na wspdélnych odcinkach poprzez wzajemne
rozstawienie ich godzin kursowania zapewni¢ pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie
podstawowe. Linie uzupetniajgce, dodatkowe i zindywidualizowane w weztach przesiadkowych powinny
umozliwia¢ dokonywanie dogodnych przesiadek na inne linie (gtéwnie podstawowe).

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze czestotliwos¢ kursowania jest najwazniejszym
czynnikiem decydujgcym o wyborze komunikacji miejskiej oraz réwnoczesnie jej wzrost jest najbardziej
oczekiwanym usprawnieniem w systemie, dlatego tez przebiegi tras powinny by¢ skorelowane
z odpowiednimi czestotliwo$ciami kursowania linii. Trasy linii podgzajgcych w podobnym kierunku
w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan powinny by¢ grupowane, a ich rozktady jazdy odpowiednio
ze sobga koordynowane, tak aby w odpowiedzi na artykutowane oczekiwania mieszkancéw, odczuwalna
czestotliwos¢ kursowania byta wysoka. Nalezy unika¢ wytyczania réwnolegtych odcinkéw sieci
komunikacyjnej dedykowanych liniom podstawowym i uzupetniajacym, znajdujacych sie w bardzo
bliskiej odlegtosci. Paradoksalnie, pomimo nieznacznej poprawie dostepnosci przestrzennej, ogoélna
dostepnosc transportu publicznego moze sie obnizy¢ - gdyz czestotliwos¢ przystankéw na obu ciggach
bedzie niska, przez co pasazerowie nie bedg mogli intuicyjnie udawac sie na konkretny przystanek,
obstugiwany z krétkimi interwatami.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajgce z tego znaczenie
zespotoéw linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastepujacego podziatu:

= linie podstawowe - stanowigce tzw. kregostup uktadu komunikacyjnego, taczac Srednicowo
przez centrum miasta najwazniejsze zrédta i cele podrdzy potozone po przeciwnych stronach
miasta, tworzone przez:

o linie podstawowe | rzedu - linie kursujgce najczesciej, nie rzadziej niz co 15 lub 20 minut
w godzinach szczytowych dnia roboczego, co 20 minut w porze miedzyszczytowej oraz
nie rzadziej niz co 30 minut w pozostatych porach dnia i przez wigekszo$¢ dnia wolnego
od pracy;

o linie podstawowe Il rzedu - wspottworzace oferte linii podstawowych, kursujgce
co najmniej co 30 minut w dni robocze ze wzmocnieniem interwatu do 20 minut
w godzinach szczytowych oraz co najmniej co 60 minut wieczorem i w dni wolne od pracy;

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 151



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 153 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

= linie uzupetniajace - wspomagajace uktad linii podstawowych, gtéwnie w kierunku obszaréw
0 niskiej gestosci zaludnienia, tworzgc z nimi stabilny trzon uktadu komunikacyjnego, kursujace
w godzinach szczytowych przewaznie z dwukrotnie nizszg czestotliwoscig niz najwazniejsze linie
podstawowe I|-rzedu, wsréd nich wyrézni¢ mozna:

o linie uzupetniajgce | rzedu - linie, ktérych czestotliwo$¢ kursowania w dni robocze
powinna wynosi¢ okoto 30 minut;

o linie uzupetniajgce Il rzedu - linie, ktére w dni robocze powinny kursowac regularnie
co okoto 60 minut ze wzmocnieniem w godzinach szczytéw komunikacyjnych do 30 minut;

= linie dodatkowe - przebiegajgce gtéwnie do obszaréw o bardzo niskiej gestosci zaludnienia
lub uzupetniajgce uktad linii podstawowych i uzupetniajacych o postulowane spotecznie
potaczenia; kursujgce regularnie w ciggu dnia roboczego co okoto 60 minut;
= linie zindywidualizowane - tworzone przez o linie charakterze okresowym oraz docierajgce

do obszaré6w o najmniejszej gestosci zaludnienia ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami

kursowania, w tym linie nocne - godziny kursowania tych linii powinny by¢ dostosowane

do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy oraz nauki badz Scisle koordynowane z innymi

potgczeniami regionalnymi lub dalekobieznymi.
Trasy najczesciej kursujacych linii podstawowych powinny by¢ konstruowane tak, aby gwarantowaty
one najwiekszym grupom pasazeréw mozliwie najkrotszy czas podrézy w najbardziej popularnych
relacjach przemieszczen. Meandrowanie tras w celu skomunikowania obszaréw znajdujgcych sie z dala
od gtéwnych ciggdw komunikacyjnych oraz istotnych generatoréw ruchu, powinno odbywac sie przede
wszystkim z wykorzystaniem linii o charakterze uzupetniajgcym, dodatkowym i zindywidualizowanym.
Ponadto modyfikacje tras istniejgcych oraz projekty nowych linii, powinny dazy¢ do wspdlnej obstugi
petli nawrotowych przez grupy linii. Trasowanie linii do petli obstugiwanych tylko przez 1 linie
przy zatozeniu o funkcjonowaniu modutowej czestotliwosci kursowania bedacej dzielnikiem liczby
60 moze prowadzi¢ do obnizenia efektywnosci realizowanych przewozéw w wyniku bardzo dtugich
postojow wyrownawczych. Przy obstudze krancéwki przez co najmniej dwie linie, dzieki tworzeniu
tzw. zadan wieloliniowych, w ktérych jeden pojazd naprzemiennie realizuje kursy na réznych liniach,
mozliwe jest skrocenie dtugosci postojow wyréwnawczych. To rozwigzanie finalnie pozwala
na zmniejszenie liczby pojazdéw niezbednych do obstugi przewozdw, przy zachowaniu tej samej
liczby kursow.

W uktadzie linii komunikacyjnych mozna wyodrebni¢ grupy:

= linie podstawowe | rzedu nr: 4, 10;

= linie podstawowe Il rzedunr: 1,2, 3,6, 7, §;

= linie uzupetniajgce I rzedu nr: 11, 16, 20, 22, 24, 28, 50;

= linie uzupetniajace Il rzedu nr: 13+13W, 31, 32, 33, 34, 56, 57;

= linie dodatkowe nr: 15, 17, 23, 25, 35+35L+35S;

m linie zindywidualizowane nr: 12, 18, 19, 26, 27, 29, D, N1, N2, P2.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

= miejskie - obstugujace wytgcznie teren Miasta Bielska-Biatej;

= podmiejskie - obstugujgce co najmniej dwa miasta (Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice)
lub ktére wykraczajg poza administracyjny obszar Bielska-Biatej np. poprzez wydtuzenia
wybranych kurséw do gmin osciennych, przy czym ich podstawowym zadaniem jest
zapewnienie obstugi mieszkarncéw Bielska-Biatej.
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W oparciu o powyzsze, w uktadzie linii obstugiwanych przez MZK, mozna wyrézni¢:

= 33 linie miejskie w Bielsku-Biatej: 1, 3, 4, 6,7, 8, 10, 11, 12, 13, 13W, 15, 16, 17, 18, 20, 22, 23, 24,
26, 27, 28, 29, 31, 32, 34, 35, 35L, 35S, D, P2 oraz dwie linie nocne: N1, N2;

= 7 linii podmiejskich: 2, 19, 25, 33, 50, 56, 574,

Powyzszy podziat uktadu linii komunikacyjnych zostat sporzgdzony na podstawie stanu obecnego.
Przesuniecia poszczegélnych linii pomiedzy powyzszymi grupami linii s3 dopuszczalne, jak réwniez
dozwolone jest tworzenie nowych linii lub wygaszanie obecnych linii (w takim przypadku zalecane jest
przejecie jej funkgji przez inng obecna lub nowa linie).

10.5. Projektowanie rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - uzytkownika
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do zapamietania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu
na ustugi przewozowe oraz od ustalonej przez organizatora czestotliwosci kursowania.

Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w roku
do poszczegolnych grup o podobnej specyfice - typdw dni ruchowych. W ramach typéw dni wprowadza
sie osobno przygotowany rozktad, ktérego dla czytelnosci, godziny odjazdéw powinny byc
prezentowane oddzielnie, w odrebnych rubrykach:

= dla dni roboczych w roku szkolnym;
= dla dni roboczych w okresie wakacji;
= dlasobot;

= dla niedziel i Swiat.

W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo:

m rozkiady jazdy na okreslone sezony roku, wynikajgce np. z okresowego zapotrzebowania
na realizacje podrézy rekreacyjnych o charakterze nieobligatoryjnym;

= specjalne rozktady jazdy, np. na okres sSwigt lub wydarzen powodujgcych istotne zmiany
popytu, np. Wszystkich Swietych, Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej w porze dziennej rozpoczyna sie o godzinie 4:30 i konczy
o 23:30. Kazdy dzieh roboczy mozna podzieli¢ na nastepujgce pory roznigce sie pomiedzy soba
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania pojazdow transportu publicznego:

= 4:30-6:30 - poranek;
= 6:30-8:00 - szczyt poranny,;
= 8:00-13:30 - okres miedzyszczytowy;

= 13:30-16:00 - szczyt popotudniowy;
= 16:00-19:00 - wieczér;
= 19:00-23:30 - pOzny wieczor.

104 dodatkowo 3 linie podmiejskie obstugiwane przez PKM: 5, VI, X.
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W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe
nalezy traktowac:

= wsoboty:

o 4:30-8:00 - poranek;

o 8:00-14:00 - szczyt handlowy w ciggu dnia;
o 14:00-19:00 - popotudnieiwieczor;

o 19:00-23:30 - pdzny wieczér;

= W niedziele:

o 4:30-11:00 - poranek;
o 11:00-17:00 - dzien;
o 17:00-23:30 - wieczér i pdzny wieczor.

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedg funkcjonowaé¢ w godzinach 4:30 - 23:30,
a pozostate linie w przedziatach ograniczonych (np. w krétszym zakresie godzinowym, w godzinach
szczytu lub w wybranych godzinach w ciggu dnia, zgodnie z zapotrzebowaniem).

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaty zalecane
czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktére bedg gwarantowaty optymalng obstuge
transportowg na terenie Miasta Bielska-Biatej. Rekomendowana czestotliwo$¢ kursowania danej linii
bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii okreslajgcej minimalng czestotliwos¢ kursowania.

Czestotliwosci kursowania linii nalezgcych do poszczegolnych kategorii, w zaleznosci od pory dnia
powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg tabele:

Tab. 10.1. Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - dzier roboczy.

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.] w dzien roboczy**
Kategoria linii 5:00 - 6:00 - 8:00 - 13:00 - 17:00 - 21:00 -
6:00 8:00 13:00 17:00 21:00 22:30

Linie podstawowe | rzedu 20/30 15/20 20/30 15/20 30/40 30/45
Linie podstawowe Il rzedu 30/40 20 30/40 20 30/40 30/45
Linie uzupetniajace | rzedu 30/40 30/40 30/40 30/40 60 60
Linie uzupetniajace Il rzedu 60 30/40 60 30/40 60* 60*
Linie dodatkowe 60/75 60/75 60/75 60/75 60/75* 60/75*
Linie zindywidualizowane zaleznie od zapotrzebowania

Dla ww. interwatdéw dopuszczalne sg wyjatkowe odchylenia maksymalnie do 15% wzgledem podanych wartosci,
w przedziatach godzinowych innych niz wymienione w tabeli dtugosci interwatéw zaleznie od zapotrzebowania
* — dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
** - w dni robocze feryjno-wakacyjne dopuszcza stosowanie sie obnizonych interwatéw
Zrédfo: opracowanie wiasne
Powyzsza tabela obejmuje minimalng czestotliwos¢ kursowania na podstawowym odcinku trasy linii

(nie obejmuje odcinkéw obstugiwanych przez wybrane warianty trasy).

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdow po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscia liczby 60. Odstepstwa
od powyzszych zasad mogg by¢ stosowane wylgczenie w celu lepszego dopasowania oferty
przewozowej do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed zakoriczeniem zmiany w zaktadach
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pracy), jednakze wytgcznie dla linii innych niz podstawowe. Rozktady jazdy linii podstawowych | oraz Il
rzedu nalezy konstruowac wytgcznie w oparciu o takty, obejmujgce w swoim zakresie nie tylko nalezytg
koordynacje godzin odjazdéw miedzy r6znymi liniami, ale takze dostosowanymi do godzin
funkcjonowania najwiekszych generatoréw ruchu.

Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg od typu dnia - ze wzgledu na zmiennos¢ wielkosci potokow
pasazerskich W okresie ferii i wakacji szkolnych dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci kursowania
ze wzgledu na nizszg wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne - w przypadku wzrostu
wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwos¢ zwiekszenia liczby
oferowanych potaczen. Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych
do miejscowosci w gminach sasiednich beda okreslane indywidualnie w porozumieniu
z zainteresowanymi gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach funkcjonujgcych
porozumien miedzygminnych.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego
taboru powinno miec priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii lub zawieszaniem
obstugi linii. W kontekscie istotnego spadku liczby przewozonych pasazeréw w dni robocze
po zakonczeniu popotudniowego szczytu komunikacyjnego, wykorzystanie autobuséw przegubowych
MEGA18 powinno by¢ minimalizowane.

Oprécz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywa¢ synchronizacji
rozktadow poszczegolnych linii, tak aby na wspdlnych odcinkach sieci opisanych w rozdziale 9.2
wspolna czestotliwos¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczegdlnymi kursami spetniaty okreslony
standard. Dzieki takiemu dziataniu uniknie sie negatywnego zjawiska zgrupowan odjazdéw pojazdéw
jadacych  w  podobnym  kierunku odjezdzajacych z  przystanku w  zblizonym czasie
(tzw. ,stad autobuséw”) jednoczesnie ograniczajgc wystepowanie dtugich przerw, bez ponoszenia
kosztéw zwigzanych z uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie réwnoodstepowych,
modutowych godzin odjazdéw autobuséw w poszczegolnych porach dnia utatwia rowniez planowanie
i zarzadzanie potgczeniami przesiadkowymi. Docelowo, dla wzmocnienia synergicznych efektow
ptyngcych z synchronizacji godzin odjazdéw prowadzgcej do wzrostu odczuwalnej czestotliwosci
kursowania, zasadne jest opracowanie sieciowego - skoordynowanego i zsynchronizowanego rozktadu
jazdy. Konstruowanie rozktadéw jazdy dla poszczegdlnych linii powinno zaktadac eliminacje dtuzszych
odstepdw miedzy kolejnymi kursami w czasie odbywania przerw na odpoczynek ustawowo naleznych
dla kierowcow.

W soboty i niedziele zaleca sie stosowanie standardu okreslonego dla ostatniej, wieczornej pory z dnia
roboczego, z zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii,
dopuszczajgc réwniez ustalanie nizszych czestotliwosci kursowania uzasadnione niskg liczbg
przewozonych pasazerow.

10.6. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw - uzytkownikéw tego transportu w jego
finansowaniu, stanowi jedno =z najwazniejszych narzedzi, ukierunkowanych na zachecanie
do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Z punktu widzenia pasazera najwygodniejszym
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rozwigzaniem jest stosowanie na catym obszarze komunikacyjnym spdjnego i czytelnego systemu
taryfowego'%.

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego, w tym okre$lanie cen za ustuge przewozowa powinno
sprawia¢, ze przejazd Srodkiem transportu publicznego jest ekonomicznie bardziej korzystny (badz
bardziej konkurencyjny) w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym (w tym uwzglednic
nalezy odpowiednio skorelowane ksztattowanie polityki parkingowej na obszarze miejskim -
obszar reglamentacji miejsc postojowych i cen za postdj).

Ponadto socjalny wymiar transportu publicznego sprawia, iz istotnym jest ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym
np. prerogatywa JUNIOR-SENIOR (bezptatno$¢ przejazdow w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej
dla dzieci do lat 7 oraz oséb w wieku 65+ wprowadzona w 2020 r.).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdéch podstawowych przestankach:

= ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw transportu publicznego - wdéwczas
podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych;

= spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw, jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.) -
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujaca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu):

= potencjalne rodzaje biletéw przejazdowych:

o jednorazowe:
O uprawniajgce do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci przestrzennej
i czasowej tego przejazdu (nie dtuzej jednak niz do momentu dotarcia przez pojazd
do przystanku koncowego, wtasciwego dla danego kierunku linii);
o czasowe krétko- i dtugookresowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie
waznosci biletu;
O  grupowe;

= formy biletéw - papierowe, elektroniczne, identyfikatory transakcji (przy optacaniu przejazdéw
kartg zblizeniowg bez wydruku biletu)'%;
= sposéb ptatnosci za ustuge przewozu - gotdwka, karta ptatnicza, ptatnosci elektroniczne;

o kanaty dystrybucji biletéw, oparte o:
o state punkty sprzedazy (Punkty Obstugi Pasazerow oraz punkty handlowo-ustugowe);
O automaty stacjonarne;
o kasowniki mobilne w pojazdach;

195 Np. poprzez dziatania zintegrowane - wspoélny system taryfowo-biletowy.

%6 Celem jest dgzenie do ograniczenia roli biletbw w formie papierowej jako wytgcznie uzupetniajgcych. Dalsze
promowanie funkcjonowania biletu elektronicznego wdrozonego w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej (np. w formie
kodu QR lub identyfikatora karty ptatniczej w formie skréconego numeru TOKEN).
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o aplikacje mobilne;
o e-sklep internetowy;
o sprzedaz biletéw przez kierowcow;

= uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

o rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
o wynikajace z ustaw'?;
o wynikajgce z obowigzujgcego Zarzadzenia Prezydenta Miasta Bielska-Biatej;

= kontrola dokumentéw przewozowych, ktéra powinna by¢ prowadzona wedtug zasad
okreslonych w ustawie Prawo przewozowe.

Wprowadzanie wspoélnej taryfy i biletéw jest skutecznym narzedziem integracji systeméw transportu
publicznego, utatwiajgcym korzystanie z komunikacji zbiorowej, a trakcyjnos¢ systeméw biletowych
sprzyja zwiekszeniu zainteresowania transportem publicznym.

Nalezy kontynuowac dostosowywanie taryfy optat za przewozy do zmieniajgcych sie potrzeb
mieszkancoéw oraz rozwoju dostepnych technologii - z dopuszczeniem szerokiego spektrum rozwigzan
w systemach taryfowo-biletowych, ktére w swych zatozeniach organizacyjnych i technologicznych moga
opiera¢ sie m.in. na:

= wprowadzeniu tzw. biletu mieszkanca - stanowigcego rozszerzenie katalogu biletéw
okresowych'0;

= mozliwosci wspodtpracy pomiedzy siecig transportu zbiorowego, a systemem parkingéw
miejskich P+R;

= mozliwosci wspétpracy pomiedzy siecig transportu zbiorowego, a inicjatywami realizowanymi
w ramach ustug miejskich m. in. miejskich wydarzen/imprez: sportowych, kulturalnych.

Realizujgc proces wprowadzania innowacyjnosci w systemach taryfowo-biletowych, nalezy mieé
na uwadze czynniki, wptywajace na sukces procesu:

= przygotowanie zamowien zwigzanych ze stworzeniem Ilub dostosowaniem istniejgcych
elementéw infrastruktury elektronicznej (wyposazenia technicznego systemu, informatycznego
oprogramowania oraz wsparcia technicznego);

= wspoOtpraca z dostawcami elementéw tej infrastruktury;

= wspoipraca z operatorami zintegrowanego systemu transportowego, przede wszystkim
uzgodnienie przejrzystego systemu podziatu przychodéw;

= dobra strategia promocyjna systemu, dostosowana do réznych grup odbiorcéw.

Cena biletu jednorazowego w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej na tle miast o podobnej wielkosci

ksztattuje sie na poréwnywalnym poziomie i nie stanowi ona bariery przy podejmowaniu decyzji
0 wyborze komunikacji miejskiej przy podrézach o charakterze okazjonalnym. Jego cena moze ulegac

97 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to: Ustawa z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2023 r., poz. 1575
z pbézn. zm.), ktéra nie jest stosowana do przewozéow w komunikacji miejskiej, Ustawa z dnia 29 maja 1974 r.
0 zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.U. z 2023 r., poz. 1100 z pézn. zm.), Ustawa z dnia
24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego
(Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z p6zn. zm.), Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz.U.z 2023 r. poz. 742 t.j.).

198 Np. bilet mieszkanca dostepny w internetowym e-sklepie MZK z systemem weryfikacji deklaracji PIT pasazeréw
rozliczajgcych podatki w US w Bielsku-Biatej.
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zwiekszaniu tylko proporcjonalnie w stosunku do wzrostu $redniego wynagrodzenia brutto w ujeciu
rocznym, ogtaszanego przez Gtéwny Urzad Statystyczny.
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Rys. 10.2. Ceny biletéow jednorazowych dziennych w miastach o podobnej liczbie ludnosci (na obszarze
danego miasta)

* - funkcjonujq bilety jednorazowe w formie elektronicznej o nizszych nominatach.

** - funkcjonujq tarisze bilety jednorazowe elektroniczne w systemie check-in check-out (cena zalezy od liczby

przejechanych przystankéw). W Pfocku, Kielcach oraz Rzeszowie bilet jednorazowy petni ponadto funkcje biletu

czasowego. W Radomiu cena biletu jednorazowego ulega obnizeniu w przypadku zakupu karnetu 10-przejazdowego.
Zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 10.3 Wspétczynnik ceny biletu okresowego 30-dniowego lub miesiecznego imiennego na cata siec
miejska do ceny biletu jednorazowego w miastach o podobnej liczbie ludnosci.

Zrédto: opracowanie wiasne

Rozwigzaniem adresowanym regularnym uzytkownikom transportu publicznego, jest emisja biletéw
dtugookresowych, gwarantujgcych nizszy koszt jednostkowy podroézy. Cena biletu okresowego waznego
przez 30 dni w sieci Komunikacji Miejskiej Bielska-Biatej stanowi réwnowarto$¢ ceny 27,5 biletéw
jednorazowych. W poréwnaniu do zasad ksztattowania cen biletow okresowych w miastach
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poréwnywalnej wielkosci, relacja ceny biletu okresowego do jednorazowego w Bielsku-Biatej ksztattuje
sie na zréwnowazonym poziomie. Przyjmuje sie zatozenie, iz w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej],
wspétczynnik ceny biletu okresowego nie powinien przekracza¢ 31-krotnosci ceny biletu
jednorazowego.

10.7. Dystrybucja biletéw przejazdowych

Jednym z gtébwnych zadan organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. W komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej
dystrybucje biletéw powierzono operatorowi, z ktérej uzyskiwane wptywy stanowig dochod
organizatora.

W powyzszym zakresie nalezy réwniez wskaza¢, iz znaczna czes$¢ mieszkancow Bielska-Biatej jest
uprawniona do ulgowych lub bezptatnych przejazdow komunikacja miejskg - co wprost wynika
z powszechnie obowigzujgcych przepiséw ustawowych oraz uprawnien nadanych przez Organizatora
PTZ (Miasto Bielsko-Biata).

Wg danych uwzgledniajacych liczbe mieszkancéow Miasta Bielska-Biatej na dzien 30.06.2023 r.
(166 189 o0séb) az 55 483 oséb (33,4%) jest uprawnionych do bezptatnych przejazdéw. Ta grupa
obejmuje w szczegdlnosci osoby, ktére ukonczyty 65 rok zycia oraz dzieci od urodzenia do 30 wrze$nia
roku, w ktérym konczg 7 rok zycia'®.

Z kolei uprawnieni do korzystania z ulgowych biletéw stanowig 22,2% mieszkancéw (37 322 osob).
Do tej grupy mozna zaliczy¢ dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia nauki w szkole podstawowej
do ukonczenia szkoty ponadpodstawowej, studentéow szkdt wyzszych, emerytow i rencistow do
ukonczenia 65 roku zycia'®,

Wychodzagc naprzeciw potrzebom w tatwosci zakupéw biletéw przy zachowaniu ich szerokiej
dostepnosci czasowej w poroéwnaniu do klasycznych punktéw handlowych, w ostatnich latach
systematycznie rozwijane byty nowe kanaty dystrybucji biletébw. Obecnie bilety przejazdowe
w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej sprzedawane sg poprzez:

= Punkty Obstugi Pasazerow oraz punkty handlowo-ustugowe;

= kasowniki mobilne zainstalowane we wszystkich autobusach komunikacji miejskiej;

= stacjonarne automaty biletowe, sposréd ktérych czes¢ jest zasilana solarnie;

= aplikacje mobilne, ktoérych otwarte systemy APl wykorzystywane s3a réwniez posrednio
do dystrybucji biletéw w niektérych platformach i aplikacjach instytucji bankowych;

= e-sklep MZK w Internecie,

= kierowcow autobusow.

109 Bezptatno$¢ w przejazdach dotyczy takze oséb catkowicie niezdolnych do pracy lub niepetnosprawnych w stopniu
znacznym, osob niewidomych lub ociemniatych, dzieci niepetnosprawnych, inwalidéw wojennych, postéw, senatorow,
funkcjonariuszy Strazy Miejskiej i Policji.

10 Ulgowos¢ w przejazdach dotyczy takze inwalidéw stuchu i narzadu ruchu konczyn dolnych, kombatantéw oraz
weteranow.

Komunikacja Miejska
KVBg W Bielsku-Biate] 159



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -161 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Yk ¢ o

KM

DZIEKUJEMY ZA ZAKUP.
BILET PRZYPISANY DO NOSNIKA

PLATNICZEGO.

Rys. 10.4 Kasownik mobilny w Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej (2023 r.)
Zrédto: Zbiory whasne.

Zroznicowana funkcjonalno$¢ uzytkowo - technologiczna poszczegélnych kanatéow dystrybucji
przejawia sie w optymalnej dostepnosci danych typéw biletéw, co przedstawiono w kolejnej tabeli.
Niemniej jednak, wszystkie rodzaje biletéw dostepne sg w Punktach Obstugi Pasazeréw (POP).

Tab. 10.2 Dostepnosc poszczegdlnych typow biletow w kanatach dystrybucji.

. | Klasyczn: Solarn o .
mobiens | por | S| ot | awomat | esep | PSR | Keroves | ks
biletowy | biletowy
jednorazowy © b ° L4 . °
czasowy 60-minutowy © o 4 4 . °
czasowy 24-godzinny o o 4 . . °
weekendowy Rodzina + o o ° . °
imienny miesieczny © o . °
imienny 7-dniowy b ° ° °
30-dniowy 4 ° °
specjalny miesieczny o (]
spegjalny roczny o °

Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptatnosci za ustuge przewozu.
W Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej optaty za przejazdy w zaleznosci od kanatu sprzedazy
(vide kolejna tabela) mozna uiszcza¢:

= gotowkg;

= kartg ptatnicza (lub urzadzenie umozliwiajgce odbywanie transakcji bezstykowych,
jak np. smartfon, smartwatch etc.);

= ptatnosci elektroniczne (i inne elektroniczne transfery srodkow).
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Tab. 10.3 Mozliwe sposoby ptatnosci w poszczegdélnych kanatach dystrybucji.

Kasownik Klasyczny | Solarny

Sposob ptatnosci POP . automat | automat | e-Sklep
mobilny | .

biletowy | biletowy

Aplikacja | Kierowca Punkty
mobilna | autobusu | handlowe

gotéwka . . ° ° °

karta ptatnicza, w tym
zapisana na smartfonie ] . . . . .
lub smartwatchu'""
ptatnos¢ elektroniczna ° °
Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej

Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy biletéw w kierunku:

= utrzymania istniejgcych kanatow dystrybucji biletow oraz form ptatnosci za przejazd
(za wyjatkiem sprzedazy biletéw przez kierowcédw, ktéra bedzie stopniowo ograniczana);

= utrzymania sieci stalych punktdéw sprzedazy usytuowanych na osiedlach mieszkaniowych
i w centrum miasta (co dotyczy réwniez gmin osciennych, ktére powierzyty Miastu Bielsko-Biata
zadanie organizacji przewozéw w komunikacji miejskiej), w poblizu generatoréw ruchu takich
jak obiekty handlowe oraz Punkty Obstugi Pasazerow prowadzone przez Operatora PTZ;

= dazenia do modernizacji kanatu ptatnosci biletomatéw stacjonarnych - na bardziej nowoczesny
system urzadzen np. powigzany z informacjg pasazerskg w ramach systemu ITS;

= dazenia do rozszerzania asortymentu biletéw dostepnych w poszczegdlnych kanatach
dystrybucji, w tym w internetowym e-sklepie MZK (np. bilety dedykowane okres$lonym grupom
spotecznym, jak réwniez tzw. bilet mieszkanca);

= wraz z rozwojem technologicznym mozliwe jest rozszerzanie kanatéw dystrybucji utatwiajgcych
pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy.

10.8. Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego

Infrastruktura transportu publicznego stanowi jeden z najwazniejszych sktadnikéw systemu
transportowego i obejmuje:

= drogi wraz z systemem organizacji ruchu drogowego i infrastrukturg (np. pasy ruchu
dla autobuséw, zatoki przystankowe, antyzatoki, przystanki na pasie ruchu - linia P-17,
sygnalizacja Swietlna w ITS, sygnalizatory SB dla autobusoéw, itd.),

= wezly sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki) oraz ich wyposazenie (np. wiaty
przystankowe, zadaszone perony przystankowe, parkingi P+R i B+R);

= tabor operatoréw i przewoznikéw, ich zajezdnie i zaplecza techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na wiasciwg
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zréwnowazonemu rozwojowi systemu
transportowego.

1 Zgodnie z przepisem art. 19a ustawy Prawo przedsiebiorcéw od 1.01.2022 r. kazda firma ma obowigzek przyjmowania
ptatnosci bezgotéwkowych w miejscu prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.
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Na system zarzadzania infrastrukturg transportowg sktada sie zarzgdzanie:

= drogami (w oparciu o ustawe o drogach publicznych) oraz ruchem drogowym (w oparciu
0 ustawe Prawo o ruchu drogowym),

= infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankéw: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe (gabloty dla tablic z rozktadami jazdy, elektroniczne tablice
wyswietlajgce godzine odjazdu kurséw, stacjonarne automaty biletowe etc.);

= dworcami, stacjami i przystankami kolejowymi, dworcami autobusowymi, weztami
przesiadkowymi, punktami obstugi pasazera i sprzedazy biletéw;

= petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla kierowcow;

= flotg pojazdow (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony srodowiska).

10.8.1.Zarzadzanie infrastruktura drogowa i kolejowa

Zarzadcami drég publicznych w Bielsku-Biatej i jej otoczeniu (w gminach na obszarze Planu), s3''2:
= dla drog krajowych:

o w Bielsku-Biatej (z wyjatkiem drég ekspresowych S1 i S52) - Prezydent Miasta Bielska-Biate],
ktéry wykonuje swoje zadania poprzez Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej,

O poza granicami Miasta Bielsko-Biata - Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
(w tym takze dla drég ekspresowych S1i S52 w granicach miasta Bielsko-Biata), ktory swoje
zadania wykonuje przy pomocy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Katowicach;

= dla drég wojewddzkich:

o w Bielsku-Biatej - Prezydent Miasta Bielska-Biatej, ktory wykonuje swoje zadania
poprzez Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej,

O poza granicami Miasta Bielsko-Biata - Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, w imieniu ktérego
zarzad drogi sprawuje Zarzad Drég Wojewodzkich w Katowicach,

= dla drog powiatowych:

O w Bielsku-Biatej - Prezydent Miasta Bielska-Biatej, ktéry wykonuje swoje zadania
poprzez Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej,

O poza granicami Miasta Bielsko-Biata - Zarzad Powiatu Bielskiego, ktéry swoje zadania
wykonuje przez Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej,

= dla dréog gminnych:

O w Bielsku-Biatej - Prezydent Miasta Bielska-Biatej, ktéry wykonuje swoje zadania poprzez
Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej,

O poza granicami Miasta Bielsko-Biata - woéjt lub burmistrz w odpowiedniej gminie
na obszarze Planu.

Organem sprawujgcym nadzor nad zarzgdzaniem ruchem na drogach krajowych jest Minister wtasciwy
do spraw transportu, a na drogach pozostatych (wojewodzkich, powiatowych, gminnych
oraz wewnetrznych potozonych w strefach ruchu lub strefach zamieszkania) - Wojewoda Slaski'3.
Natomiast organami zarzgdzajgcymi ruchem sg'':

12 Ustawa o drogach publicznych, art. 18 19.
"3 Ustawa Prawo o ruchu drogowym, art. 10 ust. 1 2.
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= w Bielsku-Biatej (w tym w zakresie sporzgdzania, opiniowania, zatwierdzania projektéw
organizacji ruchu i wprowadzania organizacji ruchu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen brd), zarzadzajgcymi ruchem (za wyjatkiem
drog ekspresowych S1 i S52) jest Prezydent miasta Bielska-Biatej, realizujgcy zadania
poprzez Wydziat Komunikacji - zesp6t ds. zarzadzania ruchem na drogach,

= poza granicami miasta Bielsko-Biala, ze wzgledu na rézne kategorie drég i réznych
ich zarzadcéw, organami zarzgdzajacymi ruchem na drogach i zatwierdzajgcymi projekty
czasowej i statej organizacji ruchu sg odpowiednio:

o dla drég krajowych (w tym dla drég ekspresowych S1 i S52 w granicach miasta Bielsko-
Biata) - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
dla drég wojewddzkich - Marszatek Wojewédztwa Slaskiego,
dla drog powiatowych i drég gminnych - Starosta Bielski,
dla drog wewnetrznych, w tym w strefach ruchu uspokojonego - zarzgdzajacy tymi
drogami.

Za opracowywanie projektédw organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich odpowiedzialni s3
odpowiedni zarzadcy drdég. Organy jw. sprawujgce nadzoér nad zarzadzaniem ruchem na drogach,
moga nakaza¢ zmiane organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogélnospoteczny lub konieczno$¢
zapewnienia ruchu tranzytowego.

Infrastrukturg kolejowa linii panstwowych zarzadzajg spétki Grupy PKP:

= Polskie Koleje Panstwowe S.A. - gruntami kolejowymi i budynkami, w tym stacjami
i przystankami kolejowymi,

= PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (poprzez Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu i Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym) - infrastrukturg kolejowa, w tym liniami kolejowymi.

10.8.2.Zarzadzanie infrastrukturg przystankowa

Przystanek komunikacji miejskiej, jako miejsce zatrzymania autobusu (zatoka przystankowa, przystanek
na pasie ruchu - linia P-17), obligatoryjnie oznaczony znakiem drogowym D-15 oraz nawierzchnia
chodnika (peronu przystankowego) na przystanku (pod warunkiem, ze lezy on w pasie drogowym
lub na dziatce stanowigcej wtasno$¢ miasta), jest elementem drogi i wladanie oraz zarzadzanie nim
jest zadaniem zarzadcy drogi (w Bielsku-Biatej - MZD).

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym z zadan Organizatora
PTZ jest ,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego”.
W podpunktach tego ustepu zapisano trzy szczeg6lne zakresy dziatania Organizatora PTZ, dotyczace
infrastruktury przystankowej:

= zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych
oraz dworcéw;

= zapewnienie warunkéw korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow;

= zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

"4 ibidem. art. 10 ust. 3 - 6.
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Zgodnie z zapisami tej ustawy, miasto Bielsko-Biata okreslito, w drodze odpowiedniej uchwaty®®,
465 przystankéw komunikacyjnych, ktérych jest wtascicielem lub zarzadcg oraz zasady korzystania
z nich. Dzieki temu wyznaczono warunki korzystania przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw
komunikacyjnych potozonych w granicach miasta Bielska-Biatej. Wszystkie przystanki komunikacyjne
wymienione w przedmiotowej uchwale udostepniono przewoznikom odptatnie.

Wyposazenie przystanku: wiaty przystankowe oraz tablice do eksponowania informacji przystankowe;j,
sg wiasnoscig Urzedu Miasta w Bielsku-Biatej, a stupki przystankowe stanowig wiasnos¢ MZD.
Elektroniczne tablice systemu informacji pasazerskiej sg wtasnoscia MZD. Obowigzujgce w Bielsku-
Biatej wytyczne''® odnoszg sie w petni do elementéw infrastruktury przystankowej oraz zakresu
elementéw zwigzanych z informacjag pasazerska na niej. Tablice przystankowe do eksponowania
informacji przystankowej powinny by¢ dostosowane do wywieszania rozktadéw jazdy komunikacji
miejskiej oraz rozktaddw jazdy innych przewoznikdéw i operatorow korzystajacych z tych przystankéw.
Wiasciciel lub zarzadca przystanku komunikacyjnego ma obowigzek wywieszania na nich informacgji
dotyczacych rozktaddw jazdy'”. W Bielsku-Biatej zadanie to nalezy takze do Organizatora PTZ. Wszyscy
przewoznicy majg obowigzek przekazywania do Urzedu Miasta w Bielsku-Biatej (do Wydziatu
Komunikacji) rozktadu jazdy oraz informacji o nim. Z racji tego, ze Miasto Bielsko-Biata jest wiascicielem
lub zarzadca przystankéw komunikacyjnych na terenie miasta i organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, zamieszcza informacje o rozktadzie jazdy przewoznikédw w ramach wnoszonych przez nich
optat za zatrzymywanie sie na przystankach.

Informacje pasazerska dotyczacg funkcjonowania komunikacji miejskiej na przystankach
komunikacyjnych na terenie Miasta Bielsko-Biata zamieszczane sg na mocy postanowien odrebnej
umowy przystankowej. Jej zakres obejmuje aktualne rozktady jazdy oraz dodatkowo informacje o
zmianach tras, objazdach, utrudnieniach w ruchu, zmianach lokalizacji przystankéw oraz inne
informacje dla pasazerow.

Zarzadcami przystankéw komunikacyjnych, potozonych na obszarze pozostatych gmin wchodzacych
w sktad Porozumien Miedzygminnych sg odpowiedni zarzadcy drog lub wtasciciele gruntéw, na ktérych
zlokalizowany jest dany przystanek (dotyczy drdog wewnetrznych oraz przystankéw potozonych
poza pasem drogowym). Kazdy z nich bedacy organem nalezacym do jednostki samorzadu
terytorialnego (z wyjatkiem GDDKiA), moze pobiera¢ optaty za korzystanie z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych jest witascicielem lub zarzadzajgcym?®. W przypadku podjecia
takiej uchwaty przez odpowiednig JST, takie optaty''® bedzie wnosit réwniez operator - MZK. Pozostali
wiasciciele przystankéw komunikacyjnych moga zazgda¢ praktycznie dowolnej kwoty.

115 Aktualnie obowigzuje uchwata nr LXV/1460/2023 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 23 listopada 2023 r w prawie
zmiany zatacznika nr 1 do Uchwaty nr VI/102/2011 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 12 kwietnia 2011 r. w sprawie
okredlenia przystankéw komunikacyjnych oraz warunkéw korzystania z przystankéw komunikatywnych, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Bielsko-Biata.

16 Wytyczne dotyczace infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw informacji
pasazerskiej w Bielsku-Biatej, listopad 2023 r.

"7 Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy,
od dnia 1 marca 2013 r.

18 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 16.

119 Maksymalnie 0,05 zt za jedno zatrzymanie $rodka transportu.
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10.8.3.Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami
autobusowymi, weztami przesiadkowymi, punktami obstugi
pasazera

Budynki stacji i przystankéw kolejowych nalezg do PKP S.A., ktérymi zarzagdza Oddziat Gospodarowania
Nieruchomosciami PKP S.A. w Katowicach. Perony, torowiska, przejscia podziemne i nadziemne oraz
wiaty peronowe sg zarzgdzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Funkcjonowanie dwéch osobnych
zarzadcow poszczegodlnych czesci jednego obiektu kolejowego ma wptyw na mozliwos¢ wystapienia
pewnych komplikacji zwigzanych z odpowiedzialnoscig za cato$¢ obiektu (zarzadcy moga w rézny
sposob dbac o powierzone im mienie).

Wtascicielem dworca autobusowego Dworzec Komunikacja Beskidzka w Bielsku-Biatej (przy stacji
kolejowej Bielsko-Biata Gtéwna) jest Komunikacja Beskidzka S.A.

Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 15 ust. 1 pkt. 7 oraz art. 16 ust. 2)
gmina zobowigzana jest do ustalenia z wiascicielami przystankéw komunikacyjnych i dworcéw
autobusowych, ktérymi nie zarzadza, a sg potozone na jej terenie, zasad korzystania z przystankow
i dworcow oraz stawek optat za korzystanie z nich (w trybie negocjacji). Nastepnie jest zobowigzana
do publicznego poinformowania o wynikach ustalen.

Organizator transportu publicznego jest zainteresowany rozwojem wszelkich potgczen autobusowych
Bielska-Biatej z miejscowosciami okolicznymi oraz z innymi, dalszymi miejscowo$ciami w kraju
i za granicg, w celu zwiekszenia liczby os6b odwiedzajacych miasto, poprawa jakosci potgczen Bielska-
Biatej z resztg kraju oraz ograniczaniem zewnetrznego ruchu pojazdow indywidualnych w miescie.
Dlatego tez do zadan organizatora nalezy zapewnienie mozliwosci zatrzymywania sie oraz
zorganizowania przystankéw koncowych lub posrednich dla wyzej wymienionych linii autobusowych.
Dodatkowo organizator udostepnia wszystkie przystanki komunikacyjne, ktéorymi wiada lub zarzadza
przewoznikom i operatorom potgczen autobusowych. Nalezy zaznaczy¢ o mozliwosci wprowadzenia
ograniczenn na udostepnianie wybranych przystankédw przewoznikom, za pomocg wprowadzenia
odpowiednich zapisbw w uchwale okres$lajacej przystanki komunikacyjne, ktorych wiascicielem lub
zarzadca jest miasto Bielsko-Biata. Taka ewentualno$¢ nalezy rozwazy¢ w momencie powstania sieci
zintegrowanych weztéw przesiadkowych o odpowiedniej liczbie miejsc postojowych dla przewoznikow.

Wezty przesiadkowe, ktérych utworzenie przewiduje niniejszy Plan Transportowy, powinny by¢
zarzadzane przez organizatora lub przez jego jednostke organizacyjng w drodze stosownego
powierzenia obowigzkdw w tym zakresie.

Funkcjonujgce w Bielsku-Biatej 3 stacjonarne Punkty Obstugi Pasazera sg zarzagdzane przez MZK.
10.8.4.Zarzadzanie taborem komunikacji miejskiej

Zarzadzanie flotg autobuséw stuzacych do realizacji transportu publicznego na obszarze miasta
Bielsko-Biata oraz Gmin, z ktoérymi Miasto Bielsko-Biata zawarto porozumienia miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, realizowane jest przez operatora -
MZK (sp6tke miejska).

Autobusy, jak kazdy Srodek trwaty, zuzywajg sie, przy czym w wyniku ich intensywnej eksploatacji,
amortyzacja postepuje relatywnie bardzo szybko, co rodzi koniecznos¢ regularnego odtwarzania
posiadane;j floty.
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Przyjmujagc maksymalny okres 20-letniej eksploatacji autobusu, przy 130 wykorzystywanych
wozach do obstugi komunikacji miejskiej, corocznie powinno by¢ nabywanych srednio
6-7 fabrycznie nowych autobuséw.

Niemniej jednak uwzgledniajagc uwarunkowania logistyczne, cyklicznos¢ dostepnosci Srodkow
zewnetrznych na dofinansowanie zakupu taboru oraz obecng strukture wiekowg taboru, wolumen
nabywanych autobuséw w okresie obowigzywania niniejszego Planu moze by¢ zréznicowany.

Przy zatozeniu maksymalnie 20-letniego cyklu zycia autobusu komunikacji miejskiej,
w perspektywie do 2033 r., powinno zosta¢ wymienionych {gcznie co najmniej 68 autobuséw.

Opracowane zostaty 2 przyktadowe scenariusze wymiany floty Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej:

= W1 - oparty wylgcznie o fabrycznie nowe autobusy,
= W2 - bazujgcy zaréwno na autobusach fabrycznie nowych, jak i wprowadzanych do eksploatacji
jako uzywane w wieku 5 lat.

Przyjeto nastepujgce zatozenia, wspolne dla obu scenariuszy:

= wymiana obecnie wykorzystywanych autobuséw najpézniej w 20. roku ich eksploatacji,
= zakup w 2024 r. autobusu klasy MEGA,
= dazenie do utrzymania S$redniej wieku taboru na poziomie nieprzekraczajgcym 10 lat,
zblizonym do poziomu z 2022 r., przez co zasadne jest wprowadzanie do eksploatac;ji
tylko 4 szt. autobusdéw uzywanych w scenariuszu W2 (wszystkie pozostate powinny by¢
fabrycznie nowe),
= zawarcie umowy na dostawe taboru nastepuje w roku poprzednim z uwagi na proces
produkcyjny.
Projekcja wskazuje na koniecznos¢ wprowadzenia do eksploatacji:
= w2025r. 1 autobusu,
= w2026r.17 autobusoéw,
= w2027 r. 15 autobusoéw,
= w2028r. 10 autobusoéw,
= w2029 r. 5 autobusoéw,
= w2030r. 3 autobuséw,
= w2031r. 17 autobuséw.
Przy przedstawionych scenariuszach, $rednia wieku taboru obnizy sie do poziomu ponizej 10 lat
w 2027 r. i bedzie spetniona we wszystkich kolejnych latach obowigzywania Planu.
Przy zakupie ww. autobuséw zeroemisyjnych spetniajgcych wytyczne z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, Miasto Bielsko-Biata osiggnie jej docelowe wymogi w zakresie 30% udziatu
we flocie operatora.
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Scenariusze wymiany taboru
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Rys. 10.5 Scenariusze wymiany taboru.
Zrédio: opracowanie wiasne.

Nie okresla sie preferowanego podmiotu pozyskujacego nowy tabor, ktéry moze by¢ dokonywany
zaréwno przez Operatora PTZ (MZK), jak i przez Miasto Bielsko-Biatg. Decyzja o wyborze podmiotu
nabywajgcego autobusy bedzie poprzedzona analizami finansowymi, a takze wynikac¢ bedzie z aktualnie
dostepnych mozliwosci pozyskania srodkow zewnetrznych (krajowych i europejskich) i wysokosci
udziatu dofinasowania.

Zarzadzanie autobusami ma na celu zapewnienie wykonania natozonych zadan przewozowych przy jak
najwyzszej efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzadzanie taborem sprowadza sie wiec
do prawidtowej gospodarki nimi, ktéra powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom jakosci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenstwo przewozéw oraz dostepnos¢ autobuséw dla osoéb
ze szczegOlnymi potrzebami oraz oséb ograniczonej mobilnosci).

Flota Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej powinna wcigz sktadac sie z odmiennych typdéw i klas
autobuséw, réznigcych sie miedzy sobg diugoscig i pojemnoscig pasazerskg. Taka polityka pozwala
uzyskac korzysci z tytutu optymalizowania kosztow eksploatacyjnych swiadczenia ustug przewozowych.
Przy wymianie autobuséw nalezy przestrzega¢ oczekiwanych standardéw wyposazenia opisanych
w rozdziatach: 9.4, 9.5, 9.7 i 11.2. i dazy¢ do maksymalizacji udziatu miejsc siedzacych.

Majac na uwadze efektywnos¢ realizowanych przewozéw, nalezy analizowa¢ mozliwosci zaréwno
zwiekszenia liczby autobuséw MEGA18, jak i mozliwos¢ wprowadzenia do obstugi np. linii dowozowych,
autobuséw MINI. Przeprowadzone badania napetnienn z bramek liczacych w autobusach, wskazujg
jednoznacznie, iz oprocz planowanego zakupu 1 autobusu MEGA18 w 2024 r., flota autobuséw tej klasy
powinna zosta¢ zwiekszana w kolejnych latach.

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 167



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 169 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Nalezy zwieksza¢ liczbe autobuséw wyposazonych w urzadzenia automatycznego zliczania pasazeréw
i cyklicznie analizowac uzyskiwane raporty w celu modyfikacji oferty przewozowej (czestotliwosci, trasy,
przydziat klas taboru do obstugi poszczegélnych kurséw).

W ramach rozwoju systemu badania potokéw pasazerskich, ktéry pozwoli na okreslenie rzeczywistej
Sciezki podrozy anonimowego pasazera, mozliwe jest wprowadzanie urzadzen (beacon'y) do systemu
analizy podrézy pasazeréw polegajgce na identyfikacji publicznych sygnatéw emitowanych przez
urzgdzenia osobiste pasazerdw - identyfikacja jako zestawienie odcinkdédw miedzyprzystankowych.
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Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej s3 rozktady jazdy wywieszane

na przystankach i dworcach komunikacyjnych.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym ma kluczowa role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna, jak rowniez bazowac na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej celem jest pomoc pasazerom w zdobywaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowac i w efekcie - wptywac na podniesienie ogélnej
oceny komfortu podrézy. Dotyczy to:

= miejsc oczekiwania na pojazd (weztéw przesiadkowych, dworcédw, przystankow);
= pojazddéw oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem - mieszkan, miejsc pracy
czy odpoczynku etc.

Najistotniejsze informacje, ktére powinny znajdowac sie w rozktadzie jazdy to m.in.: nazwa operatora,
nazwa organizatora, nazwa linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktérych zatrzymuje sie pojazd,
dzien wprowadzenia rozktadu, dni tygodnia lub okresy kursowania linii, godziny przyjazdéw/odjazdow
z przystankéw, kontakt do dyspozytora.

PRZYSTANEK: Cyganski Las 03
KIERUNEK: Osiedle Beskidzkie

Obowigzuje od: 09.09.2023 r.

Informacje o rozkiadzie jazd
Dyspozytor MZK fel. 33 81434 09

Trasa przsjazdu
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S 258
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Rozkiad w czasie
rzeczywistym
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(Organizator: Urzad Miejski w Bielsku-Biatej Wydziat Komunikacji Plac Ratuszowy 6
(Operator. Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z o.0. ul. Dluga 50

| komunikacja.um.bielsko.pl

Poz. 1778

Minuty
Godzina Dni Robocze Dni Robocze Soboty Niedziele | Swieta
wakacyjne

4 |30 30 488

5 |00, 20, 40 00, 20, 40 15,45 45R

6 |00, 20, 40 00, 20, 40 15, 45 15R, 45R

7 |00, 20, 40 00, 20, 40 15,45 15R, 45R

8 05,35 05, 35 15, 45 15R, 45R

9 05,35 05, 35 20, 50 20R, 50

10 |05, 35 05, 35 20, 50 20, 50

11 |05, 35 05, 35 20, 50 20, 50

12 |05, 35 05, 35 20, 50 20, 50

13 |00, 20, 40 00, 20, 40 20, 50 20, 50

14 |00, 20, 40 00, 20, 40 20, 50 20, 50

15 |00, 20, 40 00, 20, 40 20, 50 20, 50

16 |00, 20, 40 00, 20, 40 20, 50 20, 50

17 |05, 35 05, 35 20, 50 20, 50

18 |05, 35 05, 35 20, 50 158 520N, 50N

19 |05, 35 05, 35 20, 50 20N, 50N

20 |05, 35 05, 35 20, 50 20N, 50N

21 |05, 35 05, 35 20, 50 20N, 50N

22 |05, 158 05, 15& 20, 50 20N, 50N

23 15 15 15 15N

&- kurs skrocony do ZAJEZDNIA MZK

N - nie kursuje w dniu 25 12 oraz w pierwszy dzien Swigt Wielkanocnych

R - nie kursuje w dniu 25.12, Nowy Rok oraz w pierwszy dzier Swiat Wielkanocnych
$ - kursuje w dniu 25.12 oraz w pierwszy dzien Swigt Wielkanocnych

Rys. 11.1 Tabliczka przystankowa z rozktadem jazdy umieszczana w gablotach.
Zrédio: : https://komunikacja.bielsko-biala.pl/index.php/rozklad-jazdy-do-wydruku/

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji s3 zamieniane przez coraz to wygodniejsze
i skuteczniejsze rozwigzania, a przede wszystkim majgce szerszy zasieg oddziatywania. Korzystajg one
z nowych technologii informatycznych oraz elektronicznych (telematyka), na skutek tego informacja
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w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjne;j.

Przytoczone powyzej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z 10 kwietnia 2012 r. reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy. Zaréwno
operatorzy/przewoznicy kolejowi, jak i autobusowi zobowigzani sg do:

= umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg),

= przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
zrozkladem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

11.1. Informacja pasazerska na przystankach, dworcach
i weztach przesiadkowych

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej transportu publicznego sg rozktady jazdy
publikowane na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw
lub zarzadzajgcego dworcem. Oznakowanie wiat przystankowych tabliczkami z nazwg i numerem
przystanku jest takze istotnym elementem ksztattowania informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej.
Ich czytelne oznakowanie utatwia podrézowanie komunikacjg miejskg zarowno mieszkaricom Bielska-
Biatej, jak i takze pasazerom przyjezdnym nieznajgcym miasta.

Przystanki komunikacyjne powinny by¢ wyposazone w:

= znak D-15 (zalecany dwustronny, pozwalajacy pasazerom na zorientowanie sie o lokalizacji
przystanku z kazdej strony w aspekcie drogi dojscia do niego) z tabliczka z nazwg i numerem
przystanku (dzieki czemu pasazerowie sg w stanie bezproblemowo wyszuka¢ w aplikacjach
ITSBB i KiedyPrzyjedzie, a takze w internetowym rozktadzie jazdy, informacji o odjazdach
autobuséw w czasie rzeczywistym tzw. real-time ze wskazanej lokalizacji),

= wykaz linii autobusowych i tabliczki z rozktadem jazdy na stupku przystankowym na przystanku
bez wiaty przystankowej,

= w tabliczke z nazwg i numerem przystanku oraz wykazem linii autobusowych (wedtug
kolejnosci: linie miejskie MZK i PKM, linie podmiejskie Komunikacji Beskidzkiej S.A.) i tabliczkami
z rozktadem jazdy w gablocie w wiacie przystankowej (rozktady jazdy MZK i PKM na gérze,
rozktady jazdy innych przewoznikow na dole),

= podstawowe elementy informacji pasazerskiej w tym w szczegélnosci w wiatach
przystankowych: cennik biletéw, informacje o kanatach sprzedazy biletéw, informacje
o objazdach i zmianach w kursowaniu autobusow,

= udostepnienie aktualnych informacji o realizacji rozktadéw jazdy z kodem QR odwotujgcych
do dynamicznych rozktadéw jazdy w systemie dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP),

= opcjonalne wyposazenie w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej prezentujgce najblizsze
odjazdy autobusow w czasie rzeczywistym - tablice DIP powinny by¢ lokalizowane wytgcznie
na najwazniejszych przystankach weztowych (przesiadkowych), nie zaktada sie ich lokalizowania
na przystankach poczatkowych oraz przelotowych obstugiwanych wytgcznie przez jedng
lub dwie linie komunikacyjne,

= opcjonalne wyposazanie w stacjonarne automaty biletowe.
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Nalezy dazy¢ do ustandaryzowania elementéw informacji pasazerskiej, ujednolicenia wygladu oraz
standardéw wyposazenia przystankéw autobusowych, w tym w szczegélnosci wiat przystankowych,
co powinno nastepowal sukcesywnie przy okazji prowadzenia prac remontowych istniejgcej
infrastruktury lub w trakcie budowy nowych przystankéw (np. w trakcie budowy, rozbudowy
i przebudowy infrastruktury drogowej) na obszarze Miasta Bielsko-Biata.

W nowych wiatach przystankowych zalecany jest montaz petnych gablot rozktadowo-reklamowych
lub rozktadowych matych na bocznej Scianie wiaty (strona wyjazdowa). Natomiast w wiatach
0 zmniejszonej szerokosci scian bocznych (np. 0,3 m i 0,5 m), dopuszcza sie montaz petnych gablot
reklamowo-rozktadowych oraz gablot rozktadowych matych na tylnej Scianie wiaty w miejscu
pozbawionym siedziska.

Sukcesywnie nalezy doposazac istniejgca infrastrukture przystankowa, w tym stupki ze znakami D-15
niewyposazonych w jakiekolwiek nosniki informacji pasazerskiej, w dedykowane gablotki rozktadowe.

W wiatach przystankowych wyposazonych w peine gabloty rozktadowo-reklamowe dopuszcza
sie mozliwos¢ prezentacji reklam wylacznie na zewnetrznej stronie gabloty reklamowej -
wewnetrzna strona gabloty przeznaczona wytacznie do prezentowania rozktadéw jazdy
i informacji pasazerskiej'?.

Dopuszcza sie montaz dodatkowych tablic informacyjnych/reklamowych w obrebie przystankéw
autobusowych.

e N et N ] (R

— — . . —

MNazwa przystanku
(xxx)

12 3 4

100 101 102

MNazwa przystanku
{0x)

12 3
100 101 102

Przystanek dla

wsiadajacych

Przystanek dla
wysiadajgcych

Nazwa przystanku
[xxx)

1 2 3 4
100 101 102

Nazwa przystanku
(xxx)

12 3 4
100 101 102

m

Rys. 11.2 Przyktad oznakowania przystankéw bez wiat - znak D-15 z dodatkowymi tabliczkami, zgodnie ze
standardami

120 7 wytgczeniem gablot reklamowych stanowigcych wtasno$é prywatng - wbudowanych w wiaty przystankowe za zgoda
Miasta Bielsko-Biata lub wiat przystankowych stanowigcych wtasnos¢ prywatna.
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Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

. X Naklejka 2 narwa i numerem praystanku
Naklejka 2 nazwg i numerem przystanku Naklejka z nazwy | numerem praystanku oraz wykaz obstugiwanych linii
oraz wykaz obslugiwanych linii oraz wykaz obstugiwanych linii 110%36 cm
110x36 cm 110%36 €m

2[3[4[5 |86 12 /3]4 = 1234 | B
7 8|9 10 5 6 7 = 5|6 -
12| 13| 14| 15 |EE= g 10 11 - Rozklady jazdy

innych przewoinikdw o

17| 18| 19| 20 [3= 13 14 15

Rozklady jazdy - Rozktady jazdy

innveh $nik ) A
innych przewcinikdw innych przewoinikdw

Rys. 11.3 Przyktad rozmieszczenia informacji pasazerskiej w gablotach wiat przystankowych, zgodnie ze
standardami

Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

Wyposazenia przystankéw w elementy matej architektury:

= wiaty przystankowe (dopuszcza sie mozliwos¢ niebudowania wiat przystankowych
w lokalizacjach o bardzo niskich potokach pasazerskich lub w przypadku braku mozliwosci
terenowych), w tym wiaty przedtuzone (wielomodutowe) na przystankach o wysokich potokach
pasazerskich,

= dodatkowe tawki i siedziska poza wiatami przystankowymi oraz na wybranych przystankach
bez nich,

= kosze na $mieci,

= opcjonalnie w stojaki rowerowe na wybranych przystankach,

= zielen - niska roslinnos¢, klomby, zielone przystanki.

W ramach ujednolicenia wygladu infrastruktury przystankowej w Bielsku-Biatej wyznaczone zostaty
dwie strefy:

= strefa | (konserwatorska), znajdujgca sie w Scistym centrum miasta, na terenie ktérej budowane
sg dedykowane wiaty konserwatorskie'?', o dedykowanej kolorystyce:

o konstrukcja wsporcza, konstrukcja zadaszenia, elementy oparcia i podpory tawek,
konstrukcja gabloty: kolor kremowy ,Cream” - RAL 1015,

O oparcia, tablice czotowe z nazwg, numerem przystanku oraz tablice z numerami linii: kolor
brazowy ,Terra Brown” - RAL 8028,

o elementy oSwietlenia krawedziowego: kolor pomaranczowy ,Mellon Yelow” - RAL 1028,

o gablota rozktadowa (Srodek): kolor biaty,

121 Zgodnie z projektem architektoniczno-konstrukcyjnym opracowanym przez firme Rostar z 2013 r.
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tablica czotowa z nazwa przystanku oraz numerami linii

s Praytfacons nazws (000)
1/2 3 4/56/7 89
1001112

MIEJSCE

NA
REKLAME

gablota od strony wyjazdowe;j
szyba tylna bezposrednio

strona wewnetrzna obok gabloty 2/3 modutu wiaty pusta szyba
strona;:a;l:jtrzna B gabloty (miejsce na naklejke or:vzyspizzzzjged\’rvezxtlne od strony najazdowej
. (migjsce na rozkiady schematu komunikacyjnego)
(miejsce na reklame) jazdy i informacje
pasazerska)

Rys. 11.4 Przyktad wiaty konserwatorskiej (3-modutowej) z gablota boczng rozktadowo-reklamowa petna,
zgodnie ze standardami

Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacdji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

Rys. 11.5 Wiata konserwatorska Partyzantéw Andersa (254) kierunek centrum
Zrédto: Wydziat Komunikacji UM w Bielsku-Biatej

= strefa |l (pozostaty obszar miasta), na terenie ktorej budowane sg wiaty przystankowe

standardowe o dedykowanej kolorystyce:
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o konstrukcja wsporcza, konstrukcja zadaszenia, elementy oparcia i podpory tawek,
konstrukcja gabloty: kolor grafitowy , Graphite Grey” RAL 7024,
oparcia: naturalne drewno,
gablota rozktadowa (Srodek): kolor biaty.

tablica czotowa z nazwa przystanku

t‘q Sloshoiiala nazwa (000)

[ wares Praykiadowa nazwa {000)
112 314567

MIEJSCE
NA

REKLAME

| | |
gablota od strony wyjazdowe;j
strona wewnetrzna szyba tylna bezposrednio 2/3 modutu wiaty pusta sz_vba )
strona zewnetrzna gabloty obok gabloty wyposazone w tawki od strony najazdowej
o gabloty (miejsce na rozktady (miejsce na naklejke oraz siedziska drewniane
(miejsce na reklame) jazdy iinformacje  schematu komunikacyjnego)
pasazerska)

Rys. 11.6 Przyktad wiaty standardowej (3-modutowej) z gablotg boczng rozktadowo-reklamowa petna,
zgodnie ze standardami

Zrédto: Wytyczne dotyczqce infrastruktury publicznego transportu zbiorowego wraz z ksztattowaniem elementéw
informacji pasazerskiej w Bielsku-Biatej

L Upnik Dolny (206)

Rys. 11.7 Wiata standardowa Lipnik Dolny (206)
Zrédto: Wydziat Komunikacji UM w Bielsku-Biatej

Na przystankach w strefie | dopuszcza sie montaz tymczasowych wiat przystankowych zgodnie
ze standardem dla strefy Il. Z uwagi na potrzebe zachowania spéjnosci stylistycznej na ciggach
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komunikacyjnych (ul. Piastowska do Hulanki oraz w ciggu ul. Partyzantéw), zachowane zostajg
funkcjonujace obecnie na przedmiotowym obszarze wiaty konserwatorskie.

Na gtéwnych przystankach komunikacyjnych, na ktérych wymiana pasazerska w zakresie liczby
pasazerow wsiadajagcych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej oraz na weztach
przesiadkowych, nalezy udostepnia¢ pasazerom informacje o rzeczywistych godzinach kolejnych
odjazdéw w postaci tablic dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP).

Obecnie w komunikacji miejskiej tablice dynamicznej informacji pasazerskiej znajdujg sie
na 38 przystankach. Tablice DIP prezentujg informacje o rzeczywistym czasie odjazdu autobuséw
w formacie za ,xx min". Natomiast w przypadku braku tgcznosci GPS pomiedzy autobusem i systemem,
odjazd autobusu na tablicy DIP prezentowany jest statycznie, zgodnie z rozktadem jazdy na przystanku
w formacie ,HH:MM".

Wszystkie tablice DIP sg przystosowane do obstugi przez osoby z dysfunkcjg wzroku poprzez informacje
gtosowa odczyt podajgcg aktualny rozktad jazdy - o odjazdach linii autobusowych z przystanku,
uruchamiany poprzez nacisniecie guzika na obudowie stupka tablicy DIP lub dedykowanym pilotem
przez pasazera.

W nowych tablicach DIP montowanych w latach 2020-2021 - zgodnie z postulatami Polskiego Zwigzku
Niewidomych Kota Grodzkiego w Bielsku-Biatej gtosnik odczytujacy zapowiedzi gtosowe odjazddw
jest zamontowany na stupku wsporczym (na wysokosci ok. 160-170 cm).

W przypadku wjazdu autobusu na przystanek system zapowiedzi gtosowych odczytuje dodatkowa
informacje “na przystanku”.

/

S. Sarnj Stok

s. Polskich Skraydet
i€jskiej na

stronic kg
Onic kqmunﬂ@cj

-

s A
“
elsku-Biatej
Zrédto: Wydziat Komunikacji UM w Bielsku-Biatej

Tablice DIP w Bielsku-Biatej wyswietlajg informacje w 8 wierszach: 7 wierszy z odjazdami autobuséw,
1 wiersz zawierajgcy przewijane komunikaty o najwazniejszych zmianach w rozktadach jazdy. Ponadto
w 2023 r. wdrozony zostat:

= system catopowierzchniowych komunikatéw na tablicach DIP - majacy na celu rozbudowe
spektrum narzedzi do informacji o zmianach na sieci komunikacyjnej;
= system oznaczen objazdowych (negatywy, piktogramy, strzatki objazdowe);

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia
cennika optat lub taryfy na dworcach.
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W weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiescic¢ tablice informacyjne, pokazujace kierunki dojscia
do przystankéw réznych linii i réznych srodkéw transportu. Zaleca sie réwniez umieszczenie informacji
w jezykach obcych, a takze:

= w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach poglagdowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= wezly przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem $rodka
transportu,

= w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: w postaci piktogramoéw na wyswietlaczach
elektronicznych, zaleca sie podawanie nazw linii, na ktére mozliwa jest przesiadka,

= dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe, konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych peronéw, stanowisk oraz
przystankow odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.

11.2. Informacja pasazerska w autobusach

Do elementdw planowanego systemu informacji pasazerskiej w autobusach zaliczaja sie:

= elektroniczne kontrastowe tablice zewnetrzne (o barwie bursztynowej lub w przypadku
autobuséw fabrycznie nowych - biatej):

z przodu autobusu, prezentujace oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy,
z prawej strony autobusu, prezentujgce oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy,
z tylu autobusu, prezentujgce oznaczenie linii komunikacyjnej lub - oznaczenie
linii komunikacyjnej i kierunku jazdy,

Oz prawej strony autobusu- wyswietlacze boczne z oznaczeniem linii dla oséb niedowidzacych,
na wysokosci wzroku (przy dolnej krawedzi okna) za | drzwiami,

= wewnetrzne wysSwietlacze LCD:

o prezentujgce numer linii, przebieg trasy z informacjag o mozliwosci dokonywania przesiadek
w trybie real-time, informacje o kolejnych przystankach oraz kluczowe informacje
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

8 SZYNDZIELNIA

Trasa przejazdu:

®HOTEL PREZYDENT

2 Wilkowice Gorne 8 min.
7 Szyndzieinia 11 min.
| Cyganski Las 1 i

-®PLAC ZWIRKI | WIGURY

7 Szyndzielnia 13 min.
| Cyganski Las 16 min.
57 Bystra Lesniczéwka 20 min.

«®PLAC MICKIEWICZA
o 18 min 15:12:17
10.12.2023 niedziela

Imieniny:

Bpgdana, Daniela, Julii

Rys. 11.9 Monitor LCD z wykazem kolejnych przystankéw oraz informacja typu real-time o mozliwosci
dokonywania przesiadek.
Zrédto: Zbiory whasne.
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= system fonicznego (glosowego) zapowiadania nazw kolejnych przystankéw oraz kierunku jazdy,

= przyciski sygnalizacyjne kontrastowe i podswietlane,

= informacje dot. cennika optat za przejazd lub taryfy biletowej (z wyszczegdlnieniem
ulg ustawowych i komunalnych), regulaminu przewozéw lub wyciggu z regulaminu przewozéw
z danymi teleadresowymi operatora i zasad porzagdkowych,

= pojemniki na kolportaz,

m 0Oznhaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w Internecie

W dobie dynamicznego rozwoju spoteczenstwa informacyjnego wiadomosci o publicznym transporcie
zbiorowym muszg dociera¢ do pasazera w sposob kompleksowy - podstawg informacji o ofercie
Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej powinien by¢ portal internetowy prowadzony przez organizatora,
ktoéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ zaplanowanie podrozy oraz uzyskiwa¢ wszystkie
niezbedne informacje zwigzane z komunikacjg miejska.

Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrézy sg wyszukiwarki potaczen oraz informacje
rozktadowe typu real-time, dostepne w przegladarkach internetowych oraz w postaci aplikacji
na urzgdzenia mobilne.

Miasto Bielsko-Biata (Organizator PTZ) zapewnia szeroki dostep do informacji o rozktadzie jazdy:

m poprzez strone internetowg komunikacja.bielsko-biala.pl - opracowang i prowadzong przez
Wydziat Komunikacji UM, prezentujacag m.in. petny zakres informacji dot. rozktadéw jazdy
(w tym z przystankowymi rozktadami jazdy do wydruku), komunikaty, aktualnosci, informacje
taryfowe, regulaminy itd.),

= poprzez 2 strony internetowe z dynamicznym rozktadem jazdy (oraz danymi rozktadowymi
off-line): bielsko.kiedyprzyjedzie.pl oraz rozklady.bielsko.pl - stanowigcg portal informacji
pasazerskiej z wyszukiwarka potaczen po nazwach przystankéw, komunikatami oraz mapa
wizualizujgcg przebiegi tras linii oraz rzeczywista lokalizacje autobusoéw,

m poprzez 1 aplikacie mobilng bedacg planerem podrézy, umozliwiajgcg wyszukanie
interesujgcego potaczenia bez znajomosci nazw przystankéw i przebiegow tras (Google Maps),

= poprzez 1 aplikacje mobilng prezentujacg informacje rozktadowa z danymi typu real-time
z funkcjonalnoscia wyszukiwania potgczeh po nazwach przystankéw (OnTime),

= poprzez 1 aplikacje mobilng prezentujgcg informacje rozktadowag z danymi typu real-time
(KiedyPrzyjedzie).
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Komunikacja Miejska
KMBB W Bielsku-Biatej
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Rys. 11.10 Portal internetowy Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej (KMBB)
Zrédto: opracowanie Portalu KMBB: Grzegorz Macura (Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej)
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Rys. 11.11 Wyszukiwarka potgczeh komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej
Zrédfo: https://rozkladly.bielsko.pl/#trip-planner/, (dostep: 11.12.2023 r.)

W dalszych dziataniach rozwojowych narzedzia istnieje mozliwos¢ udostepniania otwartych
danych rozkiadowych (GTFS), ktore moga zosta¢ wykorzystane zewnetrznie do opracowania
alternatywnych rozwiagzan programistycznych np. dodatkowej wyszukiwarki potaczen.

Przewiduje sie takze rozwdj systemu informacji pasazerskiej dostosowanej do potrzeb oséb
niewidomych i niedowidzgcych poprzez odpowiednio dostosowane aplikacje mobilne. Dziatania w tym
zakresie podjeto juz w 2023 r., kiedy to wdrozony zostat gtosowy odczyt rozktadu jazdy (najblizsze
odjazdy) z danego przystanku — w aplikacji OnTime (rozklady.bielsko.pl). Nowinka ta stanowi tozsame
rozwigzanie, jakie obecne jest w tablicach DIP tj. wzbudzenie gtosowego odczytu odjazdow (dla oséb
niewidomych oraz niedowidzacych). W przedmiotowe] aplikacji zastosowany zostat takze nowy
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algorytm wyszukiwarki potaczen - dla lepszej precyzji wskazywanych wynikéw (potaczen) dla zadanych

destynacji.

Ponadto MZK (Operator PTZ) zapewnia dostep do informacji pasazerskiej poprzez:

strone internetowa: mzk.bielsko.pl, ,w strefie pasazera” prezentowane sg informacje m.in.
w zakresie Zasad kontroli biletéw oraz windykacji naleznosci, e-sklepu MZK tj. platformy
zakupowej biletéw okresowych, jak réwniez przekierowanie do strony Organizatora w zakresie
cennika biletow, regulaminow etc.

konto/profil na Meta (d. FB), YouTube;

11.4. Dziatania marketingowe i promocyjne w komunikacji

miejskiej

Dziatania promocyjne i marketingowe w obszarze publicznego transportu zbiorowego maja za zadanie

zwiekszenie atrakcyjnosci i korzysci z korzystania z komunikacji miejskiej przez pasazeréw (obecnych

i potencjalnych).
Po objeciu funkcji Organizatora PTZ przez Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej

rozpoczety sie dziatania zmierzajgce do wypracowania standardow w zakresie wizerunkowych

organizowanej przez Miasto - Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej.

Organizator PTZ sitami wtasnymi przygotowat liczne przedsiewziecia, w tym:

kampania informacyjna JUNIOR - SENIOR: dotyczaca bezptatnej komunikacji (2020);
opracowanie nowych standardéw informacji o zmianach na sieci: komunikaty, ogtoszenia -
wraz z mapami (2020)'%2;

opracowanie interaktywnej mapy sieci dystrybucji biletéw MZK (2020);

opracowanie komunikatéw na wyswietlacze LCD w autobusach: publikacja plansz komunikatow
o zmianach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej (2021-2023);

konkurs plastyczny dla dzieci pt. “Autobus moich marzeri” (2021)'%;

ankieta internetowa - wyb6r koloru tapicerki do nowych autobuséw MZK (2021);

kampania outdoor ,sprawdZ gdzie kupi¢ bilet” oraz "zamiei wdéz na miejski autobus" -
akcje plakatowe promujace korzystanie z transportu zbiorowego, jak réwniez sie¢ dystrybugji
biletéw MZK (2022);

opracowanie kompleksowej ksiegi znaku KMBB (2022);

opracowanie koncepcji wizualizacji oznaczen taborowych autobuséw MZK (2022);

uzyskanie praw do wykorzystania wizerunku bajkowych postaci ,Bolka” i ,Lolka™ na dwodch
pierwszych pojazdach elektrycznych MZK (2022);

akcja ,tajemniczy lagun w KMBB" - przypominajgca o zasadach przewdz zwierzat w $rodkach
Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej'?4;

kampania ,Dobre praktyki podrdézy w komunikacji miejskiej" - czyli savoir-vivre w podrézy (2022-
2023)'%5;

122 Wprowadzenie nowej, czytelniejszej szaty graficznej komunikatéw oraz schematow.
123 Na ogtoszony w czerwcu 2021 r. konkurs wptyneto 195 prac dzieci z przedszkoli oraz ucznidéw szkét z klas I-111.
124 Akcja nawigzywata do wiralu krakowskiego laguna - domniemanego zwierzecia na drzewie, a faktycznie byt to rogalik.
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= ,Linie autobusowe do terendéw rekreacyjnych” - akcja promujaca wyboér komunikacji miejskiej
wraz ze zwiekszaniem czestotliwosci kursowania na liniach do terenéw rekreacyjnych w okresie
letnim (2020-2023);

= Historia komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej” - seria artykutow e-wydanie (2022-2023);

= Kampania ,bezptatna komunikacja miejska w dniu 1 listopada” (Wszystkich Swietych), potaczona
z akcjg promocyjng zachecajacg do pozostawienia samochodu i wyboru komunikacji miejskiej
w dojazdach na cmentarze (2023);

“ Komunikacja Miejska

Komunikacja Miejska
KMBB W Bielsku-Biatej

‘ %4% w Bielsku-Biatej
Komunikacja Miejska
KM B B &% w Bielsku-BJia{ej :

Komunikacja Miejska Komunikacja Miejska
KMBB W Bielsku-Biatej

Komunikacja Miejska
w Bielsku-Biatej

w Bielsku-Biatej

System Identyfikacji Wizualnej

Rys. 11.12 System Identyfikacji Wizualnej - Komunikacja Miejska w Bielsku-Biatej
Zrédto: opracowanie Systemu: Grzegorz Macura (Wydziat Komunikacji Urzqd Miejski w Bielsku-Biatej)
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Rys. 11.13 Przyktadowe plakaty w kampanii outdoor promujgce Komunikacje Miejska w Bielsku-Biatej
Zrédfo: opracowanie graficzne plakatéw: Grzegorz Macura (Wydziat Komunikacji Urzgd Miejski w Bielsku-Biatej)

Wspdlnie z Operatorem (MZK) zorganizowane zostaty przedsiewziecia m.in.:
= opracowanie nowych (kolekcjonerskich) rewerséw biletéw okresowych (2020-2023);
= obchody Dnia bez Samochodu w ramach Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci (2021-2023)"%;
= obchody 125 lat komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej (2021);

125 Kampania na LCD w pojazdach MZK przypominajgca o zasadach, ktérych nalezy przestrzega¢ podczas podroz miejskim
autobusem m.in. "nie badz dzieciak - zdejmij plecak" "ustagp miejsca", "przepus¢ osoby wysiadajace", "nie badz gapa -
skasuj bilet".

126 Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Bielska-Biatej - rokroczne wprowadzenie bezptatnych przejazdéw komunikacjg
miejska za okazaniem w trakcie przejazdu dowodu rejestracyjnego samochodu osobowego, ktérego jest sie wtascicielem
lub wspoétwiascicielem z waznym badaniem technicznym. Ponadto majg miejsce akcje okolicznosciowe np. prezentacja
autobusu elektrycznego (2021).

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 181



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 183 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

= przekazanie zasobdw Bielskiego Towarzystwa Tramwajowego (BTT) do MZK (2021)"%7;
= konkurs ,Wykiwaj podwyzki z biletem miesiecznym lub 30-dniowym" (2021);
= pozytywny “przekaz dnia” na biletach MZK (2021)%;

Inicjatywy Operatora (MZK):
= Testy autobuséw hybrydowych i elektrycznych (2020-2023);
= WOSP-owy autobus MZK (2021-2022);
= opracowanie nowego logo i identyfikacji wizualnej Spotki (2022);
= Konkurs ,Klikasz i wygrywasz" promujacy nowy kanat dystrybucji biletow MZK - e-sklep (2022);
= Konkurs ,Zdjecie z kasownikiem" promujace nowy kanat dystrybucji biletéw MZK - kasowniki
mobilne (2023);
n éwiateczny autobus MZK (2023);

AN S5 0214U)B%

Rys. 11.14 Autobus swigteczny MZK (kursy na liniach regularnych w okresie: 06.12.2023 - 06.01.2024)
Zrédto: komunikacja.bielsko-biala.pl/index.php/2023/12/06/swiateczny-autobus-mzk (dostep: 18.12.2023 r.)

Rekomenduje sie wprowadzenie nastepujgcych rozwigzah w obszarze marketingu i promocji celem
kreowania transportu zbiorowego, jako wustugi publicznej o wysokim stopniu przyjaznosci
dla uzytkownika, ustugi o wysokim poziomie jakosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa:
= kampanie edukacyjne wsrdd réznych grup spotecznych/podréznych - promujace publiczny
transport zbiorowy;
= konkursy i akcje promujace korzystanie z publicznego transportu zbiorowego
np. z wykorzystaniem wizerunku postaci z bajek bielskiego Studia Filméw Rysunkowych (SFR)
na przystankach autobusowych - projekt ,bajkowe przystanki”;
= bezptatne korzystanie z komunikacji zborowej podczas réznych okolicznosci (np. Dzien bez
Samochodu - Europejski Tydziern Zréwnowazonego Transportu, dzieri Wszystkich Swietych
etc.);
= wypracowanie nowej - atrakcyjnej szaty graficzna biletéw autobusowych Komunikacji Miejskiej
w Bielsku-Biatej;
= opracowywanie cyklicznych raportéw: sprawozdan z realizowanych dziatan w Publicznym
Transporcie Zbiorowym w Bielsku-Biatej (p6troczne i roczne);

127 Przekazanie zasobow BTT do MZK nastgpito w celu stworzenia wystawy statej oraz archiwum ponad 125-letniej historii
komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej.
128 powstato sze$¢ projektow z réznymi pozytywnymi hastami m.in. ,Usmiechnij sie ;)" albo , To bedzie dobry dzien!”.

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 182



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 184 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

= przeprowadzanie: badan marketingowych, ankiet, badan dotyczacych wielko$ci popytuy,
przekrojowej struktur popytu, rentownosci kurséw wykonywanych na liniach komunikacyjnych,
preferencji i zachowan komunikacyjnych etc.;

= skoordynowanie dziatarn Organizatora i Operatora w zakresie organizowanych kampanii
promocyjnych i marketingowych dotyczgcych Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej.
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12.1. Zadania wyznaczajgce Kkierunki rozwoju transportu
publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m.in.:

= odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentéw dla tego rozwoju (w tym réwniez
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego);

= partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej Bielska-Biatej
oraz sasiednich gmin (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) i polityki ekologicznej (w zakresie dziatah powigzanych
z niwelowaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne);

= autoryzowanie projektow strategicznych oraz dokumentacji technicznych majacych wplyw
na funkcjonowanie transportu publicznego i na przemieszczanie sie osOb, ocena projektow
organizacji ruchu w odniesieniu do zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla transportu
publicznego, jak réwniez kompatybilnos$¢ z ustaleniami niniejszego Planu;

= etapowe dziatania majace na celu integracje transportu publicznego - w strone zintegrowanych
systeméw taryfowo-biletowych;

= okre$lenie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym rdéwniez poziomu
bezpieczenstwa pasazerdw oraz obstugi autobusow;

= ekspansja dostepnosci ustug dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami (w tym osoéb
niepetnosprawnych) oraz wdrazanie proceséw dostosowywania infrastruktury przystankowej
do ich potrzeb;

= postugiwanie sie nowoczesnymi narzedziami (informatyka, elektronika), dla kreowania
platformy kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej kompleksowe informacje o komunikacji
zbiorowej (przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych
i bezptatnych przejazdow itp.).

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Bielsku-Biatej oraz planowane rozwigzania wskazane
we wczesniejszych rozdziatach, wpisujg sie w idee miasta inteligentnego, tj. Smart City. Nalezg do nich:

= wdrozenie kolejnych etapéw rozwoju ITS w Bielsku-Biatej'?, polegajgcych m.in. na rozbudowie
obszarowym sterowania ruchem na skrzyzowaniach wraz z rozbudowg systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej (tablice DIP), jak réwniez jak réwniez systemu raportowego badania
potokéw pasazerskich, bedacego jednym z elementéw CeSIP*° o dodatkowe raporty
pozwalajgce na filtrowanie danych w zakresie:

129 systemu sterowania i zarzadzania ruchem drogowym ITS, z licznymi komponentami usprawniajgcymi funkcjonowanie
i planowanie transportu publicznego.
130 Centralny System Informacji Pasazerskiej firmy PIXEL Sp. z 0.0. (jako podsystem ITS).
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o liczby pasazeréw wsiadajgcych oraz wysiadajgcych na  wskazanym  przystanku
dla wszystkich linii lub wybranej linii komunikacyjnej przejezdzajacej przez dany
stupek przystankowy,

o liczby pasazeréw wsiadajgcych oraz wysiadajgcych na wskazanym przystanku,

o filtracji zakresu dat oraz godzin (raport dzienny dla stupka przystankowego oraz raport
godzinowy dla wskazanego zakresu dat),

o liczby pasazeréw na poszczeg6lnych kursach linii komunikacyjnych (suma pasazeréw
na kursie i maksymalne chwilowe napetnienie na szczytowym odcinku trasy) z mozliwoscig
filtracji linii, daty oraz kursu,

= etapowa integracja i koordynacja transportu publicznego na obszarze aglomeracyjnym,
= rozszerzenie publikacji danych rozktadowych w celu zewnetrznego ich wykorzystania
(powstanie nowych rozwigzan programistycznych),
= zwigkszanie liczby autobuséw wyposazonych w urzadzenia automatycznego zliczania
pasazeréw,
= rozwdj kanatow dystrybucji biletdw z wykorzystaniem nowoczesnych technologii.
Dodatkowo, celem usprawniania funkcjonowania i efektywnosci komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej
nalezy takze:
= rozbudowywac system dynamicznej informacji pasazerskiej w ramach ITS w postaci tablic DIP
na kolejnych przystankach;
= konstruowac rozktady jazdy w sposdb umozliwiajgcy wprowadzenie réwnomiernych statych
taktow kursowania na jak najwiekszej liczbie linii komunikacyjnych (szczeg6lnie na wspdélnych
ciggach), celem wypracowania koordynacji godzin odjazdéw pomiedzy nimi;
= zmniejsza¢ (optymalizowaé) koszty funkcjonowania transportu zbiorowego (poprzedzone
szczegbtowq analizg potokéw pasazerskich) poprzez wprowadzanie w godzinach wieczornych:

o na kursach realizowanych autobusami MEGA18 - autobusy MAXI;
o na kursach realizowanych autobusami MAXI - autobusy MIDI;

= etapowanie wdrazania rozwigzan integrujacych (bilet zintegrowany/wspolny bilet) pomiedzy
roznymi systemami publicznego transportu zbiorowego jako docelowe rozwigzanie
przemieszczania sie po Bielsku-Biatej i obszarze aglomeracyjnym (w réznych konfiguracjach,
w tym: MZK, PKM, KS, KB);

= stosowanie tzw. cieptego guzika, celem unikniecia otwierania przez kierowce wszystkich drzwi
w autobusie (szczegblnie w okresie jesienno-zimowym) - wowczas pasazer otworzy
samodzielnie tylko te drzwi, z ktérych chce skorzystac;

= systematycznie naprawia¢ i modernizowa¢ infrastrukture przystankowa, zgodnie
z obowigzujgcymi standardami MZD:

o poprzez budowe nowych oraz przebudowe dedykowanych peronow przystankowych
z kraweznikami peronowymi, ptytkami integracyjnymi oraz naprowadzajacymi;
modernizacje istniejgcych i budowe nowych wiat przystankowych;
wprowadzenie minimalnego standardu infrastruktury przystankowej w postaci stupka
przystankowego i fawki na najmniej obcigzonych przystankach;

= lokalizowa¢ na wybranych petlach autobusowych tadowarki dla autobuséw zeroemisyjnych
0 napedzie elektrycznym;

= uspokajac ruch pojazdéw w centrum miasta i Srédmiesciu, na osiedlach i na wybranych ulicach,
z utrzymaniem ruchu autobuséw i uprzywilejowaniem ich w ruchu ogélnym, w postaci:
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wdrazanie stref uspokojonego ruchu TEMPO-30, stref zamieszkania, ulic typu woonerf;
elementéw spowalniajgcych ruch - np. progi, wyniesione przejscia dla pieszych i przejazdy
dla rowerdw, wyniesione tarcze skrzyzowan;

o wprowadzanie drog wewnetrznych;
obnizania predkos¢ samochodoéw ponizej 50 km/h;
uspokajania ruchu w bezposrednim sgsiedztwie przystankéw autobusowych
(np. zaniechanie stosowania zatok i tworzenie przystankéw przykraweznikowych na jezdni,
stosowanie separatorow na réwnolegle usytuowanych przystankach, wysp centralnych
na osi jezdni lub antyzatok);

= |okalizowanie nowych oraz przebudowa istniejagcych przystankéw z zaniechaniem stosowania
zatok - budowa przystankdéw przykraweznikowych na pasie ruchu (znak D-15 i linia P-17),
z wytgczeniem gtownych ciggdw drogowych o duzym natezeniu ruchu kotowego;

= |okalizowanie w obrebie nowych i przebudowywanych istniejgcych petli autobusowych
osobnych przystankéw dla pasazeréw wysiadajgcych (przystanek kohcowy z dodatkowg
tabliczkg ,Przystanek dla wysiadajgcych”) i wsiadajacych (przystanek poczatkowy z dodatkowa
tabliczka ,Przystanek dla wsiadajacych”), celem rozdzielenia potokéw pasazerskich a takze
zapewnienia kierujgcym mozliwosci opuszczenia autobusu i skorzystania z punktu socjalnego
lub odebrania przerwy (bez oczekujacych w autobusie pasazeréow), wynikajgcej z ustawy
o0 czasie pracy kierowcow,

= |okalizowanie (co najmniej na wybranych) petlach autobusowych dedykowanej infrastruktury
w postaci punktow socjalnych dla kierowcéw,

= dostosowywanie dtugosci peronéw przystankowych do funkcji przystanku (weztowy,
przelotowy, gtébwny), typu taboru, przepustowosci przystanku oraz do wielko$ci potokéw
pasazerskich,

= podziat na odrebne, osobne stupki przystankowe na gtéwnych przystankach weztowych oraz
na weztach przesiadkowych, z ktorych realizowane bytyby oddzielnie odjazdy autobusow
komunikacji miejskiej, a oddzielnie autobuséw komunikacji podmiejskiej,

m dalszy rozwdj obszarowy SPP, a takze analiza mozliwos¢ wprowadzenia na obszarze
zgrupowania intensywnej zabudowy funkcjonalnego $rédmiescia i centrum miasta
Srédmiejskiej Strefy Platnego Parkowania (SSPP).

12.2. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej

Dostepnos¢ komunikacji miejskiej rozpatrywana jest w dwdch podstawowych aspektach - wymiarze
czasowym i przestrzennym. Jak wykazaty przeprowadzone badania ankietowe, istotnie oczekiwane jest
zaréwno podwyzszenie czestotliwosci kursowania bielskiej komunikacji miejskiej, jak i zmniejszenie
odlegtosci do najblizszych przystankéw. Dziatania zwigzane z ksztattowaniem oferty przewozowej
w zakresie rozktadow jazdy zostaty przedstawione w rozdziatach 10.4i 10.5.

Analizy geoprzestrzenne wskazujg, ze atrakcyjna dostepnosc przystankowa rozumiana jako odlegtos¢
mniejsza niz 300 m drogi dojscia do przystanku obejmuje ponad potowe mieszkancoéw miasta - 60,6%,
a tylko 14,1% mieszkancow Bielska-Biatej od najblizszego przystanku dzieli ponad 500 m. W literaturze
dotyczacej planowania systeméw komunikacyjnych wskazuje sie, ze w przypadku komunikacji miejskiej
odlegto$¢ do najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 m, aczkolwiek jej konkurencyjnos¢
wzgledem innych form przemieszczania sie, w szczegélnosci podrézy samochodami osobowymi,
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znaczaco obniza sie przy dystansie wiekszym niz 300 m do jakiegokolwiek przystanku. Wyzwania
demograficzne oraz konieczno$¢ nieprzerwanego udoskonalania systemu komunikacji miejskiej
przemawiajg za przestrzennym rozwojem sieci komunikacji miejskiej na terenie miasta. Rozszerzanie
zasiegu przestrzennego moze nastepowac poprzez:

= tworzenie nowych przystankédw komunikacyjnych na istniejgcych odcinkach sieci
komunikacyjnej, cechujgcych sie ponadprzecietnymi odlegto$ciami miedzyprzystankowymi
wptywajgcymi na nieodpowiednig dostepnosc przestrzenng,

= uruchamianie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach cechujgcych sie utrudniong
dostepnoscig do komunikacji miejskiej, z ktérych odlegtosci do najblizszych przystankéow
przewaznie przekraczajg poziom 500 m oraz w poblizu nowych generatoréw ruchu i zrodet
podrézy (zabudowy mieszkaniowej), co moze sie odbywac z wykorzystaniem nowej i istniejgcej
infrastruktury drogowej, np.:

o ul. J. Londzina (skomunikowanie rozrastajgcego sie rejonu przemystowo-logistycznego
pétnocno-zachodniej czesci Osiedla Wapienica);

o od ul. Okreznej do ul. Pieninskiej (skomunikowanie planowanej inwestycji mieszkaniowej);

o ul. Kozia i Krecia na Osiedlu Sarni Stok (skomunikowanie planowanej inwestycji
mieszkaniowej);

o od petli Os. Karpackie do ul. Karbowej przez ul. K. Sosnkowskiego, W. Pileckiego i Kolistg
(skomunikowanie planowanej inwestycji mieszkaniowej);

o pomiedzy al. W. Andersa i petla Wapienica Park Przemystowy z wykorzystaniem tgcznika
drogowego (alternatywne skomunikowanie Parku Przemystowego);

= zmiane lokalizacji istniejgcych przystankéw blizej Zrédet lub celéw podrozy, takze w aspekcie
weztdéw przesiadkowych i mozliwosci przesiadek w pomiedzy zespotami przystankéw;

Lokalizacja przystankéw na nowych odcinkach sieci powinna maksymalizowac¢ liczbe mieszkancow
posiadajgcych atrakcyjny dostep do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej oraz zapewniac
nalezytg obstuge kluczowych generatoréw ruchu. Obstuga nowych odcinkéw sieci moze nastepowac
poprzez modyfikacje przebiegu istniejacych linii (wydtuzenie tras przejazd linii) lub uruchamianie
nowych linii.

Przystanki  autobusowe mogg przyjmowac¢ zaréwno charakter  przystankow  statych
lub w uzasadnionych przypadkach (przy nieregularnej wymianie pasazerskiej) - przystankow
warunkowych typu ,na zadanie”'3",

Uwzgledniajgc analizy przeprowadzone w rozdziale 4.1.1, w ponizszej tabeli zestawiono propozycje
rozwoju sieci przystankéw komunikacyjnej na terenie Bielska-Biatej w celu zwiekszenia dostepnosci
przestrzennej komunikacji miejskiej.

131 Ponadto, uzasadnione bylyby réwniez zmiany w sieci przystankowej na terenie okolicznych gmin, determinowane
nie tylko poprawg atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujgcg suburbanizacjg z rozwojem sieci osadniczej
w szczegblnosci w miejscowosciach, w ktérych w ostatnich latach liczba mieszkancéw wzrosta.
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Tab. 12.1. Rekomendowane przykiadowe zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej’3?

Lokalizacja

Motywacja

Wyzwolenia Murarzy

nowy przystanek planowany do uruchomienia przy budowie
nowej obwodnicy Hatcnowa

Grazynhskiego Nowopiekarska

nowy przystanek planowany do uruchomienia przy budowie
pétnocnej obwodnicy miasta ul. Nowopiekarskiej

Komorowicka Nowopiekarska

nowy przystanek planowany do uruchomienia przy budowie
pdétnocnej obwodnicy miasta ul. Nowopiekarskiej

Okrezna Osiedle i Pieninska

nowe przystanki planowane do uruchomienia przy budowie
nowego osiedla mieszkaniowego w rejonie ul. Okreznej

Kozia, Krecia, Trzy Lipki

nowe przystanki planowane do uruchomienia przy budowie
nowego osiedla mieszkaniowego w rejonie ul. Okreznej

Londzina

nowy przystanek planowany do uruchomienia w przypadku
uruchomienia komunikacji do nowej strefy przemystowej
w Wapienicy

Sosnkowskiego Grondysa, Pileckiego
Kolista

nowe przystanki planowane do uruchomienia przy budowie
nowego osiedla mieszkaniowego w rejonie
ul. Sosnkowskiego

ul. Ks. Stanistawa Stojatowskiego
przy skrzyzowaniu z ul. Krotka — pomiedzy
przystankami Stojatowskiego Pawilon i
Hotel Prezydent / Plac Zwirki i Wigury

Zwiekszenie dostepnosci poprzez skrécenie dojscia pieszego
- lokalizacja nowego przystanku przy ulicy prowadzacej
do ciggdw pieszych (ul. 11 Listopada, Plac Wojska Polskiego)
oraz do strefy handlowo-ustugowej

no rzystanek planowany do uruchomienia przy budowie
Cieszynska Tanskiego WPy P . Y . . prey
nowego osiedla mieszkaniowego

L. . , nowy przystanek planowany do uruchomienia przy budowie
Tanskiego Cieszynska . . .
nowego osiedla mieszkaniowego

L nowy przystanek planowany do uruchomienia
Warszawska Os. Grazynskiego . -
przy przebudowie ul. Warszawskiej

) nowy przystanek w kierunku Hulanki planowany
Piastowska Dworzec

do uruchomienia przy przebudowie ul. Piastowskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach obstugi poszczegélnych osiedli w Bielsku-Biatej, majac na uwadze:

= nienormatywng skrajnie pozioma (szeroko$¢ jezdni) ulic, niepozwalajgcych na swobodny
przejazd lub w ogéle na przejazd autobuséw standardowych (MAXI i MEGA18);

= niskie potoki pasazerskie;

= nieregularno$¢ wymiany pasazerskiej;

= niwelowanie wykluczenia komunikacyjnego na obszarach nieobstugiwanych liniami
komunikacji miejskiej;
mozna zwiekszy¢ dostepnos¢ transportowag poprzez uruchomienie linii dowozowych

obstugiwanych autobusami MINI lub MIDI, cechujgcych sie nastepujgcymi funkcjonalnosciami:

132 Przedstawione w tabeli proponowane lokalizacje przystankéw autobusowych nie stanowig katalogu zamknietego.
Nalezy podkresli¢, ze kazda nowa lokalizacja przystanku wymaga uzyskania opinii miejscowej rady osiedla oraz podjecia
szczego6towego procedowania w zakresie brd.
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krotkim przebiegiem trasy na poziomie od okoto 7 do ok. 12 minut w jedng strone,
zdopuszczeniem stosowania niestandardowych rozwigzan takich jak linia okodlna
jednokierunkowa, linia dwukierunkowa zakonczona duzg petla uliczng;

= obstuga okreslonych osiedli mieszkaniowych z zapewnieniem wygodnych przesiadek do innych
Srodkow transportu publicznego docierajacych regularnie do centrum Bielska-Biatej:

o na miejskich weztach przesiadkowych (punktach przesiadkowych) - petle autobusowe,
wybrane gtéwne przystanki autobusowe;
O nawybranych stacjach i przystankach kolejowych z czynnym ruchem pasazerskim;

= koordynacjg odjazdéw i przyjazdéw w punktach przesiadkowych - zagwarantowanie przesiadek
pomiedzy liniami autobusowymi oraz w miare mozliwosci skoordynowanie z godzinami
przyjazdu i odjazdu pociggdéw co najmniej kolei regionalnej;

m czestotliwoscig kursowania dostosowang do parametréw linii oraz zapotrzebowania
na przewozy:

o regularnie (np. co 30 minut);
o dedykowane okreslonemu obszarowi lub grupom pasazeréw - zindywidualizowane
godziny kursowania w ciggu dnia;

= obstugg przede wszystkim w dni robocze z okresowym - rozsagdnym zakresem godzinowym
funkcjonowania linii (np. od 7 do 16);

Linie dowozowe mogg obstugiwac obszar m.in.:

= ul. towieckiej (na granicy Osiedli Aleksandrowice, Kamienica i Wapienica);

= potnocno-wschodniej czesci Osiedla Karpackiego (z ewentualnym przejazdem przez ul. Doliny
Mietusiej);

= potudniowo-centralnej czesci Osiedla Beskidzkiego (z ewentualnym przejazdem przez
ul. E. Orzeszkowej).

12.3. W strone zeroemisyjnosci komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym
lub uzupetniajgcym, w aspekcie dziatan zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia $rodowiska,
wskazany jest zakup nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych (o napedzie spalinowym spetniajacym
norme emisji spalin EURO6 lub wyzszg, o napedzie hybrydowym) lub zeroemisyjnych (elektrycznych
lub wodorowych).

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych dla komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej z roku 2021'33 (dalej: AKK)
w ramach Analizy wielokryterialna (MCA) wyboru wariantu wymiany taboru, wykazata, ze ,Najlepszym
wariantem z minimalng przewagq okazaly sie autobusy z napedem konwencjonalnym z ocenq na poziomie
4,17. Drugie miejsce zajety autobusy elektryczne akumulatorowe z fadowarkami plug-in i pantografowymi
zocenqg 4,01, zas kolejng lokate otrzymaty autobusy elektryczne akumulatorowe z tadowarkami plug-in

133 Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw
zeroemisyjnych. Opracowanie zgodne z wymogami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektro mobilnosci i paliwach
alternatywnych. Komunikacja miejska w Bielsku-Biatej, Wroctaw - Bielsko-Biata 2021 r.
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z oceng 3,91. Kolejng pozycje uzyskaty autobusy wodorowe - z wodorowymi ogniwami paliwowymi z tgczng
ocengq 3,60.

Na podstawie wynikéw powyzszej analizy w AKK wskazane staty nastepnie 4 warianty:

= WO - wariant bazowy, oparty o odtwarzanie floty w oparciu o obecnie stosowane napedy
spalinowe;

= W1 - wariant inwestycyjny, obejmujacy wprowadzenie do floty 39 szt. autobuséw o napedzie
elektrycznym, dotadowywanych na krancach energig z tadowarek pantografowych;

= W2 - wariant inwestycyjny, obejmujacy wprowadzenie do floty 42 szt. autobuséw o napedzie
elektrycznym, przystosowanych do tadowania wytgcznie z tadowarek typu plug-in;

= W3 - wariant inwestycyjny, obejmujagcy wprowadzenie do floty 39 szt. autobusow
z wodorowymi ogniwami paliwowymi.

W aspekcie efektywnosci finansowej zakupu taboru zeroemisyjnego, jako najkorzystniejszy wariant AKK
wskazata wariant W1, ktérego wskaznik efektywnosci finansowej projektu - FNPV, jest najwyzszy
sposérod wszystkich wariantéw inwestycyjnych i nie zaburzy on stabilnosci finansowej Miasta Bielsko-
Biata. W zwigzku z czym Miasto Bielsko-Biata deklaruje gotowos$¢ do wprowadzenia do eksploatacji
autobuséw zeroemisyjnych, przy uzyskaniu $Srodkéw zewnetrznych na ten cel. Realizacja zakupu
powinna zosta¢ poprzedzona odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji, w tym np. analiza kosztéw
i korzysci sporzadzong wytacznie w zakresie np. zakresu rzeczowego projektu, w przeciwienstwie
do dokumentu AKK, w ktérym analizowany jest kompleksowo caty system komunikacji miejskie;j.

Z uwagi na nieustanny rozwdj obu technologii autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych oraz
z wodorowymi ogniwami paliwowymi), decyzja o wyborze danego typu napedu powinna zosta¢ podjeta
w oparciu o oferowane w danym momencie technologie na rynku.

Uwzgledniajgc potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne oraz spoteczne i $rodowiskowe
dla mieszkancow Bielska-Biatej, planowana jest realizacja modernizacji floty MZK w oparciu o autobusy
zeroemisyjne i niskoemisyjne. Uzyskanie dofinansowania ze zrédet zewnetrznych zrekompensuje
wyzsze naktady inwestycyjne na zakup autobuséw zeroemisyjnych w poréwnaniu do zakupu
autobuséw o napedach konwencjonalnych. Planowana jest etapowa elektryfikacja wybranych linii
Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej, na ktérych powinno by¢ eksploatowanych docelowo:

1) zgodnie z wariantem W1 (w AKK):

= 39 szt. autobuséw elektrycznych akumulatorowych klasy MAXI;

= catosciowo elektryfikowane linie - wszystkie autobusy obstugujace linie: 1, 2, 4, 6, 15, 22, 23, 24,
28i32;

= czesciowo elektryfikowane linie - cze$¢ autobuséw obstugujgcych linie: 20;

= uzupetniajgco elektryfikowane linie - wybrane autobusy na liniach: 3,7, 8, 10, 11, 12, 13, 16, 17,
19, 25, 31, 33, 34, 50, 56, 57"3%

= budowa 20 szt. dwustanowiskowych Ilub 39 szt. jednostanowiskowych tadowarek
zajezdniowych;

= budowa 8 szt. tadowarek trenowych szybkiego tadowania na petlach:

o petla Osiedle Beskidzkie (1 szt.);
o petla Osiedle Karpackie (2 szt.);

134 Wariant W1 w AKK obejmowat réwniez linie MZK nr 21, jednakze zostata ona zlikwidowana we wrzesniu 2022 r.
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petla Osiedle Langiewicza (1 szt.);
petla Osiedle Kopernika (1 szt.);

petla Osiedle Polskich Skrzydet (2 szt.);
petla Wapienica Strazacka (1 szt.).

O o o o

= odnowa pozostatej czesci floty w oparciu o autobusy spalinowe;

2) zgodnie z wariantem W2 (w AKK):

= 42 szt. autobuséw elektrycznych akumulatorowych klasy MAXI;

= catosciowo elektryfikowane linie - wszystkie autobusy obstugujace linie: 1, 2, 4, 6, 15, 22, 23, 24,
28i32;

= czesciowo elektryfikowane linie - cze$¢ autobuséw obstugujgcych linie: 20;

= uzupetniajgco elektryfikowane linie - wybrane autobusy na liniach: 3, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 16, 17,
19, 25, 31, 33, 34, 50, 56, 57'35;

= budowa 21 szt. dwustanowiskowych Ilub 42 szt. jednostanowiskowych tadowarek
zajezdniowych;

= odnowa pozostatej czesci floty w oparciu o autobusy spalinowe;

3) zgodnie z wariantem W3 (w AKK):

= 39 szt. autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi klasy MAXI;

= catosciowo elektryfikowane linie - wszystkie autobusy obstugujace linie: 1, 2, 4, 6, 15, 22, 23, 24,
28i32;

= czesciowo elektryfikowane linie - cze$¢ autobusdw obstugujacych linie: 20;

= uzupetniajgco elektryfikowane linie - wybrane autobusy na liniach: 3, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 16, 17,
19, 25, 31, 33, 34, 50, 56, 57136,

= odnowa pozostatej czesci floty w oparciu o autobusy spalinowe;

Zaktada sie, iz wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato
sukcesywnie, co bedzie uwarunkowane dostepnoscig srodkéw zewnetrznych i mozliwoscig ich
pozyskania na zakup taboru oraz infrastruktury tadowania np. z programéw krajowych lub unijnych.

Realizacja ww. przedsiewziecia mozliwa bedzie réwniez w sposdb hybrydowy (zakup taboru czesciowo
elektrycznego oraz czedciowo wodorowego, takze w zakresie klas taboru). Podobnie - obstuga
poszczegblnych linii zeroemisyjnym taborem moze ulec modyfikacji z uwagi m.in. na podejmowane
dziatania optymalizacyjne na sieci komunikacyjnej, jak réwniez kwestia budowy stacji tankowania
wodoru, gdzie zamiast inwestycji wtasnej Operatora/Organizatora PTZ mozliwa bedzie (i bardziej
uzasadniona z punktu widzenia ekonomicznego) budowa tego typu infrastruktury, jako
ogoélnodostepnej, przez podmioty zewnetrzne np. spotki sektora paliwowego.

Z uwagi na wprowadzenie do ruchu dwodch autobusow elektrycznych klasy MIDI w 2023 r. (Solaris
Urbino 9 LE electric ,Bolek” i ,Lolek”) - poza zadaniami zwigzanymi z dowozeniem ucznidéw
niepetnosprawnych do szkét autobusy w weekendy oraz w dni robocze wakacyjne/feryjne - sg one
uzupetniajgco eksploatowane na liniach regularnych MZK nr: 12, 17, 18, 25, 26, 27, 33i 35.

135Wariant W2 w AKK obejmowat réwniez linie MZK nr 21, jednakze zostata ona zlikwidowana we wrzesniu 2022 r.
3¢ Wariant W3 w AKK obejmowat rowniez linie MZK nr 21, jednakze zostata ona zlikwidowana we wrzes$niu 2022 r.
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Przewiduje sie, iz pierwszy etap elektryfikacji petli autobusowych obejmie trzy lokalizacje: Osiedle
Karpackie, Osiedle Polskich Skrzydet, Osiedle Beskidzkie, a drugi etap lokalizacje: Osiedle Langiewicza.
Planowana elektryfikacja pozostatych petli autobusowych moze ulec zmianie w wyniku realizowanych
zadan optymalizacyjnych na sieci komunikacyjnej (zmiany tras przejazdu linii) lub wdrozenie
rozwigzania hybrydowego w zakresie elektromobilnosci - czeSciowa eksploatacja taboru elektrycznego
i wodorowego.

Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze dedykowanym miernikiem celu strategicznego w obszarze Mobilnosc,
ujetym w Strategii Rozwoju Bielska-Biatej do 2030 roku, jest wartosci miernik: Odsetek niskoemisyjnego
lub zeroemisyjnego taboru w ogdlnej liczbie taboru miejskiej komunikacji publicznej, ktérego wartos¢
docelowa w roku 2030 zaktada 30% autobuséw zero- lub niskoemisyjnych w taborze MZK.

Warto przy tym podkresli¢, iz w ramach 11l edycji programu , Zielony Transport Publiczny” MZK w 2023 r.
ztozyt wniosek o dofinasowanie zakupu 16 autobusow zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym
(w tym 12 szt. autobusdéw MAXI i 4 szt. autobusow MEGA). Ich eksploatacja moze rozpoczaé sie
w 2026 r., pod warunkiem otrzymania dofinansowania z NFOSIGW. Ponadto na ,Liscie projektéw
realizujgcych cele Strategii Zintegrowanego Rozwoju Terytorialnego Aglomeracji Beskidzkiej na lata 2021-
2027 (z perspektywq do roku 2030)"'37 - zawierajacej projekty przewidziane do realizacji w ramach
instrumentu ZIT (finansowanego ze $rodkéw programu Fundusze Europejskie dla Slaskiego 2021-2027)
znajduje sie projekt pn. ,Rozwdj przyjaznego $Srodowisku transportu zbiorowego w Bielsku-Biatej”
polegajacy na dostawie (do 2026 r.) taboru autobuséw wodorowych wraz z niezbedng infrastrukturg
zabezpieczen zwigzanych z eksploatacjg paliwa wodorowego na terenie MZK.

137 Lista przygotowana na podstawie art. 34, ust.15 pkt.3 ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan
finansowanych ze $rodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027. Stanowi Zatgcznik nr 1 do Strategii
Zintegrowanego Rozwoju Terytorialnego Aglomeracji Beskidzkiej na lata 2021-2027 (z perspektywg do roku 2030).
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Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych dla komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej, 2021.

12.4. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu i sterowanie
ruchem

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg tworzg mozliwosc
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia wysokiego poziomu brd wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego, w tym szczegélnie pieszym i rowerzystom, a takze dla pojazdow
transportu publicznego. Aby osiggnac ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej
organizacji ruchu, takze w zakresie uspakajania ruchu oraz odpowiedniej struktury nadzorczej nad
ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach
zarzadzajgcych drogami z pomocg policji, WITD i innych. Regularnie powinna by¢ wykonywana ocena
organizacji ruchu drogowego w zakresie brd. Dziatan tych powinny podja¢ sie zarzady drog wszystkich
szczebli. W wyniku analizy przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatanh poprawiajgcych stan
bezpieczenstwa w krytycznych punktach.

Waznym oraz koniecznym do realizowania zadaniem jest kompetentne informowanie uzytkownikéw
drog o tymczasowej sytuacji na trasach, o mozliwych objazdach, o najkorzystniejszej trasie przejazdu,
a co najwazniejsze o najdogodniejszym w danym momencie srodku transportu.

Istotng kwestig jest potrzeba zapewnienia udziatu Organizator PTZ w pracach i zadaniach powigzanych
z transportem drogowym - zarbwno na etapie projektowania, jak rowniez na etapie realizacji tak, aby
podejmowane inwestycje w uktad komunikacyjny Miasta byty zgodne z zapisami przyjetego Planu
transportowego.
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Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezace zadania, poprawiajgce ten stan,
ktére zagwarantujg osiggniecie zaktadanego niniejszym Planem wzrostu przewozéw w komunikacji
miejskiej to m. in.:

= budowanie przystankéw autobusowych, przystankéw kolejowych i weztéw przesiadkowych
(wraz z wyposazeniem ich w parkingi dla samochodéw: P+R oraz K+R i parkingi rowerowe -
B+R), bioragc pod uwage dogodne i bezpieczne przejscie ze stref mieszkalnych do nich, w miare
mozliwosci nie wymagajacych od pasazera przechodzenia przez jezdnie;

= dalsza rozbudowa obszarowa oraz funkcjonalna systemu ITS, ze szczegélnym uwzglednieniem
wykrywania autobusow komunikacji miejskiej oraz nadawanie im priorytetu sygnatu zielonego
na skrzyzowaniach objetych systemem ITS;

= odseparowanie ciggéw pieszych od ruchu drogowego, zauwazalne oznaczanie i oSwietlanie
miejsc kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggdéw pieszych badanie aspektu ruchu realizowanego
UTO i UWR);

= rozbudowa systemu tras rowerowych - drég dla rowerdéw oraz drog dla pieszych i rowerdw,
a takze realizacja regionalnej koncepcji prowadzenia korytarzy rowerowych i tras rowerowych;

= ksztattowanie  systemu parkingowego, ktéry  bedzie  sprzyja¢  funkcjonalnym
zagospodarowaniem powierzchni pasa drogowego (np. rozwdéj SPP, rozwazenie wprowadzenia
SSPP) i popularyzowanie korzystania z transportu publicznego (m.in. parkingi P+R, parkingi B+R
i stojaki rowerowe);

= dopasowywanie wysokosci perondéw przystankowych do wysokosci podtogi (pierwszego
stopnia) w autobusach transportu publicznego;

= wyposazanie przystankéw, komunikacyjnych w elementy infrastruktury przystankowej
i informacji pasazerskiej, zgodnie z obwigzujgcymi zasadami i wytycznymi w tym zakresie oraz
realizowanie komfortowego i bezpiecznego dojscia pieszego do nich (uwzgledniajgce standard
w aspekcie odlegtosci dojs¢ do przystanku)'3;

= wyposazanie autobuséw komunikacji miejskiej w elementy dedykowane osobom
ze szczegblnymi potrzebami oraz w informacje pasazerska, zgodnie z obwigzujagcymi w tym
zakresie wymogami;

= w okre$lonych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegéinie weztowych
skupiajacych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach przesiadkowych i petlach
koncowych) kreowanie miejsc parkingowych w ramach systeméw P+R i B+R;

= przy weztach komunikacyjnych w miejscach o niewielkiej mozliwosci zatrzymania samochodu
w celu odwiezienia pasazera udajgcego sie na przystanek, kreowanie miejsc postojowych
w ramach systemu K+R;

m dalsza realizacja projektu kompleksowych doswietlen przejs¢ dla pieszych dedykowanymi
oprawami typu LED w szczeg6lnosci zlokalizowanych pomiedzy przystankami autobusowymi
lub w ich bezposrednim sasiedztwie.

38 Budowa, przebudowa i remont przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych
budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw.
lub przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie
tych drég, stanowig, w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy.
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12.5. Uspokajanie ruchu

Istotng kwestig z punktu widzenia pieszych i rowerzystéw oraz publicznego transportu zbiorowego,
w aspekcie zaréwno zwiekszania poziomu brd, jak i zmniejszania natezenia ruchu i minimalizowania
zbednych przejazdédw samochodem (szczegdlnie o charakterze tranzytowym miejskim oraz
miedzyosiedlowym), jest uspakajanie ruchu pojazdéw, poprzez wprowadzanie ograniczen nazbyt dzis
duzego i swobodnego ruchu samochodéw osobowych, takze do i po centrum miasta. Zostato ono
przewidziane w Planie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ dla obszaru
centrum miasta.

Realizacja moze odbywac sie takze poprzez budowe obwodnic (w tym obwodnic $rédmiejskich),
co pozwoli na wyprowadzenie catego ruchu tranzytowego (miejskiego miedzyosiedlowego)
i pozostawienie tylko ruchu lokalnego lub nawet jego ograniczenie czy wycofanie z wybranych ulic lub
ich odcinkéw, a takze na catych obszarach (kwartatach).

Uspokajanie ruchu to m.in. strefy uspokojonego ruchu, ciagi pieszo-jezdne, woonerfy czy deptaki,
z wprowadzonymi dodatkowymi obostrzeniami dla ruchu pojazdéw (np. dopuszczenie wjazdu tylko
dla pojazdéw mieszkancow i dostaw).

Uspakajanie ruchu na ulicach ma przede wszystkim na celu:

= zminimalizowanie mozliwosci przekraczania przez pojazdy dozwolonych predkosci;

= poprawe poziomu brd, przede wszystkim niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

= poprawe komfortu przemieszczania sie pieszych i rowerzystow;

= ograniczenie emisji spalin oraz hatasu drogowego dla poprawy komfortu zycia mieszkancéw;

= przywrécenie wybranym ulicom (gtéwnie w centrum i wewnatrz osiedli) charakteru wnetrza
wielofunkcyjnego (przyjaznych przestrzeni publicznych);

= ograniczenie dominacji ruchu samochodowego.

Do najwazniejszych Srodkéw uspakajania ruchu zalicza sie rozwigzania: prawne i administracyjne,
organizacji ruchu drogowego oraz infrastrukturalne - fizyczne. Rozwigzania prawne umozliwiaja:

= wprowadzanie ograniczen predkosci dla wszystkich pojazdéw na ulicach;

= wprowadzanie ograniczen predkosci dla pojazdow ciezarowych na ulicach (np. na catych
przebiegach drég krajowych'3®, wojewddzkich i powiatowych do 40 km/h lub mniej);

= wprowadzenie ograniczen wjazdu dla okreslonych grup pojazdéw;

= wytgczanie ulic lub ich odcinkéw z ruchu samochodowego;

= wprowadzanie stref uspokojonego ruchu (znaki B-43/B-44 oraz znaki D40/D-41), stref ruchu
(znaki D-52/D-53) oraz drég wewnetrznych (znaki D46/D47).

Natomiast organizacja ruchu umozliwia:

= eliminowanie ruchu tranzytowego, ruchu pojazdéw ciezarowych lub innych pojazdéw;

= minimalizowanie, a nawet eliminowanie tranzytowych przejazdéw o charakterze miejskim oraz
miedzydzielnicowym;

= wyznaczanie ulic jednokierunkowych z dopuszczeniem dwukierunkowego ruchu rowerowego;

= zamkniecie ulic lub ich odcinkéw dla okreslonych rodzajow lub grup pojazdow;

= zastepowanie dotychczasowych skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu skrzyzowaniami
rownorzednymi (z tzw. zasadg pierwszenstwa z prawej strony);

139 Za wyjatkiem drég ekspresowych S1i S52.
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= zawezanie pasow ruchu lub jezdni (np. za pomocg oznakowania poziomego).
Dostepne rozwigzania infrastrukturalne umozliwiaja:

= lokalizowanie azylu dla pieszych na przejsciu dla pieszych, dzielgc przejScie na dwa osobne,
celem poprawy brd przy pokonywaniu jezdni (szczeg6lnie szerokich);

= |okalizowanie progéw spowalniajgcych co najmniej na drogach powiatowych i gminnych;

= wynoszenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw co najmniej na drogach
powiatowych i gminnych;

= wynoszenie catych tarcz skrzyzowan co najmniej na drogach powiatowych i gminnych;

= zawezanie pasow ruchu w obydwu kierunkach poprzez wyniesienie powierzchni pomiedzy
nimi;

= kanalizowanie skrzyzowan wyspami rozdzielajgcymi kierunki lub pasy ruchu;

= przebudowe istniejgcych skrzyzowan zwyktych na skrzyzowania skanalizowane lub ronda oraz
budowe nowych skrzyzowan skanalizowanych i rond.

Poza wyznaczaniem stref uspokojonego ruchu na wybranych ulicach oraz na osiedlach, wazne jest
systemowe wdrozenie obszaru uspokojonego ruchu w centrum miasta. Obszar centrum miasta
w ramach objecia go strefg uspokojonego ruchu, powinien uwzglednia¢ co najmniej nastepujace
zatozenia, po uprzednim audycie oraz analizie mozliwosci i zasadnosci:

= realizacja petnych ringéw (lub co najmniej 3/4 kota) obwodnic miejskich i srodmiejskich,
umozliwiajgcych usuniecie przejazdéw tranzytowych kazdego rodzaju z obszaru centrum
miasta;

= bezpiecznego prowadzenia ruchu pieszego zaréwno wzdtuz ulic z ruchem pojazdow,
jak i w relacjach poprzecznych na nich poprzez przejscia dla pieszych oraz przejscia
sugerowane;

= tworzenia ciggdw pieszo-jezdnych z ograniczonym ruchem pojazdéw;

= minimalizowania sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji swietlnych na rzecz innych
rozwian np. skrzyzowania réwnorzedne, ronda mini lub ronda turbinowe;

= wyznaczania pasow ruchu dla autobusoéw na ulicach posiadajgcych dwa lub wiecej paséw ruchu
w danym kierunku;

= zmniejszania szerokosci pasa ruchu do minimalnej szerokosci 2,75 m;

= wydzielenia wyznaczonych ciggdw ulic z obszaru strefy uspokojonego ruchu;

= likwidowania zatok autobusowych na rzecz przystankéw na pasie ruchu (znak D-15 oraz linia
P-17) oraz antyzatok;

= |okalizowania wyspowych progéw spowalniajgcych w formie poduszek berlinskich na trasach
przejazdu autobuséw komunikacji zbiorowej, w tym przed przystankami.

12.6. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem transportu indywidualnego, jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez uktad
drogowy Miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetdw w ruchu dla nich w celu zmniejszenia
dystansu jakoSciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji
korzystania z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie gtdéwne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszo$¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji remontu, rozbudowy, przebudowy i budowy
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uktadu komunikacyjnego, natomiast szereg dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany
na biezaco.

Wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w miejscach,
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie s3 one hamowane
przez zatory, intensywny ruch ogdlny pojazdow oraz przez sygnalizacje Swietne. Dziatania wymagajgce
zastosowania w Bielsku-Biatej to odcinkowe wyznaczenie paséw ruchu dla autobuséw oraz wytyczanie
dedykowanych korytarzy autobusowych wysokiej jakosci po ciggach drogowych, ktére cechowac sie
beda nastepujacymi parametrami:
= wysSwietlanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajgcym sie autobusem
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg sSwietlng objetych systemem ITS;
= posiadanie odcinkéw dedykowanych paséw ruchu dla autobuséw pozwalajagcych autobusom
na omijanie zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkéw ulic (m.in. wzdtuz wskazanych
korytarzy autobusowych wysokiej jakosci lub wyznaczenie krétkich odcinkéw paséw ruchu
dla autobuséw bez ograniczania przepustowosci skrzyzowan);
= stosowanie S$luz Swietlnych na skrzyzowaniach objetych oraz nieobjetych systemem ITS,
pozwalajgcych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie z innego, najmniej zattoczonego
pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej otwartej w miejscach z intensywnym
ruchem pojazdow;
= ograniczanie stosowania zatok przystankowych w celu eliminacji utrudnien zwigzanych
z wigczaniem sie autobuséw do ruchu (lokalizowanie przystankdédw na pasie ruchu w formie
antyzatoki lub znaku D-15 oraz linii P-17);
= stosowanie przystankéw autobusowych na pasie ruchu (antyzatoka lub znak D-15 oraz linia
P-17), celem skrécenia czasu obstugi wymiany pasazerskiej na przystanku przez zatrzymujacy
sie na nim autobus (eliminacja dodatkowego czasu niezbednego na wjazd i wyjazd zatoki),
a tym samym skrécenie czasu przejazdu pomiedzy sasiadujgcymi przystankami, co z kolei jest
istotnym czynnikiem dla pasazeréw podrézujgcych komunikacjg miejska.

Priorytety w ruchu moga zniwelowa¢ tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej transportu
publicznego, ktéra ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztow funkcjonowania przewozow
poprzez konieczno$¢ eksploatowania wiekszej liczby autobuséw w celu obstugi identycznej
liczby potaczen.

Wprowadzenie powyzszych rozwigzan bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej m.in. poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji zbiorowej. Dodatkowo
zmniejszona zostanie liczba pojazdéw poruszajgcych sie centrum miasta wplywajac pozytywnie
na jakos¢ i komfort zycia mieszkancow. Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie
do zwiekszenia jej popularnosci wsréd mieszkancow.

Korytarze autobusowe wysokiej jakosci, to ciggi wykorzystywane przez najwazniejsze linie autobusowe
w miescie. W zaleznosci od ich rangi, priorytetu wykonania, a takze stopnia wymaganego priorytetu
w ruchu, przydzielono je do dwéch grup:

= korytarze kluczowe, tgczgce gtéwne osiedla mieszkaniowe z centrum;

= korytarze uzupetniajgce, taczace korytarze kluczowe oraz doprowadzajgce ruch do nich.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jakosci nie oznacza, ze na catej ich dtugosci nalezy budowaé nowe
lub wyznacza¢ pasy ruchu dla autobusow, lecz, ze komunikacje autobusowag nalezy wzdtuz
ich przebiegu traktowac priorytetowo, eliminujagc wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce
przejazd autobuséw oraz wprowadzajgc pierwszenstwo przejazdu dla autobuséw w stosunku
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do pojazdéw indywidualnych, réwniez w przypadkach wigczania sie do ruchu podczas ruszania
z przystankow.

Zaproponowane korytarze autobusowe opierajg sie na istniejgcym uktadzie linii autobusowych, a takze
uwzgledniajg zrealizowane i planowane inwestycje drogowe (m.in. zakonczenie budowy drogi
ekspresowej S1):
= korytarz kluczowy zachodni:
o ul. Cieszynska (od ronda Franciszka Kuboka'4?) - ul. Piastowska - ul. 3 Maja - ul. Zamkowa -
ul. Partyzantéw (do ul. Bystrzanskiej przy skrzyzowaniu z ul. J. Kusia);

korytarz kluczowy wschodni:
o ul. Zywiecka (od ul. Goérskiej od potoku Straconka przy skrzyzowaniu z ul. Gorskg) -
ul. Lwowska (do ul. J. Pitsudskiego);

korytarz uzupetniajacy I:

o ul. Warszawska (od ul. E. Kwiatkowskiego do korytarza kluczowego zachodniego - ul. 3 Maja);

korytarz uzupetniajacy Il:

o ul. Watowa / ul. L. Zamenhofa (korytarz kluczowy zachodni, ul. 3 Maja) - ul. Mostowa -
ul. J. Pitsudskiego (do korytarza kluczowego wschodniego, ul. Lwowska);

korytarz uzupetniajacy Ill:

o ul. Wzgorze (korytarz kluczowy zachodni, ul. 3 Maja) - ul. S. Stojatowskiego (do korytarza
kluczowego wschodniego, ul. Zywiecka);

korytarz uzupetniajacy IV:
o ul. 1 Maja (korytarz kluczowy zachodni, ul. 3 Maja) - ul. PCK (do korytarza kluczowego
wschodniego, ul. Zywiecka).
Na trasach linii autobusowych funkcjonujg takze przystanki cechujace sie niskim poziomem oraz
sporadyczng (w zakresie wybranych godzin wciggu dnia) wymiang pasazerska. Dlatego rozwianiem
niwelujgcym zbedne zatrzymywanie sie autobusu na kazdym kursie na takich przystankach
jest mozliwo$¢ wprowadzenia na nich funkgcji przystankéw na zadanie. Wowczas autobus zatrzymywac
sie bedzie na takich przystankach wytgcznie w przypadku, kiedy:
= pasazer w autobusie zasygnalizuje che¢ wyjscia naciskajac dedykowany przycisk;
= na takim przystanku znajduje sie pasazer, sygnalizujacy che¢ wejscia do autobusu;

co przetozy¢ sie moze na zaréwno na czas przejazdu i punktualnos¢, jak i zwieszenie efektywnosci
eksploatacyjnej realizowanych przewozéw oraz unikniecie zbednych zatrzyman na przystanku.

140 7 mozliwoécig wydtuzenia do ronda ks. Jana Jezowicza (ul. Miedzyrzecka).
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Rys. 12.2 Proponowane korytarze autobusowe o wysokiej jakosci.
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Pierwszenstwo we wprowadzaniu nowych priorytetéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej.
W tym w ramach istniejgcego i rozbudowywanego systemu ITS, powinno wystgapi¢ na ciggach korytarzy
kluczowych, a nastepnie na ciggach korytarzy uzupetniajacych.

W wyniku wdrozenia korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w Bielsku-Biatej, funkcjonujgce na nich
rozwigzania pozwolg znacznie usprawnic przejazdy:

= pomiedzy osiedlami: Wapienica, Aleksandrowice i Goérne Przedmiescie oraz Mikuszowice
do centrum miasta i planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego (stacja kolejowa
Bielsko-Biata Gtéwna);

= pomiedzy osiedlami: Leszczyny, Ztote tany i Biata Krakowska, poprzez korytarze uzupetniajgce
I, 111 1V, do Scistego centrum miasta i planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego;

=z kierunku potnocnego (Osiedle Sarni Stok) do planowanego zintegrowanego wezta
przesiadkowego.

12.7. Zwiekszanie poziomu wykorzystania kolei w realizacjach
podrozy

Uktad linii kolejowych wraz z lokalizacja uzytkowanych oraz planowanych stacji i przystankow
kolejowych w granicach miasta Bielsko-Biatej i powiatu bielskiego, wykazuje wysoki potencjat
wykorzystania transportu kolejowego jako uzupetnienia oferty przewozowej transportu publicznego
w regionie na ciggach wszystkich linii z czynnym oraz planowanym ruchem pasazerskim.

Charakterystyczny uktad Srednicowy przebiegu LK139, LK117 i LK190 wzdtuz catego Bielska-Biatej,
kreuje mozliwosci sprawnej obstugi komunikacyjnej przy dojazdach do miasta z okolicznych
miejscowosci w Aglomeracji Beskidzkiej. Barierami sg niskie predkosci szlakowe, niedoskonate
skomunikowanie istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych oraz stworzenie dogodnych lokalizacji
wraz z ich otoczeniem w przypadku planowanych przystankéw kolejowych. Nie bez znaczenia pozostaje
brak integracji taryfowo-biletowej z innymi systemami transportu publicznego, w tym z komunikacja
miejska w Bielsku-Biatej. Jest to silnie odczuwalne przede wszystkim na LK139, ktéra mogtaby
w wiekszym stopniu obstugiwac aglomeracyjny ruch do miejscowosci, do ktérych docierajg autobusy
komunikacji miejskich. Z kolei niska czestotliwos¢ kursowania pociggdédw na LK117 to gtéwna przyczyna
niskiej atrakcyjnosci wybierania dojazdéw pociggiem do centrum miasta ze wschodniej czesci Bielska-
Biatej.

Po zakohczeniu modernizacji LK190 w 2029 r., planuje sie uruchomienie kolejowych przewozoéw
pasazerskich pomiedzy Bielskiem-Biatg a Skoczowem i Cieszynem. W ramach tej linii mieszkancy
Bielska-Biatej bedg mieli do dyspozycji oprécz obecnych stacji i przystankéw kolejowych, 3 nowe
przystanki kolejowe: Bielsko-Biata Osiedle Polskich Skrzydet, Bielsko-Biata Stare Bielsko oraz Bielsko-
Biata Listopadowa.

Wykorzystujac potaczenia kolejowe realizowane przez Koleje Slaskie na LK139 oraz przez Polregio
nalK117, a takze planowane uruchomienie przewozéw pasazerskich przez Koleje Slaskie
na zmodernizowanej LK190 - mozliwe jest wykreowanie potgczen zcechami typowymi dla kolei
aglomeracyjnej, nawet jesli bedg one wcigz organizowane na poziomie wojewddzkim.

Kolej aglomeracyjna mogtaby na okreslonym obszarze petni¢ funkcje uzupetniajacg systemu miejskich
i podmiejskich potgczen autobusowych opierajgc sie naintegracji taryfowo-biletowej oraz weztach
przesiadkowych. Natomiast w przypadku potaczeh do innych miast powiatowych, mogtyby one stac sie
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dominujgcym $rodkiem transportu zbiorowego. Potgczenia kolejowe w tej formule powinny zapewniac
odpowiednio atrakcyjng oferte potgczen i wysoka czestotliwos¢ (co najmniej takt co 60 minut na danej
linii).

Utworzenie parkingdw P+R, B+R jak i weztdw przesiadkowych przy nowych i istniejgcych przystankach
oraz stacjach kolejowych, przetozy sie na przyrost liczby pasazeréw w catym systemie transportu
publicznego.

12.8. Ksztattowanie weziéw przesiadkowych kolej/autobus
regionalny/komunikacja miejska

Wezty komunikacyjne pozwalaja na realizowanie sprawnych przesiadek wraz z zagwarantowaniem
mozliwie krotkiego czasu pomiedzy opuszczeniem samochodu osobowego/roweru, a przejsciem
do pojazdu komunikacji zbiorowej. Budowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych scalajacych
regionalny transport kolejowy oraz lokalny i regionalny transport autobusowy i komunikacje miejska
tworzy podwaliny rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu publicznego. Pozostatymi elementami
wspomagajacymi prace weztdw moga by¢ wyznaczone miejsca do krétkiego postoju jedynie w celu
dowiezienia lub odebrania osoby (system parkingowy K+R).

Przy kazdym zaplanowanym zintegrowanym wezle przesiadkowym powinny funkcjonowac elementy
infrastruktury takie jak:

m zgrupowane przystanki autobusowe;
= perony przystankowe;
= wiaty przystankowe lub zadaszenie nad przystankami;
= P+R - parkingi dla korzystajgcych z samochoddéw osobowych, w celu dalszej kontynuagji
podrézy srodkami transportu publicznego;
= K+R - miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 minut, dla kierowcow
samochodéw odwozacych pasazeréw na pocigg badz autobus;
= B+R - system stojakdéw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w bliskiej odlegtosci od dworca
badZ przystanku (w okolicy wezta przesiadkowego), w celu kontynuowania dalszej podrézy
pozostatymi Srodkami transportu zbiorowego.
Istotnym czynnikiem przy parkingach B+R jest zaprojektowanie miejsc postojowych dla roweréw
w sposob uniemozliwiajgcy kradziez. Ponadto jest mozliwos¢ zamontowania dachu w celu
zabezpieczenia rowerdéw przed opadami atmosferycznymi.

W odniesieniu do umiejscowienia parkingi te powinny by¢ zlokalizowane przy weztach oraz
przystankach w wybranych miejscach charakteryzujgcych sie obstugg najwiekszego ruchu
pasazerskiego i popytu na powyzsze rozwigzanie. Niezbedne jest réwniez okre$lenie optymalnej
wielkosci parkingu w zaleznosci od lokalizacji. Na terenach o znaczacym zapotrzebowaniu na miejsca
parkingowe, na parkingach P+R i K+R proponuje sie zastosowanie systemu uiszczenia optat dla oséb
korzystajgcych z parkingu w pozostatych celach niz przesiadka na transport zbiorowy. Zbudowane
parkingi powinny by¢ utwardzone oraz wigczone w funkcjonujacy system ITS (objecie lokalizacji
monitoringiem wizyjnym celem zwiekszania komfortu uzytkownikédw pozostawiajgcych na nich swoje
pojazdy, jak réwniez wigczenie w system dynamicznych tablic informacyjnych: gdzie znajduje sie
parking oraz ile pozostato na nim wolnych miejsc).
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W Bielsku-Biatej funkcjonowac powinny trzy kategorie weztéw przesiadkowych:

= regionalny wezet przesiadkowy, ktory przejmuje podstawowy potok podréznych
z komunikacji kolejowej i autobusowej dalekobieznej do linii autobusowych regionalnych
rozprowadzajacych ruch po okolicach Bielska-Biatej, jak réwniez do linii autobusowych
komunikacji miejskiej rozprowadzajgcych ruch po miescie;

= lokalne wezly przesiadkowe: stacje i przystanki kolejowe oraz przystanki autobusowe linii
regionalnych dobrze skomunikowane z komunikacjg miejska, pozwalajgce na sprawne
rozprowadzenie ruchu pasazerskiego pomiedzy kolejg Iub regionalng komunikacjg
autobusowa, a dzielnicami miasta zlokalizowanymi stosunkowo daleko od gtéwnych weztéw
przesiadkowych;

= miejskie wezly przesiadkowe: przystanki komunikacji miejskiej zapewniajgce wysoki komfort
przesiadania sie pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, takze w formule punktéw
przesiadkowych.

Role regionalnego weza przesiadkowego z pociggéw komunikacji krajowej i regionalnej na autobusowg
komunikacje regionalng oraz komunikacje miejskg spetnia¢ powinien zintegrowany wezet przesiadkowy
zlokalizowany obok stacji kolejowej Bielsko-Biata Gtéwna, ktérego sktadowa powinien by¢ dworzec
autobusowy komunikacji lokalnej oraz miedzymiastowej (po stronie wschodniej) oraz zespoty
przystankowe (autobusowe) po obu stronach dworca, potgczona z parkingiem P+R. Lokalizacja
zintegrowanego wezta przesiadkowego powinna zapewniac jak najszybsze skomunikowania pomiedzy
roznymi srodkami transportu zbiorowego (autobus miejski, lokalny, pociag).

Lokalne wezty przesiadkowe kolej/autobusy regionalne/komunikacja miejska, moga funkcjonowac
w nastepujgcych mozliwych lokalizacjach z minimalnym wskazanym wyposazeniem:

m przy przystanku kolejowym Bielsko-Biata Komorowice w planowanej przez PKP PLK, nowej
lokalizacji, z przystankami autobusowymi, z parkingami B+R oraz K+R;

= przy przystanku kolejowym Bielsko-Biata Po6tnoc, z nowymi, budowanymi w ramach
przebudowy ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego przystankami autobusowymi z parkingiem B+R;

= przy przystanku kolejowym Bielsko-Biata Lipnik, z istniejgcymi przystankami autobusowymi,
z parkingami P+R, B+R i K+R;

= przy przystanku kolejowym Bielsko-Biata Leszczyny, z parkingami P+R, B+R i K+R;

= przy przystanku kolejowym Krzemionki, z parkingami P+R, B+R i K+R;

= przy stacji kolejowej Bielsko-Biata Wapienica, z przystankami autobusowymi, z parkingami P+R,
B+R oraz K+R;

= przy planowanym przystanku kolejowym Bielsko-Biata Stare Bielsko, z parkingiem B+R;

= przy planowanym przystanku Bielsko-Biata Osiedle Polskich Skrzydet, z istniejgcymi
przystankami autobusowymi, z parkingiem B+R.

Oprécz planowanej budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego w okolicy stacji kolejowej Bielsko-
Biata Gtéwna'#! kluczowym elementem jest réwniez budowa lokalnych weztéw przesiadkowych P+R,
B+R i K+R, zlokalizowanych w okolicy mniejszych stacji lub przystankéw kolejowych np., jak zostato

41 projekt "Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej" znajduje sie na Liscie projektow strategicznych,
finansowanych poza instrumentem ZIT ze $rodkéw programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat
i Srodowisko 2021-2027 oraz programu Fundusze Europejskie dla Slaskiego 2021-2027 - Zatgcznik nr 3 do Strategii
Zintegrowanego Rozwoju Terytorialnego Aglomeracji Beskidzkiej na lata 2021-2027 (z perspektywa do roku 2030.
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to wskazane powyzej - w Wapienicy - na etapie prowadzonych prac rewitalizacyjnych na LK190.
W okolicy stacji kolejowej Bielsko-Biata Wapienica wprowadzona zostata juz zmiana organizacji ruchu
polegajaca na dwukierunkowym skierowaniu linii MZK nr 10 i 20 ul. Dworcowg - maksymalnie zblizajac
transport miejski do linii kolejowej. W przedmiotowej lokalizacji pozgdana bytaby budowa parkingu P+R
oraz B+R co pozwolitoby na stworzenie dedykowanego centrum przesiadkowego.

Miejskie wezly przesiadkowe komunikacji miejskiej moga funkcjonowaé w nastepujacych
lokalizacjach:

= przy zespotach przystankowych petnigcych funkcje poczatku i korica trasy dla linii dowozowych,
= przy wybranych zespotach przystankowych przy istotnych Zrédtach i celach podrozy oraz
przy gtéwnych generatorach ruchu, z przyktadowymi lokalizacjami:

Hotel Prezydent;

3 Maja Dworzec/Warszawska Dworzec/Piastowska Dworzec;
Pitsudskiego;

Pl. Mickiewicza;

O 0o o o o

Cieszynska - Hulanka.

W Bielsku-Biatej planowane jest utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej
Bielsko-Biata Gtéwna'42. W ramach inwestycji planuje sie m.in.:

= po stronie wschodniej dworca kolejowego:

o nowa lokalizacje dworca autobusowego po wschodniej stronie stacji kolejowej,
z dedykowanymi osobnymi przystankami: dla autobuséw dalekobieznych, dla autobuséw
komunikacji podmiejskiej;

o dla autobuséw operatorow komercyjnych, dla autobuséw komunikacji miejskiej'4
zlokalizowanymi w bezposredniej odlegtosci od dworca autobusowego;

o skomunikowanie z istniejgcym uktadem drogowym - ul. Okrzei i ul. Podwale oraz budowa
nowego odcinka - tgcznika do ul. Nowopiekarskiej;

= po stronie zachodniej dworca kolejowego:

o zmiane lokalizacji przystankdéw autobusowych Warszawska Dworzec w kierunku
ul. Piastowskiej (zejscie z ktkadki nad torami kolejowymi w miejscu aktualnie
wykorzystywanym na postoj taksowek);

o przebudowa petli autobusowej przy ul. Budowalnych, z zapewnieniem mozliwosci wjazdu
od ul. Warszawskiej w ul. Budowalnych oraz wyznaczeniem nowego przystanku
dla wysiadajgcych na ul. Budowalnych;

o wyznaczenie nowych przystankéw dla autobusowej komunikacji podmiejskiej w miejscu
obecnych przystankow Warszawska Dworzec;

= po stronie potudniowej dworca kolejowego:

O wyznaczenie przystanku 3 Maja Dworzec w kierunku Mikuszowic w okolicy istniejgcego
przejscia podziemnego;

142 |bidem.

143 Projekt nie zaktada wjazdu autobuséw komunikacji miejskiej bezposrednio na ptyte dworcowa.
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O wyznaczenie przystanku Piastowska Dworzec w kierunku Hulanki w okolicy istniejgcego
przejscia podziemnego;

o zmiany lokalizacji przystanku Podwale Dworzec bezpos$rednio przy centrum przesiadkowym
w miejscu proponowanej lokalizacji nowej ktadki naziemnej;

= skomunikowanie wschodniej i zachodnie strony zintegrowanego wezta przesiadkowego:

o budowa dwéch tgcznikéw - ciggéw pieszych nad torami kolejowymi po stronie pétnocnej
dworca (nowa ktadka w miejscu istniejgcej) oraz po stronie potudniowej stanowigcej tgcznik
podziemny pomiedzy przystankami autobusowymi 3 Maja Dworzec, a Podwale Dworzec
/Gazownicza - skomunikowanie naturalnego ciggu pieszego od kierunku ul. T. Sixta z ulicami
Podwale i Gazownicza;

O zmiana przebiegu tras przejazdu linii miejskich od strony zintegrowanego wezta
przesiadkowego wschod jednokierunkowo w doét ul. Podwale, nastepnie Dubois do ul.
Gazowniczej (nowy przystanek przy ktadce) oraz w druga strone ul. Gazowniczg (zmiana
kierunkowosci istniejgcego przystanku);

= realizacja wielopoziomowych parkingédw w formule P+R, parkingdw B+R, stojakow na rowery
oraz parkingéw K+R.

W ramach miernikdw osiggniecia celu strategicznego w obszarze Mobilnos¢, ujetych w Strategii Rozwoju
Bielska-Biatej do 2030 roku, w 2030 roku planowane jest osiggniecie wartosci miernika:

= Liczba zintegrowanych weztdw przesiadkowych, w docelowej wartosci 1 wezta przesiadkowego;
m Liczba miejsc parkingowych w systemie P+R, w docelowej wartosci 2 000 miejsc postojowych;

12.9. Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich
grup pasazerow) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdoéw, wysoki standard taboru,
zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze
przyciggajaca uwage integracja taryfowa catego transportu publicznego funkcjonujgcego na danym
obszarze. Jej celem jest potgczenie réznych systeméw transportu publicznego (np. powiatowego,
miejskiego, gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany system
funkcjonalny. Integracja ta wptywa na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego
konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu indywidualnego. Integracja systeméw transportowych
moze funkcjonowad¢ na kilku poziomach:

= taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze;

= rozktadow jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potgczeh przesiadkowych miedzy réznymi
srodkami transportu zbiorowego;

= infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systeméw transportu publicznego posiada dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej. W poprzednich
latach wdrozono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech, a w catej Austrii
funkcjonujg taryfy zintegrowane.
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Powszechnie otwarto$¢ co raz to nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych zdecydowanie
utatwia rozliczenia finansowe miedzy réznymi operatorami, przewoznikami oraz organizatorami,
na ktérych obszarze istnieje jednolity system taryfowy.

Na terenie Bielska-Biatej i okolicznych gmin funkcjonuje wiele systemow transportu publicznego,
zaréwno w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i przewozéw komercyjnych,
ktére nie sg ze sobg zintegrowane i skoordynowane. Wyniki badan ankietowych wskazuja na spoteczne
oczekiwania integracji rozktadowo-taryfowej, ktéra moze przynies¢ wymierne korzysci dla mieszkancow
miasta Bielsko-Biata oraz miasta Czechowice-Dziedzice i pozostatych gmin aglomeracji beskidzkiej,
réwnoczes$nie podnoszac atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej, czyniac jg jako jeden spéjny i harmonijny
system. Miasto Bielsko-Biata deklaruje gotowosc¢ do inicjowania i realizowania dziatan ukierunkowanych
na integrowanie i skuteczne koordynowanie transportu publicznego na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej, ktéra powinna obejmowac co najmniej:

= system komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Bielsko-Biata;

= system komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Czechowice-Dziedzice;

= systemy powiatowych i powiatowo-gminnych przewozéw pasazerskich, w tym Komunikacji
Beskidzkiej organizowanej przez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny;

= systemy gminnych przewozéw pasazerskich;

= wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewddztwo Slaskie.

Integracja taryfowo-organizacyjna moze przyja¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura wspotpracy
moze bazowa¢ na wielu rozwigzaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia, zwigzek
miedzygminny, zwigzek powiatowo-gminny czy spétka kapitatowa tworzona przez wiasciwych
organizatoréw. Szczegbétowe rozwigzania dotyczace stopnia i formy integracji zostang okreslone
w ramach odrebnych analiz ekonomiczno-prawnych.

Niemniej jednak, uwzgledniajagc wysoka ztozonos$¢ formalno-technologiczng proceséw integracji
organizacyjnej transportu publicznego oraz licznych aktywnych organizatorow publicznego transportu
zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej, mozliwe bedzie jej etapowanie. Petna integracja transportu
publicznego na tak duzym obszarze, wymagajaca przeprowadzenia szeregu analiz formalno-prawnych
uwarunkowanych licznymi barierami w tej materii jak np. niespéjnos¢ katalogu ulg ustawowych
w zaleznosci od typu przewozéw oraz koniecznoscig wypracowania wspdlnych decyzji przez wielu
aktoréw procesu, bedzie niewatpliwie bardzo czasochtonna. Dlatego tez etapowanie finalizowane
wdrozeniami a nastepnie widoczne pozytywne efekty realnych dziatanh integracyjnych, bedg mogty
stanowi¢ namacalng zachete do pogtebiania i rozszerzania obszaréw wspotpracy.

Uwzgledniajgc identyczny rodzaj przewozéw organizowanych przez Miasto Bielsko-Biata oraz Gmine
Czechowice-Dziedzice w postaci komunikacji miejskiej, zainicjowanie integracji (taryfowej i rozktadowej)
miedzy tymi organizatorami bedzie najmniej skomplikowane. Stad, zaleca sie, aby wprowadzenie
wspolnego biletu albo honorowanie biletéw przynajmniej na liniach MZK docierajacych do Czechowic-
Dziedzic oraz PKM kursujgcych do Bielska-Biatej z koordynacjg rozktadéw jazdy, odbyty sie w pierwszej
kolejnosci.

Kolejnym etapem integracji moze by¢ wprowadzenie wspolnego biletu z wojewdédzkimi przewozami
pasazerskimi organizowanymi przez Wojewédztwo Slaskie, a ktére sg realizowane przez Koleje Slgskie
sp. z 0.0. Przedsiewzieciem moga zosta¢ objete wybrane rodzaje biletéw, ale przede wszystkim
dtugookresowe dedykowane lojalnym - regularnym uzytkownikom transportu publicznego.
Alternatywnie, integracja z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi moze objg¢ lub moze zostac

Komunikacja Miejska
KMBR W Bielsku-Biate] 206



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -208 - Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

rozszerzona o honorowanie wybranych typoéw biletéw Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej
w pociggach regionalnych na obszarze Bielska-Biatej. W zakresie integracji rozktadowej zaleca sie
koordynacje godzin odjazdéw autobuséw umozliwiajgc skomunikowania z potgczeniami kolejowymi.

Nastepnie integracja moze zosta¢ objety system komunikacji powiatowo-gminnej organizowanej
przez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny. Jest o tyle istotny etap, iz system Komunikacji Beskidzkiej -
jego 26 linii ogélnodostepnych (oraz 3 linie specjalne) dociera bezposrednio do Bielska-Biatej,
na terenie ktérej generowana jest znaczna liczba wozokilometréw. Ocenia sie, iz wprowadzenie
integracji taryfowo-biletowej z przewozami wykonywanymi przez Komunikacje Beskidzkg nawet
w ograniczonym zakresie (np. w zakresie naktadek biletowych dla biletéw dtugookresowych
stanowigcych dodatkowg oferte poza istniejgcymi systemami taryfowymi lub wzajemnym honorowaniu
okreslonych biletéw dtugookresowych wytgcznie w Bielsku-Biatej), stanowi¢ moze korzystne
rozwigzanie dla pasazerow komunikacji miejskiej podrézujgcych wewngtrz Bielska-Biatej, dzieki
wiekszej liczbie dostepnych potaczen. z tego tytutu, integracja taryfowa
z BZPG powinna obejmowac¢ réwnoczesng wzajemng koordynacje rozktadéw jazdy wspdinie
obstugujgcych odcinki od obrzezy Miasta w poblizu jego granic do centrum.

Korcowym etapem integracji, z uwagi na najbardziej skomplikowang ztozono$¢ realizacji, moze by¢
rozszerzenie jej o caty obszar Aglomeracji Beskidzkiej, zgodnie z postulatami SUMP Aglomeracji
Beskidzkiej 2040+. W pierwszej kolejnosci, dla zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego
wzgledem samochoddéw osobowych, integracja moze objaé wytgcznie taryfe biletowa, nawet w waskim
zakresie w postaci zintegrowanego biletu aglomeracyjnego. Dla wygenerowania najwiekszych korzysci
i efektéw skali w procesie integracji wskazuje sie rozszerzenie wspotpracy o powotanie wspdélnego
organizatora transportu publicznego dla catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej, ktory ze wzgledu
na uwarunkowania formalno-prawne, raczej funkcjonowa¢ mégtby pod egidg koordynatora transportu
publicznego.

Mozliwe jest réwniez przyspieszenie wybranych dziatan integracyjnych w ramach wspétpracy
bilateralnej poprzez zamiane ww. kolejnosci etapowania.

KM BB + KM CZ-DZ

KM BB + KS

KM BB + BZPG

B
© 0 0O

wspolna taryfa w AB

etap 4

Rys. 12.3 Przyktadowa propozycja etapowania integracji Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej z innymi
systemami transportu publicznego
Zrédto: Opracowanie wiasne
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12.10. Dostosowanie taboru do identyfikowanych potokéw
pasazerskich

Na podstawie kompleksowych badan napetnien przeprowadzanych w latach 2022-2023 widoczny jest
wyrazny wzrost pasazerow korzystajacych z Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej, na co wyrazny
wptyw ma likwidacja obostrzen pandemicznych, wzrost miodziezy szkolnej uczeszczajgcej do szkot
$rednich (powielenie rocznikéw) jak réwniez atrakcyjna oferta biletowa (bilet 30-dniowy/miesieczny
na wszystkie linie utrzymywany na tym samym poziomie cenowym pomimo znacznego wzrostu
kosztéw cen paliw).

Obecnie w taborze Operatora PTZ (MZK) udziat autobuséw klasy MEGA (18-metrowe) stanowi jedynie
ok. 18% (24 szt.) - zasadnym jest wiec dazenie do zwiekszenia udziatu autobuséw tej klasy w taborze
MZK do ok. 20-22% (taczna liczba sztuk taboru przegubowego wraz z niezbedng rezerwg bierng
wynoszgca 28-29 sztuk). W przedmiotowym zakresie nalezy zwréci¢ réowniez uwage iz, 41,6% (10 szt.)
autobuséw klasy MEGA stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2010-2011, co determinowad
bedzie na kolejne lata skokowg potrzebe wymiany tego typu taboru. Ponadto realizacja pracy
przewozowej wymaga dostosowania klasy taboru do wzrastajgcych potokéw pasazerskich - potrzeba
zapewnienia wiekszej liczby autobuséw przegubowych w ruchu (takze na potgczeniach podmiejskich).

Wraz z docelowym rozwojem sieci komunikacyjnej koniecznym dziataniem bedzie réwniez
modernizacja taboru w klasie pojazdéw MINI poprzez zakup nowych autobuséw o zmniejszonych
parametrach uzytkowych (np. mniejsza szerokos¢) - co pozwoli na uruchomienie nowych potgczen
o charakterze lokalnym - dowozowym do przystankéw weztowych (przesiadkowych) i poprowadzenie
tras linii waskim uktadem drogowym.

12.11. Dziatania optymalizacyjne na sieci komunikacyjnej

W 2020 r. Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego rozpoczat optymalizacje sieci potagczenh Komunikacji
Miejskiej w Bielsku-Biatej wraz z synchronizacjg rozktadéw jazdy linii kursujacych wspdlnymi ciggami
komunikacyjnymi. Podstawowym zatozeniem w ksztattowaniu zmian stato sie zachowanie pracy
przewozowej na zblizonym rokrocznie poziomie (z nieznaczng réznicg poziomu realizacji wzkm).

W trakcie prowadzonych dziatann optymalizacyjnych od samego poczatku zaktadana byta mozliwos¢
etapowania procesu zmian tzn. wprowadzania w danym etapie wylgcznie czesci zatozen z uwagi
na istniejgcy uktad powigzan pomiedzy liniami i brygadami (system naczyn potaczonych). Dziatania takie
prowadzone byly na przestrzeni ostatnich lat w trakcie optymalizacji poszczegélnych wigzek linii
komunikacyjnych, jak réwniez poszczegélnych zmian np. optymalizacja linii MZK nr 34: pierwszy etap
wdrozony w 2022 r. (wprowadzenie nowej trasy przejazdu linii), drugi etap w 2023 r. (uruchomienie
kursowania linii réwniez w soboty i niedziele).

Istotnym czynnikiem w prowadzonych dziataniach optymalizacyjnych jest zapewnienie wyzszej
czestotliwosci odjazddéw poprzez zwiekszanie liczby realizowanych kurséw (zmiany te zostaty
wprowadzone w ostatnich latach na liniach MZK nr: 6, 7, 10, 20, 22, 24, 31, 33, 34 oraz 56), jak réwniez
poprzez synchronizacje rozktadéw jazdy linii kursujgcych wspdlnymi odcinkami tras celem niwelowania
dtugich, nieakceptowanych przerw pomiedzy kolejnymi odjazdami.
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Wprowadzony zostat takze nowy odrebny typ rozktadéw jazdy dla okreséw ze spadkami liczby
przewozonych pasazeréow - w dni robocze wakacyjne - zaktadajacych stosowanie réwnomiernie
roztozonych odjazdéw celem eliminacji nieakceptowalnie dtugich przerw pomigdzy kursami.

W latach 2020-2023 wprowadzono nastepujgce zmiany na sieci Komunikacji Miejskie w Bielsku-Biatej:

= wigczenie linii nr 56BIS do kursow linii nr 56 wraz ze zwiekszeniem czestotliwosci kursowania;

= rokroczne uruchamianie dodatkowych kurséw linii nr 16 w okresie letnim na skréconym
odcinku trasy celem zwiekszenia czestotliwosci kursowania do terenéw rekreacyjnych;

= wydtuzenie trasy przejazdu linii nr 2 do Wilkowic Gérnych poprzez rozszerzenie zawartego
porozumienia komunalnego z Gming Wilkowice (od 1 stycznia 2024 r. zwigkszenie
czestotliwosci kursowania linii nr 2 do Wilkowic);

= zamiana przystankéw kofcowych linii nr: 10 i 24 w Mikuszowicach Slgskich;

= wigczenie linii nr 24 BIS do kurséw linii nr 10;

= wydtuzenie trasy linii nr 56 z Podwala do ul. Warszawskiej;

= wigczenie kursow linii nr 51 do rozktadu jazdy linii nr 33 wraz ze zwiekszeniem czestotliwosci
kursowania;

= likwidacja nieefektywnych linii nr: 14, 30, 37 i 38 - zwigkszenie czestotliwosci kursowania linii
podstawowych i uzupetniajacych;

= wprowadzenie obstugi ul. Goscinnej i Kolistej linig nr 3 w soboty;

= potaczenie linii nr: 21 i 34 w jedng linie nr 34 o nowej trasie przejazdu wraz ze zwiekszeniem
czestotliwosci kursowania;

= wprowadzenie nowej trasy przejazdu linii nr 16 z obstugg Osiedli Kopernika, Wojska Polskiego
oraz Polskich Skrzyde};

= wprowadzenie nowych rozktadéw jazdy linii nr: 15 i 23 - utworzenie pary, regularnie
kursujacych linii;

= uruchomienie kursowania linii nr 34 w soboty i niedziele celem zapewnienia bezposredniego
potaczenia najwiekszych osiedli mieszkaniowych;

= wprowadzenie nowych rozktadéw jazdy linii nr: 31 i 56 - utworzenie pary, wzajemnie
uzupetniajgcych sie linii przy jednoczesnym zwiekszeniu czestotliwosci kursowania linii nr 31;

= wprowadzenie nowych tras przejazdu linii nr: 10 i 20 w Wapienicy z dwukierunkowg obstugg ul.
Dworcowej;

= likwidacja potudniowego odcinka trasy linii nr 9, wigczenie zachodniego i sSrodkowego odcinka
trasy linii nr 9 do nowego przebiegu linii nr 17 - utworzenie linii Srednicowej o nowej trasie
przejazdu taczacej zachodnie i poétnocno-wschodnie osiedla - stworzenie bezposredniego
potaczenia Hatcnowa z Aleksandrowicami;

= uruchomienie dedykowanych linii pracowniczych "P" do zaktadu Proseat (obecnie funkcjonuje
jedna linia P2);

= przeprowadzenie reorganizacji tras przejazdu linii nocych N1 i N2, uruchomienie dodatkowych
kurséw pdéznowieczonych na liniach nr: 1, 3i 4;

= przeprowadzenie reorganizacji rozktadéw jazdy linii nr: 1, 6 i 8 poprzez wprowadzenie
wzajemnej synchronizacji godzin odjazdow;

= reorganizacja rozktadéw jazdy linii nr: 2 i 4 - wprowadzenie statych czestotliwosci kursowania;

= wydtuzenie kursow linii nr 25 do Osiedla Sarni Stok;

= wprowadzenie zmian tras przejazdu linii nr: 32 i 50 z pominieciem zamknietego CH Tesco;
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= wydtuzenie trasy przejazdu linii nr 24 do przystanku Wapienica ARR (siedziba filii Uniwersytetu
Medycznego);
= wprowadzenie nowych tras przejazdu linii nr: 13 i 13W w centrum miasta.

W okresie obowigzywania niniejszego Planu zaktada sie kontynuacje rozpoczetych dziatan
optymalizacyjnych na sieci komunikacyjnej w Bielsku-Biatej polegajacych w gtéwnej mierze
na wprowadzaniu réwnego taktu kursowania na kolejnych liniach komunikacyjnych i synchronizacji
rozktadéw jazdy. Wszystkie dziatania optymalizacyjne kazdorazowo poprzedzane sg badaniami
potokéw pasazerskich na liniach przewidzianych do zmiany, jak réwniez kontynuowane sg po ich
wdrozeniu celem oceny zasadnosci wprowadzonych zmian oraz zasadnosci wprowadzenia
ewentualnych korekt.

W ramach dazenia do docelowego planu rozwoju sieci Komunikacji Miejskiej w Bielsku-Biatej poczawszy
od 2024 r. planowane jest etapowe podjecie szeregu dziatah majacych na celu poprawe dostepnosci
komunikacyjnej poprzez wdrazanie zmian tras przejazdu linii oraz wydtuzenia o nowe odcinki sieci np.:

= zwiekszenie dostepnosci do transportu zbiorowego na obszarze osiedla Gorne Przedmiescie
poprzez przetrasowanie jednej z linii z ul. Piastowskiej na ul. Stanistawa Wyspianskiego,
Grunwaldzkg oraz Konopnickiej celem uzupetnienia pary linii nr 15 i 23 - zwiekszenie
odczuwalnej czestotliwosci kursowania do taktu 10-20 minut w zaleznosci od pory dnia -
poprawa skomunikowania placowek medycznych: Szpitala Miejskiego, Szpitala Pediatrycznego
oraz kapieliska "Panorama";

= wydtuzenie trasy przejazdu linii nr 2 do nowej petli na terenie Gminy Wilkowice - ,Wilkowice
Hucisko” jak réwniez mozliwe wydtuzenie pozostatych kurséw linii nr 2 do nowego przystanku -
petli na planowanym parkingu P+R przy stacji PKP Wilkowice-Bystra;

= wydtuzenie trasy przejazdu linii nr 4 do nowej - planowanej do budowy petli zlokalizowanej
w sgsiedztwie drogi ekspresowej S1 obok ptywalni Aqua w ramach zadania inwestycyjnego
MZD przebudowy ul. tagodnej oraz Lenartowicza, ewentualna mozliwos¢ skierowania do petli
drugiej - dodatkowej linii komunikacyjnej;

= wprowadzenie zmian w zakresie obstugi komunikacyjnej Osiedla Sarni Stok oraz rejonu
ul. Filarowej poprzez zamiany petli kohcowych linii nr 22 i 57 wraz z mozliwoscig wdrozenia
docelowych zmian w obstudze komunikacyjnej po wybudowaniu nowego uktadu drogowego
rozbudowujacego sie osiedla mieszkaniowego;

= wprowadzenie mozliwych zmian w zakresie obstugi komunikacyjnej nowego osiedla przy
ul. Okreznej;

= wprowadzenie mozliwych zmian w zakresie obstugi Parku Przemystowego w Wapienicy
alternatywnym ciggiem komunikacyjnym - po wybudowaniu przez MZD nowego facznika
ul. Rudawka do Al. Gen. Wtadystawa Andersa;

= wprowadzenie zmian w zakresie obstugi komunikacyjnej osiedla przy ul. Wapiennej
oraz Lipnika Dolnego;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu zbiorowego na obszarze osiedli: Karpackiego
i Kamienica poprzez uruchomienie potgczen w ciggu ul. Sosnkowskiego i Grondysa
po wybudowaniu nowego uktadu drogowego rozbudowujgcego sie osiedla, zapewniajac
jednoczesnie skomunikowanie do terenéw rekreacyjnych podnéza Debowca;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu zbiorowego na obszarze osiedla Wapienica - w ciggu
ul. Londzina w przypadku woli podjecia wspoétpracy - partycypacji w kosztach uruchomienia
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potaczeh przez okoliczne zaktady pracy jak réwniez powstania dedykowanej infrastruktury
przystankowe;j i petli umozliwiajgcej zmiane kierunku jazdy;

= wprowadzenie zmian tras przejazdu czesci linii komunikacyjnych poprzez zapewnienie obstugi
planowanego centrum przesiadkowego;

= wprowadzenie zmian numeracji linii z oznaczen literowych na cyfrowe celem uporzgdkowania
czytelnodci sieci komunikacyjnej.

Wprowadzenie ww. zmian na sieci komunikacyjnej jest uwarunkowane od mozliwosci finansowych
Miasta Bielska-Biatej w kolejnych latach, zakupu dodatkowego taboru niezbednego do obstugi linii,
jak rowniez szeregu czynnikdw zewnetrznych takich jak np. ukonczenie realizacji zadan inwestycyjnych
i infrastrukturalnych realizowanych w szczeg6lnosci przez Miasto, MZK, MZD, jak réwniez inwestorow
zewnetrznych.

12.12. Ryzyka rozwoju transportu publicznego

Transport publiczny jest wystawiony na wiele zagrozen zaleznych i niezaleznych - wewnetrznych oraz
zewnetrznych. Istotne jest ich identyfikowanie w celu jak najskuteczniejszego przeciwdziatania
ich mozliwym oraz ewentualnym negatywnym skutkom. Do najczesciej wystepujacych ryzyk
powigzanych z wykonywaniem ustug przewozowych w transporcie publicznym zalicza sie m.in.:

= ryzyko energetyczno-paliwowe: niekorzystna sytuacja gospodarcza wptywajaca na skrajne
wahania cen paliw, czy na wzrastajgce ceny za uzytkowanie energii elektrycznej;

= ryzyko finansowe: przekroczenie budzetu nakladow inwestycyjnych, wzrost kosztéw
finansowania, wzrost kosztéw realnych, dostepnos¢ srodkéw krajowych lub wspolinotowych,
konieczno$¢ ograniczania wydatkéw budzetowych JST w wyniku malejgcych dochodéw
jednostek samorzadu terytorialnego oraz duze bardzo duze wahania poziomu inflacji
wptywajacej na koszty produkgji, sprzedazy i eksploatacji;

= ryzyko administracyjne: opéznienia zwigzane z otrzymaniem zgody na inwestycje, zmiany
priorytetéw inwestycyjnych z powodu zmian politycznych, op6znienia w uzyskiwaniu decyzji
Srodowiskowych, opéZnienia w realizacji procedur;

= ryzyko personalne: mozliwo$¢ niezapewnienia wystarczajacej liczby kierowcédw zawodowych do
obstugi linii miejskich z uwagi na problemy kadrowe w komunikacji miejskiej;

= ryzyko techniczne: wysoki popyt na nowe autobusy (np. zeroemisyjne), opéznienia w budowie
infrastruktury towarzyszacej, niepewni wykonawcy (bankructwo, brak wystarczajacych zasobow
ludzkich);

= ryzyko klimatyczne i Srodowiskowe: obnizenie zasiegu pojazddéw zeroemisyjnych podczas
wysokich upatéw bgadz mrozow;

= ryzyko eksploatacyjne: zwiekszone koszty operacyjne, wzrost awaryjnosci z zastosowaniem
nowej technologii;

= ryzyko epidemiczne: utrzymanie obnizonego popytu na transport publiczny w wyniku
utrwalonych obaw przed korzystaniem z komunikacji zbiorowej nawet pomimo ustania
epidemii, przektadajgcych sie na permanentng zmiane preferencji komunikacyjnych.
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Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegdlnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancéw w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportow
opracowywanych w cyklach 2-letnich. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, poréwnujac wyniki biezgce
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzgcym do obserwacji i oceny postepdw we wdrazaniu Planu beda
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegélnych obszaréw tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu beda monitorowane za pomocg wskaznikéw dla 19 zdefiniowanych
czynnikoéw przedstawionych w kolejnej tabeli.

Poszczegdlnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celéw.

‘ Komunikacja Miejska
KMBB W Bielsku-Biatej 213



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

-215-

Poz. 1778

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej

Tab. 13.1 WskazZniki monitorowania Planu

Obszar tematyczn: WEiEE Mo
Planu yeny Nr Analizowany czynnik Wskaznik Zrédto danych bazowa (pozadana wartosc lub
(2023) kierunek zmian wartosci)
Przystosowanie autobusow Udziat autobuséw niskopodtogowych
do potrzeb oséb z ograniczong (LF) lub czesciowo niskopodtogowych Pozytywny — nie nizszy niz
1.1 . ) Dane operatora 100%
mobilnoscig, w tym oséb (LE) w przewozach o charakterze w roku bazowym
niepetnosprawnych uzytecznosci publicznej
Potrzeby oséb Przystosowanie autobusow
niepetnosprawnych 12 do potrzeb oséb z ograniczong Udziat autobuséw z rampa PEepeEER CHE Pozytywny — rosnacy
i 0s6b o ograniczonej ™ | mobilnoscia, w tym oséb dla wézkow inwalidzkich § wzgledem roku bazowego
zdolnosci ruchowej, niepetnosprawnych
w zakresie ustug Przystosowanie autobusow X , )
, , .| Udziat autobuséw z wewnetrznymi Pozytywny — rosnacy
przewozowych 1.3 | do potrzeb oséb ze szczegdlnymi . . Dane operatora 96,2%
. zapowiedziami gtosowymi wzgledem roku bazowego
potrzebami
Przystosowanie autobusow Udziat autobuséw z tablicg
. 2 q Ar . Pozytywny - rosnacy
1.4 | do potrzeb oséb ze szczegdlnymi | kontrastowa z numerem linii pomiedzy | Dane operatora 6,9%
. o wzgledem roku bazowego
potrzebami I a Il drzwiami
Udziat autobusoéw posiadajacych Po ny — rosnac
2.1. | Klimatyzacja w autobusach X . P K )2 y . Dane operatora 53,8% Zytywny Y
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej wzgledem roku bazowego
Udziat autobusow wyposazonych Pozytywny — rosnac
2.2. | Monitoring w autobusach . i 4 L Dane operatora 76,9% yywny o
w wewnetrzny i zewnetrzny monitoring wzgledem roku bazowego
Pozadany standard - P—
| n % zarejestrowanych odjazdéw Wyniki kontroli Pozyt
niki kontroli ozytywny - rosnac;
ustug przewozowych w 2.3. | Punktualno$¢ kursowania opoznionych do 3 minut i 4 . 76,21%** 4 y. Y 3y
przewozach . . punktualnosci w ciggu roku
przyspieszonych do 1 minuty
o charakterze
uzytecznosci publicznej Liczba kategorii linii z rozktadem jazdy Analiza rozktadow
2.4. | Czestotliwos¢ kursowania tworzonym w oparciu o modutowe - 3 4 grupy kategorii linii'#*
az:
czestotliwosci kursowania Jazdy
2.5. | Komfort podrézy % kurséw, w ktérych poziom zajetosci | Wyniki cyklicznych 100% Pozytywny — nie nizszy niz

144 Na przyktad - linie podstawowe I-rzedu, linie podstawowe ll-rzedu, linie dodatkowe, linie uzupetniajgce I-rzedu.
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S — Warto$¢ Miernik
tyczny Nr Analizowany czynnik Wskaznik Zrédto danych bazowa (pozadana wartos¢ lub
Planu . 3 o
(2023) kierunek zmian wartosci)
dostepnych miejsc siedzacych badan w roku bazowym
i stojacych nie przekracza 70% marketingowych
wielkosci popytu w
catej sieci
komunikacyjnej
9 aa a n 2 Nie mniej
2.6. | Niezawodno$¢ przewozéow % zrealizowanych kurséow Dane operatora 99,98%** » B
niz 99,5% kursow
Przewidywany sposéb . . .
. _ B X . Liczba przystankéw z dynamiczng Dane operatora lub Pozytywny — rosnacy
organizowania systemu | 3.1. | System Informacji Pasazerskiej X ) . ) 38
) " . informacja pasazerska organizatora wzgledem roku bazowego
informadji dla pasazera
Wyniki cyklicznych
badan
Ocena i prognoza marketingowych Pozytywny — nie nizsz
prog 4.1. | Wielkos$¢ popytu efektywnego Liczba pasazeréow X , ‘g Y. 21439 287 “y DY i
potrzeb przewozowych wielkosci popytu niz w roku bazowym
w catej sieci
komunikacyjnej
Analiza rozktadow Nie nizsz,
5.1. | Predkos¢ podrozy Predkos$¢ komunikacyjna X 23,4 km/h . Y
jazdy niz w roku bazowym
Efektywnos¢ przewozow lloraz predkosci eksploatacyjnej
Sie¢ komunikacyjna, na v P . L. X 2 ¢ A K 2 K _yJ J - Analiza rozktadéw Nie nizszy
o 5.2. | o charakterze uzytecznosci i predkosci komunikacyjnej w dzien X 0,66 .
ktorej jest planowane . K jazdy niz w roku bazowym
. publicznej roboczy szkolny
wykonywanie - p - - " .
, ., Liczba przystankéw komunikacyjnych | Analiza rozktadow Pozytywny — rosnacy
przewozéw o 5.3. | Dostepnos¢ przestrzenna o o . o 465
. L. W sieci na terenie miasta Bielska-Biatej | jazdy wzgledem roku bazowego
charakterze uzytecznosci e o t Udzial mieszkancd : e — 5
publicznej 4 ostepnos¢ przestrzenna zia mu?sz ancow w zasiegu ejestr ludnosci, 60,6% ozytywny — rosnacy
przystankéw <300m geodane wzgledem roku bazowego
55 Dostepnos¢ przestrzenna Udziat mieszkancéw w zasiegu Rejestr ludnosci, 85.9% Pozytywny — rosnacy
i przystankéw <500m geodane wr wzgledem roku bazowego
Wplyw transport Emisyjnos¢ autobusow Udziat autobusw niskoemisyjnych, Pozytywny — rosnac
w u = =
ply R P 6.1. i . L spetniajacych co najmniej norme Dane operatora 46,2% yywny s
na srodowisko autobusy niskoemisyjne R wzgledem roku bazowego
EUROG lub wyzsza
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S — Warto$¢ Miernik
tyczny Nr Analizowany czynnik Wskaznik Zrédto danych bazowa (pozadana wartos¢ lub
Planu N 3 o
(2023) kierunek zmian wartosci)
Emisyjnos¢ autobuséw — autobusy X , . Pozytywny — rosnacy
6.2 . Udziat autobusdw zeroemisyjnych Dane operatora 1,5%
zeroemisyjne wzgledem roku bazowego
*-warto$¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie wynikdw pierwszych badan marketingowych przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu
** - wartos¢ bazowa z okresu 01.12.2022 — 29.11.2023

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Umowa nr KM VII.7240.1.2019 o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta
31 grudnia 2019 r.;

2) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z p6zn. zm.);

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023 r. poz. 760 ze zm.);

4) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. z 2021 r., poz. 679 z pézn. zm.);

5) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2 2023 r., poz. 1047 z p6zn. zm.);
6) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2023 r., poz. 1666 z p6zn. zm.);
7) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (Dz. U. z 2022 r., poz. 1097 z pézn. zm.);

8) Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 2201 z p6zn. zm.);

9) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 1786 z p6zn. zm.);

10) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 2778
z pbzn.zm.);

11) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw S$rodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. 2 2018 r., poz. 295 z pézn. zm.);

12) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 r., poz. 54 z p6zn. zm.);

13) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2023 r., poz. 1605 z p6zn. zm.);

14) Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875
z pézn. zm.);

15) Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U.z2023r., poz.
977 z pézn. zm.);

16) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(Dz.U. 22023 r., poz. 1100 z p6zn. zm.);

17) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami repres;ji
wojennych i okresu powojennego (Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z p6zn. zm.);
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